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UebersicM  der  k.  und  k.  österreichisch-ungarischen  Cron- 
solarämter  in  sämmtlichen  fremden  Staaten. 

(Riehtig  gestellt  bis  Mitte  J*iiaar  1875.) 
ArgentiiuL 

Genenleomlat  im  BveBoe  Ayret,  Un  Ritter      HolllMr-HofllMifeli,  Lesttloiinnidii 

Ministerresident  fiir  Arpentina  Mnd  UrngWJ  UHI  ChnenloOHML  — > 
Rudolf  Heimendahl,  Cobmü. 

BelglMu 

Gesiilal  ia  BriM,  Raphael  Baier,  Oonrai. 

,      „  Antwerpen,  Georg  flolaii-Fröhlioh,  prov.  Gereut 

,       ,  Liittich,  Josrph  Bega«sc,  Consnl. 
,      a  Genti  ConsUatin  Verbaeglie,  Consul. 

Brasilien. 

Oeaeraleoaaalat  in  Rio  de  Janeiroy  Karl  WiUielm  Orou,  GenenleonniL 

UitergeordaeteAenter: 

Coacolaft  ia  Bahia,  C.  Tk  Stade,  Oonml. 

,      „  Pemanboco,  Jor6  Baron  dn  Livramento,  Consul. 
Tioeeoaealat  in  Cenr:\  Fortalozza  i,  Sovel  MIO  iviheiro  da  Cunhn,  Vieeeowal. 
,        ,  Marauliao,  Jose  Fcneira  da  Silva,  Viceconsul. 
,       ,  Maroin,  Adolf  Laa^  YieeeoBaal. 
,       I  Bio  Gnade  do  Sil,  Otto  Ewald,  Yieeeoasal. 

Dependenz: 
Consolaragentie  in  Porto  Alegre,  Edmund  Tcltsoher,  Consuiaragent. 

Viceeoaeoiat  in  Pantn^.  K.n  l  Hudich.  Viceconsul. 

,        a  Beiern  di  l'arä,  F.  Joaquini  Feraandes,  Vioeconaul. 

Chile. 

GeneraleoBaalat  fai  Valparaiso,  Johaoa  Soeai,  Qeaeraleonsal. 

Unterpe  ordnete  Aemter: 

CoDsalal  in  Copiapo  Caldera,  Karl  Becker,  Consul. 
9      n  Tsldivia-Corral,  Bdnard  Proehelle,  Consnl. 
»       .  Coqainbo  (mbesetzt). 

(Das  Generalconsulat  in  •tienns  Ayrcs  und  das  Tonsulat  in  Montevideo 
unterstehen  der  k.  und  k.  diploni.  Mission  in  Bih'iios  Ayres.  Die  k. 
und  k.  Consttlarümter  in  den  Republiken  Chile  und  Peru  unterstehen 
der  k.  and  k.  Oesaodtsohaft  in  Rio  de  Janeiro ;  jene  in  den  Verefaiig- 
ten  Staaten  von  Oolombien,  sowie  in  den  Republiken  Costa  Rlea, 
Guatemala,  ITonduras.  San  Salvador,  Venezuela,  auf  Hayti  nnd 
S.  Domingo,  6uwie  iu  Hawaii  (Sandwich-Inseln)  unterstehen  der  k. 
and  k.  Gesandtaehaft  in  Wadiington.) 

L  mmit.  (AMsittkM  tat  tarn  ItlS.)  I 
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Cklna  nad  Japan. 

Gen«ndcoBralat  in  Shanghai,  Ignai  Ritter  v.  Sehaeffmr,  Hinifterialratli,  MiniBter- 

Rcsident  bei  den  Höfen  von  China,  Japan  nnd  Siam  and 

Goneralconsn!. 

(Die  übrige  ConsaUrvertretang  in  China  und  Japan  ist  vorläufig  den 
königlich  englisohen  Aoting-Conrala  daaolbat  tbertragen.) 

Columbieu. 

(Vereinigte  Stnaten.1 

Gonanlat  in  Panama,  Ignaz  Fiirtli,  ronsiil. 

n      «  Barranquiila,  August  Strunz,  Cunsul. 
,      ,  Ouayaquil,  Alfred  Simaon,  Gercnt 
a      a  Bogota  (inbaaetst). 

Costa  Rica. 
Cunsulat  in  San  Jos6,  Georg  Andr6,  Consul. 

Dftoenark. 

OeaeraleonsttlaC  in  Kopenhagen,  Jobann  Hanaen,  Geneniloonanl. 

UcbcrsecisciM^  Besitzung: 
Consulat  in  St.  Thomas  (West-Indien),  Francesco  Kontana,  Consul. 

Dantaehes  Iteleh. 
I.  Badan. 

ConnUat  in  Carlsruhe,  Joi^oph  Bielefeld,  Consul. 
«      a  II annheinii  Karl  Ladonborgy  ConaoL 

IL  Braaan. 

Geaendooandai'in  Bremen,  Ludwig  Gottfried  Dyes,  GenonüeonauL 

III.  Hamburg. 

Generalooneulat  in  Hambarg,  C.  F.  Baron  Weatenholz,  Qenenüconi»ul. 

Untergeordnete  Aomter: 

^eeeontnlat  in  Altona^  G.  H.  SieveUng,  Yioeeonanl. 

„         „  Harburg,  F.  Beste,  Viceconsul. 
Consnlaragentie  in  Ciixhavrn,  F.  E.  Glocke.  ('(»nsulara'.'eiit. 

a  n  Geestemünde,  Hermann  Beurmann,  Consularagent 

IV.  HaMtn. 

Goaenloraanlat  In  Dirmatadt  (nabeaetst).  * 

V*  Lübttlb 

Oonsalat  in  Lttbeclc,  J.  Fehling,  Consul. 

VI.  Preussen. 

Generaloonsulat  in  Berlin,  Louis  Itavene,  (ieneialconaul. 

,  a  Dansig,  Karl  Dragoritscb,  Generalconaol  ad  pera. 
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G«Mnleoa8til«t  in  KDnigsbern^,  Christ  Lad.  Oektmann,  Consal. 
,  .  StettiD,  Bdiwrd  LMbMke,  Oonsit 

U  n  t  »•  r  geordnetes  Amt: 
Consnlaragpiitie  in  Swinemi:n<l«,  Heinrich  Adcrmano,  CoasttUngeoU 


QeBeraleooFiiliit  in  Fhmkftirf  m.  M.,  Ksri  W.  Bnroii  ▼.  RottadiiM,  Oancnleoiiul. 
CoasaUit  in  Leer,  Hcrmaun  J.  Klupp,  ConanL 

rnn>?i]Iarag«*ntie  in  Kid,  Fndinaiitl  Molu-,  r'.Mi^iiIar.i;:» nf. 
(ionrralconsulat  in  Köln,  Eduard  üppt  nho'm,  ticueiaicouauL 
CoQsul&t  iu  Breslau,  Dr.  Philipp  Isaak  Cohn,  Cunsul. 


VII. 

Gwenleoamdat  in  Ldpiig»  JoMpli  Bittor  r.  CMb«r,  Miidilerinlntli  mid  QttMnleoiiiiL 

VIII.  Württemberg. 
ConeiÜAt  in  Stuttgart,  Theodor  Freiherr  v.  Dreifaa,  Conaol. 

Frankreich  und  Algfrien. 

Q«Mirmleon8ulat  in  Paris,  (iustav  i3aron  Kothschild,  Ueueralconsul.  —  Dr.  Leopold  Wal- 
eher  Bitter  ▼.  MoUheiniy  Ministorialntfa,  OeoiralooBnl-StoUvtrlretor 
(logieieh  Ornimiorakannlei-Direetor  der  Botadiaft  daaelbet). 

UntercTPordnete  Äeinter: 

Coosulnt  in  Dankerquc,  Numa  Plaidoau,  Consal. 
VieMoiunlat  ia  Calais,  Jaquea  Vcndrunx,  Vieefoaml. 

«        •  Bonlogne  aar  Her,  Aehilles  Adam  Jan.»  VieeeoBanl. 


Conanlat  in  Nantes,  Peter  Tristan  Briau-leaa  jnn.|  Consal. 

Un  tori^eordnete  Aeaiter: 

Viccconsulat  in  Brest,  Eduard  Lc  Pomeller,  Viceconsul. 
Conanlaraeentie  in  Lorient,  Ang.  Joh.  Gnixillc,  prov.  Oonsolaragont 


ConsBlat  ia  Harn  de  Qrar^  Stephan  Trottenx,  Consal. 

rntcrg:eordne(e  Aemter: 


Conaoia 


agentie  in  (Jaeu  (unbesetzt). 

„  Cheriworg,  Leon  Manger,  Consnlaragent. 

„  Dirppe  (HnbeBotxt). 

„  Fecamp.  Aupriistin  Lelxiri^no,  ('(»imnlarapent. 

>,  Franz.  C».  Boisnienu,  (JonHularaji^etit. 
«  Honflenr,  J.  Ped.  Thtisn,  prov.  Consalar:i^ont. 
„  RouPii,  Prosper  Pimmit,  prov.  C'onitolaragcnt. 
n  8.  Valery  i  n  Kaitx,  I*.  A.  Lescignear,  prov.  Gonsttlaragent. 
.  8.  Valory  an  Somme  (unbesetzt). 


Conanial  In  Bordeaux,  Armand  Lalande,  ConnnL 
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Untergeordnete  Aemter: 

Vicccnnsulat  in  Bayonne,  Ralomon  See-Rodriu'ur?,  Vicoconftul. 
Coosaiaragentie  in  La  Rochelle,  Peter  G.  Amirauid,  prov.  CoDBularagent. 


Generalconaolat  in  Marseille,  Anton  Manrig  Ritter  v.  Sarnfeld,  Gcneralconsul. 

üntergeordiete  Aemter: 

€k»iMlit  ia  LyoBi  MariuB  Cote,  ComuI. 

,      «  Cetie,  Karl  Scheidt,  GonsoL 

,      „  Nizza  (nnbesetztj. 
Vieeeonanlat  in  Baatia,  Joseph  Valery,  Viceoonaal. 

«       a  Tovioii,  J.  B.  Jmvftf  VieeeoBtid. 
GoDsalanigentie  in  Pert  de  Bovo,  Leon  Yidel,  Oenmlnragent 


Uehorsccische  Üeftitzuugen: 
GeneraleonanUt  in  Algier,  Johann  Gheui,  GeneralconanL 

Untergeordnete  Aemter: 

YieeooMnlat  in  Bona,  CSleitin  Boargoin,  Vieeeonnd. 

«        j,  Oran,  Stephan  Sgitcovich,  moecomnL 
Conenfaungeotie  in  Bmifrio.  Pedro  do  Alonnf.ir.i  Cnnn  do  Roip,  GoMninngent. 

9  ^  Mostaganem,  Anton  IMzzoU,  Consularagent. 

,  „  l'hilippeville,  Tranq.  Alby,  prov.  Consularagent. 


Oonralat  in  Beigen,  Ferdinand  85msen,  ConmL 

Oriechenland. 
Consnlat  in  Syra,  Joseph  Dttbravoicb,  Consul. 

Untergeordnete  Aemter. 

Vieeoonenlat  in  NnnpUn,  Benifim  Bennin,  Vieeeonenl. 

„       „  PirniiH,  Fortunat  Ivieli,  Oonsnl  ad  pers. 
Gonaalaragentie  in  Cbalkis  (unbeActsst). 

f,  ,  Milo  (unbesetzt;. 

,         ,  Santorfoo  (imbesetsf). 

,  Zea  (unbesetzt). 

«  «  Skyatos  (uabeietzt). 


Consulat  in  Patras,  Joseph  Dworsak  Ritter  v.  Waiden,  Geoeralconsul  ad  pera. 

Untergeordnete  Aemter: 

Vieeeonsnlat  in  Oalamata,  Franz  Porteiii,  TioeeonsnL 
Conenlaragentie  in  Chitris  und  Scardamnta  >  nnhp<i;et7.(V 

•  »  Pyrgos,  Jobann  Ghika,  Vicoconsul  ad  pers. 

,  „  Zimora  (unbesetat). 

.         ,  lliieoinngld  (anlteaetaEt). 


Cenenlat  in  Gorfa,  Engen  t.  Gs3rge6y  Conmi. 
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l'  n  t  e  r  g  e  o  r  d  n  e  t  e  A  ü  m  t  e  r  : 

VicecousuUit  iu  Zante,  Karl  Moretti,  Vicecousul. 
OMWriaragintie  in  Cefaloni«,  Georg  Ssts,  TiMOonnd  «d  pcit. 

,  ,  Cerigo,  Anton  Cavalini,  Connil«Sg»Bt 

s  H  ^  Manra,  Peier  Bratidi,  Ck^nmliingeiit. 

CbroBtlnrltaiudeii  bimI  ColoiileB. 

Q«B«fmlc<Hi*ilat  In  London^  Anton  Bnron  Rotbnebfld,  Geoernleonanl.  ~-  GuteT  Frei- 
herr V.  Schreiner,  Mini^4te^ialratb,  prov.  GeneralcoiHuI-StollTertrieter 
(zngleieh  Commeiskuulei-Direetor  der  Botecbnilt  daaolbit). 

Untergeordnete  Aemter: 

Yieeeouakt  in  HiHi  Jokaan  Thompson,  Vleeoonral. 

,1         n  BInningliani,  Edunrd  Gero,  Viceconsut. 
»         n  Wovnmiitli  Portlaiid,  R.  N.  Howard,  Viceconaul. 
n        «  PortsiDouth  iSouthamptoD,  A,  L.  vau  den  Bergh  jan.,  VioeoontoL 
Conmüaragentie  In  Bamagate,  Ueinrfoh  Blytii  Hammond,  Conralaragent. 
,         »  Tarmonth»  Tlioaaa  SnnU»  OoMniniageBt. 


Conaulat  in  Cardiff-JNewpoil,  üemrich  Koben,  ConauL 

Untergeordnete  Aemter: 

Yieeeontnlat  in  Briitol,  Charles  Hill,  Vieeoonanl. 

,        ,  GloQcester,  John  Sciper,  Viceconsnl. 
,         B  Falmouth,  William  Broad,  Vicecousul. 
„        „  PlymoaÜi,  Willium  F.  Collier,  Yiceeonsul. 
«        ,  Swanaea,  Ton.  P.  Bieliarda,  YieeeoaMri. 
„         u  Newport-Mon,  A.  Homfray,  Vicecousul. 
C onaularagentie  in  Milford,  T.  T.  Jackson,  Congul.irngcnt. 

p  „  Dartmoutli,  Ii.  Uingston,  Conaularagent. 

a         »  Fenaanee,  Jobs  Matiiewa,  Qeient. 

«         ,8t.  Mary,  Jolm  Bandeld,  Goasnlamgent. 


tieueralcousulat  in  Liverpool,  Dr.  Ferdinand  Ki-apf  Ritter  v.  Liverhof,  GeneralconanL 

ü  n  t  e  r  g  e  0  r  d  n  e  t  0  A  e  m  t  er: 

CoDSulat  in  Cork  ond  Quecnsto^ii,  Franz  Michelli,  ConanU 
ViceconsuLif  in  Dublin,  Richard  Welsch,  Viceconsul. 
„        n  Manchester,  Sigmund  Koben,  Gerent. 

a       ,  Korthaliieldl  und  Neweaatie,  Heinrieli  Anaen  Brii^itmaB,  Vieeoonanl. 

n        ,  Glasgow,  James  Galbtalfli,  Yiceeonsul. 
,         „  Eilinburg  und  Leith,  Qeofo:  Wnini<f.  Consul. 
Conaul&ragentiti  in  Waterford,  Joseph  Strau^munu,  (JuuHularageut. 

n  a  Umerilc,  Bobert  Byan,  Oonanlaragent. 

a  „  Sligo  (unbesetzt). 

a  „  Belfast,  Hugo  Andrews,  Consularagent. 

a  ,  Londonderry,  J.  0.  I^eil,  Consnlar&gent. 


Ueberaeeiaehe  Bealtanngen: 

üamwint  in  Malta,  Ignaz  Kohen,  ConsuU 

.       „  Oibraltar,  Bicbard  Cowell,  OenanL 
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CoBsaUt  in  Sierra  Leone  (nnbetietfft). 

„  St.  HoU'ua,  Gt-orj,'  y\       tli  imt. 
^  Port  Kli.alictli,  N;it liaiuu'i  Aillt-r.  Citiiaul. 
n  Capütuwu,  William  Audeis«)!!,  Cuiiäul. 
,  Poit  Loiiit,  W.  H.  B.  Wilson,  Consnl. 
«  Bombay,  William  Oilmonr  Hnil,  Connul. 
,  Calcutta,  Ueinricli  K)'iii)i'>!>l.  Consnl. 
,  Colombo  (Ceylon),  Friedrich  W.  Schnitze,  Cunral. 

Dependens: 

ConinlanigeBtie  In  Point  de  Galle,  PaMek  Qortlon  Spenoe,  Consularagent. 


Vipcconsnlat  in  Allen,  Victor  E-<i'lii'r.  (Jcrent. 
Consularageiitie  in  Mailras  ^uubeseUt;. 

„  n  Coeanad%  3.  A,  Will,  Consularagent. 

„  „  Knraehee,  C.  H.  Alseii,  Conanlaragent. 

OoiinUlt  in  BsRBcin,  Rudolph  Ziorrler,  Consnl. 
„  Akynb.  P.  1).  Stanpe,  Consul. 

„       „  Kaugoon,  C.  F.  Overbeck,  Consul. 

,      „  Penang,  RIttger  KISnder,  Coninl. 

,       „  Singaporc,  Alexander  Conifrhi,  ConfJul. 
OeneralorniHnlat  in  Honfrkon^',  (instav  Freiliorr  v.  Overbeckf  Oeueralconaol. 
t'uuMulat  in  Sidncy,  Rudolph  Kümmerer,  Consul. 

„      »  Melbovrne,  Emil  Thoneman,  Oonral. 

„       „  Montreal.  Eduard  Sehultre,  Consul. 

,       „  Halifax,  William  Ciinard,  Consnl. 

„       „  Belize,  Allred  8e:iman-Kiudred,  ConRul. 

„      „  Qnebeok  (unbesetzt). 

,      „  St.  Johns  (unbesetzt). 

,      ,  Kingston  (Jamaiea),  Jokaan  Dieokmana,  Consal. 

(iiiatcinnln. 

(.'uusulnt  iu  (Juatcmala,  Edmund  LehnhulT,  Consul. 

Haiti. 

Consniat  in  Port  an  Prlnee,  Bmtl  Shnmondoa,  Contnl. 

Hawaii. 

Cousulat  in  Uonulnhi,  Dr.  £.  Uoffmann,  Cousul. 

HoBdoriB. 
Conralat  In  Amapala,  P.  Jubl,  Oorent 

Italien. 

Generalcoitsuiat  in  Venedig,  Friedrieb  v.  Pilat,  Legatiousrnth  und  Generalconsul. 

Untergeordnetes  Amt: 
Conaalat  In  Bologna,  Ibrebeae  Franoeico  Albergatt»  CoomL 


Consulat  iu  Ancoua,  Franz  Graf  Ferretti,  Consul. 
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Uatergeor daete  Aemt«r; 

Tie«eoa«ilftt  In  Bavemw,  Omer  Rnnoddierf  ^eeoonsvl. 

n        „  Permo,  NikobtM  Graf  S.ivini.  Viceconsnl. 
CODSulangentic  in  Bitnini.  Nikninn»  Ghotti.  Con.sularag'ent. 

«  „  Siiii<;a;:li.i,  Raphael  Mateucci,  Consularageut. 

Coanlat  in  Bari,  Jaliiu  Bikoaif  Gontnl. 

Uatergeord nete  Aemter: 

Tfeeeoualat  te  ftiidfai,  TlModor  DimIbos,  Yieeconsnl. 

,         ,  Barietta,  Peter  Parlender,  ViccronsuU 
^  Molfetta,  Jnsf  ))li  l'-inunzio,  (Jcrcnt. 
Cuu8ubragentic  in  Gallipoli,  Franz  de  Lucca,  Cuusularageot. 
,  „  P«seafa,  Glmtino  Farina,  Conralaragent. 

9         »  Taraato,  Ambrodu  Oorato,  Cooralayagest 

Oeaeralconsttlat  in  Palenno,  Ignaz  FloHo,  Generalconmil. 

U  n  f  0  r  t,'  e  o  r  (1  n  e  t  e  A  e  m  t  e  r : 

Vicccunsulat  in  Catanin,  TumaHclii  Alfio  Scutto,  Vic«con8al. 
a        „  Uirgenti,  Edvard  Oranet,  IHMOonaiil. 
,        „  Messina^  Anton  Fleros,  VioaeoBBoL 
,         „  Trapani,  Joseph  crAli,  Viceronsnl. 
«         „  Siracus,  Franceaco  Belfiore,  Viceconsal. 
a        r,  Terranova,  Sauti  Oioffre,  Viceconsal. 
CoBanlarae«iitie  in  Lipari,  Angela  Pajno,  Ctontalavagent 

a  a  Ifllazzn.  liasil  Ant.  Zirilli,  ron«iilara{^ent. 

a  „  Sciacca,  Karl  Diruissi».  ('nnsulnraixfiit. 

a  n  Mazzara,  Antonio  Scipliiio  <i:uni)i)io,  Cinisiilarugeut. 


OeaendeMtBlat  in  Neapel,  Natale  di  SorviUo,  äeneralconauL 

Untergeordnete  Aemter; 

^eeeonanlat  in  Ciatellaaiare  dltabia,  Frans  Storace,  Yieeeonaol. 
Conanlaragentie  in  Catanzaro.  Ein.iinu'I  (h-inialdi.  Consnlarngent. 
a  n  Qaeta,  Philipp  Matterazzo,  Consularagent. 

CoMnlat  in  Fhtrens,  JnlittB  Tarri,  Consnl. 
a      a  Uvomoy  Ceaare  Boliaaa,  Gonanl. 

Untergeordnetea  Amtt 
ineeeonsnlat  in  Porto  Longone»  Santi  Scotto,  Yieeconanl. 

Genenlconsnlat  in  Genua,  Franz  Ritter  v.  Soretic,  Genoralconsnl. 

Untergeordnete  Aemter: 

Consulat  in  Cagliari,  Jakob  Sagf^ianto.  f'onsnl. 
Viceconsulat  in  Savona,  Sebastian  Ricci,  Viceconäul. 

a        a  Spezia,  Bobert  Angeli,  Vieeoonflnl. 
OoBsnlamgenlie  in  Carloforte,  Dr.  Franz  de  Plaisant,  ConaidMragenL 

j,  „  Sassari,  Emil  Brnsra,  Consularagent. 

a  n  ^ola  della  Maddaiena,  Peter  Susiui,  Consularagent. 
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Contidat  ia  MaOand,  BagMi  Barone  Oantonf ,  Oenerateomiil  ad  pers.  und  Leiter  des 

Consalatc». 

Oonsolat  in  OiyiteTeoollia,  Loreax  d'Ardi»,  Coiienl. 

Karokko. 

Qenerala^nlie  in  Tuiger,  John  Dramond  Hey,  Oeneralngent 

I  nter^eordnetes  Amt: 
Consnlnt  in  Tanger,  Dr.  Max  Sdimidl,  OouboL 

Dependenien: 

Conailinigentle  in  Laraehe,  Lewia  Forde,  Gonaalaragent. 

,  ^  Mdf^adnr,  J.  A.  Elmalek,  piov.  Consularagent. 

,  p  Kabat,  Joseph  Benator.  Consularagent. 

„  „  SiSy,  Friedricli  Kellner,  (Juusularageat. 

a  .  Maaagnn,  CAiiatopb  Oeoife,  Contnlaragent. 

a  „  Tetnan,  ÄDtonio  Zamit  y  Romero,  Gerent 

»  a  Caaablanea,  Jean  Lqpeen,  Ooasnlaragant. 

Moueo. 

Niederlande' 
C<wnlat  in  Amsterdami  Joaeph  Baxfi,  Conanl. 

üntergeordaate  Aonter: 

Vieeeonsnlat  in  VIe&atugen,  Louis  Grouf,  Vleewnanl. 
«       ,  Hel^etslaia,  D.  Miir,  Vieeeonairi. 

a        „  Nieiiwe  Diop,  Kanpar  Dietrich  Zurmlhlen,  VteeconinL 
a       a  Rotterdam,  Friedrich  v.  Overzee,  VleeeonanL 


T7  e  b  e  r  s  e  e  i  8  c  h  f  H  i-  s  i  (  z  u  ii  p : 

Consttlat  in  batavia  (Java),  Aubrusius  J.  VV.  vaii  DelUeu,  Geuentlcuiiaul  und  Leiter  des  | 
Conanli^. 

Vntergtordnetea  Amt: 
OonanlaiBgentie  in  Snmbaya,  Thonuw  Laer,  Contularagent. 

I 

Nord-Amerilia. 

(Vereinigte  Staaten.) 

OeneralcoQsnIat  in  New-Yoric.  Tlu  ndor  A.  Havemejer,  GeneraloonsnI. 
Consulat  in  Ciuoinnati,  Otto  M.  Adae,  Conaal. 

«      «St  Loiie,  Robert  Barth,  OonanL  I 

a      ^  Chicago,  A.  ClansHeniua,  Gerent. 

a       p  Mihvnukee,  Moriz  v.  Baumbach,  CoiiaoL 

a       a  Louisville,  Theodor  Schwarz,  Coiisul. 

a  a  New-Orleans,  Adolph  Bader,  Cousul.  I 
a      a  Mobile^  A.  M.  SehoMijahB,  Conanl. 
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fai  Galveston,  Julins  Kaufmann,  Consnl. 
„       „  S.  Francisco,  Gustav  MUrke,  Conanl. 
,       „  Riebmond,  Fr.  W.  ilanewinkel,  Consul. 
a      ,  Bftltinore,  J.  D.  KiemellMig,  Ooiuiil. 
a      ,  PhiladelphiA,  L.  Wetterg»rd,  Consnl. 
„       _  Boston.  Johannes  Schumacher.  Consul. 
Vicecousulat  in  Appalaohicola,  J.  M.  Wrightj  Viceconsul. 
a        a  Norfolk  (imboMtst). 
a         a  Obarieston,  Heinrich  Mayer,  QOMat 

a       a  Swranaah,  Andreu  Low,  Vioeeonmd. 

Oaznanisclies  Heich. 

Rumelien. 

CoaraUi  ia  ConfUntiMpely  OutoT  Oestorreielier,  Conool. 

UntorgeordBote  AoBtor: 

VieeooMilat  ta  4«a  DarduenoB,  Nlkolaiii  Xantopnlo,  VioeeoBavL 
ConmlMrafaflÜe  in  Brussa,  Robert  Falkeilen,  Vioeoosml  ad  pen. 

a  a  Ineboli  (unbesetzt). 

a  «  Tesedos,  Cosmus  üersagli«!  Gereot* 


OoMiIal  ia  Adriaaopel,  loieph  Waldlmdt,  inoeoonnl  ud  Ooront 

Untergeordnete  Acmter: 

Viceconsoiat  in  Fbilippopel,  Leopold  Saobftl,  Vicecousul. 
OMWlartgvilie  bi  Borgas,  H.  OMclilieli,  Coomfamgent 

a  »  Dedeagatsch  (Enoa),  B.  0.  Svhor,  ConmlangeBt  (Aiistidot  CoUTa, 

Cnnsiil.'irdelegirter  in  Enos). 
a  B  üallipoli.  A.  ('.  Siderides,  C'onsularagent. 

a  a  Rodosto,  Antun  Cadet,  Conaularagent. 


Q«MvalcoMii]at  io  Saloaioli)  Goriiard  Bitter  v.  Chisri,  OeDeraleonral. 

Ü ntergeordaete  Aaiater: 

Yieeconsulat  in  Serea  (unbesetzt). 

Ooaaalaiagentie  ia  OaTalla,  Mdiael  Spoati,  VieeeoBtal  ad  pen. 

a  I»  Porto  Lagos  (Xanti),  Isidor  Issandoro,  CoOfllangent  (Philipp  Iiaaa« 

doro,  Gonsnlardelegirter  in  Xanti). 

Oonsilat  ia  Moaailiri  Fraas  Bdier  v.  Kaapitaeh,  Geaeraleoaanl  ad  pera.  «ad  Leiter  dea 

Oontalatea. 

Bilgftrien. 

Qeneraleonanlat  in  Rnstaehnk,  Oicar  Hontlong,  Generalconsnl  ad  pers.  und  Oereal 

Untergeordnete  Acmter: 

Coaaalat  in  Widdin,  Adolph  Ritter  v.  S'-Iniiz.  Conpin). 
„      n  Tnltscha,  Friedriob  Ritter  v.  Furtazzi,  Consul. 
„      ,  SttUna,  Aloia  YiseoTieb,  CoasaL 
a     a  Klrtea^Jo^  Aatoa  Ueea,  Qereat. 
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Vicecoolulat  ia  Varua,  Adolph  Tedeacbi,  VicecoiuuL 
,        ,  Sofia,  Joseph  Latterotti,  ViceoonsnL 

OenenleoiMslat  in  Bnkareit,  Heiirieh  Prailierr  t.  CaliM,  diplomatischer  A^nt  and 

Generaloonanl. 

ünterg^eord not«  Aevter: 
Consnlat  in  Jaasy,  Johauo  Uanswensl,  ConsaL 

• 

Dapeadaniei: 

Vieaooilialal  in  Romau,  Gustav  Baron  d'Albon,  Viceconaal. 

„         „  Bottu.Hohan,  Ludwif^  Udrycky  v.  rdryct».  Viceconsul. 
n         a  FuUiczeui,  Gustav  Udrycky  v.  L'dryce,  Vicecousul. 

Goonilat  ia  Qaliti,  Kail    KwiatkowaU»  ConaaL 

Dependena: 
Vioaeonsulat  in  Ismail,  Joseph  F.  Jerinich,  N  iceconsuU 

Conaalat  in  Ibmlla,  Badolpli  FUok    WittinghMsea»  ConaaL 

Dependena: 

Vicccoosulat  in  Fokscban,  Elias  Zagorski,  Viceconaul. 

Yieeeonanlat  in  Ginrgewo,  Anton  Naumann,  Virccont^ul  ini<1  Leiter  des  Yieeeonstthtes. 
,         „  Tiirnn-Severin,  C.ijetan  Zagorsky,  Viceconsul. 
„       j,  PlujcBti,  Hugo  Preuss,  Vieeoonanl. 
»       n  Kn^jowa,  Karl  v.  Molln&r,  '^Hceoonaal. 
f,       M  Berlad,  Conel  Scholta,  Ytoeeonanl. 

Sorbien. 

ÜeneralcuiisulAt  in  Belgrad,  Benjamin  Killay  v.  Nagy-K^llu,  diplom.  Agent  und 

Geaeraleonaal. 

Bo8uiea  ud  Herzegowina. 
GeMnlooaaolat  In  Sen^vo,  Dr.  STetoiar  Theodoroviö,  Oeaeraloonaal. 

Untergeordnete  Aemter: 

Yieeoonaalat  in  Baayalaka,  Anton  Siraata,  Vieeeonral  und  Leiter  des  Vieeeonanlates. 

«        «  Livno,  Joseph  DragomanovUj»  ^eeconsul. 

„  Brc^kii,  NikolntiH  Om5iku8,  Mi^r  nnd  Vioeeonsol. 
Consulat  in  Mostar,  Faul  Kegiia,  Conial. 

Dopendem: 
Vieeoonialat  in  Trebigne,  Lnkaa  Yereevieht  Yioeconsnl. 

Nord-Albanien. 
Qeneraloonanlat  in  Scutari,  Konrad  Waasitacb,  Oeneraloonsol. 
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ÜBtergeordnete  Aemter: 

Consolat  in  Dorazzo,  Dr.  Friedrieh  Karl  Cariiiiani,  Consul. 
VieeeoDsalat  in  Antimi,  SUoislMS  t.  Ncttox  ii  h,  (iorent. 


Consulat  iu  Prisereiid,  Frieiiricii  Lippirli,  Coiisul. 

8U-AII»MÜeB  und  TliesMiiei. 
OtBermleoBBoUi  in  Jania«,  Peter  Oeali,  Oonsal  tuid  Oerent 

Untergeordaete  Aenter: 

Tieeeonealiit  in  Avlona,  Lonis  Caliavara,  Vic6e<in«al. 

^         „  Prevesa,  Julius  v.  Jaxa  Denibicki,  Viceeoasnl. 
„  „  \o\n,  Joiianu  Muricliicli,  Viceoooaal* 

ConsoUrageutie  in  Larissa  (unbeseUt;. 

Kleta-AftieD. 

GeaeraleoBaalat  ia  Trqiesiiif,  Alfom  Ritter  v.  Qaeatiaas,  Consnl  and  Leiter  des 

CheneraleoimUtea. 

Uate rgeordaete  Aemter: 

CensBhuragentie  in  SaaMin»  Mikolana  Sepnt,  Yicecoaral  ad  pers. 

^  Siuopc,  E.  Midiicli,  Gorent. 

^  .  Krzcnini.  Janics  Zolirab,  Qereat. 

,  „  BuUuu)  ^uiibeäetzt). 

Oeneraleoasntat  in  Amyma,  Dr.  Karl  Ritter  r.  SelierMr,  Miniaterialratli  und  Oeaeraloonsal. 

Untergeordnete  Aemter: 
Vieeeonanlat  in  Taelieame  (Cliio),  Domenieo  A.  Braszafolfi.  IHeeftonnil. 

„  „  RliodiH.  Ali'i^  IJuri-; 'ifli,  Vicpponsul. 

Conanlaragentie  in  .Sralaniiuva,  Philipp  Barbon,  Conrolaragent. 
„  GUselliiBsar  (unbesetzt). 

„  Uetelin,  Dr.  Tlieodor  Bar^gll,  Ticeconsal  ad  per«, 
a  Airali,  Stepliau  f^avuii&f  Oonsnlaragent 

„  Samos  (uiibe.-^etzt). 

0  Stancbio,  ä.  Gercovick,  Consuiaragent. 

CreU. 

C<»asalat  in  Oanen,  Ferdinand  lOksoliei  Consnl  und  Oerent. 

Untergeordnet«  Aemter: 

Cowmlaragentie  in  Oaidin,  Joliaan  btar,  Conanlaragent. 

,  «  Rettimo,  Tlieodor  TrifilU,  Conanlaragent 

Syrien. 

Oeneralconsalat  in  Beirut,  Julius  Zwicdinek  v.  Siidenbornt,  Genenilcon»ul. 

U  n  t  0  r  g  P  <»  r  (1  n  e  t  «'  A  e  II)  t  0  r  : 

ViceconRiiIat  in  Aleppu,  Moise  lütter  v.  Picciotto,  Gcncralcouaul  ad  pers. 
,         „  DamaaoBSi  Jean  Bertraod,  Viceeonsnl. 
,        «  Lamaeen  (Oypem),  Joaepli  PiMottniy  Tieeeonnl, 
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Dependenz: 
CoBBnlaiageiitie  in  Nioosia,  QioTumi  Pavlides,  ConaaiAngeat. 

Ooimdangratie  in  Saida,  Alasaader  Galafiigo,  Vioeoonaul  ad  para. 

Saffed  und  Tibcria,  Joseph  Miklasievicz,  Consularagent. 
„  Acri  iiud  Caiffa.  Joliann  Anton  Scopinich,  Consularagent. 
n  Tripoli  di  Soria,  Theodor  Catsiflia,  Yioeconaul  ad  pen. 
K  Aleaiandretta,  Banhard  Ooladehi,  0«naiilangent 

p  Bagdad  (unbesetzt). 

„  Latachia,  Alphons  Geofroy,  prov.  Consularagent. 
„  Limasol,  Constantm  Fraucudi,  Consalarageut. 
n  Meraina,  Manoa  OaatrarelU,  Coaralanfeiilb 

Palüilitt. 

Conailat  in  Janualam,  Bernhard  Graf  Caboga-Cer7%  IQaisterialrath  und  OenenloonanL 

Untergeordnetes  Amt: 
Vieaconaulat  in  Jafia,  Jakob  Pascal,  VioeoousoL 

Aegjpte». 

GaMnleonailat  in  AleKaadiien,  Joaepli  Bitter  t.  Ciioliiiii,  lOidatmrialnilhi  diplom. 
Agent  nnd  OanenlocaiiiL 

Untergeordnete  Aemtar: 

Conaulat  in  Cairo,  Karl  Sax,  Cousul. 

,»    ,  Port  Said,  Joaepb  StefenelU  ▼.  Brandteiliof  md  Hohemnaiar,  Oonaal. 

,     n  Sues,  Emil  Otto  Remy-Beraenoovicli,  Oonanl. 

„      „  Chartuni,  Martin  Hansal,  Consnl. 
Viceconsalat  in  Damiette,  Anton  Kahil,  Gereut. 
Gonavlaragentia  in  Thiita  wid  Maliaila  (nnbeaatart). 
«         •  Hanaaura  (onlMaetst}. 

,  „  Lnxor,  Macarins  Soennda,  prov.  Conaalaragent. 

«  n  Koseir  (unbesetzt). 

„  p  lamailia,  Alois  Daveggia,  Qerent. 

Baitareskei. 
ConiRlat  in  IVipoUi,  Aloia  Boiai,  Conaal. 

üntergeordnetea  Amt: 

Cousularagentie  in  Bengasi,  N.  Deuiä,  Gereut. 


Ctonaralooiitiilat  in  Tnnii^  Kail  Bitter    Bolealavald,  Oonail  md  Qerent. 

Untergeordnete  Aemter: 

Vioeconsulat  in  Coletta,  Alexander  They,  VioeconsuL 
Consularagentie  in  Biserta,  Paulus  Tapia,  Consularagent. 

*  "  ai-       i  Georg  Tapia.  Vioeconsul  ad  pers. 

,         ,  QalipiayJolianBGonTeffwno^Oooaalamgent 
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OiMabngMitie  in  Su»  ) 

,  „  MonMtir  \  Jakob  Filtofetti,  VUeoonml  «d  p«n. 

,  n  Media  j 

a  ,  Tabaroa  (onbeaetal). 

Penlen. 

Coanlat  in  TehMaa  (MiibeMlit). 

Pern. 

QfljieimIconMilat  in  Lima,  Christian  Krüger,  Generaloonsiü. 

Untargeordneta  Aamtar: 

OoMabt  ia  Areqaipa^Uay,  Bobart  Baiaadia,  Oonsnl. 

a      «  TaeD»-Ariea,  Wilhelm  Hellroann,  GoasoL 

«      „  Iqniqne,  C.  H.  Dreier,  Consul. 
Tioeoonsalat  in  CaUao,  Wilheim  Feroau,  Vic«consul. 

« 

flaaaralaonaBlat  in  LisRahon,  Gcnrp:  v.  Mactyr^  Gaaeraloodaol  ad  pen.  and  Letter 
dea  Generalconsolates. 

Untarf  aordnata  Aamtar: 

Ooaailaragantia  in  Satabai,  Jobaan  Totiadaa  0.  Nail,  OonaolarafMit. 

a  ^  LapTog,  Ferdinand  Qohao,  Conittlaragant. 

y,  p  Faro  (nnbeaetat). 


ineaaoMilaft  in  Oporto,  Joaqnim  da  8onaa  GvimaraSa,  ^eaoonanl. 

Untergeordnete  Aemter: 

GoBsularagentie  in  Vlana,  Luiz  Barhosa  de  Silya,  Consnlarageni. 
B  n  Figueira  (unbesetzt). 


Conanlat  in  Fanchal  (Madeira),  Karl  Ritter  v.  Bianchi,  Consul. 

Yioeconralat  in  Ponta  l)el|r»da,  auf  St.  Higael  (Asoren),  £gyd  Carlos  Augasto  Pioto» 

Viceconsul. 

Conaalaiagaatia  in  Angra  aaf  Tafeaini  (Aioran),  PUHpp  Darf^  Ooaialamgant. 
a  „  Horta,  W.  H.  Lane,  Oonsvlaragant. 

a  „  San  Vincente  (capo  verde)  (unbesetzt), 

a  «  Santiago  (capo  verde)  (unbesetzt). 

üabaraaaiacba  Baaitaiing; 
Ganandconaabit  in  Maeao^  QBsta;v  FraihaiT  r.Ovarbaek,  Ganaralconaal  (tiaha  Hongkong). 

Kiissluiid. 

Generalcoosulat  in  St.  Petersburg,  Georg  Freiherr  v.  Wyneken,  GeneraloonaoL 
Ooaanlat  in  Riga,  Engen  Orimm,  Gonanl. 
a      •  Liban,  F.  W.  Rosenkrani,  Oonaol. 

„       „  Reval,  Karl  Elfenbein,  rionsiil. 
Goneralconsolat  in  Moskau,  Stephan  Kitter  v.  Hcrzfeld,  Generalconsul. 

a         a  Odessa,  Dr.  Karl  Pliaelg  Ritter  v.  Herwait,  GeneralaonaiL 
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Untergeordnete  Aemter: 

YieeconsiiliU  in  Belticb,  NikoUnw  V^tmes,  Vioeeonsal. 

„        n  Kcrtsch,  inkoUua  Kulissich,  prov.  Gereut 
„         „  Tafr.inroir.  Gro^ror  Sbisa,  V' iccconsul. 
Consularagciitio  in  iierdiaiiHk,  Jolumn  Ivancicb,  Conaularagent. 
«  «  Enpetori«  (anbesetzt). 

,         „  Maritipol,  Anton  Mazzonua,  proT.  Ckintalnmgent. 
,  „  Tli' orlosiii  (iii. besetzt). 

«  ^       n  Micoliyefi',  Ludwig  Ünlissicb.  Conaularagent. 
•  '       »  NowoiielitM,  fienduird  EzelUrtb,  Vioeeonenl  md  Leiter  der  Gon- 
anhuragentie. 


Generaiconaaiat  in  Wart^eliau,  Emst  Baron  Brenner- Felaacli|  Legationarath  nnd 

Gencin  Iconsul. 

Snn  Salrador. 

CoaenUt  in  €an  Salvador  (nnbeaetzt). 

S.  Jlomijigo. 

ConauUt  in  Porto  Plate  (onbeaetit). 

Scinvi'rt«*!!  und  Norwctu'ii. 
Goneralooosulat  in  :>tockliuim,  Karl  Beumliks,  Gencralconsul. 

Untergeordnetea  Amt: 
Coneulat  in  Gotbenbvrgy  Karl  If^or,  GoaniL 


Conralat  in  C)iri8tiania,  Pctpr  Petersen.  Ooncralonnsnl  nnd  Leiter  dee  Gonenlatea. 
»      a  Bergen,  Woilert  Dankert  Krohn,  Consol. 

Untergeordnete  Aerotor: 

Con>ularagciitic  in  Claistiansaud,  Otto  Kaii  lUinhardt,  Conaularagent. 
n         ,  DrontbeuD,  Ohristian  Thanlow,  Consnlaragent. 
•         »  Stavangeri  J.  l^eilaad,  Gonsilaiageat. 


Coneulat  in  Tromaoe,  Andreas  Aagaard,  Gonenl. 

Scbwciz. 

Consulat  in  Genf,  Adolph  Ritter  v.  Soiiaeck,  C'onsul. 
n     •  ZHri«lt,  Kaapar  Schlndler-fiBeher,  Üonsttl. 
n    ff  Si  Gallen,  Angnst  Sebneider,  OornnL 

Siiiiii. 

Consulat  in  Uangkok,  Wilhelm  Masiu«,  Cousul. 

Spanien. 

OeneFRleonsnbit  in  Barcelona.  Angnst  Lenk  t.  WoU^berg,  General«oasnL 
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üatergeordiete  Aemter: 

CoBMiüurageniie  b  BoMi  (imlieMtel). 
»  V  FabunM  (nabeMtrt). 

^  „  Mafarr»  (nnbesotzt). 

YieeoonsuUU  in  TarragoiiA,  Joaq.  Bios  y  Balleftreri,  ViccconBiil. 

D  ependeasen: 

Goimdaragetttie  in  ^Umora  (aabeMlit). 
s  a  Saloa  (oalMMtBt.) 

▼ieeoonsolat  ia  Vataioia,  FVaai  Royo  y  Salvador,  Tieeeonsal. 

Dependenzcn: 

CSoaaalaragaatle  in  Vinaros,  Josoph  Rcv(>rtcr  c  Majo,  ConBiilarag:ent. 
,  „  Denia,  Miguel  Moreno  y  Torres,  Consalaragent. 

n  B  AHeante,  Johaan  KaiioBBaye  e  Oatayar,  Coandangeat. 

H  ,  Tom  Vi^  Hieroaymas  Sanohez  BareelloBa,  Goaialaraceat. 


TioeeoDsnlat  in  Cartagena,  Andreas  Pedreno,  Viceconsul. 
a        «  Malaga,  Wilhelm  IMir,  VloMoaral. 

Depaad  eas: 
Oraaularagoitte  ia  Almdra,  JotA  Itotiaei  Neale,  Ooaralarafaai 

Tieaeonaalat  ia  Pahaa,  Kikolans  Urobert,  Vieeoonsnl. 

Dependenzen: 

Coasolarageatia  in  Mahon,  Spiridicn  <ie  I^rtdir-o,  ronsiitaragaat* 
9  a  hiaza,  Wilhelm  Wallis,  Consalaragent. 


OeaeralamsBlat  ia  Cadiz,  Jaaa  Dttaeaa  Shaw,  Genenlfloand. 

Unter|;eordncte  Aemter: 

Coatalaragentie  in  Aigeciras,  Juan  Duarte,  Consularageiit. 

a  „  St.  Lucas  de  Barameda,  Karl  Philippe,  Consalaragent 


CoBialat  ia  Conna,  Aatowo  Qarrido,  Oereat. 

Oatergeordaeta  Aaaitar: 

Coarolaragentie  ia  Ferrol,  N.  Peres,  Qereal. 

»  •  Vigo,  Ifaanel  Baraaa,  Ooaenlangeat. 

s  „  Rjhadca,  Franz  de  Torres,  Consnlarageat. 

,  0  Qgon,  Dionys  Aoebal,  Consalaragent. 


Tleeeanaalat  ia  BQbao,  Baiaiaado  Beel  de  Aaaa,  ^eeooaial. 

Untergeordnete  Aemter: 

CoBsalaragentie  in  Kantander,  Adolph  WUnseh,  Con»nlaragent. 

g  g  St.  Sebastiauo,  Bernhard  Aloain,  Consularagent. 
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ü^berseeiseheBeiitsiingeB: 
CtoMnlooatilat  in  Hftvtna  (CnlMt),  G.  H.  Gh.  Bohim,  Gmit 

Untergeordnete  Aemtcr: 

inceeOBBIltat  in  Matanzas  (Cnba),  Floronz  Liiling,  prov.  Gorcnt. 

,        ,  Trinidad  (Cnba),  Joaquim  Theodor  Meyer,  Viceconsnl. 
,       .St  Jage  de  Cnba,  Karl  Wilhelm  Seliidimaiiii,  VieeeoassL 


CooealAt  in  St.  Juan  (Pnertn  rico),  W.  N.  I-atiiui  r.  Grrcnt. 
,      ,  Maoila  (Philippinen),  J.  C.  Labhart-Lutc,  CoasaL 

GoBinlat  in  Meatevideo,  Ednimd  Wagenkneeht,  OoniiiL 

Tpiu'zuola- 

Cunaulat  in  Puerto  CahoHo,  E>liiard  Haa.^cli,  ('onsul. 
,     „  Maracaibo,  Eduard  ächmilUnsky,  Consul. 
.     .La  Guayra  (onbesetot). 


Handel  und  ScMflÜEilirt  von  Daazig  im  Jalire  187a 

Daniig.  Auf  der  Weichsel  sind  hier  im  Jahre  1873 

ancckommen  abgflgangttn 

Bdadene  Stromfahrzenge  4387  8889 

UnbeladMie      ,   ,  .  .1788  8940 

Knaaaneo  .  .  6170  8878 
Dagegen  in  1879  .  .  6699  6689 

Den  gröRRtni  l'lipil  des  Jahrs  hindurch  waren  die  Stn.tnfrachten  etwa»  höher  als 
in  1872;  nur  im  Uerbste  standen  sie  niedriger.  Aber  selbst  diese  bSherea  Fiaehftaa 
vai«B  weniger  lohnend  als  im  Voijahre,  well  widrige  Winde  'die  Reisen  anf  dar 
Weiehael  eraebwerten  nnd  anaserdem  der  Waaaerttaad  in  der  Begel  ein  niedriger  war. 

Im  hIeeigen  Haien,  resp.  in  Neufahrwasser,  sind  1839  SeesehifiR»  darunter 
999  Dampfer,  zusammen  mit  einer  Tragfähigkoit  von  500.266  Tonnen,  angekommen, 
nnd  1820  SeeschilFe,  darunter  302  Dampfer,  mit  einer  Gcsammttragfähigkeit 
von  498.402  Tonnen,  abgesegelt.  In  1872  nmftnsten  die  dieefillfgea  BinlXnfa  1844 
nnd  die  Abfohrtcn  1878  8eesohi(re,  .ao  daaa  der  Hafenverltehr  in  beiden  Jahren  nnr 
geringe  Unterschiede  zeigte.  Der  NatienaUttt  nach  vertheileo  sieh  die  Fahraenge  den 
Jahrs  1878  wie  folgt: 

F I  •  g  g  e  Ankfliifl»  AbUriwlM 

Aroerikanisohe   •  9  8 

Belgische   ^  * 

Danische    10* 

Deutsche   11^* 
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Flagge                                      Ankünfte  Abfahrten 

EogUsehe   296  296 

FransIMMh«   7  7 

HoiniidiMhe   .  .  :  »  .  110  110 

Norwegische   96  96 

Schwedische   77  75 

BsMiMfce   11  10 


1839  1820 


y<Hi  den  angekommeneii  Sdiiffen  batten  geladen:  996  direne  Ottter,  6  Wein^ 

5  Zocker,  87  Eisen  und  derlei  F»brikato,  128  Hlringe,  91  Salz,  22  Dachpfiuiaeii, 

MniHTstoine  nnd  Schieferplatten,  48  Petroleum,  10  Theer  und  Pech,  2  Schwefel, 
3  Baubolz,  5  Thonerde,  11  Asphalt  und  Harz,  394  Steinkohlen  und  Cokes,  1  Getreide 
nod  Saat,  57  Granitateine,  9  chemische  Bobstoffe,  13  Cement,  3  Artillerie-Maoltion, 
191  Kalk  nd  Kalkateioe,  Gyps  «ad  Kreide.  In  BtUait  wem  863;  für  HolUiafeB 
laaA  106  fleliUb  «agekoiiiiiieii. 

Die  abgesegelten  Schiffe  dagegen  hatten  geladen  und  zwar:  269  Getreide  nnd 
Saat,  39  Getreide  und  Beiladung,  1186  Holz,  38  Holz  und  Beiladung.  11  Kohlen 
nnd  Cokee,  6  Artillerie-  und  Marine-Effeeten,  3  RUböl,  1  Häringe,  4  Melasse,  2  Knochen, 

6  Ofllbwban^  69  diveiM  681er.  98  gingen  in  Ballast.  Au  SdhlUM  det  JaliM  1878 
WelMB  160  SeUffi»  Im  hieelgeii  HaÜMi  liegen. 

Der  Warfli  der  Wanea  bereehnei  deh  wie  folgt: 


Einfahr  Aasfuhr 
Tbaler  Thaler 


Seewärts   19,609.650  16,346.530 

Stromwärta   14,880.780  7,905.370 

Leadwlrl»  pr.  Eiseabdui   16,946.960  16,968.960 


Znsammen  .   .  49,936.830  41,215.060 
Dagegen  in  1872  .  .  50,034.510  39,804.360 


Was  insbeeomdeire  den  Oetreldehandel  betrifft,  so  waren  dessen  ResoUale  gans 
Qglislig.  Wiederiiott  ▼orgekommene  schwache  oder  sohlechte  Ernten  in  den  Beangs- 

feadem,  verhältnissmässip-  zu  pering^e  Zufuhren,  bofloutnndc  Ziiualime  des  Consnms  in 
beaachbarten  Gebieten  und  dadurch  hervorgerufene  hohe  Preise  trugen  daran  Schuld. 

Dm  GetreidegeschMft  war  zeitweise  so  unbedeutend,  dass  wochenlang  und  selbst 
tat  Zeit  der  reichsten  Zufuhren  aus  Polen,  nämlich  im  Monate  Juli,  täglich  kaum 
100  Tennen  ▼«'kauft  worden.  Gegen  den  Export  gewObnUdiw  Mitteljahre  betrog  der 
iMÜdl  bia  180.000  T«»naen. 

Haoplabaahaier  ron  Weisen,  Gerste,  HttlsenfrttebtMi  nnd  Oelsaatea  war  Gross- 

britannien  mit  73.000  Tonnen;  diesem  zunächst  folgten:  TTnlland  mit  11.000  T.  ver- 
schiedenes Getreide,  Bolfjien  mit  TOGO  T.  Weizen,  Frankreich  mit  3400  T.  Oelsaaton, 
endlich  Norwegen  mit  2300  Tonnen  Koggen.  Für  den  heimischou  Bedarf  sind  uach 
iMdseben  BMhn  14.600  Tonnen  Getreide  Terladen  worden. 

Die  b6ohsten  Weiseopreise  waren  im  Augast,  die  niedrigsten  dagegen  im  ApriL 
Roggen  war  am  thenersten  im  November.  Im  Terminhandel  irind  namenttieh  naoh  der 
Mien  Smto  wenig  Gesohifte  vorgokonuneo. 


Digilized  by  Google 


—    18  — 


Die  GetreidebesÜlnde  zu  Eode  des  Jahrs  bezifferten  sich  aUo : 


1873  1872 


Toonen  k  1000  Kilogr. 


Wf'izon 

Gerste 
Hafer . 


IlUlsenfiiiclitO 
Oelaaaten  . 


6600  l')00 

960  1000 

530  1000 

90  1500 

290  lUOo 


97ÖO  1000 


Wiewobl  die  Aussichten  fttr  den  Holshandel  in  den  ersten  Monaten  des  Jahrs 

18738ehrglinstig  waren, sotraten  doch  später VerhältniHsc  ein,  welohe  die  Erwartungen 
sehr  herabstimmtcn.  Wassernirin};»'!  in  der  Weiclisel  und  in  oinij^pn  anderen  FlUsseo 
verzögerte  und  vertheuertc  das  VerÜü^sen  der  Uülzcr;  wozu  uocli  die  in  den  Sommer- 
numaten  nnter  denFlössemaosgebrochene  Cholera-Epidemie,  ferner  die  das  Gesehift 
erschwerende  Börsenlcrisis  kam. 

Amlcri  rscits  war  m'mt  <]\r  N.iclifrnt'o  nnfbdiojfcni  Artikel  das  ganze  Jahr  hindurch 
eine  eehr  rege;  es  fanden  sicii  noch  liestände  aus  dem  Jalire  lei72  vor,  und  diese  im 
Verein  mit  den  in  den  letzten  Monaten  des  Jahrs  hieher  gelangten,  hSebst  nmflMlg- 
niehen  Zufuhren  bewirkten  endlieh,  dass  befriedigende  Reanltato  erzielt  wurden. 

Die  Zufuhr  betrug:  stromwärts  2231  grosso  Wcicbscltrafton  im  Werthe  von 
7,374.400  Thaler.  pr.  Eiscnh.ihn  278.10(5  Ctr.  Bau-  und  Nutzholz  im  Werthe  vou 
185.600  Thalcr.  Kxpedirt  wurden,  und  zwar  seewärts :  1222  Ilolzladuugcn  mit  oa. 
161.763  NorauOlasten  im  Werths  von  6,1S9.100  Thhr.;  mittels  Eisenbahn :  433.966  Ctr. 
Bau-  und  Nntsbobt  im  Werthe  von  363.300  Thaler. 

Die  Ausfuhr  iimfnsste  folgende  Gegenstände:  302.2.'i6  St.  kieferne  und  tanuene 
Balken  und  Mauerlatteu,  1S.1»S2  St.  kieferne  Masten,  Spieren,  MUhlenruthen, 
Telegrapbeustangen  und  Dielen,  473.780  St.  kicfcrno  Deckdieleu  und  Dielen, 
2|789.824  8t.  kieferne  nnd  eichene  Eisenbahnsehwelien  nnd  KlBtie,  233.182  St. 
eiehene  Planken,  riankenden  und  I!n>tfer,  77.178  St.  eichene  Balken,  Pan^ons  und 
Krummholz,  36.814  Sohook  eichene  Stäbe,  1802  Faden  SpUtthols,  1.527  Sehoek 
Scliiudelnägel. 

Im  Steinkohlenbandel  maohte  sieh  infolge  der  hoben  Fordemngen  in  den  briti- 
schen Verschiffungshäfen  ein  entschiedener  Rückgang  gegen  1872  bemerkbar.  Die 
Preise  variirten  im  Verlaufe  des  Jahrs  von  24  —  30  Thaler  pr.  Laft  von  40  Hektoliter 
(==  ca.  3000  Kilogr.).  Es  worden  161.787  Tonnen  importirt.  Als  Durchsohnittspreis  fUr 
Ookü|  TOD  welchen  8966  T.  importirt  wurden,  kann  ein  Betrag  von  31  Thhr.  pr.  Last 
Ton  40  Hektoliter  (sas  ca.  1700  Kilogr.)  angenommen  werden. 

Der  Umsatz  in  3als  war  ebi  so  lebhafter,  dass  die  ▼orhandenen  Speioherrilame 

für  die  Vorräthe  nicht  ausreichten. 

Die  Zufuhr  von  Ilüringen  ans  Schottland,  Norwegen  nnd  Holland  betrug  11 7.276  T. 
im  Werthe  von  1,260.000 Tblr.  Der  Geschäi'tsverkebr  in  diesem  Artikel  unterschied  sich 
wenig  von  jenem  der  Yoijahre.  Die  ersten  neuen  HIringe  kamen  zu  Ende  Juli  an  den 
Markt  und  wurden  pr.  Tonue  mit  10  -13  Thlr.,  je  naöh  OrSsse  und  Packung,  beaablt. 
Diese  Preise  gingen  aber  bald  naoh  dem  Eintreffen  giSsserer  Partien  auf  8—10  Thir. 
aurück. 

Der  Import  von  Petroleum  stieg  im  Jahre  1873  bis  auf  301.480  Ctr.  (ca.  9.800 
Fass),  wovon  am  Jahresseblnsse  ea.  115.000  Ctr.  (oa.  37.000  Fass)  als  Bestand  flbrig 
bUeben.  Die  Preise,  anfXnglieh  7i/.  Tblr.  pr.  Ctr.,  «elen  allmittig  bis  anf  4  Tblr. 
20  SilbergroBohen. 
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Die  Preise  für  Eisen  verfolgten  im  Jahre  1873  eine  stetig  w^ehcode  Richtung. 
Es  wm4«ii  187.065  Ctr.  Roh-  imd  71.258  Ctr.  altes  Brneheisen,  alfo  «mmimii 
258.343  Ctr.  (gegen  S41.120  Ctr.  in  1872)  importirt 

Im  Spiritosluuidel  betehlftigte  man  ddi  blos  mit  der  Befriedigung  des  hiesigen 

Bedarfs. 

In  Colouialwaaren  war  der  Import  stärker  als  in  früheren  Jahren.  Kaffee  stieg 
wlir  im  Freite.  Et  wirden  Ton  diesem  Artikel  48.036  Ctr.  (gegen  38.439  Ctr.  in 

1872)  rinrrrfiUirt.  In  Reis  war  das  Geschäft  ein  gutes,  wozu  der  wohlfeile  Preisstand 
beigetragen  haben  dOrfte.  Das  eingeführte  Quantum  Itclicf  sich  auf  73.201  Ctr.  (gegen 
41.665  Otr.  in  1872).  Pfeffer  hatte  hohe  Preise.  Von  Baumwolle  war  der  Import  eben- 
fidls  glatter  nit  im  Vorjahre. 

Der  Bcrnsteinhandel  verliert,  namentlich  was  rohen  Bernstein  betrifft,  immer 
mehr  an  Bedeutung  und  l'mfang.  Die  Preise  erlitten  in  1>^73  oiue  crhebliclie  Einlasse. 
Nor  fUr  verarbeiteten  Bernstein  gestaltete  sich  das  Ueschüft  recht  günstig  uud  die 
Mrikulen  eriiieltai  to  viele  Bettellnngen,  data  de  üire  Arbeiter  fortwUurend 
bmelriiftigea  kennten. 


Sohiftyfthrtgverkehr  im  Hafen  von  Gibraltar  wälirend  des 

Ja]ir8l87a 

Gibraltar.  Im  vorigen  Jahre  sind  hier  unter  Bsterrelohisoli-angarisoher  Flagge 

lODanipt'T  und  1  Scgclschift' eingelaufen. 

Von  den  ersteren  war  blos  1  nach  Gibraltar  selbst  bestimmt  und  brachte  Stein- 
kolden  ant  Cardiff.  Es  ging  von  hier  nach  PoTt49aTd. 

Das  SegebehUr  importirte  Tabak  ans  New-Tork  nnd  Terliets  nach  vollendeter 
Löschung  der  !r;iii/en  Ladung  den  hiesigen  Hafen  in  BaOatt,  um  naoh  dem  Herkunfts- 
orte zurückzufaliren. 

Uaudelsunthätige  Segelschiffe  unter  nationaler  Flagge  erschienen  hier  18,  dar- 
unter 2,  die  mit  Steinkohlen  aut  Cardiff  naeh  TMeat,  und  1,  daa  mit  i^eieiier  Ladung 
nach  Ragttsn  bestimmt  war. 

Zwei  von  diesen  liandelsunthätigcn  Fahrzeugen  kamen  aus  Triest,  und  es  segelte 
das  eine  derselben  mit  Fassdaubeu  nach  Bordeaux,  das  andere  mit  Mehl  nach  Bahia. 

Unter  fremden  Flaggen  hat  in  diesem  Hafen  die  naelutebead  an^wietene 
Bewegung  Ton  KaulEdurtdaebiffiM  atattgefonden: 


Flagf e 

Dampfer 

447 

3562 

.  .  149 

46 

196 

49 

49 

151 

189 

1 

36 

.  .  31 

51 

82 

4« 

48 

16 

83 

27 

244 

28 

28 

2U 

2U 

1 

65 

65 

1 

11 

Im  Ganzen  .  .  3610 

953 

3.563  " 

z* 
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Bs  mnit  ttbrigent  bemerkt  werden,  dass  diese  die  fremde  SehiffTihrt  betreffenden 

Daten  nur  annähernd  der  thatsäflilirh  stattgefundenen  Bewegung  entsprechen,  da  in 
Gibraltar  keine  Behörde  besteht,  welohe  hierüber  ganz  aatheotisohe  Augabeo  su 
bieten  vermöchte. 


SduflSUurtB-  und  Ha&delsverkelir  von  Finnmarken  im 

Jalirel87a 

TrMiti.  ha  Jahre  1873  bat  kein  Handelsiehiff  vnter  SiteiTeiehiMh-migariBeher 
Flagge  die  Seehäfen  dieses  Censnlarbezirks  besucht.  Auch  sind  keine  WaarensnAihren 

mit  ßcliiffen  aiiilerer  Nationen  ans  nationalen  Häfen  cingetrofTon. 

Der  Verbrauch  von  österreichisch-ungarischen  Erzeugnissen,  namentlich  W^ein, 
HannfiMtnr-  und  Fabrikawaaren,  scheint  llbrigens,  wie  in  gans  Norwegen,  so  aneb  in 
dem  hietigen  Landestheile  bedeutend  zugenommen  zu  haben;  da  indessen  derlei  Zu- 
fuliren,  was  diesen  District  betrifft,  auf  iinlirrotcra  Woge,  moistontheils  über  Nord- 
Deutschland,  ohne  üpecielle  Angabe  der  riodiKtionslünder  bei  der  Einclarirang  Statt» 
finden,  so  lässt  sich  der  Oesammtwerth  derselben  nicht  feststellen. 

Die  dieneitigen  HIfen  worden  im  Jahre  1878  von  871  Sehiffen  mit  88.168  Com- 
merzlasten (79.388  <  2  österreichisch  ungarische  Aicliiingstonnen)  besnchti  und  815 
Schiffe  von  32.653<  4  Com?}.  (67.9181/.  Aiobongatonneo)  segelten  während  deaeeiben 
Zeitraumes  nach  dem  Auslände  ab. 

Der  einiige  ArtOcel,  der  von  hier  nadi  dem  MittelDlndisehen  vnd  Adriatiaehen 
U  eere  in  nennenswerther  Menge  exportirt  wird,  itt  der  StookHaoby  von  welehem  fol> 
gende  Quantitilen  vendiiflt  wurden: 

■  tonnen  Wojre 


Tromsö   12  1.531  75.915 

Hammerfeit   17  9.417  109.087 

Wadsö   14  1.445«/,  74.897 

Wardö   10  1.073'/«  57.444 


Zusammen  ...      63     6.467  317.393 

Wie  viel  von  der  Gesammtsumme  des  zur  Ausfuhr  gebrachten  Rundfiscbes  nach 
österreichisch-ungarischen  Häfen  bestimmt  war,  lässt  sich  deshalb  nicht  ermitteln, 
weil  viele  der  Schiffe  nach  Plätzen  im  Hittelmeere  auf  Order  ausclarirten,  ohne  dase 
irgend  eine  Angabe  Vber  die  fernere  Bestimmung  dieser  Fahrseuge  spXter  hier  ein- 
getroAn  wäre. 

Da  der  Fisch  in  Triest  einen  vortheilhaften  Absatz  fand,  so  lässt  sich  anndunMI| 
daas  ein  nicht  geringes  Quantum  dieses  Artikels  dahin  gekommen  sein  wird. 

Von  nachbeuannten  hiesigen  Producten  betrug  die  Ausfuhr  im  Jahre  1873  folgende 
Mengen: 

YeriolilffnBg«»  Bandfisehe  S«»tliMbeer  Scy^Mhe   Get.  FtNhe    Tbran  HSrfnfs  Guano 
häfea  W    o    fr    e  Tonn.     Tonn.  Pfd. 

Tromsö    .   .  .  97.704  18.721  22.317      21.7:^0      s.260  15.505       11.400  * 

Hammerfest  .  .  131.431  10.898  16.564      98.404  14.512  1.872 

Wadt8    .  .  .  76.909  10.781  9.000     40.642  8.546         5  1,109.260 

Ward»    .  .  .  67.444  7.919  .  908.108     8.898  967 

Zusammen .  .  361.788   47.669   40.881   868.884   86.916  17.649  1,190.660 
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DiMe  WawcB  TwtheOleii  aicb  ihm  BeitiiBittng  aaoh  iHe  folgt : 


] 

Bttitlmmung 

Botbsoheer  S«yfitohe 

Ow.FiMk« 

Tbnn 

Hk'ringe 

Guano 

0     g  0 

To&B. 

Tonn. 

Pia. 

MittelläDdiäcbes  n. 

Adriatiscbes  Meer  317.293 

96 

• 

SiMlaad    .  .  . 

• 

46.668 

10.080 

846.764 

• 

8.1*98 

Fiüuland     .  .  , 

600 

S.400 

• 

100 

Deutschland     .  . 

798 

192 

» 

9 

34.303 

4.535 

912.650 

Grossbritaunien  . 

672 

• 

22.331 

1.440 

HoDand  .... 

88.176 

486 

• 

• 

ilo 

646 

Belgien  .... 

4.860 

• 

• 

• 

Schwedfn    .   ,  , 

• 

540 

780 

7.681 

Dänemark  .  •  . 

• 

13(> 

lüO 

• 

803 

56 

208.000 

DiA  Aisbrate  der  Lofodener  Ftoelwrei  btlnig  im  Jabfe  1878  wigettiir  19*/,  Hill. 
StQek  Dondie.  Lrat  Angabe  der  von  Seiten  derBegfennig  eingesetzten  BeaufHich 
tignngscomnjission  worden  von  obigem  Quantum  ll«/jMni  Stück  gesalzen  und  dadurch 
zu  Klippfisch  gewirkt,  7  </,  Hill,  wurden  getrocknet  und  als  Kundfische  versendet,  und 
i/s  mn.  wilde  TOD  den  FlMbtn  Mlbst  ud  dii  Bewohnen  der  Gegend  yenehrt. 

Das  Quantum  Ton  191/,  MUl.  ist  als  eil  sehr  ergiebiges  zu  betrachten,  denn 
lehM  könnt  in  einen  Jahre  ^  grUoMrer  Fang  vor. 

Trotsdem  worden  ingow6hnlieh  hohe  Preiae  besaUt,  waa  nanentüda  dnreh  die 
grosse  Anzahl  Kiofer  veranlaHt  Wirde,  die  lieh  von  tttdUdur  felegenen  Gegenden 
dieaes  Landes  eingestellt  hatten. 

Dir:  Dorschfiselierei  in  Finnmarken  wurdo  olicnfalls  mit  pünsti^rf-m  Erfolpe  betrie- 
ben, indem  sie  ein  grösseres  Quantum  als  jemals  iriiher  lieferte.  Man  schätzt  dasselbe 
auf  ca.  14  Hill.  Stück  Fische. 

DurcbscLaittlich  wurden  hiefür  mässige  Preise  bewilligt,  so  dass  die  Abnehmer  im 
Ckunen  genomnen  «inen  lohnenden  ^kanf  niditen,  wihrend  die  in  Lolbden  fllr  das 
rohe  Prodict  angelegten  ttbertriebenen  Pireise  den  Kinfem  nir  sehleehto  Beehnnng 

Die  Seyfischerei  in  den  Buchten  und  an  der  Küste  wurde  mit  abwechselndem 
Glücke  betrieben.  Die  hohen  Preise,  die  man  fUr  diese  Fisehgattinifr  am  Aiisschiffungs- 
stande  bewilligte,  sprechen  zur  Genüge  dafür,  dass  die  Produutiuu  im  Jahre  1873 
wu  eh»  geringe  H6he  Cfieieht  hat 

Die  HXringfiBeberei  war  direhsohnitiUeh  «ine  sehr  günstige  fVr  den  hiesigen 
Diairiet  Die  Ansbente  atelHe  sich  im  Vergleich  znm  VorjaliK  reiohlicber  hersns  ind 

da  der  F'nnjr  in  den  übrigen  Districten  dieses  Landes  und  namentlich  in  der  Gegend 
Ton  Bergen  und  Stavanger,  wo  alljährlich  grosse  Fischereien  stattzufinden  pflegen, 
ganzlich  fehlschlug,  so  wurden  hierorts  sehr  gute  Preise  angelegt  und  bewilligt. 

Die  Expeditionen  auf  den  Wallross-,  Robben-  und  Weissfischfang  wurden  nicht 
Büt  gntem  Erfolge  gekrönt,  Inden  sie  in  Gsnien  genommen  nir  ksrge  BeaiUate 
sfgnbeo. 
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Haadelsbewegung  von  Widdin  im  Jahre  1873. 

Widdill.  IKe  EhiMir  um  Oettomiflli-Uugara  betrug  im  Jthre  1878  98S6  ZoBdr. 
im  Wertbe  Ton  878.968  fl.  IHe  ToiBflgUeluten  Oegentttnde  dieser  Einfuhr  wuen: 


]f«D(e  Werth 

ZoUetr.  fl. 

BMunwollwaana   199  20.000 

Bier   565  4.700 

Branntwein  and  Spiritaa   629  12.580 

Chemifldie  ProAiMte   107  1.980 

OoloaialwMran  und  SldMobte   446  8.960 

Eisen  und  Eisenwiaren,  EmaOgesohiir   491  58.920 

Roheisen   604  6.040 

Häute  und  Felle   489  25.950 

FlMhs,  Hiaf,  Werg   281  9.110 

Garne  und  Twiste   667  53.360 

Glas  nnd  Glaswaaren   137  4.110 

Kerzen,  Seife,  Fackeln   192  2.880 

Krlmer^WMuren   184  6.700 

Kurzwaarcn   48  4.800 

Leder  und  Lederwaaren   219  43.800 

Leinwand  nnd  Zwilch   413  8.260 

Murafaeturwuren   171  17.100 

Material,  und  Specereiwaaren   98  8.360 

Molil  und  Mahlproducte   886  2.860 

Od  zum  Gcuusse  oder  zu  techuischera  Gebrauche   191  3.630 

Petroleum   III  1.670 

Papier   890  9.100 

Reis   168  1.960 

Seide  und  Seidcnwaaren   3  4.600 

Tabak   91  9.100 

Ziieker,  Sirup  nnd  Caodis   1816  47.000 


Ueber  Galatz  und  Ibraila  sind  {hn\<  von  TrioHt,  tlicils  von  CnuKtaatillopel 
9513  ZoUctr.  Waaren  fUr  423.335  fl.  eiugeilihrt  wurdeni  darunter  namontUoh: 


Menge  Wertik 
ZoUetr.  fl. 

Baumwolle   20  1.500 

BanmwoUwaaren  .    12  1.160 

Branntwein  und  Spiritus   274  5.480 

Chemische  Producte   31  3.100 

Coionialwaaren  nnd  SUdfrUchte   1617  32.350 

BffMtüi  und  MSlMl  911  2.760 

Eisen  vad  BisenmaNB,  BmailgVieUrra   602  60.260 

Boheisen  213  2.130 

HSuto  und  Felle   1265  87.050 

Qaruc  und  IViste   370  29.600 

Olas  und  Glaswaaren   284  8.620 

Kerzen,  Seife,  Fadnla   395  5.950 

KrKmereiwaaren   266  12.760 
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Zollctr.  fl. 

Kamrunn                                                                     203  2ü.3uO 

Leder  und  Lederwnaren  .  .*                                                164  46.500 

Leinwsnd  iin.l  ZwÜQh                                                                 217  4.350 

Manufaetunvaarcn                                                                          349  .'M.lMiO 

Material-  und  Specereiwaareu  181  ü.3üO 

MeU  uid  Hablprodoote                                                        88  8.800 

Gel  zum  QMtiase  oder  sa  teohniseliem  Gebrancbe                         270  8.1  oo 

Petroleum                                                                               665  9.97.') 

Bei«  321  3.8dO 

Wdn  S43  2.480 

Flaflhe                                                                      1064  20.000 

Von  Widdiu  sind  nach  den  oberen  DoiiaujrcL'ondon  12.70'.»  Zollctr.  Handelsgüter 

in  Wertüo  von  299.160  fl.  verfrachtet  worden.  Die  vorziigiichäieu  derselben  sind; 

Menge  Werth 

Zollctr.  fl. 

BaunwoUe                                                                             16  1.100 

Bamvollwaaien                                                              11  1.100 

Branntwein  «nd  Spintns                                                       103  2.000 

Leere  FHsser                                                                              257  2.570 

liäBte  und  Felle                                                                  2924  200.000 

SoiMh  «nd  andere  Gerbeeteffe  410  1.600 

Glas  und  Olaswaaren                                                          44  1.800 

Leder  und  Lr^derwaaren                                                            630  6.500 

Manufacturwaarea  •  7  1.000 

Mehl  und  Mahlprodneto                                                           869  3.600 

Sehahrolle                                                                    7198  48.000 

TdMtk                                                                              141  20.000 

Butter,  Schmalz,  Eier  III  5.300 

Wein  161  1.000 

Sbenao  Kind  naeh  den  unteren  Donaugegenden  8316  Zollctr.  im  Werthe  Ton 
67.610  fl.  abgegAngwiy  und  iwar  faanpWUdilieb: 

Meng«  Werth 

Zollctr.  fl. 

Brannt^rein  und  Spiritus                                                            129  2.800 

Colonialwaarou  und  SüdfrUckte                                                     71  2.840 

Effecten  und  Möbel                                                             221  8.200 

BeheiMn                                                                       168  1.580 

Hinte  und  Felle                                                                      707  3.900 

Flachs,  Hanf,  Werg                                                                    142  1.420 

Gemüse  und  Futterkräuter,  Kartoffeln  III  400 

Qlas  nnd  Olaawaaren                                                       166  5.000 

Krämeroiw.M.i :  i  II                                                                           62  6.000 

LrdM  Ull  i  Lf  derwaaren                                                              11  2.850 

Leinwand  und  Zwilch                                                             166  3.500 

HnnfiMtirwanren                                                            82  4.800 

liaieUnen  nnd  IfaaoUneidMBtMidliM^                                     100  1.000 
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Zollctr.  fl. 

Mehl  und  Mahlproducte                                                           306  3.000 

Papier  •  .  .  .    103  3.100 

Bntter,  Behnudi «.  dgL                                                     978  8.600 

Zveker,  Sinip  und  Candia                                                  60  1.600 


Die  tUrkiM  herscits  dem  gauzen  rechten  Donau-Ufer  entlang  zum  Schutze  f^ej^en 
die  Cbolcra  eingeführten  scharfen  Quarantänemaaaregeln  haben  den  Handel  von  VVid- 
din  und  sdnen  Dependensen  die  längste  Zdt  dee  Jahn  hindnreh  gelMlunt,*  erat  in 
Herbste  trat  rUckslohtlich  dea  Exports  von  Rohproducteti  einige  Besserung  (  in. 

Dass  CS  den  liiesipon  Manufacturistcn  nicht  zum  Besten  erging.'.  IxTulit  wohl  haupt- 
aiohlich  auf  der  rapid  zunehmenden  Verarmung  des  türkischen  Theik  der  Einwohner- 
Behalt,  weloher  Mher  daa  Havpteoiitingettt  an  Kunden  geliefert  hat. 

Auf  die  bulgarische  8tadt-  und  Landbevölkerung,  welche  die  zahlreichste  und 
wohlhabendste  ißt,  kann  der  Manufacturwaarenhändler  nicht  rechnen,  da  sich  die>;elbe 
bei  der  ihr  cigonthiimlicheu  übertriebenen  Geldgier  und  Sparsamkeit  uicUt  den  gering* 
sten  Luxus  erlanbt 

Der  Abaata  in  Cdonialwaaren  geataltete  rieh  balHadigend.  Von  Bohprodaetan 
wnrde  insbesondere  Wolle  naeh  Oeaterreteh-Uttgan  anagefttbit  nnd  lieferte  aafirieden* 

atellendo  Resultate. 

Das  Geschäft  in  Fellen  und  Häuten,  insbesondere  in  Lamm-  und  ächaffellen,  wovon 
jlhrlieh  viele  tanaead  Ballen  naeh  Oesterreieh-Üngam  gehen,  war  flau.  Der  Onuid 
hieven  iat  in  der  durch  den  Uörsnisturz  hervorgerufenen  Geldkriais  zu  suchen,  welche 
jedoch  gegen  F]nde  des  Jahrs  almahm,  als  Capitalion,  die  früher  im  Uörse&apiele 
engagirt  gewetjeu,  dem  auf  soliderer  Basis  ruhenden  Waarenhandei  zuflössen. 

Daa  gegen  Schloaa  dea  Jahia  nngariacheraeitB  eingetretene  Verbat  der  Einftdir 
thieriaeher  Rohprodnete  hieriger  Provcniena  hat  ao  manehe  gewinavermkreehende  Ckwi' 
blnation  diesseitiger  Roliproductenhändler  vereitelt. 

Dieselben  verfielen  jedoch  auf  den  guten  Einfall,  die  Kelle,  welche  aus  dem  besag- 
ten Grunde  nicht  abgesendet  werden  konnten,  den  Winter  Uber  hier  gerben  zu  lasscOi 
und  ea  dttrflen  diaie  Yonrlthe  bei  der  dennaUgen  lebhaftmi  Naehfraga  naeh  Lader  nnd 
iaabeaendera  naeh  Ooidnan  mit  Qawinn  an  Mann  gebracht  werden. 


Händeis-  und  ScliifEGahrtsbewegung  von  Beirut  im  Jalire 

187a 

Beirut.  Die  Gunst  der  wirthschsftlichen  Verhältnisse,  welche  im  Jahre  1872 
ermunternd  und  fördernd  auf  den  Handel  Beiruts  cingewirlit  hatte,  hat  im  Jahre  1873 
nicht  furtgedauert.  Grosse  Trockenheit  beeinträchtigte  die  Getreideernte  des  Laudes, 
beaehidigte  an  vielen  Orten  die  Seaani»  nnd  Banmwelipflanfmgen  nnd  eniaog  dadnreh 
dem  Export  einen  Tin  il  s(  iner  wesentlichen  Artikel. 

Gleichzeitig  war  das  Erträgniss  der  Seidenzucht  nur  ein  mittelmässiges  und  dera- 
naoh  die  Ausfuhr  auch  auf  diesem  Gebiete  der  Production  im  Vergleich  mit  dem 
Verfahre  ittekgäugig. 

Dia  bedentenden  Getreidevorritiie,  welehe  jedodi  aar  Zeit  der  neuen  Ernte  im 
Innern  des  Landes  noch  vorhandm  waren,  und  die  verhHltnissraässig  hohen  Preise, 
SU  welchen  die  syrische  Seide  im  Jahre  1873  auf  den  enrop&isclien  Märkten  Abnebmer 
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fand,  liessen  die  Uagunst  der  wiribschaftUohou  Zustände  erst  zu  Ende  des  Jahrs  itire 
von«  Wiiksig  «Bf  dtn  Budel  Beirats  auttbea,  ao  dan  sieh  diese  in  der  Headels- 

bilanz  dee  Jahn  1874  «altncheinlich  noch  fühlbarer  machen  werden,  als  in  jener  von 
1873.  wonngleich  die  Abnahme  der  Ausfuhr  im  letiteren  Jahre  immeriun  sohoD  eis 
eine  betrilehtliche  bezeichnet  werden  rauss. 

Während  nämlich  der  Qesammtwerth  der  Einfuhr  nach  Beirut,  welche  sich  In 
1879  asf  81,487.960fVes.  beließ  im  Jahre  1878  soeh  den  Betrag  toi  80,S48.000Fn8. 
erreicht  liat,  ist  der  Gesammtwerth  der  Ansfidir  Ton  19,168.000  Fros.  0.n  1878)  anf 

13,900.000  Frcs.  gesunken. 

Bei  dem  Verkehr  der  llandelsscliifle  in  der  Echelle  von  Roinit  hat  sicli  pof^on 
das  Vorjahr  keine  wesentliche  Veränderung  ergeben.  Es  sind  hier  während  des  Jahrs 
1873  im  Gänsen  189  Dampfer  mit  169.886  Tonnen  und  139  Segelschiffe  mit  30.866  T. 
ein-  und  «m^lanlbii,  weldie  sieh  naeh  der  Flagge  fai  folgender  Wdae  verdieaen: 

Dampfer  S  e(r«Iaoliiff  e 


F  1  ji  p  g  e 

Tonnen 

Zahl 

Tonnen 

52 

54.165 

6 

1.626 

51 

Ö0.427 

13 

4.932 

84 

80.907 

80 

9.909 

68 

84.487 

• 

• 

22 

8.987 

• 

• 

9 

16 

« 

• 

1 

184 

• 

• 

1 

99 

* 

• 

4 

1.406 

Zusammen  .  .  . 

189 

169.986 

199 

91.401 

Von  den  Segtlschiffen  wnron  2  österreichisch-ungarische  mit  522  Tonnen  nnd 
1  italienisches  mit  285  T.  in  Ballast,  alle  andern  Fahrzeuge  dagegen  kamen  und 
gingen  beladen. 

Anaaerdem  hraehten  noch  9869  kleine  tttrkiaehe  Segelsehiffl»  ifon  69.679  T. 

aus  den  griechischen  und  türkischen  Iltifen:  Holz,  Getreide,  Früchte,  Töpferwaareu 
nnd  Colonialproducte  nach  Beirut,  und  oxportirten  als  Rückfracht :  Früchte,  Baumwolle, 
Schafwolle,  Sämereien  nnd  Tabak  nach  den  kieinasiatischen  Uäfen,  sowie  nach  den 
Aiseln  daa  Arehipels  nnd  Griechenlands. 

Anf  die  einielnen  Ltnder,  welehe  sieh  im  Jahre  1878  an  dem  Ein-  nnd  Ans- 

iUirbandel  Beiruts  betheiligt  haben,  entfiUIen  von  dem  Gesammtwerthe  des  ersteren 
folgpnde  Beträge:  Oesterrc  ich  Ungarn  nnd  Deutschland  3,360.000  Frcs.,  Amerika 
1,854.000,  Belgien  50.000,  Aegypten  600.000,  England  16,452.000,  Frankreich 
6,040.500,  Griechenland  39.000,  Italien  1,392.000,  Schweis  1,^78.600  Pros. 

So  «ünaehettaworfli  ea  anch  wtre,  den  Anthell  Oeatmreieh-Ungams  nnd  Dovtseh- 

landa  an  der  obigen  Gesamrotsumme  von  3,360.000  Frcs.  getrennt  zu  kennen,  so 
bieten  doch  die  Mauthrcgistcr,  sowie  die  Manifesto  der  Lloyddampfer  in  dieser  Bieh- 
tang  nicht  die  genügenden  Anhaltspunkte. 

Ueberhaapt  lassen  sich  bei  dem  gänzliohen  Mangel  einer  officiellen  Statistik  in 
diaaen  Lande  keine  genauen  Angnben  ttber  den  dieaaeitigen  Waarenvericehr  maehen, 
nnd  liaheB  daahalb  die  besttgliehen  Daten,  die  grOsstentheils  nnr  privativen  BCitthei- 
Inngen  henrorragendcr  Kauficnte  auf  dem  iiiesigen  HntM  entnonunen  sind,  lodigiieh 
Anspruch  auf  approximative  Richtigkeit. 
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Ueber  die  vorzüglichsten  Gegenstände  der  IcUijalingeii  Liiiiubr  ist  Folgendes  zu 
bemerken : 

Banmwoll-  vod  Leinenmanufacturen  aller  Art  Warden  fBr  16,467.500  Frcs.  im- 
portirt.  Hievon  onffMÜcn  nnf  England  14.2()().0()ü  Pres.,  auf  die  Schweiz  1.500.000 
Frcs.,  auf  Deut8chlaad  OOO.ÜOO  Frcs.,  aul  Fraukreich  2Ö0.00O  Fres.,  auf  Oesterreich- 
Ungtm  hingegen  nnr  17.600  Free. 

Die  Einfuhr  TOD  Taeh  im  Ckaaauntirertbe  von  1,880.000  Frcs.  vpitlieilt  sich  also: 
Oesteireicli  l  ii^ani  on.  4  50.000  Fh».,  DentschUnd  660.000  Fros.,  Frankreieb  160.000 
Frcs.,  England  aO.üOü  Frcs. 

Seidenwaeren  wurden  für  1,060.000  Free.  ragefUirt,  und  xwir  «vt  Fnwkreloh 
ftr  860.000  Free.,  ms  Deotsohland  Ar  110.000  Fres.  und  eae  der  Sehweis  Ar 
100.000  Frrs. 

Fesse  im  Hcti  agc  von  24U.OUO  Fros  ;  davon  aus  Oesterreich-Ungani  fUr  225.000 
Frcs.,  aus  Frankreich  (Algier;  für  lö.OOU  Frcs. 

BieeDwearen,  wie:  NIgel,  Eiiendraht,  8eU8eser,  Thttilieselillge  ete.,  für  646.000 

Frcs.;  davon  aus  Frankreich  ftr  865.000  Frcs.,  aus  England  für  80.000  Free.,  «HB 
Deutschland  für  65.000  Frcs.  und  ans  Oesterreich-Ungarn  für  35.000  Frcs. 

Leder  und  Lederwnaren  für  519.000  Frcs.;  (k%i»n  ans  Frankreich  für  442.000 
Frcs.,  aus  Deutschland  für  40.000  Frcs.,  aus  Griccheulaud  für  29.000  Frcs.  und  aus 
Bagtend  fttr  8000  Ffts. 

Glas-  und  Tbonwaaren  für  245.000  Pres.;  davon  aas  Oesterreiob-Ungam  für 
150.000  Fros.,  aus  Frankreich  iUr  66.000  Frcs.,  aus  Italien  and  Belgien  ftr  je  16.000 
Francs. 

Knrswaaren  vnd  QnineaiUerien  Ar  886.000  Free.;  davon  au  Oealerreioh-Üngani 

ftr  145.000  Fr<^.,  aus  Frankreieh  ftr  90.000  Free.,  ansEngland  ftr  76.000  Free,  nid 

ans  Belgien  fiir  15.000  Frcs. 

Schreib  ,  Druck-  und  Ciparrcttcnpapier  nnd  Papierwaaren  im  Betrage  von  490.000 
FrcB.;  davon  aus  Ücsterruich-Ungarn  für  380.000  Frcs.,  aus  Frankreich  für  80.000 
Ff«a*  nnd  ans  Italien  ftr  80.000  Free. 

Bisen  wvrde  ftr  660.000  Free.,  insgesammt  au  Bogiand,  Banhola  in  Betrage 

▼OB  100.000  F^,  ledigUeh  au  Oestorreieh-Ungam,  imporlirk 

Reis  Hir  1,785.000  Free.;  daTon  «u  Italien  ftr  1,170.000  Fres.  and  au  Aegyp- 
ten für  615.000  Frcs. 

Kaffee  im  Betrage  von  410.000  Frcs.;  davon  au  Aegypten  für  300.000  Frcs. 
und  aus  Frankreich  für  110.000  Free. 

Zooker  in  Betrage  von  1,786.000  Frcs ;  davon  au  Aegypten  ftr  800.000  Free, 
nnd  au  Fraakreieh  ftr  1,486.000  Free. 

Arzneimittel  und  Mineralwässer  im  Betrage  von  268.000  Frcs.;  davon  aus 
OeBterrcich-Ungarn  für  50.000  FroR.,  aas  Frankreich  für  180.000  FroS.,  aU  England 

ftr  80.000  Frcs.  und  aus  Deutschland  für  8000  Frcs. 

ZUndwaareu  im  Betrage  von  152.000  Frcs.;  davon  aus  Oesterreich-Ungarn  fUr 
148.000  Free.,  au  IVenkreieh  ftr  10.000  Free. 

FetrolefliB  in  Betragt  von  1,784.000  Free,  kam  inagesaaml  an»  Amerika« 

Spiritus  für  82.500  Pres.;  davon  au  Frankreich  ftr  77.600  Frei,  und  au  Oester- 

reich-Cngarn  für  5000  Frcs. 

Von  dem  Gesammtwerthc  der  vorjährigen  Ausfuhr  aus  dem  Hafen  von  Beirut 
entfallen  auf:  Oesterreich-Ungarn  45.000  Frcs.,  Frankreich  10,288.000  Frcs.,  Aegyp- 
ten vnd  die  TIrkel  1,886.000  Area.,  Antrika  1,860.000  Fres.,  England 488.000  Free., 
Deutschland  255.000  Pres.,  Italien  140.500  Free.,  die  Sehweis  186.000  FnM^  Rnss- 
laad  60.000  Fres.,  Griechenland  86.000  Fces. 
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Die  vorziiprlichsten  Aii^fnlirartikol  waren: 

liobseide  uud  SuiUeu^toßc  im  licti-age  von  7,735.000  Frcs.;  davon  ging  nach 
Fhnlcnieh  für  7,900.000  Fres.,  naeli  Deutschland  Ar  S50.000  FVco.,  nacfi  Ug}7)tiMflieii 
iDd  inatolis«  1i<  II  HalVii  lür  IGO.OOO  Frca.  und  nach  der  Sclnvci/.  für  ISö.OOO  Fix-s, 

Gegen  das  Vorjalir  zeigt  eicli  in  iViesem  Artikel  i  \ur  Abnalime  des  Ausfuhrwertlies 
nm  nahezu  900.00U  Frc«.,  obgleich  die  syrische  Seide  iu  Marseille  mit  7b — 92  Frc«. 
pr.  Eilogr.  besahlt  wurde. 

BaidiBeoeoBS  im  BetaigB  tob  2,913.500  Fres.;  daTon  naeh  Fraakreidi  fltr 
2.200.000  Fres.  und  nach  Tt.ilien  blos  für  lÜ.fiOO  Fk  s.  Hier  celgt  sich  im  Vcrgleicha 
mit  1872  son:ar  eine  Vernuuderun';  um  1 ,05U.0O0  Fres.,  ubgleieb  das  Ausland  30 — 88 
Pstr.  pr.  Oka  Cocons  loco  Beirut  bezahlte. 

Bebe  angewasehoie  Wolle  im  Betrage  tob  1,496.000  Fres. ;  davoB  Baeh  Frank- 
nieh  fiir  175.000  Fres.,  nach  Amerika  für  1,200.000  Fres..  naeli  England  fUr  80.000 
Fres.  und  nach  Italien  für  40.000  Fres.  Die  Preise  sdiwankteu  awischen  löOO'-ieOO 
Pstr.  pr.  200  Oka  (4V4  Zollctr.). 

Tabak  ans  dem  LibaBon  ftr  1,000.000  Fres.,  slmmtlieh  nüt  der  BestimmoBg 
neb  Aegypten. 

Oewlzene  Felle  fiir  .S50.000  Fres.;  davon  nach  Frankreich  für  250.000  Frc^., 
nach  Aegypten  für  45.000  Fres.,  nach  Italien  für  25.000  Fres.,  nach  Griechenland  für 
KJOOO  Free,  nsd  naeh  DeuUcbland  ftr  5000  Fkres. 

Sehvfmme  im  Betrage  tob  340.000  Fres.;  daroB  aaeh  Frankrmeh  ftr  896.000 
ftes.  lad  naek  Oesteneiek-DBfani  flbr  15.000  Frei. 

Erdpech  im  Betrage  voa  168.000  Frc=».;  davon  nach  F:ngland  für  60.000  Fres,, 
nacli  Amerika  fUr  50.000  Fres.,  Bach  Aegyptea  für  30.000  Fres.  und  aach  Itaiiea 

flir  2Ö.000  Fres. 

Alle  ttbrigen  ans  Beimt  im  Jahre  1878  ansgeflhrten  Artikel  repifsentireB  anr 

geringere  Werthe,  doch  mnss  hier  aasdracklieb  bemerkt  werden,  das»,  während  sich 
in  Beirut  der  Import  nahezu  des  friuizen  mittleren  und  südlichen  Syrien  von  Lattakia 
bis  Jaffa  cODoentrirtj  die  Aasfuhr  aus  dem  inneren  Gebiete  ihren  Weg  nach  dem  Aus- 
bade  aieht  bloa  Iber  Beirat,  sondern  snm  groasea  Theile  aoeh  Uber  die  anderea 
BTrisoben  Hifen  nimmt 

So  sind  Lattakia  und  Tripoli  die  Austrittscchellen  fUr  die  Bndcnproducte  des 
Orontesgebietes  von  Dschisz  el  Sr  lmyr  bi :  Horns,  Saida  für  jene  der  fruchtbaren  Nie- 
deraug  von  Merdscb-Ajim,  St.  Jean  d'Acrc  und  Caifa  fUr  den  GetreideUberduss  der 
Skeneo  von  Esdrelom  nad  des  Hauxan. 

Trota  der  nnr  raitlelmissigen  Ernte  worden  a.  B.  im  Jahre  1878  aas  den  beiden 

kMgeaannten  Echellen  200.000  Kilo  Weisen  im  Wcrthe  von  1,000.000  bis  1,900.000 

Pres,  und  r.o.OOd  Kilo  Cerste  im  WVrthe  von  18U.000  bis  20().(J<»0  Fres.  exportirt. 
Tripoii  exportirte  au  Südfrüchten  allein  4u.0O0  Kisten  im  Werthe  von  nahezu  500.000 
Fnaes. 

Durch  diesen  Export  der  Nehenhifen  fliesaen  dem  Lande  die  n5thigen  Snmmra 

wr  Deckun;?  des  Ausfalles  zu,  der  sonst  durch  den  Mohrbetrag  der  Einfuhr  Beiruts 
im  Vergleiche  zur  Augfuhr  in  der  Handelsbilanz  Syriens  sich  ergeben  würde  —  eine 
BiUnz,  die  bei  halbwegs  gUnsügcu  Ernten  noch  immer  als  eine  active  bezeichnet 
vwden  kann* 

Leider  stehen  der  Entwicklung  der  Bodcncultur  in  Syrien,  wie  sie  bei  dem  gänz- 
lichen Verfalle  der  einst  hliilienden  einhcimii?chen  Industrie  so  dringend  nothweudig 
väre,  nm  eiucr  stets  wachscuden  Verarmung  der  Landbevölkerung  Einhalt  zu  than, 
aoeh  iauaer  sehr  «nste  HiBderniise  entgegen. 

Das  giMe  dsron  ist  die  nngenllgende  Beehtsfiohechelt  deeGrandbesKies  Infolge 
der  Boek  aiaht  dnnhgeflnurteB  Kateatiiraag  des  Laadee,  dei  Abgaages  elBea  vegel- 
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alnifNi  Grundbuches  und  der  hinter  den  AiipitteheB  der  NeoMlt  «eii  nrttokgeUie- 
benen  agrarischen  Gesetzgebung. 

Nicht  nunder  schwer  lastet  auf  dem  Lande  die  arge  Veruaohlässigong  der  Strassen- 
nnd  BrOokeDbaaten.  In  ganz  Syrien  besteht  aoaser  der  Ton  einer  frentStiBehett  Oesell» 
Bcheft  Tor  19  Jalurea  Tollendeten  Chansi^e  von  Beirat  neoh  Damascus  nicht  ebe 
einzige  Fahrstra-so ,  f>bwohl  HnndcrttailMDde  Ten  Pia^tom  flir  Versuche  einzelner 
Gouverneure  auf  diesem  Gebiete  aus^enreben  wurden,  die  jednoh  zu  keinem  nennens- 
werthen  ßesultate  führten,  und  verfallene  liriickeu  auf  den  besuchtesten  Verkehrswegen 
gehdrea  bier  keiaeewege  n  den  Stitenbeiten. 

El  iat  natttrlicb,  dass  der  Treneport  der  Bodenprodncte  aus  dem  Innern  an  das 
Meer  unter  solchen  Verhältnissen  ein  kostspidifrcr  ist  und  bei  eintretender  sohlecbter 
Witterung  während  des  Winters  oft  wndienlanj;  unterbrochen  bleibt. 

Ein  weiterer  Uebelstand  ist  die  ungleiche  Besteuerung  von  Grund  und  Boden, 
▼eieber  am  vielea  Orten  eine  veraltete  und  nngereehte  Sehktrang  m  Grude  liegt 
Alle  diese  Umitlnde  lanuaniengeiKMninen,  gaai  abgesehen  von  dem  Mangel 

jeder  Anregung  zu  einer  besseren  Bndrnbpwirtha^Ailhttg  durch  Lehre  und  Beispiel, 
haben  es  dahin  gebracht,  dass  die  La^rc  des  Landmanns  in  vielen  Districten  Syriens 
bereits  eine  sehr  bedenkliche  geworden  ist,  da  er  die  Abgaben  nicht  mehr  erschwingen 
kano  ind  naadm  deabalb  In  bitlerer  Noth  die  Sebolle,  die  «r  eeia  Kigenttm  naante, 
n  Terlaseen  nnd  sein  HeO  in  der  Aoiwaadeniiig  ra  ioehen  geswnngen  iat 

So  erklärt  sii^h  die  in  den  inneren  Districten  immer  meiblicher  hervortretende  Ent- 
völkerung des  Landes.  Allen  diesen  Uebeln  aber  konnte  rasch  abgeholfen  w  erden,  wenn 
den  wirthschafUichen  Interessen  grössere  Beachtung  zugewendet,  die  lang  projectirten 
Stniaeii*  ind  Bjaenbahnhaotea,  eine  aUgemeine  YenneiaiiBg  dea  Bodens  «od  ae 
naa^bea  andere  Werk  mit  Bnergle  in  Aagriff  geaemMen  wVrde. 

Trotz  alledem  wHre  die  Relbeiligung  Oesterreich-Un^rarns  an  dem  syrischen 
Waarenaustauaelie  noch  einer  Steif^erunj;  fähig.  Wälirond  des  Jahr;^  1H7.3  hat  aber 
leider  eine  Abnahme  unserer  Einfuhr  nach  Syrien  in  jenen  wenigen  Artikeln  stattge* 
fluden,  in  weleben  vir  aoMt  den  bieslgen  Markt  beberraebten. 

Daranter  gehSren  annlobat  die  Ssterreiebiaeben  Tnebe,  wovon  im  Jabre  1878 
ein  Werth  von  700.000—800.000  Frcs.  n  ii  li  Hr  lrut  iraportir^wnrde,  irlbrend  der 
diesfällige  Werth  im  Jahre  1872  über  1  Mill.  i  res.  bctrapon  hat 

Zum  Theil  kommt  diese  Abnahme  wühl  auf  Rechnung  verminderten  Absatzes  in 
Tieben  ttberhaupt,  zum  Theil  ist  sie  aber  auch  der  steigenden  Conoorrenc  der 
dtataeben  Fabrikate  tntiiebreiben. 

Die  deutschen  Tücher,  obwobl  von  geringerer  Feinb^  iMSteeben  den  syriseben 
Kftnfer  vor  Allem  durch  ihren  schönen  Glanz  nnd  verhältnissmHssige  PflÜglf^ 

Die  österreichische  Tuchfabrikation  wird  energisciie  Anstrengungen  Baeben 
müssen,  wenn  sie  den  orientalischen  Markt  nach  wie  vor  sich  erhalten  will. 

Der  Einfuhr  österreichischer  Glaswaaren  erwachsen  aus  den  Bestimmungen  des 
SetenreieUseb-tlhkiseben  Maatbtarift  einige  Sobwierigkeitettf  da  dieser  siHaeben 
ofdiniren  leichten  und  ordinären  aebwerenf  aowie  nriseben  feinen  nndbalbfUnen 
Waaren  keinen  Unterschied  macht. 

Dadurch  sind  die  hierlands  gesuchtesten  Glaswaaren  wie :  ordinäre  Trinkgläser, 
WasserkrUge  und  zumal  die  viel  begehrten  Flaschen  für  die  Nargbiles  (türkische 
Wnaserpfeife)  in  der  Oonenrreat  mit  firaniMsebem  nnd  beigiaebem  Fabrikat  im 
Maehtheile. 

In  Bauholz,  Arzneiwaaren,  Ziindhülzchen,  türkischen  Fassen,  Stalil,  Spiegeln  und 
Piqpier  bat  der  daterreiobiscb-nngarieobe  Import  naoh  Beirot  im  Jabre  1873  keine 
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Bei  emsigem  vad  wnsiohtigem  Eingehen  in  die  BedVrfdeee  än  hieeigen  liiHktoi 
kinnte  aber  Oesterreich-Ungarn  noch  verschiedene  andere  Artikel,  wie  z.  B.  Eisen- 
«aartn  undQnincaillorion.  in  grösserer  Menge  mit  Vortheil  in  diesen  Geponden  absetzen. 

Erleichtert  würde  die  Ausdehnang  des  Importes  jedenfalls,  wenn  der  üsterreichisch- 
nngaiisehe  Handelastand  aach  dem  Exportgeschäfte  aus  Syrien,  das  gegenwärtig  so  gut 
vie  gar  nicht  gepflegt  wird,  aeine  Anfinwksamiceit  zuwenden  wollte,  da  hierdurch  eine 
inni^TPre  Verbindung  mit  den  iJsterreicbisch-ungarisehen  Hirlctea  und  eine  BntwieUnnf 
des  Trattengeschäftes  mit  denselben  erzielt  'wUrde. 

Leider  steht  hiebei  die  ungenügende  Postverbindnng  mit  Oesterreich-Ungarny 
lewie  der  ümatand,  daw  die  DampfteUffe  des  9sterreiehiseh>nngarisehen  Lloyd  von 
den  syrischen  Echellen  nur  Beirnt  und  CaiAi  hrfahrri),  hindernd  entgegen. 

Mit  Befriedigung  muss  erwähnt  werden,  daas  im  Jahre  1873  einzelne  östcrr.- 
nagariache  Handelsreisende  im  Auftrage  inländischer  lläuser  die  Verhältnisse  des 
syriaelien  Marlctes  eingebend  erforscht,  Master  Ssterreieliisoh-vngarisoher  Ftfbriicate 
den  lüesigen  Consumcnten  cngiaglie])  gemacht  und  deren  Bestellungen  entgegen 
genommen  haben  • —  ein  Vorgang,  der,  vi^lsr  itig  nachgealuaty  fUr  die  Hebong  nnseres 
Handels  gewiss  von  grossem  Nutzen  sein  wird. 

In  den  Bank»  nnd  Oreditverlilltniaaen  Syriens  ist  irilhrend  des  Jaln  187S  keine 
Neuerung  eingetreten.  Noeh  fanmer  ist  die  Filiale  der  ottomanisohen  Banlc  in  Beirut 
das  einzige  bedeutende  und  unabhiingige  Geldinstitut  des  r;andes.  <1.t'  aber  den  Kauf- 
leuten hier  keinen  ('onfocnrrent  erotfnet  und  ftir  den  Handel  nur  durch  Escomptirung 
Ton  Wechseln  und  (äewUhrung  von  Vorschüssen  auf  Waarenvorräthe  von  einigem,  wenn 
aaeh  besehrinktem  Nntsen  ist,  da  es  seine  Thitigkeit  Torstglieh  der  Bineassimng  nnd 
Asszahlung  von  Geldern  fUr  Rechnung  der  Re^erung  zuwendet* 

Neben  der  ottomanischen  Bank  bestehen  einzelne  Privatbanken  mit  bescluänktera 
Capital  und  geringer  Sicherheit,  weiche  dem  Kleinhandel,  dem  Gewerbstande  und  den 
kleinen  Omndhesitsem  Darleben  gegen  hebe  Zinsen  (!</,— 2  pCt.  pr.  Monat)  gewShren. 

Durch  Errichtung  einer  Pfandlei haustalt  und  einer  Hypothekenbank  wttrde  einen 
dringenden  Bedürfnisse  des  Landes  abgeholfen  werden. 

Der  Preis  der  wichtigsten  Consumtionsartikel  während  Jahrs  1873  war  folgender: 

Mehl  aas  Damascos  2— 2</,  Pstr.  {k  9  kr.),  aas  Beirut  Pstr.,  RIndfleiBdi 

6—7  Pitr.,  HaomelfleiBeb  6— 9Fltr.,  gesalsene  Bntfter  lii/t—16  Pstr.,  Kalfoe 
20—21  Pstr.,  Zucker  6  — ßi/»  Pstr.,  Oel  6<  7  Pstr.,  Seife  S'/a  — 6  Pstr.,  Alles  pr. 
Oka  r2i  \  Zollpfd.  ;  Kohlen  85  — 105  Pstr.  und  Holz  32—36  Pstr.  pr.  200  Oka. 

Die  Course  der  3  Monat- Wechsel  variirten  zwischen  126  —  127  Pstr.  pr.  Pfd.  Ster- 
ling aof  London,  197—300  Para  pr.  Frane  anf  Marseille,  nnd  11*^1  !•/•  Pitr.pr. 
flübergulden  '6.  W.  auf  Wien. 

Namhafte  FaUimeate  haben  in  Beirat  auoh  während  des  Jahrs  1873  nicht  statt- 
gefimden. 


EkdiifSlEArt  und  Handel  von  Aksrab  im  Jalire  1878. 

Akyab.  DasJahr  1873  hat  sich  im  Allgemeinen  für  den  Ausfuhrhandel  dieses  Plataes, 
sowie  fihr  das  Gedeihen  der  PMvins  als  kein  günstiges  erwiesen.  Bei  den  sebleebten 

Preisen,  welche  anf  den  europäischen  Märkten  fttr  Reis  in  Aussicht  standen,  mnssten 
die  Exporteure  dnr.'vnf  bedacht  sein,  mügliebst  billig  einzukaufen,  die  Pflanzer  erhielten 
daher  in  der  ersten  Zeit  für  ihr  Product  nur  sehr  niedrige  Preise,  die  ihnen  keine 
Beehavag  liessen,  während  die  Ernte  nvr  ein  mittelmässiges  Quantum  geliefiwt  batte* 
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Als  C8  sieli  im  März  schon  zeigte,  dasa  die  zum  Export  verfügbare  Menge  hinter 
den  gehegten  Erwartungen  zurUckblieb,  trat  freilich  eine  rasche  Steigerung  der  Pr«M 
ein,  die  den  Prodnceiiteii  sobtiesslich  noeh  einigen  Oevinn  btachtei  dagegen  wieder 
den  Exporteuren  sobtdete,  die  ohnehin  schon  mit  nngflnsligen  Conjnnctnren  ta  Haue 

in  rochnen  hatten. 

Manche  der  späten  Abladungen  würden  groaae  Verluste  verursacht  haben,  wenn 
nicht  gegen  Ende  des  Jahn  die  enropiisohen  Mirirte  Infolge  des  sehleehten  Aus- 
falls der  Getreide-Eifnte  und  späterhin  durch  die  Nacllriehten  Uber  die  in  Bengalen 

bevorstehende  llungersnotli  einen  raschen  Aufschwung  crenonimen  hätten. 

Das  Geschäft  eröffnete  ungewühnlicji  frUh,  indem  schon  um  die  Mitte  Januar  regei- 
mXssige  Znfiihren  eintrafen  nnd  an  einem  Preise  von  4  s.  6  d.  pr.  engUsehen  Gtr. 
abgesetzt  wurden. 

Bis  Mitte  März  blielion  die  Anfiiliren  .sehr  gut,  dann  zeigte  sich  aber  phUzlieh 
eine  bedeutende  Abnahme,  und  Hobald  sich  herausstellte,  dass  dies  die  Folge  der 
Terringerten  Vorräthe  im  Laude  sei,  wurde  der  Begehr  drängend  nnd  Preise  gingen  in 
sehr  knrser  Zeit  anf  6  s.  IQi/t  d.  jpr.  Ctr. 

Der  Vorrath  von  Reis  im  Lande  war  schon  im  Juni  gänzlich  orsclil'.pft  und  sind 
daher  nach  der  Regenzeit  im  letzten  .lahre  keine  Abladungen  mehr  gemacht  worden. 

Das  Quantum  der  Au.sfuhr  i.st  13-1. 174  Tons,  wovon  123.474  T.  nach  Europa 
nnd  11.000  T.  nach  indischen  HIfen  (Xadras-KVste  nnd  Chittagoag)  abgeladen 
wurden.  Der  Werth  dieser  Ausfuhr  berechnet  sich  auf  6,500.000  Rupccs  oder 
650.000  Pfd.  Stig.  Die  Versohifrnng  nahm  136  eoroplische  Schiffe  in  Anspruch, 
welche  folgenden  Flaggen  angehörten: 


Keglstcr-  Wirkl-flio  La<Iang 


Flagge 

tichitTitatil 

Tonnen 

in  Tünnen 

Oefterreirhisch-nogarische 

1.869 

1.800 

4.S86 

5.890 

1.047 

1.568 

Dänische  

1 

794 

1.106 

86 

24.846 

85.751 

6 

2.879 

8.981 

1 

l.S.'ifi 

1.875 

52 

32.6(52 

43.601 

8 

5.052 

7.063 

8.958 

12.547 

5.668 

8.342 

Znsammen  . 

.  186 

88.761 

128.474 

Die  2  österreichisch-ungarischen  Schiffe  kamen  in  Ballast,  das  eine  aus  London, 
daa  andere  ans  Sfaigapore,  nnd  gfaigen  Ton  hier  mit  10.850  nnd  resp.  8962  Sieken 
Reis  beladen  anf  Order  nach  Falmouth  ab. 

Das  Importgesohäl't  des  Jahrs  1873  bot  wenig  Bemcrkenswerthes  dar.  Eine 
directe  Einfuhr  aus  Europa  land  nicht  statt,  mit  Ausnahme  von  einigen  Ladungen 
Steinkohlen  flir  den  Bedarf  der  hiesigen  Dampflnfihlen«  Der  indireete  ImpMi  mur  elier 
geringer  als  in  früheren  Jahren,  da  die  Eingebomen  infolge  dw  Sehlechteren  Prmae 

ftr  ihr  Prodiu  t  weniger  kauffähig  waren. 

Für  die  europäische  iächifiYahrt  waren  die  Verhältnisse  unseres  Platzes  auch  nur 
ungünstig;  es  war  im  Oansen  wenig  Frage  nach  Schiffen,  nnd  die  Frachten,  welche  im 
Febrnar  und  März  noch  3  L.  17  s.  6  d.  pr.  englische  Ton  betragen  hatten,  flelen  im 
April  auf  2  L.  15  s.  und  waren  auch  im  >f;ii  nur  .1  T^.,  wie  sich  denn  Uberiianpt  Qnsef6 
Beishifen  gegen  Ende  der  Saison  fast  immer  als  wenig  lohnend  zeigen. 
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Die  bMce  Zeit  fir  fraehtnioheiide  Fehnenge  in  vnseron  Hifea  iit  der  Februar) 

wo  sich  gewöhnlich  eine  lebhafte  Frage  fUr  Bebi&iiiime  zeigt 

Zwei  SoliitTe  voriinjrliirkten  im  vergangenen  Jahre,  vor  unserem  Hafen :  ein 
deutsches  in  Ballast  und  ein  schwedisches  mit  Eeis  beladen,  beide  in  derselben  Nacht 
■ad  t«t  derselben  Ursache,  indem  aie  doreb  starke  Strilmung  auf  die  Tor  der  Mttndnng 
unseres  Flusses  beBndlicbe  Barre  geriethcn  nnd  sofort  voll  Wasser  liefen.  Die  Mann« 
scIiAft  von  beiden  Sebiffini  rettete  ihr  Leben,  mvaate  aber  ilure  Effecten  im  Stiche 
lassen* 

Indra  VerhiUtnissen  des  Ackerbaues  der  Provinz  hat  deh  niohts  geändert.  Dia 
Hofanng,  velebe  man  hegte,  doreh  Einblirgerong  von  Bangoon«Beis8ortea  dem  hiesigen 

Roisban  einen  Anfsehwnug  zu  geben,  scheint  nicht  in  ErfVllnng  zu  gehen.  Die  Pfliui^er 
weigern  sieb,  weitere  Versuche  mit  diesen  Sorten  zu  maelien,  da  der  Ertrag  derselben 
dem  der  einheimischen  Sorten  zu  sehr  nachstehe.  Anscheinend  ist  der  schwere  und 
anhaltende  Regen,  wie  er  in  hiedger  Provinz  al^ihrlieh  vorkommt,  die  Ursache  des 
geringeren  Ertrags,  da  der  Rangoon-Beis  weniger  Wasser  verlangt. 

Der  Bau  des  neuen  Leuchttliurms  auf  Oysterreef  machte  lö73  nur  sehr  langsame 
Fortschritte  und  dürfte  dessen  Vollendung  noch  mehrere  Jahre  in  Anspruch  nehmen. 


SchiflffifihTts-  und  Handelsverkehr  von  Bahia  im  Jalire  1873. 

Bahia.  Wälirend  des  Jahrs  1Ö73  Uefen  hier  802  üandelsfahrzeugo  von  682.900 
Begistntonnen  unter  folgenden  Flaggen  ein: 


F 1  a  g  f  e  Dampfer        8«f«lMhUiB  Geaauiotuhl 

En^'lisehc                            193  167  360 

Deutsche                              33  78  III 

Brasilianische  49  51  100 

FhmxSsisehe  39  18  67 

Portugiesische                       3  43  45 

Amerikanische  .    25  8  33 

Schwedisch- norwegische  ...  29  29 

HollHndisohe   19  19 

Dänische                                1  16  16 

Spanische                              1  18  14 

Italienisehc                             1  8  9 

Oesterreichisch-ungarische  .     .  6  6 

Bossisohe                          .  1  1 

Belgiscbe   1  1 

Chilenische                         1  .  1 


Znsammen  .  .  346  466  802 

Von  den  österreichisch-ungarischen  Fahrzeugen  kamen  3  mit  Mehl  aus  Triest, 
2  in  BaUsst,  wShrend  das  sechste  Mos  wegen  Krankheit  seines  Oapitiiis  diesen  Hafen 

berührte.  Bei  der  Ausfahrt  ging  1  dieser  nationalen  Schiffe  mit  Zucker  nach  London, 
2  fuhren  mit  gleicher  Ladung  nach  dem  Canal,  und  1  war  ebenfalls  mit  Zucker  nach 
Lissabon  bestimmt;  das  letzte  endlich  segelte  mit  dem  Reste  seiuci'  in  Meiü  bestehen- 
d«i  Herfradit  naoh  Bio  de  Janeiro« 
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Baliia  exportirtc  in  dor  1 2monafli"1ion  Perioile  vom  l.October  1872bi8 30. September 
1873  folgende  Producte :  80.093  Kisten  und  390.080  Fässer  Zucker,  21.821  Ballen 
Baumwolle,  51.748  Säcke  Kaffee,  21.616  Säcke  Caoao,  185.760  Colli  Tabak,  138.809 
8t.  Hinte,  S4.860  PmIemi  Holl. 

Grossbritannien,  Frankreieh,  Deutschland,  Poiingal  und  Italien  sind  die  Länder, 
welche  von  diesen  Waaren  am  neiateii  eriiieltMi;  Mmerdem  gingen  bedeutende  Partien 
auf  Order  nach  dem  Canal. 

In  Besnganf  Eisenbnlmen  hat  lieh  wlhrend  des  Jahn  1878  ni^tR  geisdert,  die 
DampfervefWndnngen  haben  jedoch  eine  Vermehrung  durch  die  Porto-Linie  (Progresao 
llaiitimo  genannt)  erfahren,  auf  welcher  allmonatlich  1  Dampfer  verkehrt.  AuBser- 
dem  expedirt  die  Uamburg-SUdamerikanische  Dampfschiffialirts-GegelUchaft  monatlich 
1  Dampfer  mekr. 

Die  Colonien  Monis,  Theodore,  Carolina  vnd  Leona,  welche  von  März  bii 
September  1873  mit  1803  Colonisten  bevölkert  wurden,  zählten  am  Schlnsse  dieses 
Jahrs  nur  noch  bei  150  Seelen  und  gehen  rettungslos  ihrem  Untergang  entgegen, 
weil  faat  keine  der  nüthigen  Grundbedingungen  für  eine  zukunftversprechende 
OoloniiatioB  Torlmdeii  iet. 


FmonalnaohiichteiL 

—  8«(m  k.  mai  k.  Apestellieh«  If^Mtlt  babeo  dtn  HiaddrauniB  J.  C.  Labhart -Liiti 

In  Manila  zum  iinhegoldeten  Consol  dafrlbst  mit  dem  Rcrhfp  7.um  Bezüge  der  t«rifmS»8ipon  rrinsular- 
Gcbllhren  huldreichst  zu  ernennen  fi^erubt.  (AllcrhorhMo  Krit«cblics8ung  vom  SO.  November  1874.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  MajestÄt  hnhi>n  den  HandelMBSIUI  Ud  Qercnten  de* 
österraichiach-nngariiohen  Vieeconsulato  au  Botterdain«  Fkiadiioli  v.  Overs  ee^  >am  nnbesoldatoa 
Tioeeensnl  datelbvt  mit  dem  Beebte  som  Besn^  dar  <arlABl«aIireii  Oearalargebflliren  bttldreldtfl 
memennen  j;eniht.  (Allerliöi-liste  F-nt-'  lin,.,:,ii„(;  vom  23.  Nr>v,  inVpr  1874.) 

—  Seine  k.  und  k.  ApostoIUebe  Majestät  haben  dem  üsterreichitob-ungarischen  Qeneral- 
Oewol  in  Llstaboa  Ctooig  t.  Hartyrt  dU  TroehMaMnwflrde  allarfaldlftt  wm  verleihen  gerabtb 

(Allerhöi-hste  rn!5<  l)Iies»un(j  vom  5.  December  1874.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Maj^-sL^t  hat  on  den  k.  und  k.  L'onsularagenten  in  NoTOsie- 
litza,  Bernliard  Exelbirth,  zum  unbesoldeten  Vi<  rconsuI  und  Leiti-r  der  k.  und  k.  Consular- 
i|f entie  in  gadadttar  Stadt  mit  dea  fieabta  sum  Beiofa  der  taciftniMifea  OonaalargabaiireB 
allergnldlgft  an  areamMB  garaht  (AllarbSdirta  &tiehU«Miiiif  Ton  15.  Daeambar  1874.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Mniegtät  h:ib«!n  nller^niidigüt  zu  gestatten  f^eruht,  dass 
der  k.  and  k.  Consul  Wilhelm  Filek  v.  \V  i  1 1  i  n  g  h  a  u  s  en  den  ottomanischen  Medjidie-Orden 
dritter  Glasse  annehmen  und  tragen  dürfe.  (Allerhöchste  Entschliessung  rom  16.  December  1874.) 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  die  Errichtung  eines  Honoiar-YioaoOBMilata 
inBerlad  allergnädigst  zu  genehmigen  und  den  ehemaligen  Starosten  Comel  Sebolll  ram  mibe» 
soldetcn  Vj,  ci  on-ui  <l;l^t■lbst  niil  den  Rechte  zum  Bezüge  der  tarii'm-i^figen  ConsulnrgebQhrea 
baldreichst  su  ernennen  gerubU  (AUerbSebita  EntsobUeMnng  rom  20.  December  1874.) 

—  Seine  k.  ondk.  Apoetolleehe  IfaJeaMI  habe»  die  TarseliBBy  das  Yieaeoasul»  Stabs  Bra- 

tich  in  den  bleibenden  Ruhestand  alN'rcn.id irrst  zu  bewilligen  und  deniriolben  zugleich  in  Anaikea- 
ouDg  seiner  langjährigen  ausgezcichüeten  i 'icnstleii^lung  den  l'itel  eines  k  und  k  Consule  taxfrei 
sa  veriaiben  geruht.  (Allerhöchste  Entschliessung  vom  30.  Drcember  1874.) 

—  Seine  k.  und  k.  ApottoUtohe  Miyestit  liaben  den  beim  k.  nnd  k.  Genaraloonsaiata  in 
Bostsehnk  In  Terwcndaag  stahendea  OeasntareleTen  Hogo  Rnteebera  sum  Vieeeensal  allargnl» 
digsl  sa  ernennen  gsniht.  'All.:it.ö<  hsto  Entst  hliessung  vom  30.  December  1874.) 

—  Der  k.  and  k.  Oeneraloonsul  Georg  V.  Martyrt  in  Lissabon  ist  von  seiner  Urlaubs  reise 
sorlflikgakehrt  und  hat  die  Leitung  der  AmUgeschtfte  wieder  tbemommen. 

—  Der  k.  und  k.  Coneul  Alfons  Ritter  v.  Q  u  e  s  t  i  a  u  x  in  Trapezunt  ist  TOB  seinem  UrlMbo 
curöckgekehrt  and  hat  die  Leltong  der  Dienstgeschäfte  wieder  äbernonunen. 

—  Der  neu  ernannte  k. ud  k.  Yieeoonsal  fb Maiaga,  Wilhelm  Dürr,  hat  die  Aalsgesehllle 
daeeibst  bereite  übernomman. 
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Leipziger  Net^alirsmesse  1875. 

Leipzig,  20.  Jüratr  1875.  Die  mat  voriger  Woche  beendigte  Leipziger  Neiyahi«- 
atease  ist  eiue  der  nnbedeutendaten  geweten  und  UeM  ladi  ÜMt  Allen  Biebtongen  die 
Abnahme  des  Verkehrs  auf  dieaer  ohnehin  am  wenjgiten  wlebtifen  der  drei  hieatgen 

MeMcn  walirnehmen. 

£s  spricht  sich  das  auch  im  Fremdenverkehr  aus,  indem  nach  amtlicher  Angabe 
fiaraal  beim  FremdenbnreM  dea  PoUteiamtea  wir  6017  Fremde,  dagegen  in  der 

Neajahrsmesse  1874  6476,  also  diesmal  wn  459  weniger  angemeldet  worden  sind. 
Anmeldescheine  an  Personen,  welche  länf^er  als  drei  Ta<sc  verweilten,  wurden  3410, 
in  der  vorjährigen  Neujahrsmesse  3748,  ausgestellt,  diesmal  also  um  338  weniger. 

Yerklnfer  nnd  KInfer  taaaen  naeh  nnd  naeh  dieee  Meeie  nnbesndi^  die  In  eine 
Zeit  ftUt,  wo  es  zu  spät  fUr  die  Wlnieraaiaon  nnd  in  firtth  für  die  FrUlyahr-  nnd 
SeBmersaison  ist.  um  Einkäufe  zu  machen. 

Unmittelbar  juu;h  der  Messe  werden  ja  den  Kftufem  durch  die  Uaudelsreisenden 
üb  nenen  Moeler  fir  Frühjahr-  nnd  dann  fVr  Sommerartiicel  in  der  Heimat  snr  Ana- 
mU  und  Beateliqng  vorgelegt. 

In  früherer  Zeit,  vor  der  Entwir  klunfr  der  Eisenliahn-  nnd  Dnmpfsehiflfv  erhindung, 
war  das  allerdings  anders.  Damals  kamen  zur  Neujahrsmesse  viele  Käufer  aus  deu 
Uedem  der  nnteren  Donau,  vom  Schwarzen  Meere  und  aus  Polen,  um  sich  bereits  mit 
fMU|abr>  nnd  Sommenurtikeln  sn  Teraoigen,  wdl  dmr  Tranaport  gewShnlieh  mehrere 
WecVn.  7uweilen  Monate  dauerte,  während  er  jetzt  meist  nar  nach  Tagen  zählt. 

Früher  hatten  baumwollene  Rock-  und  Hosenstoffe  in  der  Neujahrsmesse  ihren 
Uauptabaatz,  weil  sie  für  ferne  östliche  Länder  gebraucht  wurdeu,  und  ausser  der  fttr 
ien  Tranipork  nSthigen  langen  Zeit  aneh  noeh  an  bttflokaiebttgen  war,  daaa  dieaelben 
«0t  weiter  in  Yerarbeitnag  genommen  Verden  nmiate&i  nm  aie  in  die  fHr  jene  lObrkte 
«fcrderlichon  Kleiiler  zu  verwandeln. 

Diesmal  ist  der  Absatz  in  derlei  Artikeln  hier  nur  unbedeutend  gewesen  und  wer- 
den dieaelben  erat  später,  hanptilehlieb  im  Wege  der  Beelellnng  direel  ven  don  Pro- 
difltionsorten  belegen. 

Einigermasaen  namhafte  frcschäftp  wurden  in  fabricirtera  Leder  gemacht,  von 
dem  aber  auch  nur  iiöchstens  lÜ.UOO  Ctr.  am  Platze  gcwe^icn  sein  werden.  Prima 
Sohlenleder  von  Trier,  Malmedy,  St  Vith  etc.  fehlte  in  directer  Zufuhr  ganz ;  von  dem, 
was  nhH  von  gnter  alarker  Waare  am  Markte  war,  wnrde  ein  niebt  nnbedentender 
TheQ  Ton  einem  französischen  Lieferanten  erworben. 

Die  Preise  sind  um  diese  Jahreszeit  bei  der  meist  sehr  mangelhaften  Trocknung 
wenig  massgebend,  zumal  der  Frost  es  erschwert,  den  Grad  der  Feuchtigkeit  zu  taxiren, 
wel«3ieB  die  Waare  besitat.  FIr  Lnxembni^  werden  dieaelben  mit  66—66  Thlr., 
für  Siegener  mit  4«  — fifi  Thlr.,  Ar  Eaebweger  in  besserer  Qualität  mit  58~64  Thlr., 
Ar  leichteres  mit  46  — 4s  Thlr.  angegeben;  starke  Waare  galt  bis  60  Thlr.  pr.  Ctr. 

DeutsohM  Zahmsohlleder  von  staricer  Sorte  wnrde  mit  56 — 57  Thlr.,  geringere 
(Mitit  mit  50—69  TUr.  beinhit,  Vaebeleder  n  60—58  Thür.,  geringerea  an  60  bia 
52  Thb-.,  Hamlock  au  44—50  Tbhr.  verkanft.  Für  Kipaleder  iind  17—32  Ngr.,  (Hr 
bcaaaee  Kalbleder  36  Ngr.,  Or  Qera^er  Waare  86—50  Ngr.  pr.  Pfd.  gelSet  worden. 
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Deutsches  Rosaleder  g-ing  nur  in  besaerer  Qualität  zu  20— 25  Ngr.,  sohwanet 
Blankledor  zu  It;  Ngr.,  helles  deriet  Leder  zu  17'',  N^rr.  ab.  Braunes  Schafleder  war 
gefragt  und  wurde  big  60  Tblr.  bezahlt;  das  sehr  reichlich  zugefdiirtc  alauugare  Schaf- 
leder iit  un  6—6  lUr.  gegen  den  Herbst  hn  Preiie  nrttckgegangcn,  da  die  KSifer 
aus  BShmen  oud  Süddeutscliland  ausblieben. 

Mit  Tucliwaaren,  Huckskins  und  den  dazu  gchürondcn  Stoffen  war  drr  Markt, 
soweit  besonders  glatte  »/,-  bis  »  »-Dicktuche  in  Betracht  kommen,  wie  Sagau,  Finster- 
wslde,  Qeldberi^  GÖrUt%  Qnben,  Bischofswertha  etc.  sie  liefern,  noch  immer  zu  reich- 
lich befahren,  ob^ch  ^ne  gevisee  Bineobribikttng  der  Ersengeng,  nementUeh  tob 
farbigen  Tuchen  aus  Döbeln,  Lcnjjenfold,  Nossou,  Schwicbns,  Wittenberg,  Kirchberg, 
bemerkbar  gewesen  ist  und  mehrere  der  in  der  (Iriinderperiode  erricliteten  Tucliwaaren- 
febriken  bereits  in's  Stocken  gcrathen  sind,  auch  mehr  Fabrikanten  als  sonst  es  vor- 
gelogen haben,  aieht  mit  Leger,  eondem  nnr  ndt  Ifulem  aof  kime  Zeit  aar  M eeee  an 
kommen. 

Für  die  Tucdibranche  bietet  die  Neujahrsmesse  nur  selten  noch  einen  lel)haften 
Verkehr  und  unter  dem  Drucke  der  gegenwärtig  auf  dem  Mauulactur-  und  Fabrik- 
iraarenhandel  lastenden  Oonjimetür  war  ToHends  kein  seleber  an  erwarten. 

Ea  üriilten  viele  JBLäufer  aus  SQddentschland ;  Schweden  snd  Norwegen  war  durch 
die  Unwegsamkeit  der  Eisenbaiinen  und  die  Kiii«tt  llunjr  <ler  regelmässsigcn  Dampf- 
Bchifffahrt  abgesohnittan;  die  Scikwuiz,  Brenn  n  und  Hamburg  waren  fast  gar  nicht  ver- 
treten, ebenio  die  kleine  Kundschaft  aus  dem  deutschen  Zollvereine. 

Nur  die  HoUlnder  hatten  sich  dieemal  aahlreieh  eingefkuiden  and  braebten  einigen 
Leben  in  den  sonst  stillen  Verkehr  auf  den  Lagern  von  schwarzen  Tuchen  und  halb 
achw^ercn  Buckskins.  Um  grössere  Partien  zu  verwerthen,  muBSten  jedooh  Conoeaeionen 
au  den  Preisen  gemacht  werden. 

Im  AllgwDeinen  aelgten  aber  die  Febrikanten  von  Mneterwaaren  geringe  Nei- 
gung zum  Entgegenkommen,  da  bei  diesen  weniger  das  Rohmaterial  und  mehr  die 
Erfindung,  der  GeechnuMÜE  und  die  solide  Ausarbeitung  der  feinen  Gattungen  in  Frage 
kommen. 

Lnekenwalde  nnd  Ghresiettbain  aeiehneten  sieh  in  dieser  Beiieihnng  beeondem 
aus.  In  gut  ausgeaibeitelen  MnsteiBadien  eiaielten  aaeh  OriaunÜsdiaa  nnd  Werdan 

einigen  Absatz. 

Die  Aufmerksamkeit  der  Fabrikation  verdienen  insbesundere  die  englischen 
Kammgarnstoff-Fabrikate,  welche  stark  naeh  Nordaroerika  exportirt  werden  und  die 
aaeh  auf  unserem  Goutinent  fllr  Utngere  Zeit  gute  Aassicfaten  haben. 

Hit  richtifror  Ronrflicilunp  dieser  rmstHnde  hat  die  dentache  Fabrikation  nun- 
mehr angefangen,  dem  Iran/irischen  und  englischen  Geschinnr  ke  sich  anzusehlicssen 
und  wurden  von  vcrbcliicdeueu  Seiten  her  die  sog.  imitirten  Kammgarustuffc  auf  deu 
Maifcl  gebraeht 

Aber  erst  nencrlich  haben  rheinlsdie  Fabrilcen,  um  der  engUsohen  FaMkation 

in  Kammgarnstoffen  entschieden  Concurrenz  zu  machen,  mit  nicht  geringem  Aufwände, 
aber  auch  mit  günstigem  Brfolge  ganze  Etablissements  für  Ivanunganistoffe  in  Betrieb 
gesetit 

Ueber  andere  Branchen  ist  von  der  Neujahrsmesse  kaum  ErwEhnenswerfiiee  an 

berichten,  da  Orossogeschäfte  darin  während  dersellien  fast  <j'\v  ni-  ht  vorkommen. 

Dahin  gehören  Rauhwaarea,  bezüglich  welelicr  nur  zu  bemerken  erübrigt,  dass 
die  Januar-Auction  von  amerikanischem  Bisam  mit  einer  ucucu  Preissteigerung  von 
ea.  16  pOt  gegen  Herbst  und  von  mehr  als  SO  pCt.  gegen  Jaanar  vorigm  Jahrs  ver- 
laufen ist;  ferner  kurze  Waaren,  Leinengewebe,  auch  wollene  nnd  Stmmpfwaaren. 
Von  letzteren  haben  blos  sog.  Phantasie  Artikel  einige  Beachtung  gefunden. 

Böhmische  Glaswaaren  sind  ^ar  nicht  vertreten  gewesen  und  finden  zum  Neigahr 
hier  Ubeihaipt  keinen  Abaati, 
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Das  Mcssgeschäft  In  ITHnten  und  Fellen  war  thcÜB  wegen  mangelhafter  Auswahl, 
theils  wegen  hoher  Ansprüche  rlor  Inlinhrr  woder  ein  irg:en(l  belanpreiches,  noch  ein 
denrt  regelmässlgcä,  dass  sich  masägcbeude  Thatsachen  davon  berichtcu  Uelsen.  Die 
tinvartende  atimminig,  welehe  Jetit  im  Wnureahaadel  voilierrMht,  maehte  andt  aif 
diesem  Gebiete  nich  geltend. 

Die<'e  Neujahrsmessc  war  die  erste  nach  der  mit  dorn  Jahre  187.')  in'a  Leben 
getretenen  EiulUhrung  der  neuen  KcichäwüliruQg  und  Markrechuung  im  üandel  und 
Torkehr.  Da  tum  aber  in  der  Hanptaaebe  faat  nor  alte  Mfiueii  sieht  nnd  naaentUoh 
das  neue  Gold  gar  nicht  im  Verkehre  Torkommt,  so  leheint  der  Uebergang  nnr  lang« 
sam  sich  Bahn  brechen  zu  wollen. 

Der  Cours  österreichischer  Bank-  and  Staatsuoteu,  welcher  seit  1.  Januar  d.  J. 
sa  100  iL  9.  W.  In  Hatk  (itatt  160  fl.  fUr  100  Thlr.)  berechnet  wird,  hat  sieh  in 
oeaerer  Zeit  demlioh  anverlndert  behnvpiet  und  weiden  gegenwlrtig  100  fl.  B.  N. 
■it  183  bia  183*10  Mark  nothrt. 


Handels-  und  Schittfahrtsverkelir  von  Cardiff  im  Jahre 

1873. 

CardifF.  Die  Ergebnisse  des  Handels,  der  Schifffahrt  und  Industrie  von  SUdwales 
im  Allgemeinen  und  von  Cardiff  im  Besonderen  sind  während  tlrs  Jahrs  1873  in  vieler 
Hinsieht  wolil  befriedigend  gewesen,  obsohou  das  Fehlschlagen  in  manchem  Geschäfte» 
fveige  nieht  in  Abrede  gestellt  weiden  kann. 

Dem  Steinkohlenhandel  gebührt  unbedingt  der  erste  Rang.  Schon  seit  Beginn 
'leg  Jahrs  erhob  sich  eine  ungemein  lebhafte  Naclifrage  nach  den  in  SUdwales  zu  Tage 
geförderten  Steinkohlen  und  die  Betheiiigung  Cardiffs  in  dieser  üichtung  war  hervor- 
ngender  als  diejenige  der  Naekbarhlfen. 

Allem  Anscheine  nach  war  die  Quantität  der  gewonnenen  Kohle  betrSehtlicher 
als  in  irgend  einem  vorausgegangenen  Jahre,  und  demzufolge  wurde  wne  weit  grOSMre 
ilenge  sowohl  n:i<'h  dem  Auslände  als  auch  küstenweise  verschifft. 

Allerdings  ergaben  sich  von  Monat  zu  Monat  Schwankungen,  welche  sich  aber 
dank  die  siriaokea  Arbeitgebeni  nnd  Arbeitern  beilglieh  der  LShnnngen  obwaltenden 
8tnitigkeiten  uid  dnreh  andere  CTrsaehen  von  minderem  Belange  hhudohend  erUlren. 

Namentlich  brachen  zahlreiche  Uneinigkeiten  dieser  Art  zu  Anfang  dos  Jahrs  MS, 
ttud  anch  die  grosse  Arbeitseinstellung  in  den  Eisenwerken  diesen  Bezirks  beeinflusste 
das  Kohlengeschäft  iu  nicht  geringem  Grade,  da  in  vielen  Kohlengruben,  welche  den 
Beittf  Ittr  die  SisenhSmmer  lieferten,  die  Thltigkeit  giulioh  aaiiseliSrt  hatte. 

Gegen  JakreaseUnss  wnrden  die  Bergleute  wieder  regelmXssiger  nnd  mliiger  in 

ihren  Verrichtungen,  und  da  die  Nachfrage  vom  Auslande  stetig  zunahm,  entfiel  auch 
jeder  Gmnd  zu  der  Befürchtung,  dass  das  Angebot  den  Begehr  Übersteigen  wUrde  ,•  weshalb 
die  Preise  ungeachtet  der  sich  widersprechenden  Voraussetzungen  Vieler  den  gewon- 
Bsmm  Btandpimkt  behaupteten. 

Die  LIefbmng  Ton  Steinkohlen  naeb  CardUr  md  den  Naehbaifalfen  ati^  betrSeht* 
lieh  im  Laufe  des  Jahrs  1873,  was  durch  die  regelmässigere  Ausbentoog  bestehender 
und  die  Eröffnung  neuer  Kohlengruben  veranlasst  wurde. 

Unter  den  neuerer  Zeit  in  e  Leben  getretenen  üesellschaften  sind  die  „Cardiff-  and 
Swausea-Compauy  tür  geruchlose  Dampfkohlen''  und  die  „Newport  and  Aberoam  Black 
Tdn»  (sebwarae  Ader-)  Company«  i«  emümen. 
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Der  letzte  Monat  des  genannten  Jahn  seichnete  au-h,  unbeeintriichtigt  dnreb  dM 
Bclir  liberale  Einhalten  der  Wcihnaclitsfeiertaprp  seitens  il'^r  Arbeiter,  jedenfalls  als  der 
geschäftigste  and  rtlhrigste  aas.  Von  CardilT  allein  wurden  im  Laufe  des  December 
275.794  ToBDflB  Steiokohlen  (gegen  188.985  Ton.  in  ntmHohen  Monate  des  Vorjahrs) 
Btdi  demAuIande  nnd  74.619  (gefen  67.C63)  Ton.  küstonweisc  versendet. 

Im  prroppeii  ffanzen  kann  man  wolil  «bis  Jabr  1S73.  nv.*»?*  das  Kobleii^reschärt 
betrifft,  als  das  vortheilbafleste  bezeicboen,  das  dieser  Bezirk  je  erlebt  bat,  denn  nicht 
nnr  die  Aniflilir  trsr  bedentender  als  in  f^era  Perioden,  aneli  die  hemehenden  Preise 
gestatteten  einen  Ertrag  wie  nodk  nie  ssTer* 

Arbeltgeber  und  Arbeiter  zosren  ans  dieser  gllnsti^en  Sacbla^'e  den  gleichen 
Kutzen,  indem  die  erstem  von  j»  der  neu  geförderten  Tonne  einen  erhöhten  Gewinn 
nnd  die  letztem  einen  Lohn  erzielten,  der  alles  Aebnliche  bei  weitem  Übertraf. 

Dndweli  geseliali  m,  dsas  die  Werkleitle  tv«ts  der  doreli  fSgWMitfgM  Ueberain- 
koromcn  auf  9  Stunden  des  Tags  liersbgesetstai  Aibeitsseit  dennodi  elM  kfthore 
Entlohnung  als  vordem  zu  Wege  brachten. 

Sudwales  verschickt  seine  Kohlen  hauptsächlich  nach  dem  Auslände,  während 
iB  den  Hifin  Mord-Bnglsnds  die  KohlenTeriadvng  ra  gntem  nieile  blos  kttttenw^se 
stattfindet. 

Frankreich,  das  unter  den  europäischen  Staaten  als  einer  der  stärksten  Abnehmer 
Ar  Dampfkoiüen  von  SUdwales  gilt,  machte  in  1873  namhafte  Bestellungen. 

Aneli  darf  nlebt  vergesRen  werden,  dass  die  wirksame  Firsprache  derPstlaments» 
ICtglieder  FortiiergiU  nnd  Virian  im  Hause  der  Gemeinen  dem  Iderlindigen  Kobles- 
geechilfte  einen  wesentlichen  Vorschub  geleistet  hat. 

Die  rommission,  welche  vom  Parlament  ernannt  wurde,  nm  über  die  Eicrenscbaft 
nnd  BesohaiTenheit  der  Steinkohlen  von  Siidwales  im  Vergleiche  mit  denen  JSord-Eng- 
laads  and  anderer  Beiirke  so  beriehteo,  wies  Idar  naolii  dass  die  ersterea  deo  Yoisiig 
Tordienen,  und  bewirkte  dadurch  einen  ausgedehnteren  Aboats  dersetben  sieht  nur  in 
England,  sondern  auch  in  allen  Ilauptländeni  der  Erde. 

Das  Eisengeschäft  dieses  Di^lriets  blieb  während  des  ganzen  Jahrs  1873  flau, 
nnd  infolge  dee  ArbeitatiUstandes  in  sämmtUoben  Eiaenwerken  während  des  eraten 
Tierte^abrs,  der  kohM  AiMsIdha«  «ad  der  T«rih«a«rlen  Preise  Ar  Brennmafterial  und 
Eokstoflb  war  der  ümsala  keinesw^  so  blttkead  als  in  Mlkeren  Jahren. 

Kirlit  vs  eilig  trug  dsiB  aach  der  theilwebe  Riiektritt  amerikanischer  Käufer  vom 
hiesigen  Markte  bei,  und  wenn  nicht  die  Russen  noch  leohtzeitig  einiges  Leben  in  das 
Geschäft  gebracht  hätten,  würden  die  meisten  Werke,  welche  Schienen  erzeugen, 
genOthigt  gewesen  sein,  Uure  Arbeit  aufzugeben. 

Die  Zakl  der  amerikaaisehen  Kiafer  ist  wihrend  des  gaaienJakn  gariag 
gawessD,  and  es  steht  an  befttrektea,  dass  dieselbe  nie  wieder  die  Mkere  Hdke 
erreiohen  werde. 

Die  amerikaniaoben  Kunden  stellten  nicht  nur  ihre  Aufträge  für  liieaiges  und 
englisches  Bisen  ein,  soadeni  trat«i  sogar  als  erfotgreiehe  Oonemrenten  der  kierlaada 
&brieirten  Eisen waarea  .aaf  nnd  liesaen  kein  Ißttel  nnbentttst,  nm  transatlantische 

Käufer  zur  Anschaffung  eiiilieiinischer  statt  englischer  Waaren  SU  bewegmi.  Man  ist 
jetzt  im  Stande  zu  bcurtheileu,  wie  weit  iliaen  das  gelungen. 

Anch  Belgien,  welches  das  Gedeihen  des  Eiscngeschätts  in  Grossbritannien 
bemerkte,  ging  mit  grosser  Enei|^e  aa  die  Herstellung  von  Büsensorten,  vad  ea  i^ttokte 
ihm,  viele  hiesige  Knndea  abwendig  an  machen,  nameaflioh  was  Stangen  and  Ottsa> 
eisen  anbelangt. 

Belgische  Producenten  machten  sogar  Miene,  solche  Waaren  an  der  englisoben 
Küste  zn  landen,  um  durch  wohlfeilere  Preise  das  inländische  Erzeugniss  von  den  lüe« 
sigen  Wikten  a«  Tardrlagan. 
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nuknlflh  und  aader«  LIader  breiteten  ebenfolla  ihre  FabriluttoB  mu. 

Die  Anaftüur  von  Eisen  aas  Cardiff,  Kewport  nnd  Swaosea,  die  za  Anfang  des 
Jakrs  nur  gpring  war,  nalini  immer  mehr  und  mehr  zu,  als  das  Jahr  zur  Neige  ging. 

Um  auf  den  früher  erwähnten  ätrike  in  den  Eisenwerken  dieses  Bezirks  zurüok- 
nkoamen,  bedarf  es  hier  der  folgenden  AnaeinandersetEnng: 

Hit  dem  Neujahrstage  von  1873  begnon  fast  liborrall  eine  Periode  des  Wohl- 
stands; alicr  in  Siidwales  wurden  der  pfwoiMiflirn  Tliätif,'kcit  und  ntmeiltliell  der 
Siaen-indastrie  an  diesem  Tage  schwere  Wunden  geschlagen. 

Ab  1.  Januar  1873  trafen  nXmlich  in  Cardiff  die  Besitaer  der  Biaenweiln  vnd  die 
Delegirten  ihrer  Arbeiter  anaamnen.  Die  ersferen,  weh  he  sich  auf  eine  augenblickliche 
Flauheit  stutzten.  scblu^;en  bei  diesem  Anlass  vor,  den  Lohn  aller  in  den  Ei^enweriKen 
Beschäftigten  oder  in  den  Kohlengruben  Arbeitenden  um  10  pCt.  herabzusetzen. 

Die  Arbeiter  ihrerseits  waren  der  Ansicht,  dass  die  Geschäftslage  es  wohl  recht- 
Üerdge,  wenn  sie  anf  die  Beibehaltung  der  danaala  giltigen  Arbeitaiahae  beatXnden,  nnd 
behaupteten,  dass,  wenn  die  Prodnee&ten  beim  Abschluas  gewisser  Liefemngsverträge 
zu  niedrige  Plreise  mielten,  man  von  ihnen  nicht  veriangen  köonei  den  Verlust  au 
tlteileu. 

Sie  waren  so  sehr  daTon  ttt»erseng^  den  allgemeinen  Baehrerhalt  riehtlgbeartlMUt 

n  haben,  dngs  gie  sich  erboten,  die  gattte  Frage  einem  Scliiedsgeriobte  an  überlassen. 

Von  den  Arbeitgebern  machten  zwar  oiiiii;e  das  kaum  glaubliche,  nichtsdosto- 
minder  thatsächliche  Zugeständniss,  den  Abgeordneten  der  Arbeiter  Einsicht  in  ihre 
Meher  n  gewXhren,  damit  aie  sieh  persOnlieb  Ton  dem  Absohlnsae  der  Contraote  an 
sdir  billigen  Preisen  tlbwaengen  könnten;  jedoch  wiesen  alle  einstiflUBig  daa  Sohieds* 
gericht  zurück,  indem  sie  bemerkten,  da-^^s  kein  P.eschluss  desselben  sie  veranlasfen 
könne,  sich  bei  der  Ausfülirung  ihrer  dieinntnatliehen  Contracte  eiueni  Nachtlieile  aus- 
zusetzen, wie  er  bestimmt  eintreten  niüsste,  wenn  die  Arbeiter  nicht  eine  Lohuver- 
fingemng  um  10  pOt  annlhmen. 

Daraufhin  trat  eine  Arbeitsnnterbreohang  von  so  grossartigem  ümfanpo  ein,  wie 
sie  in  den  Annalen  der  Strikes  noch  nie  vorgefallen.  Drei  Monate  hindurch  feierten 
70.000  Mann,  eiuschliessUch  von  10.000  Bergleuten,  welche  in  den  Kohlengruben  der 
ItaenftbrikaBteB  n  aibdten  pflegten.  Bntbehnngen  nd  Klend  worden  dadnrefa  her- 
leigei'ifeD* 

Die  feiernden  Bergleute  genossen  gegenüber  den  Arbeitern  aus  den  Eisenhütten 
den  Vortheii,  dass  ihre  Genossenschaft  bereits  bei  der  Arbeitseinstellung  von  1871 
in  diesem  Bezirke  gebildet  wurde;  welcher  Umstand  ihnen  während  des  Strike  von 
187S  demasaen  an  atatlMi  kam, .  daaa  rie  die  Fehde  mit  den  Brodharren  ohne  eine 
idur  impftidlfehe  Shrinuae  IbrtflhreB  konnten. 

Die  Kohlengmbenarbeiter  zeigten  sieh  daher  am  entschlossensten  und  wider- 
setzten sich  der  vorgeschlagenen  SchniUlcrung  anf  das  Entscliiedenste. 

Unter  den  Eisenarbeitern  dieses  Bezirks  war  aber  das  Genossenschaftswesen 
etwas  Neues.  Nur  wenige  derselben  hatten  sich  dem  Vereine  angeschlossen,  so  dass 
fie  Zahl  der  svm  Bmpfiuige  von  Unteisttttsungen  wihrend  der  Arbeitieinstellung 
berediiictea  Peraonen  nur  klein  wir. 

Qnm  abgesehen  von  der  Frage,  auf  wessen  Seite  daa  Recht  in  diesem  Streite 
stand,  feierten  die  Eisenarbeiter  offenbar  nicht  freiwillig,  wenn  sie  auch  vielfach  die- 
selbe Ansicht  mit  den  Bergleuten  theilten ;  denn  aus  Mangel  au  Kohlen  musste  die 
TUttigkelt  der  Hoehdfen  anihSren. 

Ba  Wirde  au  weit  flOiren,  alte  die  Enehdnnngen  eracliSi^ead  danustellea, 

welche  der  Streit  angenommen :  bald  boten  die  Arbeiter  einen  Yergleieh  an,  bald  die 
Arbeitgeber.  Theoretiker  aus  allen  Theilen  des  Laii  lc  s  eilten  nach  Südwales,  um  ihre 
unfehlbaren  Heilmittel  an  Mann  zu  bringen,  allein  nichts  luhrte  zum  erwünschten  Ziele. 


i 


Digitized  by  Google 


—   38  — 

Die  Gewerbaleuto  dieaus  Bezirks,  die  ein  besseres  Keclit  liattttii,  sieb  Gehör  zu 
veiMliiAn,  ««mehtmi  di«A]igeleg«iihdt  MibNene  rw  einScIiiedagttridit  n  bringtB; 
Jedoch  wollte  ihnen  das  nicht  gelingen. 

Ilr.  Richard,  eines  der  Parlamentsmitgliedftr  dieses  Bezirks,  dessen  öffentliche 
Aeoflsemn^ii  den  Eindruck  gemacht  hatten,  als  ob  er  die  besondere  Geschicklichkeit 
1»«aftne»  dM  Prindp  d«r  Sehiedigeiiehte  «n««r  tehwierifMi  UaurtliidM  in  Avwtmtang 
n  setzen,  wurde  zu  Hilfe  gerufen;  aber  es  ergab  sich,  diMS  seine  Tlieerien  sich  nnr 
flü:  die  Rednerbühne  eigneten,  und  was  auch  seine  BeweggrBnde  geweeen  Min  mSgea, 
er  lehnte  jedwede  Einroischang  in  die  Fehde  ab. 

Endlich  kam  Hr.  Alexander  Bogden,  der  Uaupttheilhaber  in  der  Llynoi  and  Ogmare 
Oonpeny,  in  einem  üebereinkonniett  nii  seinen  Arbetten»,  Infolge  dessen  dieselben 
wieder  an  die  Arbeit  gingen,  nnobdem  sie  sieh  flr  eine  noBainelle  Zeit  die  Henbeetenns 
der  Löhne  gefallen  Hessen. 

Dies  war  die  erste  schwere  Niederlage,  welche  die  Arbeitgeber  erlitten  j  denn  sie 
liatton  anünglieli  erkllrtj  dass  die  Herabeetsnng  fttr  die  Daner  von  wenigstens  8  Monn» 
ten  in  Wirksamkeit  bleiben  müsse. 

Hr.  Bogden  wurde  infolge  seines  Vorgehens  getadelt ;  über  sclilif  ^slich  erreichte 
die  Arbeitgeinstellung  ihr  Eude,  indem  die  andern  Arbeitgeber  dieselben  Bedingungen 
sngestanden.  Naeh  langen  Ve^andlnngen  wnrden  de  einig,  ihre  Werice  den  Arbeiten 
wieder  n  erOftaen,  snd  naeh  Ablanf  einiger  Tage  die  alten  Bttce  ftr  den  Lohn  in 
Kraft  treten  zu  lassen. 

Dem  Gebiete,  auf  welchem  der  jüngste  Streit  zwischen  Capital  nnd  Arbeit  sich 
ergab,  liegt  eine  Geschichte  zu  Grunde,  die  nichts  an  Interesse  zu  wllnsehen  übrig 
nsst  Die  gewerbliehe  Betriebsankeit,  welche  dnreh  die  Arbdla^stelfaing  des  Jahn 
1873  in  Unordniiii;^  p^erathen  war,  ist  von  ausscrordentlichemümftage^  nngenehtet  mit 
ihrem  Aufbau  erst  vor  einem  Jahriinndert  befronnen  wurde. 

Es  war  nämlich  um  das  Jahr  1748,  als  man  den  Mineralrcichthum  von  Südwales 
zuerst  erkannte.  Damals  wurde  der  reiche  Borgwerksbezirk  von  Dawlais  gegen  eine 
Jahiearente  von  nnr  39  L.  nnf  99  Jahre  verpaohtet 

Die  öffentliche  Mcinnng  Uber  den  Werth  der  Mineralsehltse  von  SUdwalcs  hatte 
gewaltige  Wandlungen  erf^bron.  als  nach  ciliar  Roibf  von  .Tahren  blo»  ein  HieU  des> 

selben  Bezirks  um  oO.UOO  L.  j;ilirli(^h(in  I'n'  li(zin<os  vfitnii  thet  wurde. 

Der  erste  Eisenbesitzer  von  Dawlais  war  Ur.  Lewis  aus  Lianislian,  ein  geborner 
Waleanuuiy  dessm  Name  indessm  Cut  dnieh  den  sdnes  WeiUHhrers  John  Gnest  Ter- 
dnnkett  wnrde,  der  von  Brosday  herkam,  nm  die  Leitung  der  nenea  Werice  m  über» 
nehrnm,  nnd  dessen  Naehkommen  nceh  vielfaeh  dnreh  Interesse  an  Dawlais  geknttpft 
sind. 

Im  Jahre  1784  worden  wöchentlich  in  ganz  Glamorganshirc  und  Monmouthshire 
Mos  60  Tonnen  Eisen  ersengt,  in  Jahre  1878  betrug  die  Prodnelien  in  einer  Woehe, 

gering  angeschlagen,  11.000  Tonnen.  Der  Fortschritt  Ist  kolossal,  obschon  nm  1784 
beinahe  alle  die  grossen  Werke,  welche  hentsntage  TansMide  von  Menschen  beeelUif- 
tigen,  bereits  im  Keime  bestanden. 

In  Dawlais  existirte  1  Hochofen,  dessen  Eigenthiimer  jedoch  einen  zweiten  be* 
Pentyroh  nnd  einen  dritten  bei  OaerpUlly  besass.  Die  angrenzenden  Werke  von  Penny- 
darraa  wvden  im  Jahre  1783  ins  Leben  gerufen. 

Ein  einzelner  Hochofen  befand  nifli  l>oi  Nnnty?Io;  in  Cyfarthfa  waren  2  Hoch- 
öfen nebst  einer  Schmiede,  ein  anderer  llochnft'u  hei  llii  wain,  cinifje  Mellon  westlich 
Ton  Merthyr  und  Dawlais,  welche  Orte  schon  damals  als  Mittelpunkte  des  Eisen- 
benlAs  galten. 

Wenn  man  femer  erwähnt,  dass  in  1784  auch  noch  die  „FlynM>nlh" -Werke,  sUd- 
üstUdi  von  Merthyr,  eröffnet  wnrden,  nnd  dass  bald  darauf  die  aTredegn«- Werice  nnter 
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sehr  günstigen  Bedingungen  gopaclitct  wurden,  so  dürften  fMt  Sftnuntlifihe  gronen 
EiMobämmer  in  ihrem  ursprUngÜcheo  Entstellen  geuauut  sein. 

b  BMvg  aiif  dfo  »Tradega^-WolE«  bleibt  nodh  zu  «rwilia«!,  dMB  der  Naiae 
Forthergill  taent  mit  denselben  in  Berlihning  kam,  indem  die  Hm«  Hontfaij»  Forlhec^ 
^  und  Forman  die  drei  GesohUftstheilhaber  waren. 

Aber  ein  anderer  Name  errang  sieb  bald  darauf  anlässiicb  der  Eisenwerke  von 
WUhiüM  flineik  msgeieleliBeten  Klang.  Kr.  Baoon,  in  1784  Flehtor  der  Werke  ▼on 
OjUa^itiy  die  jedoch  bald  dannif  in  andere  HSnde  ttbergingeo,  verliess  die  Gegend 
XLw]  mündete  ein  rom|)r\L'iiie:r''Pf'li;ift  mit  den  Ilrn.  Cockahott  und  Bowser.  Diese  Gesell- 
schaft übergab  die  Cyfartht'a-Wcrkc  dem  Hrn.  Richard  Crawshay,  der  das  Haupt  dieser 
Familie  war,  and  für  den  Eisenkünig  (Iron  King)  von  Sfldwales  angesehen  wird. 

Die  GeeeUftrikeihieiuMr  Ontwihay'a  waren  die  Hm.  Ooekihott  und  Stnphsas; 
Oberhaupt  wurde  GjftriUk  viden  der  angeeelieMton  SMnftbrikeotoii  dieeee  B«drks 
nr  Wiege, 

Merthyr,  früher  ein  winziges  walisiaoUea  Bergdorl,  verwandelte  sich  in  eine  dicht- 
befUlkerte  Stadt;  die  HVtteB  im  Tredegar-Thal  erstreeken  sieh  muimelir  bis  naeii 

Sb'owhj.  Die  Mutteranstalt  von  Nantyglo  nahm  die  Werke  von  BUuna  und  BeMlfeid 
unter  ihre  Flügel.  Das  Ebbew-Tbal  trat  mit  Victoria  :iU  Zweig  zu  dem  eisenerzengen- 
den Gebiete  hinzu  und  der  Name  „Rhymney**  wurde  auch  jenaeit  der  walisischen 
QreBBBiaiicen  bekinnt. 

Yeikehnageiif  um  die  Eiscnausfubr  zu  fördern,  traten  nach  und  nach  in  den 
Hauptstädten  von  Sildwale!^  in,'*  L(  l>r-n.  Namentlich  Cardiff  verdankt  dem  Unterneh- 
mungsgeiste des  Vaters  des  gegenwärtigen  Marquis  von  Bute  seine  lüesendocks,  durch 
welche  die  Erzschätze  des  Landes  zuerst  der  Welt  zugänglich  gemaoht  wurden. 

Der  hohe  WerUi  der  StdnlEohlea  von  Slldwilee  tovolil  flfar  die  Fabrikaltoii  von 
Eisen,  als  für  andere  Zwecke  wurde  mehr  und  mehr  exkunly  Vnd  die  OtpitaUlrtMi 
fimden  sich  b»'rcit,  ihre  Fonds  in  Südwales  anzulegen. 

An  Arbeitskräften  herrschte  kein  Maugel  und  wenn  auch  gelegentlich  die  Arbeit 
uiterbroeben  wurde,  wobei  es  sa  heftigM  Auftritten  und  snr  ZerstBmng  von  Eigenflnim 
kam  (was  Übrigens  bei  der  letzton  Arbeitseinatellnng  nicht  der  Fall  war),  so  geschah 
dies  dofh  meistens  in  Verbindung  mit  politischen  Vorgängen  und  liefert  keinen  rich- 
tigen Massstab  für  die  gegenseitige  Stellung  von  Capital  nnd  Arbeit  in  jenen  früheren 
Tagen« 

Vorzüglich  die  Eisenfabrikanten  liaben  seit  dem  Vorhandensein  dieses  Indastrie- 
zweiges  das  Geschick  von  Siidwales  überwiegend  beliL-rrscht.  Ihr  Einfluss  maelitc  sich 
auch  während  der  Einführung  und  Entwicklung  anderer  Gewerbzweige  sehr  fühlbar 
und,  wie  sie  selbst  darlegten,  wurde  bis  zum  Jahre  1873  kein  einziger  Versach 
gsnseb^  ttber  üur  ÜHlioil  beilglieh  geredhter  floldbestimmnne  sieh  m  besebirereB 
oder  eine  aossenstehende  Instnns  «nnrafen. 

Die  Einfuhr  von  CardifT  hat  zwar  im  Jahre  1873  um  etwas  zugenommen,  ist  nber 
aooh  immer  im  Vergleich  zum  Auafuhrhandel  von  untergeordnetem  Belang. 

Dieselbe  bestand  hauptsächlich  in  Eisenerz  aus  äpanien,  Mehl  aus  den  Vereinigten 
SlaiteB  von  Auwikn,  Chnbenhols  sai  Frankreich  nnd  Esparto  aus  Algier. 

ffineZeit  lang  zeigte  die  Einfldir  yon  Bisenirf  für  die  MoebSfeii  dieser  Gegend 
eine  rasche  Steigerung,  weil  aber  die  Nadifrsge  damit  nieht  gleiehen  Sehritt  idoli^  irnr 

der  Markt  bald  überschwemmt. 

Theils  aus  diesem  Grunde,  theila  auch  anlässlich  des  BOrgerkriegS  inSpsniMt  ver- 
kleinerte sich  dieser  Zweig  des  Einfuhrhandels  zusehends. 

Die  hier  für  die  Waareu-Eiu-  und  Ausfuhr  bestehenden  Banüohkeiten  nnd  £in- 
riditiageu  haben  sieh  trotz  ihrer  Qrossartigkeit  ttr  den  in  so  grossem  llisse 
gesttogeM  Gttterverkelkr  als  nnsnreiohend  erwiesen.  Der  hiesige  HÜdelsstnnd  lut 


1 


Digilized  by  Google 


I 


—    40  — 

demnach  mit  fTroaser  Wärme  uu»l  Driiij^lichkcit  die  Errichtun;?  neupr  Docks,  üafpn- 
dämme  u.  dgl.  iu  Vorgclilag  gebracht  j  und  diesen  Bemühungeu  verdaukt  mau  es,  d&as 
die  lYnttees  des  KarqpdB  ron  Bote  bereUi  Seluitte  geäuu»  iMbeii,  ud  vom  PiriMnente 
io  Loudon  die  Emiabljgiuig  ma  Baue  S  Mur  Itoeki  mit  den  sothwendigeii  Lifer- 
and  Speicherräumen  zu  erlangen. 

Der  Plan  der  l'rusteea  amfaait  des  Bau  von  2  neuen  Dookg  und  einem  Fiathafen 
(tidal  harbonr).  Dae  gr5nere  dir  beldM  Doeks  wird  etne  FortMbiiBg  dea  leit  «ia 
paar  Jahren  im  Werden  begriffenen  s&dliohen  Bassin  bilden.  Seine  Wasserfläche  wird 
grösfier  als  die  des  gegenwärtigen  Ostdoeka  (Baatdoek)  sein  und  die  Qnais  werden  «ine 
Länge  TOD  mehr  als  8700  Fuss  haben. 

Das  kleinere  Dock  und  der  Fluthafen  im  Westen  der  Stadt  machen  die  Ableitung 
elnee  TheOa  des  FInases  Taf  sv  Bedingung.  Daa  Doek  wird  in  der  Nike  der  dort 
Torhnndeneu  groR^cn  Holzlager  zu  stehen  kommen,  und  Bpccitdl  fllr  die  mit  Holz  ein« 
laufenden  ScliifTe  bestimmt  sein.  Es  M-ird  eine  Wasseroberfläche  von  11*/»  Acker  isd 
Quais  in  einer  Länge  von  4350  Fuüs  besitzen. 

Die  VoUmidnng  dieaer  Werke  wird  jedenfiüla  eine  weitere,  bedentende  Znnahaae 
kn  Handel  dieses  Uafenplatzes  zur  Folge  haben. 

Der  Bau  der  beiden  in  Cardiff  befindlichen  sog.  West-  und  Ostdock'^  wurde  im  J."«hre 
1834  begonnen.  Der  Gründer  derselben  war  der  erwähnte  thätige  und  willenskräi'tige 
liarqnis  John  of  Bute,  der  sein  ganzes  Vermögen  dieaem  Zwecke  gewidmet  liatta)  ebne 
Jedoch  dessen  vollständige  Erfttlinng  zu  erleben. 

Nai'li  .seinem  Tode  nahnn^n  sich  die  eingesetzten  Trutoes  diesea  UntttmehlMM 
eifrigst  an,  das  im  Ganzen  1  Miii.  Pfd.  Sterling  kostete. 

Das  westliche  Dock,  das  ca.  lOöO  Fuss  östlich  vom  Glamorgancanal  liegt  und  sich 
von  Norden  naeh  Sttden  entreekl^  wnrde  snent  erOHhet;  ihm  folgte  daa  DaUieiie,  Aas 
in  einer  Entfernung  von  810  Fuss  mit  jenem  fortläuft. 

SchlieRSÜoh  wurde  erst  vor  einigen  Jahren  die  Hildung  des  südlichen  BasBin  auf 
einer  öohlammebene  (muddy  ä&t),  sUdlich  von  den  geuauuten  beiden  Docks,  in  Angriff 
genemmen.  Lrtrtera  werdeo  vom  Flnaaa  Taff  geapeist,  Jenea  dagegen  Toa  der  FInt 
gefüllt  Kihere  Datm  dnden  sieh  fm  folgender  gosammeaatalling; 
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Aasserdem  bestehen  hier  noch  4  Trockendocks  (dry  docks)  fUr  die  Ausbesserung 
der  Sehiife;  das  erste  am  obem  Bnde  des  Weatdoeks,  969  Fnss  lang  und  40  Fnaa 
breit,  mit  einer  Tiefe  von  12«/«  Fuss  über  der  Schwelle;  das  zweite  an  der  Westseite 
des  östlichen  Docks,  435  Fuss  lang.  48  Fuss  breit  und  18  Fuss  über  der  Schwelle 
tief;  das  dritte  am  obem  Ende  des  südlichen  Bassin,  450  Fuss  laug,  «iO  Fuss  breit 
nnd  29  Fuss  über  der  Schwelle  tief;  das  vierte  Ausserhalb  ond  westlich  vom  Westdook, 
240  Fnta  lang,  45  Fiaa  breit  md  18  Fuss  nährend  der  Flit  lud  9  Fiea  anr  Bbbmeit 
tte£  OesOi  A  vom  Eingänge  sa  den  Ost  nnd  Weatdoeks  befindet  tiob  aooh  ein  Qittnr- 
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(Qlidiron-)  Dock,  230  Fusa  lang,  mit  21  Fuss  W  aaäertiele  zur  Flut-  und  12  Fuäs  zur 


Aich  in  SwuMi,  "WO  infolge  de«  sanehmenden  Hendeieveritehre  grOeeere  Seliiffe 

xar  Verwendung  gelangen,  hat  sich  die  Notliwcniligkeit  lifiraiisgostcUt,  die  Einfahrt  zu 
den  Docks  am  Vieles  xa  vertiefen  und  dürfte  diese  Arbeit  baidi^t  iaAngriff  geoommon 

werden. 

Man  geht  audgerdem  noch  mit  dem  Gedanken  am,  sw(  i  neue  Docks  iu  der 
Iftbiansbax  antnlegMi.  Endlieh  sind  dort  im  Lnnfe  des  Jahn  1873  xvei  nene  Seluff- 
fahrisgeeellseliaften  entstanden. 

In  welchen  Proportionen  Cardiff,  das  TOr  kaum  einer  Generation  ein  nur  spur- 
lich bcvtJlkerter  M.'>rktrt  (kcn  mit  einer  znm  guten  Theile  braehlicf^endcn  Umgegend 
war,  emporwuchs,  Hüs-iC  si.  Ii  au-"  d'  r  Ziiiialiinc  .meiner  Bevölkerung  erkennen. 

Man  zählte  nämlich  im  Jahre  1801  1018  Einwohner ;  1851  18.351;  1861  23.945; 
167139.670;  1872  mit  Einachlu»3  der  Vororte  60.223;  1873  ebenfalU  sammt  den 
Terorten  70.108. 

Einen  veitem  Beleg  für  die  sunehmende  Wiehtigkeit  Oardilb  liefert  der  Umstand, 

dsis  die  TerelDigten  Handelskammern  (associated  chamberji  of  eonun'  rei  )  Grossbritan- 
siensflsanm  Sitz  ihrer  jährlichen  provinzialen  Zusammenkanfl  erkoren  haben. 

Die  Rhederei  dieses  Hezirks  erfrente  Sich  während  des  Jalira  1873  einer  billigen 
Ansprüchen  genügenden  Prosperität  Verfrachtungen  erzielten  iohneude  Preise  und  die 
Ksehfrage  war  stetig. 


Die  Coucurrenz  zwigoheu  Segel-  und  Dampfschiffen  im  Verkehr  mit  Indien  und 
däam,  veleke  iafolge  der  BrSflbnng  des  Snesesoals  sa  Gunsten  der  letsteren  entsolile- 
den  SS  sein  scheint,  wurde  durch  die  hohen  KoUenpreise  beeinflvBst|  80  dass  die 
Dampfer  in  Betreff  der  üauptartikel  keinen  Vursprnng  abgewannen. 

Segelschiffe  waren  infolge  dessen  in  der  Tnpre.  ilir''  Stellung  zu  bclianpten,  nml 
die  Eigcnthiiraor  von  Dampfern  mussten  mit  mä^^sigem  Gewinne  vorlieb  nehmen.  Im 
Vergleiche  zu  dem  für  die  Rheder  gleiebfalls  sehr  günstigen  Jahre  18  72  erweisen  sich  die 
für  giSssere  Bntfomnngen  erdetten  Fnditenpreise  beMedigend  und  waren  im  Darob- 
Mfanitte  h5her. 

Auch  in  diesem  Bezirke  verfehlten  nicht  die  von  Ilrn.  riimsoll,  [\iilamentsmitglied 
in  London,  im  Frühling  und  Sommer  des  Jahrs  1873  auf  die  Rheder  gemachten 
Angriffe,  einen  grossen  Eindruck  herrorsnmfen,'  aber  noeh  ist  nicht  abzusehen,  welcl  e 
piakfiMhe  Yorflieile  solnon  woldmdnendmi  Beslreboqgmi  entspringen  werden. 

Die  auf  die  SehtiHUirt  besflgUelien  Anordnungen  und  Gesetse  müssen  erst  snsam- 
Miagefimt  nnd  vereinfacht  werden,  ehe  der  britische  Seemsnn  die  ver.Hchicdenen 
Bcstimmnngen  derselben,  die  doch  darauf  abzielen,  sein  Leben  vnd  fiigentUom  stt 

»chützen,  besser  zu  verstehen  und  zu  würdigen  vermag. 

In  der  That  findet  man  bereits  auf  den  meisten  englischen  Schiffen,  was  nur 
irgend  eine  Parlamentsacte  in  dieser  Hinsieht  fordern  kaoo ;  allein  im  Augenblicke  der 
OeAtbr  erweisen  sfeh  hiofig  alle  diese  Tofsiobtsoiassregeln  als  nnsnllnglieh,  da 

frewnhnlich  panischer  Schrecken  die  Mannschaft  erfasst  und  die^e  noch  nicht  Uebnng 
?mv^  besitzt,  um  von  den  dargebotenen  Mitteln  einen  zweckmässigen  Qebranoli  so 

machen. 

ImJahre  1873  sind  hier  4674  Dampf*  und  Scgelsehiffe  langer  Fahrt  nait  einer  Trag- 
ftUgkeit  Ton  8,033.838  Tonnen  angekommen,  gegen  4944  Sehiffs  von  1,898.662 
Ton.  in  1872;  4432  Sehiffe  Ton  1,709.398  Ton.  in  1871,  ond  4980  Sehiffe  von 
l,aö8.167  Ton.  in  187a 


Bbbeieit 
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gMtatteto  lieh  d«r  Ytrkthr  des  Jahvi  1873,  wie  folgt: 


OeBtomlehiBeh-iingariit,!:« 


Italienische  

Fnuuötisebe  .... 
Sehwedfeeh-Borwegieebe 

Aincrikanisdie  .  .  .  . 

Deutsche  

Spanische  

NiederlMadiiche  .  .  . 
Griechisdbe  .  •  •  .  . 
Knssisr'hf?  ...... 

Däuische  

Bolgisohe  

PortQgiesiiobe  .... 

Peruanische  

Argentinische    .  .  .  . 

Chilenische  

BnuHiMieche  .  .  .  . 


Im  Qaucn 

Dataater  Dwnpfar 

oenun 

zaal 

Traum 

Aft  4  AlV 

88.187 

9 

9.563 

8.916 

1,226.340 

1*087 

AKA  KAA 

658.588 

390 

177.844 

1 

380 

919 

16G.380 

^  A 

49 

25.190 

100.068 

4  A 

18 

A  AAw 

6*697 

72 

73.10O 

1 

72.472 

18 

ll.bol 

83 

37.195 

16 

8. 758 

69 

38.481 

91 

8.781 

•13 

14.656 

1 

418 

27 

13.473 

8 

1.039 

4ö 

11.532 

8 

719 

19 

8.725 

9 

8.616 

7 

9.870 

• 

1 

838 

• 

• 

1 

630 

• 

• 

2 

562 

• 

• 

1 

150 

« 

4.574 

9,098.888 

1.179 

786.194 

Znemnoieii .  .  . 

Was  die  Toiinenzahl  betrifft,  so  uiiumt  nach  der  t  n{_'lisi;hcn  die  italienisclie  Flagge 
den  ersten  Hang  ein ;  dieser  zunächst  steht  die  fraii/.ü»i.suhe.  Der  fünfte  Platz  in  der 
Beflienfolge  i>t  der  OstoiTeiehiMh-iing»raebea  Ela^ge  angewieeoi.  Am  Dam^keUib« 
Verkehr  betheiligten  eieh  wie  gewShnlieh  Groeebritaanieii,  Fnmkreieh  nad  DenteebUmd 
am  stärksten. 

Die  Ergebnisse  der  uutiuuulvu  öchitllahrt  stellten  sich  also  heraus : 


Beladene  Sehiffe 
Leere  . 


Herkaaft 

Aden  

Akyab  

Alexandrien  .  .  . 
Baltimore     .  .  . 

Bari  

Berdianak  .  .  . 
Bordeaux  .  ,  .  , 
Cartagena.  .  •  . 

Oette  

Oonstantinopel .  . 
DUnkirchea  .  .  . 

Galatz  

Hongkong    .  .  . 


Einlaufe 
SehitTe  Tonnen 

68  95.703 
108  i7.424 


AI)  fahrten 
Schiffe  Tonnen 

160  79.889 
3  1.790 


.  .     166    88*187      168  81.679 
DaM«B  in  1879    191    98.911       194  109.659 


Sehlflkahl 

TonacB 

Herkaaft 

1 

967 

9 

1.778 

6 

2.225 

8 

1.640 

Küsteadsche    .  .  .  . 

1 

817 

6 

2.27« 

48 

21.770 

8 

1.758 

8 

786 

4 

1.967 

1 

707 

2 

G44 

1 

712 

Sflklftabl 

Toanen 

8 

1.044 

1 

862 

1 

434 

3 

1.179 

8 

9.859 

6 

8.946 

1 

331 

1 

390 

9 

760 

1 

468 

16 

9.194 

2 

905 

12 

6.724 
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Herkunft 

Schiffcabl 

Tonnen 

Herkunft 

Schiffzabi 

Tonnen 

7 

AOft 
wo 

PhilippcnriUo    .  •  • 

6 

2.132 

10 

6.978 

Piriag   

1 

620 

8 

1.600 

Pott  

1 

5C9 

1 

516 

1 

920 

1 

679 

9 

1.178 

1 

813 

Bettin)  tu  ung 

SchiSzahl 

Tonnen 

Bestimm  un|T 

SchilT/.ai.l 

Tonnen 

1 

967 

New-York  .... 

1 

452 

10 

4.068 

9 

1.499 

628 

1 

273 

Buenos-Ayrei  ... 

1 

240 

1 

626 

1.001 

Point-de-Galle  .  .  . 

4 

8.885 

ConiteDtinopel  .  . 

86 

18.964 

PoU  

8 

1.399 

1 

464 

Port-SaYd  

7 

3.498 

Detnerara  ..... 

1 

398 

Salonich  

3 

997 

3 

537 

Vicenle  (Cap  Verde) 

13 

7.836 

6.048 

9 

1.284 

1.910 

1 

684 

758 

1 

356 

a 

1.4G7 

1 

967 

1 

316 

37 

17.166 

439 

Tiiiiit(Ool«tladi).  .  . 

1 

899 

9 

1.988 

7 

8.117 

Die  Aimdil  der  Im  Jahre  1878  ein-  and  rasgebnifenen  natieiialeii  Fehnenge 

seigt  ^egcn  1872  eine  Abnahme  um  96  ScIiifTe  von  15.784  Tonnen  nnd  resp.  31  SchilTc 
von  20.887  Tonnen;  die  von  denselben  vermittelte  Kohlenansfulir  betrug  93.128  T. 
im  Werthe  von  ca.  1,375.973  fl.,  gegen  102.203  T.  im  Werthe  von  1,530.564  fl.  im 
Yoijahte. 

Der  Oniiul  iler  hiernach  sich  orgebeiden  merklichen  Abn.ilimo.  des  Rohlenexportes 
nntcr  nationaler  Fiajrj^e  auu  9075  Tonnen  iiiul  154.591  fl.  Ladungäwerth)  beruht  auf 
dem  Umstände,  dasa  die  I^reise  der  Seefrachten  in  den  nordaracrikanischeu  Häfen 
während  des  ganzen  Jahn  verbiltadisniiiBig  vld  hSher  Stenden,  als  in  denen  Europa'«, 
■0  dass  miiere  Capitine,  ebenao  wie  jene  anderer  Nationen,  ea  vorsogen,  «netatt  wie 
sonst  in  Cardiff  eine  Rückfracht  zu  suchen,  nach  den  ersterwähnten  HSfen  SOlir  hillis 
in  Ballast  abzusegeln,  nachdem  die  importirte  Ladung  geloscht  war. 

Ferner  darf  nicht  unberUoksichtigt  bleiben,  dass  viele  nationale  Schiffe,  weiche 
Mher  regelmlaaig  tum  Kolilenexperft  von  liieraai  Terwendet  wnrden,  deren  Braneli- 
barkeÜ  jedoeh  bereite  gelitten  hatte,  von  ihren  Eigenthflhnem  lieber  loflgesehlagen 
worden,  als  sie  mit  namhaften  Kosten  herstellen  zu  lassen. 

Vergleicht  mau  dcu  österreichisch-ungarischen  Schiffsverkehr  in  1873  mit  jenem 
d«r  6  leteton  Vorjahre,  so  zeigt  sieh  Folgendes: 


Einlättfe  Abfahrten 

Jahr                 SdiilB  Ttamm  8«Uffe  Teoaen 

1868  .  .      .  .  188  91.006  177  00.204 

1869                     221  1(19.191  222  107.127 

1870                    203  103.4G3  206  104.261 

1871                  146  76.179  148  64.909 

1872                   191  98.911  194  102.559 

1873                   166  88.197  168  61.672 
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Von  den  im  Jahre  1878  beladen  eingeUafenen  Sehiffw  kamea  48  ▼oa  91.S86 
Tonaen  ava  Bordeaux  mit  21.589  T.  Holt;  5  von  1920  T.  ans  Oran  mit  1008  T. 
Bisenerz  und  956  T.  Esp.irto;  3  von  1758  T.  aus  Cai tagen«  mit  2580  T.  Eisonorz 
und  100  T.  Espartoj  1  von  407  T.  aus  New- York  mit  2500  Quarter  Weizen,  und 
1  Toa  489  Tonnen  aaa  KtMendsohe  mit  3600  Qoarter  Oente.  Der  Wertii  der  voa 
diesen  Sdiifen  hier  gel9sehstea  Ladaagen  betrag  404.388  d.,  gegea  986.160  d.  in 
1872. 

Dio  von  den  nationalen  Fahrzeugen  bei  der  Abf.iliit  rr/ieltrn  Frachtpreise  für 
Steinkohlen  bezifferten  gich  im  Durchschnitte,  wie  tolgt:  Alexandrien  21 — 23  a*f 
fitteetona  91  a.  8  d.,  Baenoa-Aytea  48  s.,  Oailoforte  18  a.,  Gkirft  90  a.,  Conatnünopel 
14—90  a.,  Denwrara  18  s.,  Galats  19—91  a.,  Ooleita  crani»)  19  b.  6  d.,  Otavoa» 
19  8.  — 21  s.  6  d.,  Hongkong  40  b.— 41  8.  6  d.,  Jamaif-a  14  —  15  s.,  Manilla  23  s  r,  d., 
Marseille  15  s.  2</,  d.,  Montevideo  23  Odesäa  18  s.  —  19  s.  6  d.,  Oran 
17  8.,  Piräus  18  g.  6  d.,  Point-de- Galle  24-26  s.,  Pola  lö  s.,  Port-Said  16  s.  6  d.— 
98  a.,  Salonieh  18—18  a.,  Vieente  (Cap  Verde)  14—19  a.,  Singapore  30  a.,  8ira 
17  8.  6  d.,  Smima  17  a.  6  d.,  Trapcsaat  99  t.,  Trieat  17—90  a.,  Venedig  99  a.  — 
22  B.  6  d. 

Der  Scliiffsvcrkehr  unter  i»sterrf'if  liis(.h-uiip:aris(  her  Flapge  in  säramtliehen  Häfen 
dieses  Cousularbezirkes  hat  im  Jahre  1873  folgende  Ergebnisse  geliefert: 


EinlKaf  e. 

j...  ,              Bcladan«  Le«ra  AafOrder  0«i«aiatcabl 

nuten         Schiffe  Tonnen  Sobiffe   Tonnen  SahifE»  Toaa«n  SahURl  Tonnen 

CardifT                     58    25.703  108    87.494  .  .  166  83. 127 

Bristol   ....    23    14.771  .          .  .  .  23  14.771 

Dartmouth   .         .  3  1336  8  1336 

Falmoath   141  69.636  141  89.686 

GloucestcT.   ...   27    12.185  ...  .  27  12.185 

Newport                      2        889  31     14.239  .  .  33  15.128 

Plymouth    ....     2       1148  .          .  32  16.222  34  17.370 

Swaaaea                 14     6768  19     8.093  .  .  96  11.861 

'   ZttaaaHBfla .  .  196   60.464  161   77.768  176  87.0^  463  996.8U 

Dagegea  ia  1879  .  190   60.466  178   99.988  906  109.904  604  966.997 


Abfahriea. 


Cardiff  

.  160 

79.889 

3 

1.790 

• 

163 

81.672 

• 

25 

14.320 

1 

502 

26 

14.822 

a 

• 

« 

3 

1.336 

3 

1.336 

• 

■ 

141 

69  636 

141 

69.686 

Glonoeater   .  .  . 

• 

• 

26 

11.689 

• 

• 

26 

11.689 

.  35 

23.756 

1 

343 

• 

36 

24.099 

419 

1 

729 

31 

15.586 

33 

16.734 

8.019 

1 

696 

• 

• 

94 

8.607 

Znaanuaea 

.  919  119.069 

67 

99.466 

176 

86.960 

469 

328.495 

Dagegea  ia  1879 

.  986 

193.009 

60 

80.791 

198 

99.686 

494 

963.879 

Im  Jalirc  1873  ist  im  diessaeitigen  Consularbezirkc  das  nationale  Fnliizciif;^ 
^Mathilde''  verunglückt,  ohne  dass  jedoch  dabei  der  Verlust  eines  Menschenlebens  zu. 
beklagen  gewesen  win. 


Digitized  by  Google 


—    45  — 


Menge  und  Werth  d*^r  in  1873  importirten  vorzUglirliorcn  Artikel  sind  aus  nach- 
stehendem Ausweis  er8i(  htlicli,  welchcin  des  Vergleiche«  halber  die  entopreohenden 
Belüge  des  Vorjahrs  beigefügt  sind: 


Zseker  .  . 
Weiseo 

Bogs«.  . 

Gento  .  . 

Hafer  .  . 

Msis    .  . 

VeU   .  . 

Maismclil  . 
HafermeM 

Bobnen  . 


Kartoffeln  . 
Kleie  .  ,  , 
Aepfel  .  .  . 
Pomeranzen  . 
IMnaft  .  . 
Zwiebeln  .  . 
Ueu  .  .  .  . 
Obat  ... 
Flaehe  .  .  . 
Schweinefleisch 
Frinclieg  Fleisch 
Butt&r  .  ,  . 
Ooftnehen  . 

... 

... 
Wein  .  .  . 
Ombenholi  . 
Braholi    .  . 
RisenbahiiieliirtUflli 
Werkholz  . 
Bretter     .  . 
SeUadefai 
fiaktaiitttmiM 
Ulmen  .  ,  , 
Kscben    .  . 
Kebibeeen  . 
KalksteiM 
Ziegeln  .  .  . 
Blocksteine  . 
Pflutenteine 
Granit  .  ,  , 
AsphAlt    .  . 
Sudsteine  . 
Qaskohlen  . 


1878 

1  Ö79 
1  O  1  « 

Men^ 

IV  cniif  II. 

Werth  fl 

10  Tonnen 

2.500 

27ü  Tonnen 

67.500 

11.911 

n 

1,429.420 

7.1ÖÖ  „ 

858.960 

998 

1» 

16.610 

800  » 

66.000 

589 

It 

41.930 

2.045  „ 

143.160 

14.883 

I» 

967.395 

13.348  r 

867.620 

989 

» 

28.680 

744  , 

89.280 

4.689 

II 

666.680 

9.011  » 

941.890 

• 

221  . 

17.680 

95 

H 

11,400 

S  • 

600 

II 

29.340 

247  . 

14.890 

46 

n 

4.600 

440  . 

44.000 

94.847 

m 

1,949.860 

16.690  s 

781.000 

• 

• 

144  , 

9.75:0 

363  . 

18.150 

13.415 

Kisten 

53.600 

10.782  Kisten 

42.998 

1.908  Fisser 

98.646 

990  Flaaer 

m  4bA/\ 

8.800 

668  Tonnen 

27.900 

549  Tonnen 

27.450 

41 

• 

1.640 

1.230  „ 

42.928 

• 

• 

72  Körbe 

6.4oO 

• 

• 

600  Tonnen 

900.000 

• 

• 

150  FMsMf 

4.500 

• 

• 

150  , 

4.500 

• 

• 

1.088  , 

37.000 

80  Tonnen 

10.400 

• 

• 

800 

• 

FlMwr 

9.900 

• 

• 

40  Tonnen 

6.400 

91 

Fäsgcr 

9.100 

20  Fäaser 

3.000 

116.107 

Tonnen 

1,509.391 

71.946  Tonnen 

986.298 

6.666 

Stack 

846.940 

91.919  Stüde 

io  V  IV  A  A^ 

667.860 

60.416 

m 

161.984 

• 

• 

• 

1.115  „ 

22.300 

82.606 

• 

m 

12.304 
• 

27.617  » 
600  Tonnen 

2.530 
19.600 

196  8tttok 

A  AAA 

6*1100 

8.699 

9 

105. 6oO 

• 

88 

1.760 

• 

• 

900 

Dted. 

1.900 

• 

• 

605  Tonnen 

18.160 

1.417  Tonnen 

42.510 

.002.942 

Stink 

26.039 

9,099.000  StUck 

25.360 

853  Tonnen 

2.118 

540  Tonnen 

3.240 

196 

• 

630 

1836  ^ 

9.180 

796 

» 

6.970 

9.819  « 

17.649 

160 

8.000 

« 

25 

325 

1.100  Yard 

1.650 

1.850 

■ 

17.500 

• 

1.084 

m 

166.100 

• 
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1878  1872 


MenRC 

Werth  fl 

ThoB  

• 

297  Tonnoo 

2.970 

Daohschiefer    .  .  . 

9S  Touiicn 

3.760 

3.763 

150.590 

  « 

8.400  Fiaaer 

19.900 

1.674 

Flaeer 

5.509 

850  Toimen 

12.750 

549  Tonnen 

8.836 

Pech  

145  , 

5.8UO 

2.090 

m 

Oft  ifAA 

Superphosphate    .  . 

389  , 

27.230 

688 

m 

44.810 

KukpboflpiMie .  •  . 

• 

• 

667 

4d.o90 

• 

• 

380 

FäMer 

5.320 

1.607  Tonnen 

180.700 

402 

Tonnen 

40.400 

ibeer  

263  „ 

10.120 

4 

68 

■As 

85S.114  m 

3,521.140 

986.189 

• 

9|861.890 

1    _  •  

9.716  , 

486.750 

93.199 

• 

1,166.460 

r«    1  • 

bohii^non  .    .   .   ,  , 

1.111  g 

111.100 

168 

m 

^  M  AAA 

16.800 

Spiegelfirtcn    .   ,  . 

360  f, 

25.200 

opitzeloisen    .  .  . 

• 

• 

9.698 

u 

106.190 

ÜMoaiBeii  .... 

61  ofBek 

18.800 

• 

m 

Gitterwerk  .  .  ,  , 

20  IVnneB 

3.000 

Liseuzindcr     .   .  . 

110  „ 

1.650 

4.828  Tonnen 

fm  c\    0  A^\ 

72.590 

Öchwcisseiscu  .  .  . 

88  „ 

17.G00 

• 

Altes  Eiseii .... 

• 

• 

980 

» 

9.800 

1  

100  8mk 

1.960 

• 

EiBensteinc  .... 

• 

1.111 

m 

11.110 

Beurbeltetea  lüisea  . 

ÖO  II 

8.000 

StahlqplBd  .... 

908  ToniMn 

10.400 

8.668 

m 

177.900 

1  Bloek 

60 

808 

9 

60  600 

Blei  

• 

. 

160 

m 

35.250 

Versohiedene  Metalle 

• 

390 

m 

39.000 

Kupferen  .... 

78  Tennen 

18.960 

i4.ioa  , 

1,410.900 

6.667 

m 

666*700 

417 

n 

4.795 

Vitriolsteino .  .  .  . 

9.'864  , 

789.120 

1.926 

m 

134.080 

Der  Oeinntmtwerfh  der  BinAdir  tv  See  betiffarte  ildi  im  Jahre  1878  mit 
13,478.257  fl.,  zt  igt  also  gegen  1879  mit  einem  Importvertbe  von  10^469.908  fl.  aina 

Zunahme  um  3,o25.354  fl. 

Die  Kubleuausfobr  von  Cardiff  seit  dem  Jabre  1859  ist  aaa  nacbstebeuder 
Znsanunenstellttn;  in  entnelmen : 


Jahr 

Tonnen 

J«hr 

Tonnen 

1859  . 

.  .  998.187 

1867  . 

,  .  1,966.097 

1860  . 

.  .  1,149.969 

1868  .  . 

.  9,099.707 

1861  . 

.  .  1,127.232 

1869  .  . 

,  .  2,192.586 

1862  . 

.  .  1,332.531 

1870  .  . 

.  .  2,301.761 

1863  . 

.  .  1,485.655 

1871  .  , 

.  .  2,059.43$ 

1864  . 

.  .  1»481.667 

1879. 

.  .9,608.960 

1866  . 

.  .  1,450.941 

1878  . 

.  .  9,697.066 

1866  . 

.  .1,887.161 

Von  den,  in  den  letzterwäbnten  2  Jabrea  von  hier  verscbiflten  Kohlen  cntfalion 
die  reriillliiMmiiaig  giOasten  Hangen  anf  nachbeaannte  Qeliiete: 
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lf>73 

1872 

Tonnen 

'ruruien 

148.394: 

Argeatiniseh«  Republik 

10.790 

2l(;.525 

17.634 

/Hl  ■ 

70.000 

14.789 

Deutscliiana  

>  •  *  •  •       61  »TBS 

84.073 

En^'liäche  liesitniiifeB 

555*728 

/*  (\       ff  J 

hC'J.  1  54 

600.611 

81.978 

938.248 

T 

1.^.335 

48.0'JÖ 

Peru  

45.117 

80.163 

  9.800 

15.906 

92.192 

277.Ö43 

101.989 

66^91 

Prea8kohlen  wurdoo  esportirt  nach:  Aegypten  5.677  Touuenj  Brasilien  3.737  T.; 
««ÜMliMi  BesitsnogMi  84.611  T.;  Frankreich  5.410  T.;  UoUftnd  9Wtl4  T.;  U«Uen 
9^19  T. ;  Peru  2.247  T.;  Spanien  5.998  T.;  Türkei  10  T.  —  saMmneii  69.128  T., 

gegen  63.244  Tonnen  im  Vorjahre. 

Nachstehende  Tabelle  gewährt  einen  reberhlick  der  währeml  d  r  Jahre  1869  bia 
1878  in  den  Häfen  von  SUdwaled  nach  dem  Auslände  verHchiliiea  Quantitäten  von 
Makeklea: 

-  1873  1872  1871  1870  1869 

Tonnmi        ToBnao         Tonneo         Tonnen  Tonnen 

Cardiff   2,627.065    2,603.200    2,059.138    2,301.761  2,192.586 

Newport   302.466       333.396       371.232       3s.i.386  335.958 

Svuisea   615.405      584.767       664.398       600.601  585.968 

Uttdiy   94.684      114.179      198.906      117.481  196.668 

Zveammen  .  T3,(T3  U.609    3,685.696    8,218.274    8,405.179  3,941.176 

Die  wahrend  der  bczoiehneten  5  Jahre  in  den  Kohlen  «xportirenden  IlaupthUfen 
Großbritanniens  (mit  Ausnahme  der  obengeaannteo)  vorgenommenen  Vorladungen  nach 
dem  Aaslande  beziffern  .sieh,  wie  folgt: 

HIfea  ^^'^^  ^^^^  ^^"^^  ^^^^ 

Tonnen  Tonnen  Tonnen  Tonnen  Tonnen 

Rnr-Castle    ....  3,113.250  3,222.735  3,301.779  2,809.648  9,481.649 

North-Shields    .  .  .  151.168  188.985  167.140  150.356  97.692 

South.Shields    .  .  .  141.472  124.067  118.852  177.949  140.610 

ßljth   284.334  267.946  287.137  208.317  176.371 

iaWe   40.Ö01  49.786  40.289  47.939  39.867 

Snlarhad    ....  1,886.490  1,414.840  1,491.784  1,919.078  1,161.798 

W«t.H«raepool   .  419.819  480.758  698.511  611.398  599.064 
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1873 

1872 

1871 

1870 

1869 

Tomen 

TonMn 

ToaacB 

Tonnen 

Tonnen 

Seaham  ..... 

89.556 

S2.077 

89.024 

59.212 

68.340 

Midtllefibro'    .  •  . 

28.020 

41.339 

40.778 

34.343 

37.254 

»all  

294.875 

449.995 

339.490 

224.612 

168.697 

GooIa  

111.041 

62.394 

26.849 

27.012 

16.899 

LiTMpOOl  .... 

681.163 

713.620 

694.772 

536.999 

559.60^^ 

Glasgow  .... 

147.946 

140.241 

118.680 

103.800 

74.089 

Port  Glasgow    .  . 

9.529 

16.996 

15.873 

18.228 

17.742 

Oreanod^  

134.890 

115.034 

115.169 

132.661 

110.890 

Grangemoittb  .  .  . 

146.879 

126.607 

138.486 

106.092 

100.298 

Alloa  

79.005 

87..'<78 

104.099 

96.815 

96.535 

CliarlestowD  .  .  . 

l'^s.'2'2'^ 

144..^0G 

138.436 

131.398 

123.275 

liorrowstoness    .  . 

39.116 

53.254 

22.183 

7.22Ö 

9.211 

JkyT  .*•»•• 

6.266 

9.077 

4.264 

2.926 

2.606 

Troon  

177.888 

173.309 

150.562 

1  .'{2.852 

120.678 

Andros^an  .... 

5r..llO 

73.002 

51.053 

52.402 

75.765 

St.  David'8     .   .  . 

60.431 

58.3Ü7 

55.514 

62.582 

66.382 

OriBi8b7  

276.180 

297.846 

278.872 

238.788 

216.624 

Der  pf  saramto  Kohlonpxport  Grossbritanniens  betrag  im  Jahre  1873  11,492.764 
Tonnen,  mithin  um  624.126  T.  weniger  als  in  1872. 

Die  seit  dam  Jabre  1866  Is  Catdiff  doreh  Kflstenfalirer  ausgciuhrte  Menge  Bteio- 
kohlen  iat  ans  folgender  Tabelle  eraiohtUefa: 


1865    898.525  Tonnen 

1866    887.353 

1867    876.957 

1868    819.188 

1869    897.899 


m 
» 


1870    810.684  Tonnen 

1871    860.038  « 

1872    988.826 

1873    964.268 


Die  naehstebende  Ueberddit  giebt  die  in  den  Hlfen  Ton  Sfldwalea  irilhrend  der 
Jahre  1669—1873  Uatenweiae  gemaehten  KohlenrersehlAuigMi  an; 

1873  1872  1871  1870  1869 

Tonooa         Tonnen  Tonnen         Tonnen  Tonnen 

Oardiff   964.268  933.328  806.028  810.684  897.899 

Kewport   779.606  742.645  789.083  719.971  775.880 

Swansea   255.124  236.768  211.191  213.889  246.456 

Llanelly   150.414  170.453  161  324  161.773  148.652 

Zusammen  .  .  2,149.412     2,083.194     1,967.626     1,906.317  2,068.887 

Die  KoblenprNse  vmrürten  wShrend  des  Jahr«  1878  in  den  HIfen  von  SUdwales, 
wie  folgt: 


s. 

t. 

<\. 

Januar .  . 

.  .  24 

• 

Juli  .  .  . 

.  24 

6 

Februar  . 

.  .  24 

6 

August  .  . 

.  24 

6 

Mira  .  . 

.  .  24 

6 

September 

.  26 

• 

April  .  . 

6 

Octoher  , 

25 

• 

Mai     .  . 

.   .  24 

6 

November  . 

.  22 

Juni    .  . 

.   .  24 

6 

Dezember  . 

.  23 

• 
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Die  Eiseoatisfohr  von  Cardiff  gestaltete  sich  seit  dem  Jahre  1859  folgender- 


1859  . 

.  .  182.847  Ton. 

1867  . 

.  .  136.633  Ton. 

1860  . 

.  .  169.467  , 

1868 

.  .  147.249  „ 

1861  . 

.  .  139.49S  , 

1869  .  . 

,  .  961.864  , 

1862  . 

.  .179.352  , 

1870  .  . 

.  257.395  , 

1863  . 

.   .  157.892  , 

1871  .  . 

.  2.'^8.570  „ 

1864  . 

.  .  162.563  , 

1872  . 

.  .  249.267  , 

1865. 

.  .160.864  , 

1878.  , 

.  .164.670  • 

1866. 

.  .149.996  « 

Diese  Anafafar  hat  lOMob  in  1873  am  28.977  Toan«!!  weniger  alt  in  1869 

betragen. 

lo  den  2  Jahren  1872  und  1873  wurden  folgende  Mengen  Eiaen  nach  den 
l»ei«idiiMten  Bielitagen  veneiAel: 


1873 

1872 

T  0  r 

inen 

2.010 

9.860 

519 

310 

15.668 

1.107 

Deotschland  

.  .  9.797 

32.240 

20.705 

200 

897 

8.090 

5.151 

1.438 

9.817 

1.511 

23.677 

3.534 

• 

• 

.  2.412 

• 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika  .  . 

.  .  42.137 

136.643 

Dm  im  Jahre  1878  ans  den  aadem  HIlea  von  SIdwilee  tanebillle  Quatan 

Seen  betrug,  und  zwar  aus:  Newport  130.194  Tonnen,  Swameft  40.494  T«,  gegea 
reep.  224.035  T.  und  38.866  Tonnen  im  Vorjahre. 

Die  Preise  schwankten  alno :  Eisenschienen  10  JL  bis  11  L.  10  s.;  StobeiBen 
11  If.  5  s.  —  13  L.,'  äUhlsohienen  16  bis  18  L. 

Die  SlaeBüMken  dieoeiBeeiriuihefiMitai  •iehinl878,ebeuowioiBdeii  Mheiea 
hkmtf  beeondea  mit  der  BrMiiguig  von  Kieeneehienei. 

Die  Zahl  derlftiigen  Gewerbszweige  in  BQdwales  ist  nnverändert  geblieben.  Der 
ProdnoüoB  der  enden  Sientttikel  ond  dem  Betriebe  der  nelen  kleineren  Branchen 

«.M.  4 
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dieses  Faches,  wie  sie  in  andern  Eisenbezirken  bestehen,  hat  man  in  äUdwales  noch 
w«iiig  AogeniMA  iigvwmdet.  Die  Erzeugung  vmi  BtaMsehiwiMi  hliil»  dflh  tehr, 
und  di»  damit  besehlMgtea  Fabriken  hatten  das  gaaae  Jahr  hindnreh  Tollanfm  thnn. 

Was  das  Geschäft  in  Weissblech  anbelangt,  das  für  diesen  Kreis  von  um  so 
höherem  Belanfrc  ipt,  als  nns  domHclben  *  j  (k-r  durchschnittlichen  Production  von  ganz  | 
Grossbritannieu  hervorgehen,  so  war  die  Nachfrage  nach  diesem  Artikel  2U  Anfang  des 
Jaltn  Bieiit  nvbefrfedigend,  wd  die  PMiie  ferfolgteB  eme  steigesde  Tendeas.  FIr 
J.  0.  Coke  fordert  man  oa.  36  8. 

Obgleich  währon<l  der  ersten  3  Monate  der  Strike  in  den  Pvisf-nhntten  dieses 
Bezirkes  ernstlich  in  die  Erzeugung  von  Weissblech  eingriff,  blieben  doch  die  Preise 
trotz  erschlaffender  Nachfrage  fest  und  unerschUttert 

Der  Ti^Muidene  Begehr  genügte  Übrigens,  um  dl«  eovnmten  Notirnngen,  die  nur 
geringe  Abwdohiingen  gegen  ftüher  zeigten,  bis  zum  Herbste  aufrecht  zu  erhalten ; 
allein  im  August  und  September  «  rfoljrte  ein  Sturz  des  J.  C.  Coke-Bloches  bis  anf 
82  s.,  im  October  ein  zweiter  auf  29  s.  6  d.,  und  im  November  war  selbst  das  um  1  s. 
▼erringerte  Angebot  willkommen. 

Im  Deeember  ukn  Jedoeh  der  Harkt  «Im  Wendng  um  Besseres;  die  PmIm 
hoben  sieh  wieder  bis  80  s.  6  d.,  vnd  bewahrten  diesen  Standpvnkt  bis  nun  Jahres-  , 
■ehluss. 

Eine  lebhafte  Nachfrage  aus  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  verlieh  dem 
Handel  eine  erspriessliche  Regsamkeit,  und  das  Jahr  endete  für  das  Wefanbleehgesdilft 
■it  gUnstigen  f  WTiflhtWt 

Die  Preise  des  Weissbleohes  flnotnbten,  wie  foUlt:  J.  0.  Ooke  80  bis  40  a.,  Char-  , 
eoai  36  bis  46  s.  ' 

Das  KupferpoPclsUft  }iat  ira  Jahre  187.3  trotz  der  hcftipon  Srliwanknngeu  iu  den 
Preisen,  trotz  der  Verwicklungen  und  Schwierigkeiten  mit  den  Arbeitcru,  der  Spärlich- 
kitt und  TlwBcniBg  des  BrennstoffBS,  denaseh  daen  «averkemibaMn  Anlanf  genommeB. 

Die  grosse  Bpeenlation  in  diesem  Artikel  war  vidleieht  der  bemerkensweröieste 
Oharakterzug  des  Jahrs  1873.  Aehnliohes  ist  seit  1865  nicht  gesehen  worden,  und 
nm  eine  Reibe  gleicher  Flactoatiotten  aoCiofinden,  mttsste  man  wohl  bis  zum  Jahre 
1868  zurückgreifen. 

Obgleich  zu  Anfang  1873  die  Tonne  Kupfer  um  25  L.Uber  dem  in  1 870  errelehiM 
niedrigsten  Pmkfee  stand,  war  doeh  der  Yeriass  aaf  die  Znkuft  noeh  stark  genng,  wm 
eine  S6peroetttige  Steigernng  in  bewirken,  die  aber  in  der  Folge  mehr  als  efaigebttnt 
werde. 

Zn  Anfang  des  Jahrs  war  der  Marktpreis  für  Chili-Stangen  85  L.  pr.  Tonne  und 
ein  weilexer  Fottoehiitt  um  8  L.  gilff  Mk  kn  Jnnnr  Plati. 

Yen  dn  bis  lütte  Hin  wir  das  Qeeekift  rienliek  mdend  ud  hnltiea.  Die 
Preise  neigten  sich  einer  Krise  SB. 

Im  März  erwachte  jedoch  von  Neuem  oinc  vielseitige  Nachfrage^  und  von  der  ZeU 
an  gestaltete  sich  die  Vorwärtsbewegung  flink  und  uimusgesetzt. 

Bis  Juni,  wo  108  L.  gezahlt  wurden,  ohne  dans  die  Anzeige  grosser  Sendungen 
ans  diili,  Japan  nnd  vom  Cap  der  guten  Hoffnung  die  Speculatiou  gedämpft  bitte, 
reohtfeitigtea  eiek  die  Hrwartugei.  liiein  nm  die  lütte  dieeee  Menate  flngen  die 
Preise  zn  weichen  an  ind  gegen  Bnde  JvU  ereignete  alek  elk  Maritokgaag  im  7  L. 
pr.  Tonne. 

Im  Aagnst,  als  die  stufenweise  Zunahme  der  Yontthe  Aofmerksamkeit  nad Bedenk- 
liehkeit  av  erregen  begann,  war  die  Bewegung  naeh  abwIrU,  gegen  90  L.  hin,  eine 
ngemein  schnelle,  wobei  die  Twtbeigehende  Beiaenng  nm  10  L.  in  ^er  efaudgen 
Woehe  wieder  nsÄum  ging. 
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Der  Bankerott  zahlreicher  Specalanten,  die  Erhöhung  des  Banksconto  und  die 
«iigemeiae  Uagewiaäheit  Uber  die  Zukuoft  veranUsatea  währeod  der  Monate  September 
nl  Odober  dB  mUIms  SinkeB  dar  Ffetise^  dan  sogar  77  L.  aeoeptirt  Warden. 

So  Eide  Oetober  wurde  ei  angenselMiiilieh»  daas  die  OoQramenten  und  Speos» 

lutea  die  feste  Meinung  angenommen  hatten,  der  Preis  des  Kupfers  habe  mit  80  L. 
men  sicheren  Halt  gewonnen,  nnd  von  dieser  Zeit  an  bis  Mitte  December  wurden  die 

Abachliifse  fast  unverändert  zwischen  so  und  85  L.  zu  Stande  gebracht. 

In  der  zweiten  Hälfte  des  genannten  Monats  machte  sich  eine  merkliche  Wieder« 
bilebnng  geltend;  bedeutende  Qaantitäten  worden  verkauft  nnd  die  Nachfrage  war 
ttUtead.  Die  Prdie  stiegea  w  8  L»  pr.  Toane  and  das  Jahr  seUoss  mli  91  L.  Ar 
CUü-Stangen. 

Kupf'^rerz  und  Kegulus  blit  lien  während  der  ersten  5  Monate  des  Jahrs  1873 
mit  17  bis  Iti  8.  pr.  Einheit  uotirt,  gingen  dann  im  Juni  und  JoU  etwas  aorttck  nnd 
itudea  Anfangs  Angnst  nnr  mehr  auf  15  s.  6  d.  bis  16  s. 

Gegen  Sade  dieses  Monats  stdlfte  aidi  indessen  eine  Hssnnmifl  ehi  nnd  die  Preise 
bthaapleten  sieh  am  JaiireaseUnss  anf  16  s.  6  d.  bis  17  s. 

Die  Ansftihr  yon  Chili  war  in  1878  geringer  als  im  Voqalire.  In  den  Jaloran  1870 
Iii  1878  wnrden  in  Südwales  importirt: 

1878     1878      1871  1870 

Knpfnen  .  .  .  Ton.  87.871  88.188  87.808  36.406 
Begnlns  ....  ,  19.537  81.818  20.677  29.109 
Kiqpfer   ....     .     1.725     6.690     8.797  8.986 

Znsaameii.  .  Ten.  58.688   84.646   68.182  69.601 

Der  Knpferexport  im  Jahre  1873  betrug  2.452  Tonnen,  f^cgen  2.091  Tonnen  in 
1873.  Der  Werth  des  verkauften  ausländischen  Kupfererzes  belief  sich  auf  309.662 
{gsgen  296.916)  L.,  jener  des  inlindisehen  anf  51.772  (gegen  71.879)  L.;  mithin 
asammen  anf  361.434  (gegen  367.294)  L. 

Ts  ist  die  Walirschfinlichkeit  filr  eino  bedeutende  Ausdehnung  der  Schiefer- 
lager von  Nordwales  durch  die  Ausbeute  jenes  Theilos  von  Merionclshire  vor- 
luwden,  der,  zu  den  Cambrian-Flötzen  gehörend,  westlich  von  dem  Corris'sohen  Stein- 
bmehe  ind  nürdHeh  Tom  Flnase  Dorej  tt^ 

Bdum  vor  einiger  Zeit  wnrd«  der  Werth  dieses  SeUeÜBrefoelceB  entdeckt,  jedoek 
nnicbst  aus  Mangel  an  Untemelimnngslust  kein  Versneh damit  gewagt;  die  bereits 
bekannten  Schachte  von  Camaronsliire  in  Feetiniog  sogen  eben  die  nngetheilte  Auf- 

Bterksamkeit  auf  sich. 

Die  Nachfragü  nach  Schiefer  wnr  auch  in  1873  selir  bedeutend,  nnd  die  Restel- 
Insgen  zu  einer  Zeit  so  zahlreich  uud  nachdrücklich,  dass  die  Preise  in  Folge  dessen 
n  einer  bei^ielloeen  II9he  Bttefen. 

Zwei  breite  nnd  Ton  einander  getrennte  Sdüeferadem  dnreUanfen  die  Torer- 

vlbnten  Brüche;  beide  wurden  gründlich  untersucht  und  von  vielen  der  ersten  Fach- 
müDner  in  Augenschein  genommen.  Die  Bildung  deaSchieüers  soll  glatt  und  ebeUi  nnd 

dieser  selbst  von  dauerhafter  Qualität  sein. 

Die  Ader  ist  gegen  160  Fuss  dick,  zur  Seite  eines  hohen  IlUgela  gelegen  und  für 
lüe  Eröffnung  einer  Anzahl  von  Galerien  nach  gewöhnlicher  Weise  sehr  geeignet,  da 
(ias  IbenebwiBgliehe  WasserflIUe  dieses  Gebiet  dwehfiiesst,  was  derAibeit  mit 
MiMimi  na  Statten  kime. 
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UnOlle  in  den  Bergwerken  tragen  sich  diesmal  seltener  als  in  den  vorbergehenden 
Jahna  n.  Dank  einer  sorgfältigen  üebenrMduing  der  Stollen  Ton  Seite  der  vnter- 

geordneten  Organe  und  einer  bcssenn»  mtioneli  wissenschaftlichen  Behandlung  der 
Graben,  in  welchen  sich  oxplodircnde  GwM  entirkkelni  ist  Moh  kein  einsigea  fireig- 
niss  eines  Rchlajrwctters  (.'in}:ctiitcn. 

Uebrigens  kann  ea  dort,  wo  der  Bergbau  in  solchem  Umfange  wie  in  Südwales 
betrieben  wird,  nie  ohne  vereinaelte  Unglücksfälle  abgehen ;  und  so  gab  es  ancb 
im  Jahr«  187S  CNdamttlton,  wobei  der  Yeriut  von  Meoaehenleben  m  bekUsea  war. 

Die  tnnrigste  Begebenheit  dieaer\Art  tmg  aleh  jedeeh  nieht  in  einer  Kohlenvine, 
fondem  in  einem  der  grOesten  Eisen-  nnd  Slahlweifce  der  Welt  n. 

In  der  Naeht  des  17.  Jnli  fud  nkmiioh  eine  Elution  in  dem  Beaaemer- 
Department  der  Dowlais- Werke  statt,  wodwrdi  19  Isdiridmen  idwerTerietst  wnrdeB| 

deren  mehrere  ihren  Wanden  erlagen. 

Difse  Explosion,  schrecklich  in  ihrer  Art,  wurde  dadurch  veranlasst,  dass  eich 
5  Tonnen  flüssiger  Stahl  in  eine  mit  Wasser  gefüllte  Grube  ergossen.  Der  dadaroh  den 
Werken  der  Oompagnie  zugefügte  Sehaden  wurde  anf  8000  L.  geaehital 

Ein  ähnliches  Hiasgesohick  entsprang  am  30.  Augast  aaa  einer  Gasexplosion  in 
der  Worcestendne  bei  Swmaen,  welche  der  SihDena'aehen  Stahlfabrik  cagehört ;  vier 
Menschenleben  fielen  derselben  zum  Opfer.  Die  Explosion  brach  wlluwid  der  Naeht 
aua,  sonst  würde  wohl  der  Meu9cht'n\  erlust  grösser  gewesen  sein. 

Der  Ernteertrag  des  Jahrs  187.'J  blieb  im  diesseitigen  Gebiete  hinter  dem  Durch- 
schnitte zurück,  obschon  bis  zur  Zeit  der  Einheimsang  die  Aussichten  zu  besserem 
Erfolg  bereohtigt  hatten,  iofolge  deaaen  gingen  die  Frneh^reise  in  die  H5he  nnd 
^e  Beiiteer  hielten  ihre  Yonl|he  in  Brwnrtuif  einer  weitem  Stdgemng  anrttdc 

DieVermeiurnngder  landwirUuehaflliehen  Vereine  nnd  die  Yeranataltang  vonAeker- 

bau-Au88tellungen  nnd  WettpflUgen  ermangeln  keineswegs,  der  Agricnltnr  eine  ihrer 
Absicht  entsprochende  gUnstii^c  Wendung  zu  verleihen.  Die  Laudwirthe  in  SUdwales 
scheinen  indessen  der  Cultur  von  Wurzelgewächsen  und  dem  Mästen  des  Schlachtviehes 
mehr  AnflnerkHunkeit  nnd  Soigftdt  an  widmen,  als  den  Qetreldeban. 

Die  naehatehenden  nUformlssigen  Angaben  ▼emnaehanliehen  die  Beaoltate  der 
Landwirthsehaft  in  der  üngegend  von  Oardiff  nnd  in  der  Gmfrehaft  GlanuM^na  Ar  die 
Jahn  1872  nnd  1878: 

1878  1873 

BebAute  OrtindflSekeb  Aeker 


Weisen  15.S97  15.866 

Gerate  19.092  14.573 

Hafer                                           12.508  13.170 

Kartoffeln                                        2.718  2.614 

8tt«kBalil 

Pferde  12.129  12.016 

Sohkehtfieh                                 60.569  47.077 

Sohafe                                            298.001  285.207 

Sehweine  75.728  18.324 
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SchiflflEtlirts-  und  Handelsverkebr  von  Snlina  im  Jalire  1878. 

Sulina.  Für  das  Jahr  1673  beziü'ert  sich  die  Geaammtzakl  der  hier  ein-  and  aot- 
fefanfBiMii  Faknesge  wie  folgt: 

Einlanf  Auslauf 
2aU         Tonaen     Zahl  Toaaaa 

8eg«la«kiffB   1418      856.898   1400  960.008 

Dampfer  •17>       2s:].r,.ii      iT.s  283.651 

ImGhwien  .  .  1891       689.474    1878  688.669 

Von  den  zur  Fünfnhr  gelangten  Waaren  sin«!  nur  Stoinknhlen  nacliweigbar,  welclie 
in  einer  Gesammtuienge  von  76.939  Tonnen  liieher  gebraciit  wurden  und  ans  Ufer 
festellt  tintn  Werth  tob  1 60.000  fl.  repiteentirten. 

Ausgeführt  wurden:  3,706.795  Quarter  Cerealien  jeder  Art;  7860  Tonnen  Mehl, 
geaalMne  Fiaebe,  Petroteom,  llieer,  Kise  de.;  8789  Bellen  Seluifirolle  und  Hlito; 
39.580  Colli  Tendiledene  Wearen  —  Allee  suemineii  Im  Wertiie  you  beUnfig 

68  Hill.  fl. 

In  den  Ilafeu  von  Sulina  sind,  uui  daselbst  Operationen  vcrzuiuihmon,  und  ohne 
die  Douaa  hinaufzufahren,  319  Fahrzeuge  von  184.396  Ton.  eingelaufen,  nämlich: 
171  SegebehiiTe  rm  70.989  ToimeB  und  148  Dempfer  tob  114.167  Toenen. 

0ie  in  Snlinn  eelbefc  atettgefimdene  Terledung  und  AneAilir  tob  OereelieB  onfuite 
1,694.154  Operier  im  Werihe  tob  11,600.00011. 

Der  Handelsverkehr  des  Jahrs  1873,  wenn  in  seiner  Oeeemmtiielt  belreekte^ 
erscheint  höher  .ils  der  Durchsclinitt  der  .Talirr  1859 — 1872. 

Die  Anzahl  der  handelsthätigen  iSt^hirtV  war  in  1873  kleiner  als  in  jedem  früheren 
Jahre,  mit  Ausnahme  natürlich  derjenigen  Epochen,  wo  die  Donau  aus  pulitischeu 
oder  atrategieelun  Orlndea  geqwrrt  mur.  Der  geeunnte  ToBBoegdmlt  dieeer  Fehr> 
lenge  überragt  jedoch  den  IdjXlirigea  Durchschnitt. 

Das  Verhältniss  zwischen  der  Seg"cl-  und  DanipfsthiffTahrt  wird  mit  Rückzieht 
auf  die  Tonucuzahl  für  die  erstere  immer  kleiner  und  für  die  letztere  immer  grösser, 
sowohl  was  die  Douauschifffahri  im  Allgemeinen  als  was  speciell  den  Verkehr  im 
Haflsn  TOB  SoUns  betrifft. 

KMh  Percenten  sugedrtt^  etellt  eich  der  Tonoengebelt  der  eof  der  Donei 
Iberiunqit  TerkehrendeB  FeluMiige  in  iblgeadem  VerfaUftBisie  henm : 

Dampfer  Segelschiffe 

1861—1865  .  .  .   3-96  pCt.  96  04  pCt 

1886    9*84  ,  90*86  • 

1867-.1870  .  .  .  90*98  ,  79*09  , 

1871    33-60  „  66-40  , 

1872    38  75  „  61-25  , 

1873    53  15  ,  46*86  , 

PItr  den  Hafen  von  Sulina  ergab  aich  im  Jahre  1873  das  proportioBelle  Yeriilltniie 

des  Tonnengehalts  der  Dampfer  zu  jenem  der  Segelsciuffe  wie  61*96  iv  88*04. 

Uebrigens  erhöhte  sich  die  Traj^ähigkeit  der  Fahrzeuge,  wenn  man  das  .Tahres- 
mittel  als  Qnmdbge  annimmt,  in  stetiger  und  regelnüissiger  Weise,  wie  aus  folgender 
SBBBiniaeBBtflllHag  hervorgeht : 
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Aulaaf  « 

u  der  DoBMi 

lUttkrtr  Tonnenfehatt 

Jakr 

«iitM  GebllN 

1861  .  . 

.  .8084 

450.770 

146-9 

1862   .  . 

.  .  3051 

450.018 

149-2 

1863  .  . 

.  .  3099 

519.332 

167-6 

1864  .  . 

.  .  3448 

586.894 

169-9 

1866  .  . 

.  .  S676 

449.899 

166*8 

1866   .  , 

.  .  2431 

427.449 

175-8 

1867  .  . 

.   .  1960 

394.020 

201-0 

1868  .  . 

.   .  3008 

641.122 

2131 

1869  .  . 

.  .  9881 

676.960 

969-6 

1870  .  . 

.  .  2541 

600.970 

986-6 

1871  .  . 

.   .  2254 

649.720 

243-8 

1872   .  . 

.  .  3218 

498.290 

224-6 

1878  .  . 

.  .  1878 

588.669 

984-8 

In  gleicher  Weise  trat  eine  Zunahme  der  mittleren  Trapfähiprkeit  atiph  bei  jenen 
Schiffeu  eiu,  welche  im  Hafen  von  Sulina  handelstUätig  waren,  ohne  die  Dunau  hinauf 
gl  Akren.  Die  aaehiteheiiile  Aifttdlmif  Uflftrt  Ueflr  den  MtmlUKlftm  Beveie: 


AniUof  aa*  SuUna         IliUlerer  Tonnengahall 

Jahv              SdiiflW  TsaMacdult  «tDM8«Uft« 

1861  2ir>  81.662  878-0 

1862                   294  102.74G  349-3 

1863                  399  188.035  345-9 

1864                  615    .  175.917  840-9 

1865                   313  108.385  346-3 

1866                   361  133.934  .371  0 

1867                  301  117.093  3890 

1868  ....   -  368  148.710  4041 

1869                 690  998.996  480-6 

1870                  474  9184199  460-6 

1871                   343  156.878  457-3 

1872                   18Ö  82.078  443-7 

1878                  819  184.896  878-0 


Betrachtet  man  die  Anzahl  der  Schiffe  nach  ihrer  Eintheilong  in  verschiedene 
GlMsen  des  Tonnengehelts,  dann  leigt  aieh  eioe  Abnahme  bei  den  Fahrzeugen  tob 
geringen  Dimonilonen  and  eine  Steigerung  bd  denjenigen  ron  groner  Tragfähigkeit. 

Es  liftf  sich  ii:imlic!i  im  Lanfc  der  Jahre  1861  — 1873  die  Anzalil  der  Kanffahrer 
zwischen  90  und  100  Tonnen  von  900  auf  350,  zwischen  100  und  200  Tonnen  von 
1200  auf  700  rermindert;  die  Schiffe,  deren  Tragfähigkeit  200—400  Tonnen  beträgt, 
blieben  der  2eU  nneh  üut  nwreilnderi^  nlniüeh  600  bb  700  in  einen  Jnlne,  wogngen 
die  Schiffe  mit  400—600  Tennen  von  40  tnf  140  nnd  dlijenigen  iber  600  Tonnen 
TOn  30  auf  250  stiegen. 

Die  allgemeine  Sehifffalirtöbuwegung  im  Hafen  von  Sulina  ergab  für  1873,  im 
Tergieidi  mn  Yoijahre,  folgende  BoNlfeite: 

1873  1872 


'"Zahi  Tonnen  'Zahl  "^foMen 

Oesterreichisoh-angariBoke : 

Segebohiffe                        61  16.049  74  98.888 

Dnnvfer                          85  40.696  74  89.661 
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Denteehe: 

Segelschiffs  

Dampfer  

BclpriRcho :  Dampfer  .  .  . 
l);iiii-cho:  Dampfer    .  .  . 

Fraazüäiscbe: 

8«gdMdiiff»  

Dampfer    42 

Englische : 

Segelschiffe    76 

Dampfer  300 

Qriechisohe: 

Sflgebddff»  

Dampfer  

Niedt-rlHiidische! 

Segelschiffe  

Dampfer  

SegelBoldffSB  

Dampfer  

Korwegische: 

Segelschiffe  

Dampfer  ....... 

MoUUiiaoh- WalMhiioh« : 

Segebdiillb  

RBBsische: 

Segelschiffe   64 

Dampfer   25 

Samiotische :  Segelschiffe  .  . 
TMlMto:  8«g«lMliiflb  .  . 
SobwediMhe:  Dampfer  .  •  . 

Svnmmeo   .  . 


1872 


Tonaen 


2 

500 

7 

1.479 

S 

1.183 

• 

• 

7 

4.054 

m 

• 

1 

778 

1 

173 

2 

410 

42 

80.242 

88 

25.077 

76 

23.918 

66 

18.658 

300 

J  93.234 

283 

129.431 

657 

94.167 

806 

141.980 

1 

267 

1 

177 

• 

2 

1.230 

156 

117.942 

129 

46.618 

8 

8.868 

4 

1.158 

3 

974 

8 

2.203 

Df  O 

• 

• 

41 

6.121 

68 

6.767 

64 

9.068 

72 

9.627 

25 

6.836 

16 

3.636 

3 

296 

4 

468 

460 

40.812 

628 

52.981 

4 

2.168 

• 

• 

.878 

688.669 

2.218 

498.290 

Von  diesen  Schiffen  haben  folgende  im  Hafen  von  Sulina  Handelsoperationen  vor- 
gtaangtamsa,  oha»  die  Douv  hinsaf  so  Üdnroii: 


Fl»f g« 

Oeaterreichiseh-angarische : 
Segelsebiffe  

Dampfer  

DeutBclu- :  Sff^clsphifTe  .  . 
Belgische:  Dampfer  .  .  . 
Dioisdie:  Danpfer  .  •  . 
Englische : 


1873 


1872 


Zahl 

Tonnen 

Tonaen 

20 

9.114 

82 

18.469 

9 

8.675 

8 

1.640 

• 

1 

275 

1 

627 

• 

• 

1 

•  778 

• 

• 

43 

15.556 

22 

7.065 

134 

102.362 

89 

27.166 

1873  1872 


F I  •  f  f  • 

Tonnen 

Tonnen 

Oriechiidie:  Segelioliiffe  .  •  • 

6 

3.265 

19 

4.727 

ItaUeniielie: 

41.979 

68 

95.880 

1.947 

• 

« 

Norwegische : 

Segelschiffe  

7 

979 

4 

1.299 

678 

• 

Rassische:  Segelschiffe    •  .  . 

1 

997 

9 

607 

Moldauisch- walachiaehe : 

1 

124 

• 

Ziuuunmen  . 

.  319 

184.401 

1Ö5 

28.078 

Die  Schifffahrt  nnter  österreichisch-aiigariHcber  Flagge  repräsentirt  fUr  1873 
ugdUr  12*/«  der  feMUBteii  HtÜmbeweginig;  «■  audit  ü<ek  j«do«h  eise  atetfg»  ! 

Abnahme  sowohl  in  der  Zahl  als  im  Tonneogehalte  der  nationalen  Segtlachiffe  wahr- 
nehmbar. In  keinem  der  früheren  Jahre  wurde  der  hiesige  Hafen  von  einer  geringem 
Ansahl  unserer  Segelfahrxenge  besacht,  als  es  in  1873  der  Fall  gewesen  ist. 

Dagegen  bleibt  lidi  der  Verkehr  der  HeteireidiiMb-wigftrisehen  DmmpfSer,  wti 

deren  Zahl  anbelangt,  ziemlich  {^eiell|  wohl  aber  stci;:t  der  Tunnengehalt  infolge  der 
grösseren  Dimensionen  der  in  neuerer  Zeit  gebauten  Lloydschiffe.  Diese  und  die  Fahr-  j 
zeuge  der  I.  österreichischen  Donaudampfsobifffahrts-GeseUsolutft  sind  die  eiusigen  ^ 
Repräsentanten  der  nationiüenDampfiBeliiflBi&rC  in  dieeen  Geiriteeem. 

Der  folgende  Nnehweit  Aber  die  am  der  Donau  ausgelaufenen  Seterreichiadi- 
unparischen  Handelsfahrrcuge  dürfte  geeignet  sein,  den  St.indpunkt,  welchen  hier  die 
nationale  Se^el  und  Dampfechiffifehrt  während  der  letzten  13  Jahre  eingenommen  b«t| 
klar  zu  machen : 


I 

'«Menleder 

Pereenledar 

Peroenteder 

gesammten 

geiammten 

gesammten 

Tonnrn- 

SchifTb- 

Tonnen- 

Sohiffs- 

Zusammen 

Schiffs- 

Jahr 

SegelachifTe  gchait 

bcweguiig  Dampfer 

gchalt 

bowcgung 

Schiffe 

Tonnen  b 

ewegufig 

1861  . 

.  148 

38.032 

9-7 

130 

31.422 

53-2 

278 

69.454 

14-9 

1862  . 

.  140 

40.718 

10*9 

190 

29.298 

66*8 

960 

70.018 

16-6 

1868  . 

.911 

68.974 

18<1 

148 

87.866 

64*7 

864 

96.840 

18-6 

1864  . 

.  236 

65.220 

12-1 

73 

19.993 

40-7 

309 

85.213 

14-7 

1865  . 

.  128 

32.353 

8-3 

82 

23.007 

43-7 

21 U 

55.3()0 

12  5 

1866  . 

.  116 

33.799 

9-4 

88 

27.133 

39-2 

204 

60.932 

16.5 

1867  . 

.  86 

96.949 

8-0 

87 

98.096 

86*1 

179 

68.974 

18*6 

1868  . 

.  104 

34.489 

71 

89 

30.770 

19-4 

193 

65.259 

10*8 

1869  . 

.  129 

45.727 

9-1 

86 

30.226 

17-2 

215 

7.5.953 

11-2 

1870  . 

.  123 

45.803 

9-9 

100 

40.574 

29-0 

223 

86.377 

14-3 

1871  . 

.  119 

89.786 

10*9 

84 

88.998 

18*1 

196 

78.788 

18*4 

1872  . 

.  74 

23.888 

7-7 

74 

32.561 

16-8 

148 

56.394 

11-3 

1873  . 

.  61 

16.049 

6*4 

86 

40.696 

17-8 

186 

66.674 

10*6 

DerßUokgang  der Silerreichiaeh-uugarisohen  Segelschifffahrt  mnss  grossentheils  der 
fnhlbaren  Aboidune  in  der  ZaU  der  in  dea  twiflgliehiten  DoiM^BobeUen  eteblirtn 
nationalen  Handclshänier  ngüQhriebeB  werden,  bei  welehen  die  Sehtfb  eine  BtStse 
ind  Verwendung  £uide«. 
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Wenn  von  deu  im  hiesigen  Gebiete  vorgekommenen  See^Unfällen  die  Rede  iat, 
tnm  vofcnt  dw,  ■anentUali  b«i  den  DuspferB  mehr  uid  nelur  lieh  elnblirgeniden 
Missbranchs  gedacht  werden,  die  SchifTe  ohne  alle  Rttckaicht  auf  die  Sicherheit  der 
Fahrt  mit  Waaren.  und  ivar  sanSoliat  mit  aohwerwiegendeiiy        Getreide,  Kohlen 

u.  dgl  .,  zu  Überladen. 

Die  Segelschiffe  bewahren  noch  gewisse  Verhältnisse  in  der  Bauart,  welche 
deren  Länge  mit  der  Breite  und  Hübe  iu  £iui£lang  bringen,  so  dass  sie  dem  Lugcstiim 
der  See  beaier  si  wideretehen  TermBgen.  Bei  den  Dsmiifeni  haben  eieh  Jedodi  dieee 

Proportionen  einerseits  wohl  zum  Frommen  ihrer  Schnelligkeit  und  Tra^ähigkeit,  ander- 
seits aber  auch  zum  aup^cnsc.lieinliclien  Naclitlioil  ihrer  Festigkeit  gründlich  geändert. 
Es  ist  nicht  gelten,  ilir  deu  Waarcutrausport  bestimmte  Dampfer  zusehen,  deren  Länge 
m  das  Zehn-  ud  ZwQlflMhe,  ja  seihet  noeh  mehr,  die  Breite  Vberragt 

Bei  dm  SegelsehüliBn  ist  des  Vbermleeige  Beladen  gefährlich,  aber  ee  lieiteht  da 
venigetans  eine  gegebene  Grenze,  nnd  selbst  wenn  man  das  Fahrzeiig  sn  ftark  belastet, 
sorgt  man  doch  dafür,  dom^clben  einige  Jttier  maritimen  Eigenschaften  n  beUaien, 

welche  es  im  Sturme  schützeu  sollen. 

Beim  Dampfer  dagegen  rechnet  man  auf  die  Kraft  seiner  Maschine,  sowie  darauf, 
dass  er  infolge  des  allmäligen  Verbrauchs  an  Kohlen  immer  leichter  werde,  und 
•0  beladet  man  ihn  ffimr  die  Meisen. 

So  s.  B.  Icaan  msn  htar  mehrmals  \m  Jahre  DampAdilfb  Ton  400  IHisb  LXnge 
nnd  mit  1000  Tonnen  Tragfähigkeit  sehen,  weiche  dersrt  Überladen  sind,  dass  Ihr 

Verdeck  nicht  mehr  als  1  Schuh  Uber  den  Wasserspiegel  emporragt,  denen  man  also, 
weun  ein  heftiges  Unwetter  sie  Uberfallt,  den  Untergang  fast  mit  Gewissheit  yorher- 
sagcn  kann. 

Auf  der  Donau  und  an  den  umliegenden  Klisten  ereigneten  sich  während  der 
Jahre  1860 — 1878  134  BohiffbrVehe,  Ton  denen  69  anf  beladene,  81  anf  leere  Kanf- 
Iduer,  14  auf  beladene  und  9  auf  leere  Lichtersi  hiffe,  endlieh  1  auf  einen  Sdllepper 
eatfUton.  Nach  den  einaehien  Jahren  Tertheilen  sieh  diese  UnikUe  also : 


K»uff»hror 

Lichtersobif 

Jahr 

Beladen 

Leer 

Beuden 

Leei 

8 

• 

• 

7 

• 

• 

8 

8 

8 

 8 

8 

• 

• 

• 

8 

• 

S 

1 

• 

• 

« 

1 

1 

2 

• 

a 

1 

1 

1 

• 

• 

s 

1 

• 

1871  

8 

8 

• 

 4 

1 

• 

4 

8 

1 

• 

IMe  liehterschiffe  verunglückten  alle  im  Bereiche  des  Donaustromes.  Von  den 
Seefahrzeugen  erlitten  22  ebendaselbst,  35  auf  der  hiesigen  Rhede,  43  an  der  Küste 
des  Delta  fiehiffbmeh.  Bei  den  auf  der  Donau  reranglfickten  Fahrzeugen  war 
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ZiiMmmeiiitoM  oder  Biabrooh,  auf  4«ai  Haa«  Irriger  Lauf  oder  ein  uiTenBeldliGlier 
Dastand  die  Yennlaanmg  der  Unfälle. 

•  Die  Waarenaasftihr  am  der  Dobm  mn&BSte  in  den  JatureD  1872  oad  1873 
folgende  Gegenstände: 


WaaroBgattvag 

187S 

1873 

Offerier 

1,949.809 

1,008.981 

1,085.088 

1,071.500 

130.107 

61.006 

832.260 

1,247.486 

6.934 

4.216 

6.169 

Ajm 

H:ifer  

9.832 

94.783 

97.769 

214.342 

1.439 

Ö.236 

677.486 

179.770 

8,864^99 

9,421.520 

Bretter  

Stück 

789.618 

774.784 

Bauholz  

Flösse 

17 

8 

StBek 

96.170 

• 

191.845 

119.600 

Oka 

1,618.679 

1,663.845 

• 

429.867 

454.610 

818.048 

997.888 

m 

994.898 

8.784 

97.466 

9.581 

1  Ballen  4  250  Oka 

2.786 

1  Oka 

1.169 
106.009 

2.786 

• 

860 

306 

I 

Ballen  ä  1:^0  Oka 

• 

6.440 

673 

Verschiedene  Waaren     .  • 

i  Oka 

84.690 
669.696 

89.680 

486.651 

Tonoen 

• 

58 

Der  Werth  dieser  Ausiuhren  beziffert  sich  iür  1873  also: 


iL 

• 

m 

m 

9 

m 

• 

Znaanmea.  .  67,7684)00 

6. 

B9ortwerlhiiil879  .  .     6«^7O.00O  « 
Zunahme  in  1873  .  .      1,198XKN)  fl. 

Die  nachbenannten  Waaien  wvdeB  im  Jalure  1878  in  dea  lieMioliiiilw  Hifea 
vetiadea  mid  direet  Tenehifll: 
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Weistt 

Mais  

Boggen  

CM«  

BolneB  

Hirse   . 

Hafer 

Riibsameu  


Quarter 


Kleie 
Mehl  . 
Bretter 


Bauholz  . 
Fetroleom 
Theer  . 


Talg  . 
Hinte 

Tabak 


SeinfiroUe 
KnoQhea 


Yendiiedeiio  Waaimi 


« 


Oka 

SMek 

FlöBse 
Ok» 


» 

Ballen 
Oka 
Ballen 

»> 

Tonnen 
Oka 


IbraiU 

601.697 
8d3.453 
1.403 
293.861 
1J»68 
4.502 
66.356 
1S3.719 
8.866 
172.770 

* 

960 
89.000 

1,523.079 
454.610 
186.078 
8.784 

8.492 
1.412 
5.440 
14 
1.169 
306 
2.404 


OaUts 

267.904 
163.812 
43.458 
54.363 
1.697 

18.954 
55.558 
1.976 

808.960 
773.774 
78.600 

8 

181.406 
8.816 

• 

1.089 
1.423 

669 
10 

146.639 


Häfen 
oberhalb 
IbnOa 

29.596 

8.801 

• 

7.198 
961 

2.942 
1.025 
6 


TultidM 
4.378 

• 

2.025 
8.697 


860 


Weizen  . 
Boggen 
0«nto  . 
Msia.  . 
Hafer 
Rabsamen 
Mehl  .  . 
KiM.  . 


Vsarengattnaf 


14.760 


234 


1.617 


224.048 


Com 

66.964 

87.096 

81 

68 

6 

* 

Keni 

Igtuail 

Sulioa 

.  Qnarter 

21.178 

941 

64.2.58 

'11.3.910 

•  n 

• 

« 

6.012 

9.108 

n 

629 

882.943 

9 

6.480 

16.818 

648.666 

*  9 

■ 

• 

« 

7.540 

• 

• 

• 

31.997 

.  Oka 

• 

• 

197.100 

• 

• 

17.700 

• 

Die  vorerwähnten  Häfen  sind  entweder  Haapt-£ntrepotfl|  wie  Ibraila  and  Gaiatz, 
oder  SoheUen  der  Erzengongsorte,  wie  Tnltaeha,  Ismail  «te. 

Snlina  aUoin  maeht  Uoiin  «ins  Anmalmo.  Die  hier  veriadenea  Waaren  k<MUMa 

in  Barken  (Lirhtcrbooten.  Schleppern  n.  dpi.)  her.ab  und  werden  da  lediglich  anf  grölMrO 
Fahrzeuge  gebracht,  welche  dieselben  dann  un  ihren  Hestimmungsni  t  schaffen. 

Die  Provenienz  der  im  Jahre  1873  in  äulina  verladenen  Cerealien  ist  l'olgeude: 


Braila 

Weizen  Quarter  38.217 

Mais   .  890.241 

Boggen  


» 


OaUts 
76.693 
168.866 
9.108 


Toitooba 
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Brsila 


Qalatz 


TuIUcha 


RUbsamcn 
Mehl  . 


Gerste 
Hafer 


Quarter  801.387 
7.540 
„  31.997 
Oka 


31.997 


75.143 


6.413 


Die  Beförderung  der  Cercalien  von  Braila  und  Galatz  veranlasst  eine  ziemliche 
LobhaAigkeit  in  der  localcn  Flussachifffabrt.  Die  dicsnillige  Fracht  wechselte  im  Jahre 
18  73  zwischen  7 — 10  d.  pr.  Quarter.  Die  Schifte,  weiche  diesen  Transport  besorgen, 
gehören  grösstentheils  griechischen  Gesellschaften. 

Das  Jahr  1873  rief  in  dieser  Bezicbang  eine  neue  Speculation  ins  Leben. 

In  der  Voraussicht,  dass  die  Donau  zufrieren  würde,  wie  es  auch  wirklich  geschah, 
und  bei  der  Nothwendigkeit,  mit  dem  SchifffahrtHmaterial  an  sicheren  Plätzen  zu  Über- 
wintern, boten  die  EigenthUmcr  der  Lichterschiffe,  Schlepper  etc.  den  Händlern  ihre 
Fahrzeuge  als  Depositum  und  gegen  eine  geringe  Vergütung  an. 

Das  Anerbieten  wurde  angenommen  und  das  Material  nach  Sulina  geschafft,  wo 
der  Hafen  fast  immer  eisfrei  bleibt,  und  wo  nun  während  des  Winters  und  so  lange  die 
Schiiffahrt  auf  der  Donau  geschlossen  war,  die  Scbiffsmiethen  und  Verladungen  statt- 
fanden. 

Bezüglich  der  Menge  der  nach  der  Donau  eingeführten  Waaren,  mit  alleiniger 
Ausnahme  von  Steinkohlen,  fehlt  es  an  irgendwelchem  Nachweine.  Von  letzteren 
wurden  im  Ganzen  76.939  Tonnen  importirt  und  zwar:  72.842  T.  aus  England, 
S365T.  aus  der  Türkei,  608  T.  aus  Frankreich,  124  T.  aus  Kusslaud. 

An  Schiffsfracht  bezahlte  man  im  Jahre  1873  6«/,  — 7  s.  Die  Wassertiefe  an 
der  Barre  von  Sulina  hielt  sich  beständig  zwischen  20  und  21  Fuss  engl.;  im  Canal 
verringerte  sich  dieselbe  während  des  Sommers  bis  auf  13  Fuss. 

Der  locale  Handel  und  die  Bodenproduction  Sulina's  sind  ganz  geringfügig.  Das 
Wenige,  was  das  Delta  an  culturnihigcm  Boden  bietet,  wurde  seit  mehreren  Jahren 
durch  das  Ungemach  des  Winter«  und  durch  grosso  Trockenheit  im  Sommer  dermassen 
benachtheiligt,  dass  im  Jahre  1873  die  Ernte  gänzlich  fehlschlug. 

Die  Bevölkerung  der  Landbau  treibenden  Dörfer,  solchergestalt  verarmt  und  des 
nöthigen  Saatkorns  entbehrend,  sieht  sich  genöthigt,  zu  Hirsemehl  als  Nahrungsmittel 
seine  Zuflucht  zu  nehmen. 

Ausser  der  Bodencultur  ist  der  Fischfang  einer  der  Industriezweige  dieses  Distriola. 
Das  Product  desselben  im  Jahre  1873,  bestehend  in  gesalzenem  Fisch,  Caviar,  Fisch- 
leim u.  dgl.,  erreichte  einen  Werth  von  150.000  fl.  und  wurde  der  leichteren  Ver- 
bindung wegen,  wie  gewöhnlich,  nach  Tultscha  gesendet,  von  wo  es  nach  den  Donaa* 
Fürstenthttmem  gelangt  and  dort  in  den  Verbrauch  Ubergeht. 

Dass  die  Concurrenz  einerseits  der  Segelschiffe  gegen  die  Dampfer,  anderseits  der 
Fahrzeuge  von  geringer  Tragfähigkeit  gegen  diejenigen  von  grossem  Tonnengehalte 
von  Jahr  zu  Jahr  schwieriger  sich  gestaltet,  empfindet  wohl  am  meisten  die  Handels- 
marine jener  Länder,  deren  Dampfschifffahrt  entweder  noch  in  engen  Grenzen  sich 
bewegt,  oder  wo  es  im  Allgemeinen  nur  Segelschiffe  von  kleineren  Dimensionen  giebt. 

Ein  Beispiel  hiefiir  liefert  die  Schifffahrt  unter  griechischer  Flagge,  welche  an 
den  erwähnten  zwei  Naohtheilen  leidet. 

Die  Donau,  welche  für  die  griechischen  KauffTahrer  sowohl  wegen  der  Nähe  und 
Opportunität,  als  auch  wegen  des  Uebergewichts  der  griechischen  Handelshäuser  in 
den  diesseitigen  Gebieten  stets  als  eine  der  Hauptquellen  des  Gewinnes  galt  —  die 
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D(»Mi  sieht  die  Anzalil  der  sie  besucbeuden  Schiffe  dieser  N»tionaUtät  von  Jahr  cu 
Jahr  Udaer  vardeii.  * 

Von  1861—1894  lUmn  jlluM  ungefähr  1800  grieohlMhtt  Mnwge  in  die 
DoMB  ein;  in  1866  «nd  1866  warm  es  Um  j«  1000;  von  1867—1879  je  700,  «id 
im  Jehl«  1878  gar  aar  677. 

Dass  ein  ähnliches  Yorhältniss  aui^b  rü<  l< sichtlich  der  österreichisoh'iingariaoheB 
Segelaehifffkhrt  sa  Tage  trat^  iat  bereit!  ,£rUher  berrorgehoben  worden. 


Sdiifffahrtsbew^gUDg  von  Hongkong  im  Jahre  1878. 

Hongkong.  Im  Jahre  1878  hat  hier  bei  dem  avairlrtigea  Veikehr  fi^gende 
Sehiffabewegnng  aiattgefonden: 

B  i  n  1  a  V  f. 

Unter  britisolier  Flagge    Unter  anderen  Flaggen         Im  Chanaa 
Zahl       TooDsa        Zahl        Tonoen       SeUfb  Tonnen 

8eUffB  mit  Ladung.  .  1644    1,080.435    19.482    1,908.181    21.026  2,988.616 
,     inBaUaat   .   .     48        33.251      ,«.302       403.080      8.350  436.334 


Znsammen .  .  1699   1,118.689   97.784  9,811.961  99.876  8,494.960 

A  «  a  1  a  «  £ 

Sdhiffe  mit  Ladung  .  1871      961.698    19.849  1,810.696  20.713  9,769.989 

.     faiBaUaat   .   .    210      113  .^22      8.036  490.586  8.246  634.108 

Zosammen  .  .  1681    1,096.116   97.878   9,801.989   98.969  8,896.897 

Gesammtergebniss  beim 
auBwärUgen  Verkehr  3173    2,208.804    55.162    4,612.643    58.335  6,821.347 

Rechnet  man  dazu  noch  den  Localvcrkehr,  bei  welchem  5801  Schiffe  von 
181.551  Tonnen  ein-  und  5753  von  179.881  T.  ausgelaufen  sind,  so  stfllt  sich  eine 
Totalsumme  von  69.889  Handclsüahrzeugen  mit  7,182.779  T.  heraus,  welche  im  Jahre 
1873  mit  dieiem  Hafen  in  BertUinug  kaoten. 

Ihrer  Nationalitlt  nach  lertfaeilen  aieh  die  beim  amwtrtigen  Vttkehr  TOrven- 
deten  Kanfhhrer  in  nachstehender  Weiae: 


£  i  n  1  a  u  f. 


Flagg« 

Mil 

, Ladung 

In  Ballast 

Gesammlansahl 

SeUlb 

Toanen 

SoUfl» 

ToaiMB 

6^iA 

Tonnen 

Oesterreieluach-nngaritohe 

9 

1.098 

• 

9 

1.098 

76 

118.685 

9 

5.793 

84 

119.428 

1 

500 

1 

500 

2 

l.OÜO 

6 

5.692 

1 

1.676 

7 

7.368 

BrfUsebe  

1.644 

1,080.486 

48 

88.964 

1.699 

1,118.689 
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Mit  1 

[j«d  u  n  p 

In  BallaBt 

GeeammtanzAh  1 

Schiffe 

Tonnen 

bchine 

Tonnen 

öchine 

10 

6.302 

• 

• 

10 

6.302 

m       Jak6D ... 

18.809 

1,420.854 

247 

868.744 

27.049 

1,789.698 

29 

10.528 

4 

1.216 

33 

11.744 

Niedfrlänclische    .  .  ,  . 

14 

6.483 

• 

• 

14 

6.483 

134 

168.UÜ2 

7 

3.751 

141 

171.763 

m 

94.927 

fi.<t6T 

941 

100  Sfi4 

A 

• 

• 

2 

413 

. 

2 

1  898 

2 

1  898 

je 
0 

1.0x0 

1 

180 

6 

1.695 

4 

4.874 

11 

9.691 

16 

18  965 

1 

911 

1 

588 

2 

844 

9 

8.584 

• 

• 

9 

8.534 

83 

36.490 

• 

• 

83 

36.490 

74 

26.266 

4 

3.641 

.  78 

29.807 

4 

9.257 

n 

4 

2.257 

ZuMomieii .  . 

21.026 

2,988.616 

8350 

436.334 

29.376 

3,424.900 

A 

n  8  l  a  n 

f. 

*  '  •  •  •  • 

Mit 

L«du  Qg 

la  B 

aliait 

Qeaammtanxabl 

Tonnen 

BeluBe 

Tonnen 

Sefaiff» 

Tonnea 

OailemiehiMh-nngartMhe 

• 

• 

2 

1.098 

2 

1.098 

Amerikanisdie  

68 

98.890 

26 

22.844 

84 

119.234 

Anamitische 

■ 

• 

1 

500 

1 

500 

Belgische  

2 

2.261 

5 

Ö.107 

7 

7.368 

BxitiMk»  

1.571 

951.598 

210 

148.629 

1.681 

1,095.115 

OUiMtiMlie  

9 

5.795 

1 

.507 

10 

6.302 

„      JttDken  .  .  . 

18.867 

1,425.011 

7744 

333.  r,  19 

26.611 

1,758.630 

Dänisohe  

20 

7.443 

11 

3.893 

31 

11.336 

IMttttiidiaelie  .... 

10 

4.165 

4 

2.818 

14 

6.488 

FnauMsdie  

107 

156.271 

87 

18.280 

144 

174.601 

Deutsche  

148 

63.863 

109 

40  898 

252 

104.176 

Hawaii  sooe  

1 

^0« 

» 

1 

202 

Italienisohe  

• 

• 

2 

1.898 

2 

1.898 

NorwediolM .  .... 

s 

875 

2 

640 

5 

1.516 

Pcnianigche  

1 

900 

27 

24.267 

28 

25.157 

Portugiesische  

• 

• 

2 

884 

2 

834 

Rawiaohe  

4 

4.496 

7 

6.749 

11 

10.245 

SiameriMhe  

U 

18.612 

41 

18.206 

86 

86.717 

Spanische  

71 

23.365 

13 

9.187 

84 

32.552 

Sobvediaohe  

2 

1.167 

2 

1.377 

4 

2.584 

20.718 

2,762.289 

8246 

684.108 

28.959 

8,896.897 

Was  den  Verkehr  chineßischer  Passagiere  im  Hafen  von  Hongkong  anbelaagt,  so 
bezifferte  »ich  derselbe  in  1873  mit  807.723  Personen,  darunter  407.414  bei  der 
Ankunft  und  400.309  bei  der  Abreiße  j  71U5  Faüsagiere  verblieben  somit  zu  Ende  de« 
Jalm  nodk  in  diaMon  Hiftm. 
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bB«n|pftvf HeilnnftaBdBfaliiiiMagTtrllMllM  ÜA  die  ngtkiommiummä 
abgtgtagttBen  Fk8Mgl«i«  alio: 


Von  oder  aaeb: 


lBg«ko«HMa6  Abgegfagane 


P«tt«gi  e  r  e 


Hiifon  ansRcrlialb  China  nnd  iMpUB 
ÜMm  in  China  uud  Japan  .  .  .  . 
tei  Hafen  von  Macao  .... 
HIftB  d«r  Ookmie  


25.355  28.768 

291.316  288.925 

60.379  68.945 

804164  S8.671 


ZaBammen  .  .  407.414 


400.309 


Ein  Vergloi<']i  dor  Ergebnis?;»'  von  187.3  mit  denjenigen  des  Vorjahrs  crgiebt  im 
Allgemeinen  eine  Abnatime  der  Schiffzahl  um  beilUutig  8-5  pCt,  wa8  auf  den  ersten  Blick 
für  die  Prosperität  von  llongkoog  kein  günstiges  Prognostikon  zu  stellen  scheint;  bei 
geBAMrar  FrlAng  indat  aum  jedoch,  dam  der  feaamiit«  Tonneiigalialt  der  Vakanagit 
dflo  des  Jahn  1872  bb  diea      pOt.  iherbift. 

THnm  ergiebt  sich  die  Schlussfolgerung,  dass  der  hiesige  SohifiBTahrtsverkehr 
noh  nicht  nnr  auf  der  früheren  Höhe  erhalten  hat,  sondern  in  stetigem  Wachsthum 
begriffen  ist,  wenngleich  die  Anzahl  der  Schiffe  infolge  dos  grösseren  Tonneugehalts 
der  eimelnen  FMn»eage  bedentend  Teningeii  eneh^t. 

Dies  wird  im  Laufe  der  ntduten  Jahre  irielMeht  noeii  la  MHberem  Ibiase  der 

Fall  sein,  indem  sich  infolge  der  Eröffnung  dee  Suezcanals  im  ganzen  Handelsver- 
kehr Ostasiens  ein  rmsrhwung  vollzieht,  der  von  den  weittrrigendßtou  Folgen  fiir  die 
SchiffTahrt  ist  und  voraussichtlich  schon  in  kuraer  Zeit  die  Segelfahrzeuge  beinahe 
gänzlich  zu  Gunsten  der  ansschliesslicheB  Anwendung  der  Dampfkraft  aoi  dem  hie- 
atgen  maritimen  Veik^  verdriagt  haben  wird. 

ffis  Dampfer  mmit  aber,  wie  bekannt^  tob  einer  beatimmtea  Chrtese  nnd  Ibsehinen- 

kraft  sein,  um  auf  längeren  Reisen  uud  im  grossen  ooeanischen  Verkehr  bei  allen  mög- 
lichen Witterungsverhältnisscn  eine  bestimmte  Fahrgeschwindigkeit  einhalten  zu  können. 
Je  grösser  das  Schiff  bei  angemessener  Maschinenkr&ft  ist,  desto  besser  wird  es  im 
Stande  sein,  dieee  Bedingungen  sb  erfUlen,  desto  geringer  wird  der  ELohlenverbrauch 
in  TeriiUtaiM  inm  Tonnengehalt  sein,  desto  billiger  werden  sieh  die  TraaifertkostoB 
flfar  die  verladenen  OQter  stellen. 

Die  Folge  davon  ist,  dass  die  Grösse  der  Oceandarapfer  mit  der  fortschreitenden 
Technik  stetig  zunimmt,  bis  dieselben  das  für  praktische  Zwecke  höchste  Maximum 
der  Thiigfähigkeit  in  Verbindung  mit  möglichst  niedrigen  Betriebskesten  erreicht  haben 

Der  Verkehr  ftstoireieUseh-nngarisefaer  Schiflb  in  den  Uelsen  Qewtssem  hat  sieh 

während  der  letzten  Jahre  auf  die  geringe  Anzahl  tob  9  Fahrzeugen  beschränkt,  was 
allfrdiiigs  nicht  geeignet  ist,  ein  besonders  erfreuliches  Bild  von  der  wachsenden  Aus- 
deiinuug  des  österreichisch- ungarischen  Schiffsverkehrs  in  Oatasien  darzubieten,  wenn 
mm  bedenkt,  dass  im  Jahre  1866  bereits  S6  natioBale  Mneage  im  Halm  tob  HoBg« 
koog  efai-  and  ansgelaofen  sind. 

Der  Grand  hiefttr  ist  allerdings  tarn  grossen  Theil  in  der  fortwährend  zunehmen- 
den Verdrängung  der  SegelsehiffTahrt  ans  dem  oeeanischen  Verkehre  durch  die  Dampf- 
schiffiahrt  zu  suchen,  welche  durch  den  infolge  verbesserter  Maschinen  stark  vermin- 
dertaB  KohlenTerbrandh,  durch  erhöhte  Tragfähigkeit,  grössere  Pünktlichkeit  nnd 
flehnelligkeit  in  den  Stand  gesetat  ist,  mit  der  esstorea  eifolgreioh  an  eenoaRiieB  lad 
■ie  emtBdl  sogar  ans  dem  Felde  m  sehlagen.' 
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In  richtiger  Erkenntniss  der  veränderten  Sachlage  haben  zuerst  die  Engländer 
ond  Amerikaner,  nach  ihnen  aber  anch  die  Franzosen  und  Deutschen  eich  rasch  die 
gegebenen  Verhältnisse  zu  Nutzen  gemacht,  und  sind  bestrebt  gewesen,  ihre  Segelflotten 
mit  möglichst  geringem  Zeitverlust  durch  schnellfahrende  Schraubendampfer  von  grös- 
serem Tonnengehalt  zu  ersetzen. 


Personalnachrichten. 

—  Seine  k.  und  k.  Apottoliiehe  Majestät  haben  den  derzeitigen  Oerenten  des  Honoimr> 
Viceronsulats  in  Maneheatcr,  Sigismund  Cohen,  zum  unbesoldeten  Viceoonsul  daselbst  mit  dem 
Rechte  zum  Bezüge  der  tarifmässigen  ConsulargobUhren  allergnädigst  zu  ernennen  geruht. 

(AUerhSchste  Entschliessung  TOm  17.  Januar  1875.) 

—  Beine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  Kaufmann  Andreas  Heinrich  Julius 
Saasa  zum  unbesoldeten  Consul  in  Sidney  mit  dem  Rechte  zum  Bezüge  der  tari£aaässig«n  ConsuUr- 
Gebühren  allergnädigst  zu  ernennen  geruht    (Allerhöchste  EntsohUossung  vom  22.  Janu*r  1875.) 

—  Seine  k.  und  k-  Apostolische  Majestät  haben  die  Versetzung  des  k.  und  k.  Consuls 
Rudolf  Filek  t.  Witt  in  ghausen  Ton  Ibraila  nach  Adrianopel,  ferner  des  k.  und  k.  Consuls 
Paul  Reg  Ii a  von  Mostar  nach  Ibraila  allergnädigst  zu  genehmigen  und  den  k.  und  k.  Yioeconsal 
in  Banjalaka  Anton  Strautz  zum  k.  und  k.  Consul  in  Mostar  huldreichst  zu  ernennen  geruht 

(Allerhöchste  EntSchliessung  Tom  1.  Februar  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  ApoitoUsche  Majestät  haben  den  beim  k  und  k.  Genaraloonaulate  in 
Trapezunt  in  Verwendung  stehenden  Consularclevcn  Victor  Freiherm  t.  Schwelger-Dürnsteln 
zum  Viceconsul  auf  seinem  bisherigen  Posten  allergnädigst  zu  ernennen  geruht 

(Allerhöchste  Enuchliessung  Tom  4.  Februar  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  früheren  diplomatischen  Agenten  und 
Generalconsul  QustaT  Freiherm  t.  Sohretner  zum  ausserordentlichen  Gesandten  und  bevollmäch- 
tigten Minister  am  kais.  brasilianischen  Uofe  allergnädigst  zu  ernennen  geruht 

(Allerhöchste  Entschliessung  vom  6.  Februar  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  zu  gestatten  geruht,  dass  der  k.  und  k. 
Consul  Richard  Fr  an  c  esc  hi  den  kais.  türkischen  Medjidi6-Orden  dritter  Classe;  die  k.  und  k. 
Viceconsuln  Dr.  W.  Seewald  und  Julius  Günner  den  kais.  türkischen  Osmani^-Orden  vierter 
Classe,  und  der  k.  und  k.  Vioeeonsul  Marco  NenoOvich  das  Ritterkreuz  des  Ordens  der  italieni- 
schen Krone  annehmen  und  tragen  dürfen. 

(Allerhöchste  Entschliestung  vom  10.  Februar  1875.) 

—  Der  k.  und  k.  Mlnistcrresident  bei  den  Höfen  von  China,  Japan  und  Slam  und  General- 
consul, Ignaz  Ritter  v.  Sohaoffer,  hat  seine  Amtsthätigkeit  begonnen. 

—  Der  k.  und  k.  Viceconsul  Julius  Gfinner  hat  am  31.  Januar  1875  die  Leitung  des  k. 
und  k.  Consulats  in  Durazzo  übernommen. 

—  Der  neuernannte  k  und  k.  Viceconsul  in  Rotterdam,  Friedrich  v.  Overzee,  hat  von 
Seiten  der  k.  niederländischen  Regierung  das  Exequatur  erhalten  und  seinen  Posten  sofort  ange- 
treten. 

—  Der  k.  und  k.  Generalconsul  Natale  d  i  S  o  r  v  i  1 1  o  in  Neapel  ist  mit  Tod  abgegangen. 


Digitized  by  Googl 


—   66  — 


Verliältniase  des  Handels  und  der  Industrie  Im  Königreiclia 
Sacbsen  wälurend  des  Jalirs  1873. 

Leipzif.  flMbaen  und  die  ihm  benachbarten  kleinen  Staaten  haben  im  Jakre  1878 
nothwendigerweisc  alle  die  Folgen  mitertraf^en  mÜBsen,  welche  der  Znsammenbrtich 
der  im  Vorjahre  anf  allen  Gebieten  des  Handels,  der  Industrie  und  des  Verkehrs  — 
■dt  aUeiniger  Awaalnn«  d«r  LaadwMiaAbift  —  nr  Hemehaft  galaagtoa  nuMw-  ud 
siellüsen  Ueberspecnlation  mit  sich  brachte. 

Obwohl  schon  im  Herbste  1872  manche  Wahrnehmungen  und  die  eingetretene 
Knappheit  des  Geldes  (der  Discont  stieg  und  hielt  sich  längere  Zeit  auf  6  pOt.)  als 
liBliamg  mr  yonidit  Ulto  anfgeftait  wwden  sollen,  setrte  tMi  die  gewagte  Ooii- 
junctur  noch  in  das  erste  Quartal  187S  fort,  bis  jene  grosse  Böraenkfilis  eialni^ 
welche  seitdem  der  geschäftlichen  Bewegung  ihre  Signatur  gegebom  hat. 

Diese  Krisis  ging  von  den  grossen,  leitenden  Börsenplätzen  Mittel-Eoropa'a  aus, 
«ad  Sachsen,  wo  man  aa  dM  Vateraelimungen  der  Qrttndungsperiode  (1871  vnd  1872) 
swav  reieklich  genng,  dooh  immer  noch  mit  einer  gewissen  Bedlolitigkeit  Antheil 
genommen  hatte,  wurde  daher  auch  naoh  VerkUtaiss  TOB  dem  die  Wertiie  rernieh- 
tenilen  Bürsensturz  mit  heimgesucht. 

Welche  Schädigong  dabei  erlitten  worden  sein  mag,  ist  mit  einiger  Sicherheit 
am  ao  wealger  in  endttela,  als  die  dareh  die  Kiisis  MMigclUutea  Yeriasle  avoli 
solche  Kreise  des  Verkehrs  und  der  Bevölkerung  mit  betreffen,  weloha  dSB  l^etala* 
tionstreibcn  weniger  oder  gar  nicht  zugänglich  zu  sein  Kchienen. 

Auch  in  Sachsen  macht  sich  der  dem  Wohlstand  nachtheilige  weitere  Umslsad 
fBblbaT,  dass  sidi  antor  deai  Biatiasse  der  iai  Veijahr  eriebtso  seliwaagfollea  Ver- 
Lältnisse  der  Verbrauch  der  Bevölkerung  in  grosserem  Maasse  gesteigert  hat  als  die 
Production  von  Werthen,  mittels  welcher  jener  zu  bestreiten  ist,  und  welelieaodi  eiaea 
LeberHchuss  zur  Mehrung  des  Stamm-  oder  Betriebscapitals  liefern. 

Biasdae  ladastiiea  habea  sogar  Infolge  der  im  Jahre  187S  aater  vagVasligea 
Verhältnissen  durchgeführten  Ueberprodnction,  indem  Rohstoffe  nad  FUI>rikations- 
llaterialien  durch  die  lebhafte  Nachfrage  sehr  vertheuert  wurden,  wozu  noch  die  von 
deu  Arbeitern  rücksichtslos  geforderte  und  durchgesetzte  Steigerung  der  Löhne  sich 
gesellte,  aa  OoaearreasfHhigkeit  aiit  ihrea  Nebenbnlileni  airf  saswIrtigeB  MlrlcleB 
wnaeataa  Einbasse  erlitten. 

Das  gilt  namentlich  gegenüber  der  franzüslsclien  Industrie,  welche  die  lienach- 
Uieiligung,  die  ^ie  während  des  Krieges  und  unmittelbar  nach  demselben  durch  die 
deatsche  und  inabcsitudere  auch  durch  die  sächsische  erfahren,  grossentheils  wieder 
aasiregUehAii  iMt 

Die  Börsen  (Geld-,  Bank-  und  Orcditgcschäfte)  sind  natllrlich  auch  in  Sachsen 
dem  Impuls  gefolgt,  welcher  in  den  ersten  Monaten  eine  günstige  weitere  Entwicklung 
najueutÜch  des  Börseugeächultos  anzukiiudigeu  schien,  dann  aber  plötzlioh  in  die 
bakaaatiKriiiB  «aisoUair. 

Jetzt  hatte  der  Creditgeber  es  nur  seiner  Vorsicht  zu  danken,  wenn  er  im  Conto- 
Ourrentgeschäfte  mit  früher  völlig  zahlungsfähigen  Debitoren  nicht  durch  Zahlungs 
Einstellungen  oder  im  Lombardgesehäfte  bei  der  rapiden  fintwerthung  etwa  vcrpiau- 

Uf.  Hflfl.  (AMf  tttbe»  in  Man  187S.>  S 
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deter  oder  im  eigenen  Besitze  befiniUiolier  EÖ'eoten  nicht  von  ansehnlidien  Verlusten 
betroffen  wurde. 

Dtgtgm  rind  die  DiieoitoTeriillteiMe  «Hurend  dee  Jaliree  1878  den  dieaieitigen 

Geldinstituten  durchschnittlich  gUnstig  geweeen. 

Der  Wcchseldiscont,  in  Sachsen  in  der  Rpfjcl  bis  «  .  pCt.  höher  als  bei  der 
preuäsischen  Bank,  stellte  sich  nach  den  Sätzen  der  Leipziger  iiauk  im  Jahre  1873 
iHe  folgt: 

am  20.  Januar   .  6     pCt.         am  28.  Juli    .  .  5>/t  P^t. 
,    8.  Febmar .  4i/,  ,  »    S.  Äugnit  .  6  , 

,    1.  April .  .  6Vi  •  II  25.  September  6Vt  • 

,    3.  Mai    .  ,  6       «  »28.  October  .  6  » 

,    3.  Jnni  ..  .  6</t  »  i,  28.  November  5«/,  « 

Die  IMttM  rfnd  bei  dn  ImÜtaten  Ton  Hterer  Chrindung  vielfach  grösser  nie  In 
1879  gewesen. 

Der  wesentlich  lebhaftere  Verkolir  in  Wechseln  doenmentirt  sich  durch  die 
BrtrilgniBse  der  Reichs- VVechselstempelsteuer,  welche  1873  im  Ober-Postdirections- 
Beiirice  Dresden  42.641  Thlr.  (11.209  Th]r.  mehr  als  in  1872;  und  im  Ober-Postdi- 
netfoosbesirke  Leipdg  187.199  Tlür.  (90.181  Thlr.  mehr  sls  im  Veijahre)  erreicht 
heben. 

Es  berechnet  sich  hiernach  für  1873  aus  dem  Betrage  der  in  Sachsen  erhobenen 
Wechselstempelsteuer  von  zusammen  179.663  Thlr.  (nach  dem  Massstabe  von  >/, 
pr.  mUe)  der  Weehsetverkehr  aaf  ee.  179,688.000  Thkr. 

Die  Geseliiiftsgebarnng  der  hanptskehlicbBten  Banken  vnd  Creditinstitute  flneh. 
sens,  sowie  der  hierlands  dweh  IWale  vertretenen  fremden  Zettelbanken  waren 
folgende: 

SIehsisehe  Bank  ra  Dresden  (AetfeneapHal  10  Hill.,  Reservefend  1  HilL  Thlr.): 

Oesammtumsatz  9G2,838.80O  Thlr.;  Abschreibungen  für  zweifelhafte  Angst&nde 
44.7 7C  Thlr.  2.i  Gr.;  Reingewinn  1,361.343  Thlr.  19  ar.4Pfg.;  Geeammtdividende 
12  pCt.  wie  in  1872. 

Leipziger  Bank  m  Leipzig  (Actiencapital  4</,  Hill.  Thlr.  in  1678,  Ton  1874  nn 
6  Mill.;  Reservefond  450.000  Tlilr.):  Oesammtumsatz  516,902.280  Thlr.;  Abschrei- 
bung für  eine  Unterschlagung  33.740  Thür.;  Beingewinn  467.717  Thlr.;  GeeamBst- 
Dividende  9*/|»  pCt  (1872:  10*/»  pCt.). 

Allgemeine  Devtoehe  Oredit-Anstalt  zu  Leipzig  (Actienoapttel  10  llilL  Tfalr.  ; 
Beeervefond  3,086.668  Thlr.):  Gesammtumsatc  610,000.000Thb.;  Gewinn  1,087.689 
Thaler  l  f!r. ;  Gcsammtdividende  9>/^  pCt.  (1872:  15  pOt.). 

Leipziger  (Jassenverein  (Actiencapital  1  Mill.  Thlr.;  Reservefond  23.149  Thlr.>: 
Geeammtumsatz  327,360.936  Thlr.;  Reingewino  90.098  Thlr.;  Absohreibuogen 
7700  Thir.f  Geeammidivideiide  7«/«  pOt 

Wt  imnrisrlio  Bank  (Actiencapit«!  5  Mill.  Thlr.;  Reservefond  334.114  Thlr.); 
Oesammtumsatz  ohue  Berücksichtigung  der  Cassenumsätze  261.179.515  Thlr.; 
Verlust  auf  Effectenconto  67.948  Thlr.;  als  Specialreserve  zurUckgebtelU 96.600  Thlr.; 
Reingewinn  61.891  Thlr.;  Geeemmtdividende  6  pOt  (8  pGt  im  Jahre  1879). 

Leipziger  Discontogesellsehaft  (idt  1.  April  1872  Actiencapital  nominell  8  Mill., 
eingezahlt  3,200.000  Thlr.;  Rcservefond  81.244  Thlr.):  Oesammtumsatz  ca.  101  Mill. 
Thlr.;  Verlust  auf  Effectenconto  61.218  Thlr.;  GewinnUberschuss  40.833  Thlr., 
welehe  «if  dem  noeh  Ton  Yerinsten  bedrohten  Gensoftlaleonto  nur  Absehreibnng 


Leipziger  Vereinsbank  (Actiencapital  7,000.000  Thlr.,  wovon  40  pCt.  — - 
9|800.000  Tblr.  eingezahlt,  durch  Beschluss  der  Generalversammlong  aber  für  1874 
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auf  2,400.000  Thlr.  redncirt  worden  siml;  Roservefond  15.000  Tfalr.):  Qesammtumsatz 
78.498.638  Tlilr.;  r;.  wiiiniihcr^--husrt  Ü7.828  Tlilr.,  welche  lUr  Deokung  TOB  Yer- 
lobtea  auf  Coiisortialconto  iu  lleäerve  gestellt  worden. 

Leipziger  Wedhaler-  tuA  DepoeftealMmk  (Aettenoapital  9  Hill.  Thlr.;  Bemrre- 
Fond  5215  Thlr.) :  Verlust  nf  £ffectenconto  34.303  Tblr.;  Abschreibung  Air  zweifel- 
hafte Fordcninfron  IO.ckmi  'Hilr. ;  für  eine  unerledigte  Consortiallx  fhcilipin;,'  ziirUck- 
gettellt  4000  Thlr.  Der  Abschlu&s  auf  Gewinn-  und  Verlustconto  ergab  ein  Verlust- 
•ddo  TOB  4880  ThSr.;  ee  konnte  sonach  diese  im  zweiten  Jahre  bestehende  Baak  fttr 

1873  keine  Dindcndc  zahlen. 

Leipziger  Weclislerbank  (zweites  Jalir;  Actiencapit:»!   l.äOO.OOO  Thlr.,  welches 

1874  auf  1,060.000  Thlr.  in  5250  Actien  ä  200  Thlr.  uormirt  worde;  Beservefond 
16.000  Thlr.):  Qesammtamsatz  53,437.805  Thlr.;  Gesammtgewinn  46.079  TUr. 
S6  Gr.  2  P%.;  die  Terluto  anf  BffMten*  und  DeUtonacoiito  hab«i  dentdbeo  Jedooh 
anf  16.7SO  TUr.  91  Gr.  7  Pl^.  veniiigert^  die  alt  Speeialreaarvie  pi«»1874  ToifefcngeB 
Tvden. 

Gera'er  Üauk  (Actieucapital  2>/,  Idill.  Thir.;  Beservefond  14G.154  und  öpucial- 
91.600  TVbe.):  Oemuntansati  189,071.690  TUr.;  GewiaalbeieehiiBB 
246.260 Thlr.;  Dividende  S'/j  p^'t. 

Sächsische  Creditbank  iu  Dresden  (Actiencapital  3,000.000  Thlr.,  dasselbe  wird 
aber  durch  Eückkaul  von  Aotien  auf  2  Hill.  Thlr.  herabgesetzt;  iieservefond  160.779 
Ihiter):  Gewinnllbenehiiss,  naehdem  mt  RffiBeteneoBio  «nd  gwcüUhafte  FoiderugMi 
106.038  Thlr.  ab^'o^ehrieben  wurden,  26.498  Thlr.,  die  ebeilfdil  «if  Bpeeiftlbethei- 
ügungseonto  abgeschrieben  worden  sind.  Keine  Dividende. 

Oberlausitzer  Bank  zu  Zittau  (eingezahltes  Actiencapital  160.000  Thlr;  Beserve- 
Fwd  SOOOThlr.):  Oeatiniiitiiiiitate  110^601.000 TUr.;  Reingewins88.196TUr.96r., 
welcher  aber  als  Sieherstellung  für  Depotdiflneuen  md  ab  Absahmihwag  flr  Con- 

MrtialbofLcilijrnngen  einirc-^fcllt  wurde. 

Die  Leipziger  Börseuuotiroug  der  obigen  Banken  und  Oreditiustitute  im  Jahre 
1878  war  ibigtnde: 

2.  Jiinuar  :\0.  Juni  1.  September 

Sächsische  Bank   175 1/4  G.  146'/,  Br.  144«/,  Br. 

Leipziger  Baak   149     .  135«/,  bes.  0.  I86V4  » 

Allgemeine  Dealaeh«  Ci«ditaBilalt  I78i/,  «  164      „    „  165     bes.  G* 

Leipziger  Gassen  verein   12.i      „  121»/*  Br.  122  „ 

Weimarische  Bank   117      „  113     bez.  G.  112«/,  G. 

Leipziger  Diseontogetdluhaft  .  .  HO«/«  «1  93     O.  99  „ 

Leipziger  Vereinsbank  j  i^f,'^*^^':'^^        ü^n  »  86'/.  "r- 

Leipziger  Wechsel-  und  Depositen    ilOO  bez.  G.,  «1  aa 

litnk  jincLDivid.  "     ■  • 

C  9S  G 

Lfipziger  Wechslerbank    ....  Jin^piyij  '5     bes.  G.     77«/,  bez. 

(iera  erBank  152  Br.  135«/,  Br.  184«/,  Br. 

akhsische  Creditbank  135>/,  G.  91»/«  bes.  G.     84 «/^  G. 

OheriaailtMrBaak  104     «  90    Br.  84Vt  Br. 

30.  September         1.  December  3i.  Deccniber 

Sächsische  Bank   133      bez.  0.  143     G.  146«/,  bez.  O. 

Leipziger  Bank   135     bez.  132      „  ISl«/*    „  „ 

AUgcaHiae  Dentsehe  Oreditautalt  146     bea.  G.  147    bes.  G.  146  V,    i>  « 

LeqKiger  OaMMmNia   II81/,  G.  118*/«  bea.  117«/,  Q. 


 r 
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so.  September        1.  December  81.  December 

Wtfnarbebe  Btak    ......  10S«/t  bes.  0.  106    O.  105  O. 

Leipziger  DiscontogesellMlwII  .  .    9SVa    «    «      9B     ba.  O.  82*/%  bex.  G. 

Leipziger  Vereinsb&nk  .....  80%  r  »  86«/«  ^  «  86%  bM.  Br. 
Leipziger  WechBel-  und  Depoiitai- 

bMk  78      ,    .      79%  ,     n  76     bei.  0. 

LeipEiger  w  ecbrieibaak   ....    68      «  Br.     74%  „   Br.  71 1/«    ^  . 

Gem'erBank  120       ,  131%  Er.  128%  Br. 

Siflhtische  Creditbank  70>/fl    •           75     O.  72* '4  bez.  G. 

Oberbnsitier  Buk  7t    Br.          65«/«  bei.  O.  7t 


II  * 


Die  ansgedehnte  und  wlir  mannigfaltige  sitclisi.solie  Raiimwollindustrie  Iiat  1878 
im  Allgemeinen  nicht  die  befriedigenden  Ergebnisse  des  Vorjahrs  geliefert.  Die  im 
letiten  QaarUl  1873  in  der  Weberei  bereits  drückend  flUilbar  gewordene  Coueurrenz 
der  ElittfflttT  FaMkatkni  nwdito  deh  in  immer  grSeierem  Umfange  geltend  und  die 
WebeNibwnehe  kam  dadurch  in  eine  selir  nngiinstige  Lage. 

Das  neue  Reichsland  hat  mehr  Banmwi^ptndeln  und  meclianiache  Webatttlile  als 
das  Übrige  Deatschland. 

mn  MA  infolgtt  der  aehr  benbfedHIeUett  Prdae  «in  namhafter,  «emn  «ack 
nwlg  lobnender  Absatz  nach  den  ttberseeisehen  Märkten  za  bewirlraa  feweatti,  ao 
wfirde  eine  UMeniUehe  Venundenuif  dm  Falmkation  nioht  an  Termeideii  gewe- 
sen sein. 

Aveh  die  im  Jahre  1878  iott  abgeaetclen  baamwolloMa  fltrampfwaaren  worden 
Ton  dem  flauen  OesdriUtagaaga  mitiMMba  md  anmenttieh  aokwere  Waar«  blieb 
alark  vemachlilsBigt. 

Fttr  voigtlindisohe  weisse  Waare  liesa  der  Absatz  ebenfalls  viel  zu  wUn- 
Beben  ttbrig. 

Dagegen  hat  sieh  fttr  die  Baumwollspinnerei  das  Jahr  1873  wieder  yerhSItniss- 
mässig  günstig  gestaltet,  indem  bei  einer  stetigen  Tendenz  and  eben  solcher  Nacii- 
frage  die  ersten  vier  Monate  fast  ohne  Preisveränderung  vergingen,  worauf  infolge 
der  Aosaiehten  auf  eine  ergiebige  amerikanische  Baamwollemto  und  der  gedrttckten 
OoiiJoaetnr  bezUgUeh  der  Gewebe  eine  langsam  nnd  meist  mit  dem  Bohatoilb  glelehen 
Behritt  einhaltende  rückgängige  Bewegung  der  Preise  begann. 

Während  im  Januar  Orleans  10%  nnd  Dliollerah  7%  d.  palt,  wnrele  dafür  zu 
Ende  December  nur  noch  8%  und  resp.  5^$  d.  gezahlt.  Der  UescIiUltsgaug  war  ein 
mUger  rad  bewegte  deb  in  den  Grenaen  des  wirUiebea  Bedarft.  Gegen  Binde  dea 
Jabra  warda  der  Begehr  selnrtUsber  and  der  Sohlnsa  war  stiU. 

Die  Chemnitzer  Banmwollen-Actien-Spinnerei  (mit  einem  Actiencapital  Toa 
621.333  Thlr.)  erzielte  53.220  Thlr.  Netto-Ueberschuss  und  zahlte  den  Inhabern  von 
Stammactieu  (333.333%  Thlr.)  9  pUt.,  denen  von  Prioritätsactieu  15  pCt.  Divi- 
dende.  Yerspeiiaea  wurden  t|687.687  Fftad  Baamwolle  aad  danaa  t,48t.830  PAud 
Garn  nnd  Zwirn  erieagt 

Per  letztere  Artikel  befand  sich  das  ganze  Jahr  hindurch  in  einer  gedrückten 
Lage.  Doch  konnte  die  HHehRische  Nähfadenfabrik  (Aotiengcnellscbaft)  an  Witiaeh- 
dorf  bei  Chemnitz  noch  8  pCt.  Dividende  (9  pCt.  in  1872)  gewiiliren. 

Die  Dresdener  Nähmaschinen-Zwimfabrik  (Actieagesellschaft)  verwendete  ihren 
Bdagawiaa  voa  1630  Tblr.  aa  Abaehreibangea* 

fttr  dea  aehr  bedeutenden  Zwischenhandel  Leiprigs  mit  englischen  Behafvoll* 

und  Banmwollg.'^nicn  scheint  das  .Tahr  I87.'l  einen  nngUnstigen  Wendepunkt  anzukün- 
digen. Schon  in  1872  iiatten  sich  die  Uenüilinngen  der  französischen  Spinner  bemerk- 
bar gemaeht,  ihre  einfachen  wollenen  Kammgarne  in  Sachsen  einzuführen,  wo  zwei- 


I 
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(adle  iraozösUche  wolleoe  Kettuganie  zu  ganz  wolleueu  Waaren  scbou  seit  Jaliren 
fU  AbMtB  gttAudoi  haben. 

Die  biUigtB  VnSab  d«r  engliiclieB  Ofltpiiute  gMlattetn  indeaMii,  dtr  fiiaiSii- 

leben  Concurrenz  entgregen  zu  treten. 

Iii  den  Monaten  October  und  November  1872  wurden  daher  neae  Contracte  mit 
eogfiivbca  Spinnern  abgeeehlosseu,  und  als  im  Deoember  1873  in  Englaid  die  Wolle 
eriwblieh  stieg  wmä  infolge  deven  die  engUeeliea  Spinner  ihre  Preise  erhöhten, 
?h\\htc  man  mit  dorn  billiger  «rwotbonen  groMon  Leger  SOer  Weft  Im  Jelire  1878 
gÜBStig  operiren  zu  können. 

Allein  weder  in  Sachsen  noch  in  Böhmen,  welebee  ein  ttaiicer  Abnehmer  f&r  eng- 
GmIm  SOer  Weft  m,  woltte  dos  Geseiilft  sieb  beleben. 

Mau  vprsnchte  wohl,  durch  Concefisionen  .ira  Preise  im  Februar  Verkäufe  zu 
lif wirken,  dies  K**l:ing  jedoch  nur  (lioilweise ;  denn  boi  dem  all;,'<'meiu  sclilechten 
Geäcbäft^gauge  fabricirte  Böhmea  vorzugsweise  billige  liaumwollartikel  und  bessere 
Sit  Hsengsm» 

In  Ubebsen  vendeten  Ideb  viele  Fabrikanten,  um  Absatz  zu  gewinnen,  den  billig 
offerirten  franzSsischen  Kammgarnen  zu,  wRhrcud  die  in  letzter  Zeit  theil«  neu  errich- 
ttteu,  theils  sehr  vergrösserten  meohanisi^en  Webereien  in  der  Lage  waren,  mit 
Csigehnng  Leipzigs  Ihre  Gme  elf  Spulen  dlrect  tob  Brsdlbfd  sn  beliehen.  Dieee 
Form  eignet  sich  aber  nicht  flfar  dtm  OemliMidel,  weil  dieselbe  naeb  dem  Bedarfe  einer 
fkbrik  eingerichtet  werden  mn»R. 

Die  französischen  üarne,  welche  ohne  Oel  gesponnen  werden  und  sich  daber 
IMter  nnd  besser  flrben  busen,  sowie  bei  gnter  BaHbarfceit  ud  fWle  des  Fadeae 
eiae  schöne  glatte  Waare  liefern,  befHedigten  umsomebT)  als  sie  ingieisb  billiger 
ine  die  entsprechende  englische  Waare  gewesen  sind. 

Nachdem  die  Franzosen  ihre  Preise  aus  eigenem  Antriebe  aoeb  mehr  ermissigt 
betten,  wnrdo  der  Consum  französischer  Wollgespinnste  noch  allgemeiner,  so  dess  die 
Leipziger  Oamhindlor  genöthigt  warea,  an  irgendwekiben  Frdssn  Ton  ihren  grossen 
I.a^rern  abzugeben,  wodareb  der  Nntsoa,  weleben  sie  ednen^  erwaitet  betten)  siebin 
Nachtheil  verwandelte. 
I  Der  Bezug  von  englischeu  Wefts  uuterblieb  daher  umsomehr,  als  die  von  den 

fVaaaaeea  Tordcingten  englisdien  S]^er  anf  beben  FkebMn  beetenden.  Erst  Im 
Sommer  gelang  es,  ans  England  von  Inbabem  staifcer  GaniTorritbe  im  ea.  9  e.  pr. 
Gross  billiger  zu  beziehen. 

Obgleich  diese  Preise  sich  denen  der  französischen  Gespinnste  näherten,  war 
Mb  ein  iotter  Abeefs  eebon  aas  dem  Grande  niclit  an  eraielen,  weO  die  Fransoeen 
lieh  nenerdings  nachgiebig  zeigten. 

Die  Versuch©  von  Leipziger  HUuscrn,  ihren  Handel  auf  französische  (larne  aus- 
ladehnen,  scheinen  wenig  Erfolg  gehabt  zu  haben,  da  die  Franzosen  mit  den  consu- 
■irmdea  Fsbifkaaten  dlreet  arbeiten,  anstatt,  wie  die  Eaglinder,  den  Abeata  dnreb 
CommisgionshSnser  Tenidtteln  an  lassen,  welehe  oft  aigUdeb  Speeelanten  sind,  die 
VerhäUnisse  verwirren  und  nnpesund  pregtalten. 

Die  Hoffnung,  dass  die  gezwungene  Zurückhaltung  der  englischen  Wollspinne- 
;  reiott  ein«  starken  Dmek  aaf  SebafWolle  aisttbea  werde,  erflUfte  rieb  al^t  In  urei- 
'    fhendem  Grade  und  es  blieben  die  eng^isiAett  WoUgampreise  bls  Ende  1878  Ton 
einer  Art,  da«s  Beziehiinf^on  niolit  ratlisam  erschienen. 

Der  Umsatz  Leipzigs  in  englischen  Wollgarnen  int  für  das  Jahr  1873  annähernd 
Bs^  auf  8000  Bidlen  k  1800  Pftind  zu  veranschlagen ;  dersetbe  kann  Jedoeh  bei  den 
geschilderten  Schwierigkeiten  ind  der  rOokginglgen  Oonjnaetar  Cut  aller  Sorten  ein- 
end zweifacher  Garne  kaum  gewinnhrinfjend  gewesen  sein,  dies  aber  noch  weniger 
I  iSr  die  englischeu  Spinner  und  Garnhäuser,  die  thatsächlich  mit  enormen  Verlosten 
I  gMTbeitet  kaben. 
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Früher  setzte  Leipzig  ca.  7000  Ballon  iim  uinl  ist  der  beträchtliehf  Austall  zum 
grÜMeren  Theile  mit  französiscbea,  tbeiiweise  aucli  mit  deutsoJien  Kammgarneu,  sowie 
mit  englisohen  Garaen  auf  9pideii  Ar  die  meebaoliehen  Weberdea  gadeekt  wordan. 

Ilcrbeigenihrt  wurde  dieser  Ausfall  durch  dia  vwrenrtluitaft  Yerhiltnitae  und  die 
veränderte  QeaehmackariohtlUig  in  KlaidarstofliBii,  so  waldien  aagUaelM  Garne  sieht 
tauglich  sind« 

Man  hat  swar  in  England  Vennche  gemacht,  Gtne  iiaeh  fraiultaiaeliflr  Ait  n  I 
spinnen,  wifrd«  aber  dain  nittkig  haben,  daa  ganie  biaherige  Spinnayatem  nmm- 

geiUlteii. 

lu  Frankreich  arbeitet  man  diese  Garne  nicht  nur  mit  anderen  Maschinen,  sondern 
es  sind  dort  ausserdem  die  Kämmerei  und  Spinnerei  getrennte  Geschäfte,  so  dass  eines  | 
Ton  dem  anderen  bei  weefaaeladen  OonjuMtnren  Hntsen  sieht,  iHUirend  in  England 
der  Spinner  bisher  zugleich  KHmmer  ist  and  deshalb  ungünstige  Conjuncturcn  allein 
zu  tragen  hat.  Ueberdies  sind  in  Frankreich  beaüglich  der  Mitverwendong  icurzer 
Wollen  grosse  Fortschritte  gemacht  worden. 

BngUaehe  BamuroDganie,  donbllrte  40er,  00er,  00er,  100er,  180er,  140er,  von 
welchen  60er  die  Hauptnumroer  ia^  bilden  in  Leipzig  noch  immer  ein  grosses  Geschäft, 
indem  man  dieselben  zur  Rrzengnng  von  halbwollenen  Waaren  benötlugt,  der  Sohiua 
möge  aus  englischem  oder  anderem  bLammgarn  bestehen. 

I>er  Umaali  der  60er  hat  jedoeh  dadnreh  eine  nieht  vnweieiittiehe  BeeiatriUdi* 
tignng  erfahren,  dSH  daAr  30cr  Water  deutächen  Gcapinnstes  von  zahlreichen  kleinen 
Fabrikanten  verwendet  wnnle.  die  bei  dem  allgemein  gedrttokten  GesehftftagaagO  aieh 
gezwungen  sahen,  Artikel  zu  produciren. 

An  Baumwollgaru  hat  Leipzig  im  Jahre  1873  ca.  5U0O  Balleu  (ä  1200  Pfund)  im 
Werthe  Ton  etira  8  */,  lOlL  TUr.  rnngeaetst;  das  Jahr  iat  indeaaeo  anoh  dieaer  Braaehe  [ 

nicht  gttnstig  gewesen,  da,  mit  wenigen  Aasnahmen,  die  Preise  von  Januar  bis  Decem-  | 
her  allmälig  um  3  —  4  Sgr.  pr.  Pfd.  zurückgingen,  was  hauptsächlich  eine  Folge  der  1 
Ueberprodttctlon  in  England  und  des  dadurch  herbeigeführten  fortwähreud  dringenden  I 
Aagebeta  var. 

Die  ftnnzösisohe  Concurrenz  hat  also  im  Jahre  1873  den  Umsats  der  engligchen 
Kammgame  und  den  Zwischenhandel  Leipzigs  mit  diesem  Artikel  so  wesentlich  boein-  j 
trächtigt,  dass  man  hier  fttr  die  bezüglichen  Geschäfte  bleibende  Nachtheiie  beiurchtot,  | 
nmal  aneh  die  Zunahme  und  Erweiterung  der  mechanisehen  Webereien  in  Saehaen  j 
lind  Thüringen  den  schon  erwihnten  vermehrten  Bezug  von  Garnen  auf  Spulen  in 
directem  Wege  mit  sich  bringt,  der  für  die  kleinere  Fabrikation  erforderliche  Bedarf 
aber  nicht  gross  genug  ist,  um  für  Leipzig  bei  der  im  Gamgeschäfte  bestehenden 
grossen  Concurrenz  noch  einen  Umsatz  Übrig  zu  lassen,  der  dnen  befriedigenden 
Ntttsen  in  Auisieht  stellte. 

Der  Eingang  ron  Baumwollgarn  bei  dem  Hanptzollamte  Leipzig  betrug  im  Jahre 
1873  zusammen  50.702  Zollcentner  fgegen  34.997  Ctr.  in  1872),  wovon  36.218  Ctr. 
zur  Verzollung  gelangt  sind.  Im  ganzen  Keichsgebiete  wurden  43ti.40O  Ctr.  Haom- 
woligarne  importirt  und  97.800  Ctr.  ausgeführt. 

Die  in  Deotsdiiand  in  hervorragender  entwickelte  WoHenindnatrie  ist 

auch  in  Sachsi  n  und  üilringen  in  faat  allen  Zweigen  stark  yeitretea.  Der  milde 
Herbst  und  Winter  von  1872  auf  1873  benachtheiligte  den  Absatz  von  Wintorwr^arcn  . 
Tuche  litten  ausserdem  durch  das  Darniederliegen  des  Exportgeschäfts!  welches  nur 
itr  den  Orient  einiges  Leben  entwiekeltn.  | 

Grosse  FalHmente  in  dieaer  Braaehe  bewirkten  femer  dne  üeberfllUiing  dea  eon- 
tinentalen  Karkts,  welche  die  OoTOirrens  aa&  Aeasaerste  erschwerte.  | 

Im  All;-'i  nieinen  wird  der  rniisum  der  TiH'hc  auch  durch  die  Mode  stark  vermin- 
dert, die  den  manoigfaitigeu  Wollstoffen  und  gemusterten  Artikeln  den  Yorsng  sibt. 
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in  deren  Krfindung  und  Herstcllunp  die  Tiirliraanufactur  jotzt  wi  tt*  ifert.  Für  dioM 
Gattung  Artikel  war  das  Geschäft  im  Frühjahr  und  Sommer  belrieiügeud. 

Wollene  Flanelle  nnd  Fnttentoffe  halten,  erstere  anoh  doreb  Export,  ziemlieh 
TtfeliniMigen  Absatz,  wenngleich  bei  den  hohen  Preisen  des  Bohmaterialfl*  und  den 
gttrteigirten  Arbeitslöbuon  der  Nutzen  sich  niedriger  gestellt  haben  map. 

ünter  welchem  Drucke  die  TuchmanufHctur  gearbeitet  hat,  ergiebt  sich  auch  dar- 
an», daae  i.  B.  die  Sächsische  Tuchfabrik  (vormals  Fedor  ZechiUe  &  Co.)  in  Grossenhain 
Bvr  9  pOt  (i»  YoijalDe  8  pCt)  Dividende,  die  Battsener  Tndhfabiik  ud  KmutmUhl« 
(vormalK  C.  G.  E.  Mörhiz;  Artiencapital  650.000  Thlr.  nnd  dazu  40.000  HypodlfllMB) 
nur  2"  3  pCt.  Dividende  (Vir  das  üeschMftsjahr  1H7.'5  ofTorircn  konnte. 

Die  Geschäfte  der  Wollspinnerei  waren  analog  der  Cunjunctur  in  derlei  Waaren 
imd  wurden  ansaerdem  von  dem  mehr  oder  minder  günstigen  Einkauf  des  Rohmateriala 
bedingt 

Der  Ahsnfz  wnllener  Strumpfem  nie  war  infolge  des  milden  ^ßllten  Cis  tdllep« 
pender,  desgleichen  der  von  (Jarneu  an  die  Turhfabrikantcn. 

Die  SäcbsiseheWollgarufabrik  (vormals  Gebrüder  Eckhardt)  in  Grossenhain  schlosa 
■tt  99.000  Tblr.  Verioft  »b. 

IHbr  die  Kammganapiiinerei  «HMhete  daa  Jahr  ebenftlla  unter  gedritetten  ?er^ 
hiltniisen  nnd  sn  T^^eaproisen,  welche  im  Hinbliek  raf  den  Mukkwerlh  den  Bob« 

■aterial<!  weni-r  An««ieht  auf  Nutzen  übrig  lieasen. 

Im  zweiten  Quartal  besserte  sieb  jedoch  das  (Jescliäft  trotz  der  Wiener  Börsen- 
krisis, die  nur  den  Absatz  solcher  Spinnereien  beeinträchtigte,  welche  wie  die  Säch- 
dadM  Kanungamapinneral  wa  BMtÜan  stark  mit  Qsterreieiilsehen  Abnehmern  arbdtetmi. 

Es  entstand  lebhafte  Naebftage  nnd  infolge  desaen  eine  Preiserböbung,  welche 

sich  trotz  der  ron^^iirrenz  der  fran/lK^t^^clien  Kammgarne  bis  in  den  Herbst  befriedigend 
ertiielt.  Daun  aber  trat  unter  der  Einwirkung  der  Börsenkrisis  in  Deutaclüand  und 
Nordamerika  Gescbäftsstille  ein,  die  bis  zu  Ende  des  Jahrs  anhielt. 

Die  0«sininiiefnfldir  wlhrMid  des  Ith»  1878  in  das  dentoehs  Zollgebiet  war 
329.200  Ctr.  (1872:  344.800  Gtr.),  die  AnsAihr  104.900  Ctr.  (1872:  144.900  Gtr.). 
Der  Wertli  des  Ex|)(>rts  von  Wollengarn  aus  Frankreich  stellte  Sieh  1878  Mf 

32,732.(MiO  Francri,  gegen  31,122.U0O  Frcs.  im  Vorjalir<'. 

Beim  UauptzoUamte  Leipzig  wurden  in  1873  33.624  Ctr.  eingeführt  und  davon 
97.618  Gtr.  Torstenert 

Wt  der  Leinenindnatrie  will  es  fai  SndiMn  seit  lingerer  Zeit  im  Allgemeinen 
nicht  recht  vorwärts  gehen.  Die  Sehnld  liegt  an  der  Mehissbl  der  Ibdnstiielleo,  veleh« 

a  fest  am  Her^jebracliten  halten. 

Das  letztere  war  auch  der  Grund,  welcher  die  berühmten  sächsischen  Damast- 
gewebe  eine  Reihe  von  Jahren  hindurch  unter  der  Concurreuz  englischer  und  nament- 
Ueh  aneh  sohlesiseher  Fabrikate  l«den  liessy  die  mehr  dem  Oesehmnok«  und  den 
Gewohnheiten  der  Gegenwart  Sieh  «nsehlossen.  Nenerdings  bat  man  mit  Nntsen  begon> 

Ben,  jenem  Beispiele  zu  folgen. 

Der  Export  glatter  sächsischer  Leinen  nach  Polen  und  iiussland  geht  zurück,  das 
Geschäft  nach  überseeischen  Märkten  ist  fast  erloschen.  In  der  Zittauer  Handelskam- 
Bsr  stibst  kam  man  anf  (ß»  gedrSekte  Lage  dieser  Branehe  sn  reden,  die  aneh  durah 
gesteigerten  Arbeitslohn  leide  nnd  der  btthmlsehen  Oonenrrens  den  Ibrkt  nieht  mtAa 
vendiliesaen  könne.*) 


*)  Böbmisdte  und  milirischo  Loinea  haben  UberliAupt  ugefang«u,  im  deutaehen  Zollgebiet 
Absalc  an  gewinnen.  lasbesondere  wird  die  Soliditit  nnd  CHIte  der  Toa  den  Ftmaa  OberlaltDer  d» 
MhM  md  Sigl  la  Mlhriseh-SeUabsrg  gdleftilen  Waare  gaeehSIrt. 
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Man  erörterte  Bodann  die  Fragen:  Whb  der  Oberlaiisitzer  Leinenindastrie  fehie? 
Ob  iu  der  Lausitz  selbst  zu  «rreioben  sei,  was  ihr  fehle?  Auf  welche  Art  uud  w«  es 
tu  erreicheu  sei? 

Als  Hauptmängel  wurden  hervorgehoben,  dass  keine  in  Einem  Betriebe  vereinigte 
Waarenbleicherei  und  Appreturanstalt  vorhanden  sei  und  daas  es  auch  vielfach  an 
einer  rationellen  Gambleiche  fehle. 

Lausitzer  Leinen  stehen,  was  die  (Jlitc  der  Game  betreffe,  anderen  Fabrikaten 
nicht  nach,  allein  infolge  davon,  dass  die  Appretur  und  das  Aufmacben  derselben  in 
vielen  kleinen,  nicht  mit  allen  Ililfsmitteln  des  neuesten  Betriebes  verpcbeneu  Etablis- 
sementa  bewirkt  werde,  erhalte  die  Waare  ein  ungleiches  Aeussere  und  sei  deshalb 
von  dem  lohnenden  Grosshandel  ziemlich  ausgeschlossen. 

Die  Handelskammer  veranlasste  infolge  dessen  eine  Versammlung  aller  Leinen- 
Indastriellen  der  Oberlausitz,  welche  von  68  Firmen  beschickt  wurde  und  eifrig  auf 
die  Sache  einging.  Es  wurden  1700  Thaler  gezeichnet,  um  Erörterungen  anzustellen, 
wo  am  besten  in  der  Lausitz  ein  Etablissement  der  oben  bezeichneten  Art  zu  errichten 
sein  würde,  und  wie  man  fiir  dasselbe  eine  in  der  vorgeschrittensten  Technik  bewan- 
derte Kraft  gewinnen  könne.  Das  Weitere  wurde  einem  dazu  gewählten  Comit6  in  die 
Hand  gegeben. 

Die  Thätigkcit  desselben,  sowie  die  Opferwilligkeit  der  Firma  A.  Dürninger 
&  Co.  in  Hermhut  hat  seitdem  dahin  geführt,  dass  eine  solche  Bleich-  und  Appretur- 
Anstalt  bei  Herrahut  in  Angriff  genommen  wurde  und  eine  zweite  fllr  die  Sohland- 
Wehrsdorfer  Gegend  beabsichtigt  ist. 

Zugleich  wurde  Director  Windel  aus  Bielefeld,  der  bisher  der  grössten  dortigen 
Appretur  und  Bleiche  vorstand,  zur  Leitung  des  neuen  Etablissements,  an  dem  er 
sich  auch  finanziell  betheiligt,  gewonnen. 

Die  nicht  florirende  Situation  der  sächsischen  Flachsindustrie  spricht  sich  auch 
in  dem  Beschlüsse  der  Generalversammlung  der  Annabcrger  Actiengesellscbaft  für 
Flacbsindustrie  aus,  ihr  Actiencapital  von  350.000  Thlr.  auf  233.300  Thlr.  herab- 
zusetzen. 

Der  Actienverein  fUr  Flachs-  und  Leinenindustrie  in  Dresden,  welcher  am 
31.  December  1873  seine  erste  nennmnnatliche  Geschäftsperiode  abschloss,  konnte 
seinen  Actionären  nur  2  Thlr.  Dividende  ofTeriren.  Der  Actienverein  besitzt  die  Flachs- 
gam-Maschinenspinnorei  zu  Karbitz  in  Böhmen  (an  der  Aussig-Teplitzer  Eisenbahn) 
mit  2208  Flachs-  und  Wergspindeln. 

Dieses  Etablissement  ist  zum  Absatz  seiner  Erzeugnisse  zunächst  auf  Oesterreich 
angewiesen,  wurde  aber  bei  der  Störung  des  österreichischen  Markts  durch  die  Fol- 
gen der  Krisis  genöthigt,  mit  seinen  Erzeugnissen  das  deutsche  Zollgebiet  aufzusuchen, 
trotz  der  Zölle,  Fracht  und  anderen  Spesen,  welche  die  Waare  vertheuern  und  das 
Erträgniss  schädigen. 

Im  deutschen  Zollgebiete  war  das  Geschäft  in  Flachsgarnen  insoweit  nicht  ungün- 
stig, als  die  Preise  sich  sehr  gicichmässig  hielten  und  nur  bei  vorübergehender  leb- 
hafter Frage  für  einzelne  Nummern  kleine  Steigerungen  erfuhren.  Consumenten  ver- 
sahen sich  in  der  Meinung,  die  Preise  zurückgehen  zu  sehen,  in  der  Regel  nur  fllr 
den  nächsten  Bedarf. 

Im  Allgemeinen  ist  die  Flachs-,  Hanf-  und  Jute-Industrie  in  Deutschland  eifrig 
auf  Verbesserungen  bedacht,  und  die  böhmischen  und  mährischen  Industricllcu  mögen 
immerhin  ihre  Interessen  aufmerksam  wahrzunehmen  suchen. 

Die  Fabrikation  von  Besatzartikeln :  Fransen,  Schnüren  u.  dgl.,  ist  immer  von  der 
Mode  abhängig,  welche  dieselbe  zur  Zeit  nicht  begünstigt.  Aber  auch  ausserdem  ver- 
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liert  der  Artikel  durch  die  enormeu  Eiugangszölle  in  Nordamerika  und  die  in  Frank- 
reiob  lebhaft  siuh  entwickelnde  Concurreoz  von  seinem  £xport  nach  beiden  Märkten. 
Bei  der  groMen  EmiUnag  der  Pepievfiibrikatioii  Saasens  in  den  leteten  paar 

Jtihren  hat  diese  Branche  Bich  eine  Concurrenz  geschaffen,  welrhc  l»ei  wesentlich  ver- 
minderter Nachfrage,  wie  sie  If^T.'i  cinKetreton  ist,  den  Arbeits)j;ev. inn  stark  schmälern 
niuste.  Die  Thode'sche  Fabrik  zu  liaiusberg  hat  d  pCt.  Dividende  ^gegen  14  pCt.  im 
TeijalM),  die  Peniger  Pifeatpapier&brik  (aoMt  Flinieli)  4  pOt,  die  VereinigteB 
Baotzener  Papieifiibiikea,  welehe  nigleich  eine  Papierhandlung  anch  mit  nicht  selbst 
fiibricirten  Papieren  in  Berlin  betreiben,  13  pCt.,  die  Dresdener  Papicriabrik  10  pCt. 
(1872:  11  pCt.)  abgeworfen.  Dagegen  haben  mehrere  kleinere  Ktablinscmenta  keine 
Ohrideede  enieh. 

Die  in  Dret^di  n  bestehenden  sieben  Fabriken  zur  Fertigmachang  pbotographi- 
Bcher  Papiere  (das  Papier  selbnt  wird  bekanntlich  einzig  und  allein  zu  Kives  in  Frank- 
reieh  produeirt  and  die  Fertigmaehung  für  die  Photographie  hauptsächlich  in  Dresden 
nd  «uaerden  Bodi  in  Friedbeif  M  Innkflurt  a/M.  besorgt)  Iiabea  ihre  limmflieheB 
AiUiwements  xn  efaier  Aelieageaellieliaft  mit  einem  Oapttal  von  1,860.000  Beieha- 
Baic  vereinigt. 

In  den  letzten  Jahren  hat  übrigens  im  Deutschen  Keiche  die  Papieiindastrie  ganz 
ngavSliBlich  an  Umfang  zugenommen;  denn  wälirend  68  vor  1868  nnr  949 mit 
PljpiennaeehiBan  aaageitaMete  Etabiiiaementa  gab  and  deren  jShrliche  PaPHi  erzea- 

gnganf  1.^00.000  rtr.  voran i^chla^^t  wurde,  zitblt  man  jetat  493  eolebe  Fabriken 
■it  einer  Jahresprociuction  von  3,600.000  Ctr. 

Die  Bierbranerei- Unternehmungen  haben  auch  in  1873  bei  tüchtiger  Leitung 
giton  Nitien  abgeworfen.  Die  SodeMts-Branerai  (WaldaeUHeeehen)  bei  Dresden  gab 

14  pCt.,  die  Brauerei  „zum  Fclsenkeller"  in  Dresden  28  pCt.,  die  Actienbrauerei 
aKeisewitz"  ebendaselbst  20  pt't.,  die  Vereins-Bierbrauerei  in  Leipzig  18  pCt.,  die 
Brauerei  ,Schlo8s  Chemnitz"  (allerdings  unter  Zuschlag  eines  Autheils  aus  dem  Erlös 
•iNt  Onadadlekea)  18  pGt  Dividende. 

Kaeh  den  ZoHlisten  ftr  1879  hat  die  SinlUff  von  fremdem  Bier  in  das  deoische 
Zoll^rcbiet  140.781  Ctr.  betragen,  davon  107.000  Ctr.  aus  Oesterreieh.  Die  AnsAdur 
■unfaf^ste  776.871  Ctr.,  wovon  nichts  nach  Oesterreich  ging. 

Für  die  Tabak-  und  Cigarrenfabrikation  war  das  Jahr  1873  kein  günstiges.  Zwar 
begum  dasaellM  mit  einem  lebhaften  Geschäftsgange,  dem  aber  nach  wenig  Monaten 
cbe  nagewöhnliehe  Stagnation  folgte. 

Der  Nichtcintritt  der  befürchteten  Steuererhöhung  übte  einen  starken  Druck  auf 
die  ungemein  hoch  getriebenen  Preise  von  beinahe  allen  Gattungen  Tabak.  Die  über- 
füllten Lager  der  Fabrikanten,  Speculanten  und  Händler  and  daa  Hereinbrechen  der 
BSnenkiiaia  legten  daa  Oetehlft  lahm. 

Die  Preise  flir  Bobtabak,  welehe  sieh  in  Holland,  Bremen  vnd  Hamborg  sehr  vw« 

Uienert  hatten,  gingen  bald  bedeutend  (theilweise  um  25  pCt.)  znrUck,  wodurch  an  den 
im  Iliiibliok  anf  die  Steuererhöhnng  aafgehänften  Vorrlthen  starke  Verluste  erlitten 

wurdeu. 

ÜMlidem  die  Fabrikaaten  flire  LidSsrnngsanitriige  erledigt  hatten,  wnrde  «nf 
Lsger  gearbeitet.  Allein  für  die  aas  thearem  Material  erzeugten  Cigarren  mnsstoi 
onnmehr  auch  billiporc  Preise  nofirt  werden.  Doh  Mille  von  Mittelwaare  und  darüber 
war  zu  Ende  des  Jahrs  nur  um  Preise,  die  sieh  gegen  früher  um  ca.  «/, —  1  Thlr. 
bilh'ger  stellten,  an  Mann  sn  bringen.  Der  Jahresschlass  war  fttr  den  Tabakhaodel 
aetoriseh  flan. 

Auf  die  Arbeiterverhältnisse  wirkte  diese  Conjunctur  insofern  günstig  ein,  als 
die  bei  der  Cigarrenfabrikation  besehXItigten  Iieate  sieh  gegen  ihre  Arbeitgeber  im 
Allgemeinen  fügsamer  zeigten. 
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Die  Resultate  der  Actienuntcrnehmtingen  entsprachon  der  Conjunctur.  Die  Dress- 
Icr'schc  Cigarren-  und  Cigarrettenfahrik  in  Dresden  konnte  nur  5'/,  pCt.,  die  „Union" 
in  Dresden  (vormals  Leonhard  Kroucnberg)  nur  5  pCt.  Dividende  gewähren. 

Nach  den  Zollregistem  sind  im  Jahre  1873  bei  dem  HauptzoUamtc  Leipzigallein 
46.578  Ctr.  ausländische  rohe  Tabakblätter,  also  um  10.735  Ctr.  weniger  als  in  1872, 
verzollt  worden. 

In  Sachsen  ist  der  Tabakbau  ganz  nnbedeutend.  In  1872  —  1873  haben  599  die- 
sem t'ulturzweipe  gewidmete  Ares  in  Allem  281  Ctr.  getrocknete  Blätter  ertragen,  die 
einen  mittleren  Marktwerth  von  8-8  Thlr.  pr,  Ctr.  rcpräsentiren. 

Der  Genamrotwerth  der  während  des  angegebenen  Zeitraumes  in  Deutschland  pro- 
ducirten  902.644  Ctr.  trockener  Blätter  berechnet  sich  bei  einem  Mittelpreiso  von 
11-5  Thlr.  pr.  Ctr.  auf  ungefähr  10,470.660  Thlr. 

Für  die  grossartige  Industrie  des  Maschinenbaues  und  der  Werkzeugfabrikation 
ist  da«  ErträgnisH  des  Jahrs  1873  sehr  hinter  dem  des  Vorjahrs  zurückgeblieben. 
Zwar  fehlte  es  in  allen  den  vielseitigen  Branchen  nicht  an  reichlichen  Aufträgen ;  allein 
die  rückgängige  Conjunctur  in  Eisen  und  anderen  Metallen  hat  den  Etablissements, 
welche  namhafte  Materialvorrätbe  besassen,  Nachtheil  gebracht. 

Die  Ansprüche  der  Arbeiter  verursachten  Störungen;  finanzielle  Schwierigkeiten 
schädigten  das  Erträgniss.  Infolge  dessen  konnte  die  Masohinenbaa-Gesellschaft  in 
Chemnitz  (vormals  MUnnich  &  Co.),  welche  im  Jalire  1872  eine  Dividende  von  20  pCt. 
vertheilt  hatte,  in  1873  keine  gewähren.  Die  Chemnitzer  Werkzeug-Maschinenfabrik 
(vormals  Zimmermann)  gab  1872  — 1873  eine  Dividende  von  15  pCt.,  dagegen  in 
1873 — 1874  nur  8  pCt.  Die  Dampf-  und  Spinnerei-Maschinenfabrik  in  Chemnitz, 
welche  in  früheren  Jahren  11  pCt.  ergeben  hatte,  lieferte  für  1872—1873  noch  10 
Percent  Dividende.  Die  dentsclie  Werkzeug-Maschinenfabrik  (vormals  Sundermann  & 
Stier)  warf  für  1873  —  1874  7  pCt.,  die  Lausitzer  Maschinenfabrik  in  Bautzen  (vor- 
mals Petzold)  6'  ,  pCt.  Dividende  ab. 

Das  (leschäft  in  rolion  Häuten  und  Fellen  zur  Lcdcrbereitnng,  welches  in  Leip- 
zig besonders  cnltivirt  wird,  war  1873  minder  belangreich  als  im  Vorjahre.  Soweit 
dasselbe  zollamtlich  controlirt  wird,  sind  in  Leipzig  53.110  Ctr.  rohe  Häute  und  Felle 
eingegangen,  um  7430  Ctr.  weniger  als  in  1872. 

Die  Preise  für  Ochsen-  und  besonders  tllr  Pferdehäute  erhielten  sich  jedoch  das 
ganze  Jahr  hindurch  hoch.  Kuhhäute  erlitten  gegen  Ende  desselben  eine  Preisverrain- 
derung;  Kalbfelle  blieben  bis  auf  geringe  Sorten  gut  gefragt  und  SchaiTelle  sehr 
gesucht. 

Die  Preise  für  fabricirles  Leder  von  guter  Gerbung  hielten  sich  bis  gegen  Ende 
des  Jahrs  hoch ;  Uberhaupt  war  das  Geschäft  in  garem  Leder,  obgleich  die  Löhne, 
sowie  Gerbe-  und  Zubereitungsmnterialien  im  Werthe  stiegen,  im  Ganzen  genommen 
ein  gutes. 

Die  Dresdener  Lederfabrik,  welche  hauptsächtlich  Kid-Kalbfelle  für  den  eng' 
Hachen  Markt  fabricirt,  war  wohl  durch  die  Nothwendigkeit,  ihre  Preise  za  erhöhen, 
und  bei  der  infolge  dessen  eingetretenen  Verringerung  der  Aufträge  gezwungen,  einige 
Monate  lang  ihre  Thätigkeit  einzuschränken;  indessen  war  sie  bald  wieder  in  der  Lage, 
täglich  ca.  1000  Stück  Kidfclle  fertig  zu  machen  und  abzusetzen.  Sie  hat  im  ganzen 
Jahre  249.667  Stück  an  Mann  gebracht  (94.000  weniger  als  1872),  einen 
Reingewinn  von  27.449  Thlr.  erzielt  und  ihren  Actionären  6«/,  pCt.  Dividende  aus- 
bezahlt. 

FUr  den  Rauhwaarenhandel  bildet  bekanntlich  Leipzig  einen  Centraipunkt  des 
Weltverkehrs  in  dieser  Branche.  War  auch  das  Geschäft  des  Jahrs  1873  nicht  ganz, 
so  ausgedehnt  und  etwas  weniger  lohnend  als  im  Vorjahre,  so  befriedigte  es  doch  im 
Allgemeinen  und  ist  dieses  Fach  von  der  Krisis  wenig  in  Mitlcidensehaft  gezogen 
worden. 
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Der  LcipzifTcr  (Jrossluuidcl  in  riiron  rP<Mi(1ul<  n.  Taschenuhren,  Regnlatoron  He.) 
hatte  unter  der  L'ngunst  der  ronjniK^tiir  viel  zu  leiden.  Kino  beträchtliche  Ueberpro- 
dnction  lastete  auf  diesem  Geschäfte  und  die  Preise  zeigten  schliesslich  einen  fühl- 
baiea  Rflekgang.  Begatatorea  «wen  iioeh  nie  so  UUig  su  kKokn  gewcmn. 

Der  Handel  in  Colonialwaaren  hat  1678  den  Umsats  dea  Vorjahrs  fibertroffen. 
K.'if?V('  erreichte  schon  zu  Ende  tH7'2  einen  nusserordentlich  hohen  Prci-jst.ind  und  hielt 
zufolge  der  in  Nordamerika  und  Europa  (mit  Klicksicht  auf  die  geringen  lernten  in 
Ceylon  und  Brasilien)  gebildeten  Consortien  zum  Treiben  des  Artikels  mit  geringer 
Uiriet bveduuif  Mi  Siid«  dM  Jakn  «faM  »Mfonde  Siditiiag  «in,  so  dMS  fntw  ordi- 
airer  Java  bis  auf  14  Sgr.  itieg.  Leipsig  hat  ia  1873  113.455  Cfr.  KnfT.  e  ein-ofiihrt 
und  davon  103.288  Ctr.  (mn  7618  Ctr.  mehr  al»  ia  1872)  verzollt  und  zollfrei 
bezogen. 

Das  Geaehüft  in  Reis  befand  sich  zwar  während  des  grOesten  Theils  des  Jahrs  in 
etwas  gedflekt«  Lage,  indessen  wurde  doeh  dar  UaMala  dateh  Termehrtea  Oonsnm  hoah- 

feiner  Javasorten  belebt.  Die  Verwendung  von  Brnehrnis  zu  verschiedenen  industriellen 
Zwecken  brachte  einen  regelmiüspigen  Abzug  und  eine  kleine  Erhöhung  des  Preises  flir 
diese  Sorte  mit  sich.  Gegen  Ende  des  Jahrs  bewirkten  die  Nachrichten  von  der  in  eini- 
gen Theflen  Indiena  drohenden  Hnagermoth  eine  festere  Stbamong.  Leipiig  hat  im 
Jahre  187.3  37.532  Ctr.,  daTon  86.102  Ctr.  (nm  6304  Otr.  mehr  ala  in  1678) 
teraoUt  und  zollfrei,  bezogen. 

Von  Gewürzen  haben  Piment,  Pfeffer,  lugber,  namentlich  aber  Nelken  einen  weit 
höheren  Preis  als  in  den  letzten  Jahren  erreicht.  Nelken  waren  fast  am  100  pGt. 
Ihanrer.  Ottiadiaeher  Sago  hat  nach  Anfhehung  des  Binftdunwilea  hei  seinem  hilliigen 
fniae  angefangen,  dem  deutschen  Kartoffelsago  <  rtolirrcir-he  Concnrrena  an  maehen. 

IVr  Productenlirindel  war,  nriit  Aufnahme  der  Zeit  vor  der  Ernte  und  der  ITerbBt- 
Monate,  ziemlich  ruhig  und  ohne  besonder o  Anregung.  Das  sächsische  (ieschäft  folgt 
Ubrigena  nur  der  Stimmung  der  grossen  Getreidebörsen  von  Berlin  und  Breslau. 

Die  Roggenpreise  waren  im  Jaavar  63 — 68  TUr.  nnd  Ende  Mai  66—67  Thir.  fttr 

1000  Kilgr.  gute  Waare,  irihrend  geringe  russische  Frucht  59-452  Thlr.  notirte.  Die 
vorzllgliche  Qualität  der  neuen  Rnggenemte  brar  bte  fiir  dicHo  Korngattung  75  Thlr. 
im  August,  77  —  77'  ^  Thlr.  im  Octolier  und  November  und  74 '/j  Thlr.  im  Uecemher, 
Die  Weizenprcise,  welche  im  Januar  auf  60—84  Thlr.  pr.  1000  Kilgr.  netto 
stuiden,  erhöhten  deh  naeh  nnd  naeh  nnd  erreichten  in  den  leisten  Monaten  vor  der 
Einte  dnreh  den  Einfluss  der  Befürchtung,  dass  die  ungUnntige  Witterung  an  Qualität 
und  Quantität  einen  Ausfall  herbeiführen  werde,  den  Gipfelpunkt  mit  99  —  100  Thür. 
(Juni  und  Juli),  wielien  aber  bis  Ende  des  Jahrs  wieder  aul  91  Thlr.  zurück. 

Gerste  hat  sich  an  der  Leipziger  Prodactenbörse,  ebenso  wie  anderwärts,  das 
gaase  Jahr  liindnreh  in  gnter  ftage  mit  anlialtend  steigender  Tendena  «Aalten.  Die 
talfanuar  bis  März  bezahlten  Preise  von  54  —  64  Thlr.  pr.  1000  Kilgr.  netto  gingen 
ha  April  auf58  — Thlr.,  im  Juni  bis  August  auf  60— 70  Thlr.  und  biflten  sieb, 
da  diese  Frucht  so  ziemlich  in  ganz  Deutschland  gelitten  hatte,  bis  zu  Ende  des  Jahrs, 
je  aaefa  Qnalitit  and  DringüaUceii  der  Fragei  swisehen  64  nnd  74  Thlr. 

Hafer  erhShte  aeinen  nnprVngliehen  Maiktwerth  Ton  48—45  Thlr.  pr.  1000 
Kilgr.  bis  Ende  des  Jahrs  langsam  aber  stetig  auf  56—60  Thlr. 

Von  Oelfrileliten  wurde  Raps  im  Januar  mit  102— KK?  Thlr.  Br.  notirt,  dann 
rahte  der  Artikel  bis  Juni,  wo  ungarisches  Erzeugniss  an  der  Börse  mit  93  Thlr.  Br. 
Botirt  wurde;  Landcsproduct  behauptete  sich  dann  für  den  Rest  des  Jahrs  auf  dem 
Mittelpreiae  von  86  Thhr. 

Der  Rhein  und  SUddentsehlaad  hatten  ihren  Bedarf  durch  Beaflge  aoa  Cngam 
gedeckt  so  dasa  dahin  nur  wenig  ana  Saehaen  veraaadt  «nrde. 
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RHbüI  cröffnofo  im  Janusr  mit  223  4  Thlr.  pr.  100  Kilgr.,  hielt  »ich  bis  znr 
neuen  Ernte  zwischen  21 — 22  Thlr.  und  wich  Ujuid  langsam  bis  sttm  Sohlasse  des 
Jahn  Mf  90—19%  Thlr.  nrlek. 

UngtiiMher  llais,  im  Jaraw  ntt  66  TUr.  pr.  1000  Kilgr.  hwahtt,  tttt  ntn 
der  Gonemo»  des  ameiikaniBoheB  FrodiMtay  das  m  66—66  TUr.  ttgebatM  war. 

Dns  Spirifiisfreßchiift  ist  in  1873  ein  vortheilhaftes  gewesen,  IiauptsUrlilirli  durch 
dan  starken  Bedarf  den  Auslandes,  wäiirend  Ocstorroicli  rngarn  und  Frankreich  wegen 
lliaswachs  des  Rohproduots  nicht  massenhaft  exportiren  konnten.  Frankreich  musste 
aogar  xaitwaiae  T«a  Dwtaohland  baiicheB;  Italien,  die  Sehweis  vad  SflddeataeUaiid 
waren  starke  Kiofer. 

Während  der  ersten  drei  Monate,  der  Zeit  der  lebhaftesten  Ppiritus-Erzengung, 
Standen  die  Preise  bei  reichlicher  Zufuhr  auf  17  Thlr.  25  Ngr.  (Januar),  18  Thlr. 
(Febmar)  und  17  Thlr.  27  Ngr.  i^Ende  MXn).  Im  April  bUeb  der  Werth  des  ArükeU 
■Bfferladerty  tag  aber  im  Mai  aa  aCeigea  an. 

Im  Juni  wurde  90»/«  Thlr.  0.,  im  Juli  22  Thlr.  20  Ngr.  0.,  im  Angtttt  94  Thlr. 
20  Ntrr.  G.,  Anfangs  September  28  Thlr.  5  Nprr.  Cr.  bewilligt.  Die  Notimngen  im 
Ootober  waren  24  Thlr.  20  Ngr.,  im  November  21  Thlr.  10  Ngr.  bis  21  Thlr.  20  Ngr. 
and  aehlMMB  im  Deeemher  mit  19  Thhr.  22  Ngr.  O. 

Der  ümiata  Toa  FhidaetMi  aaf  dem  Leipziger  Plaliey  aoweU  die  Zir  nnd 
Abfuhr  mit  Hille  der  Biaeabahn  beweikatelUgt  worden  ist,  geataltete  aioh  in  1878 
wie  folgt: 


Eingenf 

,Aa«gaag 

OeBamtnto  Zu-  nr1f>r 

Abnahme  gegun  lt)72 

Ctr. 

Gt^ 

Ctr. 

891.118 

970.097 

H-  969.808 

703.533 

510.027 

■+■  316.045 

200.521 

129.791 

159.728 

202.974 

194.240 

-H  188.993 

Haie  

16.969 

19.897 

? 

82.319 

38.074 

-h  46.547 

Oclsaat  und  Simereien    .  . 

47.947 

58.085 

8.298 

Mehl  

280.615 

231.270 

96.989 

98.467 

—  81.898 

866.869 

468.900 

+  306.816 

Die  hierländige  FSrdervng  ron  Steinkohlen  und  der  Verkehr  mit  diesem  Mineral 
ist  auch  in  1873  gegenSber  dem  Vorjahre  wieder  gestiegen,  und  /.war  um  4,372.680 
Centaer  oder  10-07  pOt  Dieoe  ZanaluM  Terthefli  sidi  aaf  die  drei  alehaiadiea  Abbrni- 
Bezirkc  wie  folgt:  ZwieluMer  Bealrii  9,999.970  Otr.,  Lagaaer  660.060  Otr.,  Orea- 
dener  719.650  Ctr. 

^  Im  erstpenannteu  Bezirke  wurden  im  Jahre  IHl'.i  45,912.550  Ctr.  Steinkohlen 

f.  gefördert  und  dabei  9310  Arbeiter  beschältiijt,  deren  Jahreaverdienst  sich  durchsohniti- 

lieh  mit  811  Thlr.  16  Ngr.  pr.'  Haan  bereehaete.  Da  mit  der  eigeatliehea  K<Ale»- 
^  ■  gcwinnang  3887  Mamn  beacbuftipt  waren,  ao  betrag  die  Leiatang  eiaea  eiaaelnaB 

^  HAaen  im  ganzen  Jahre  rond  11.820  Ctr. 

Die  Gesammtproduction  Sachsens  an  Steinkohlen,  welche  in  1872  58,920.228 
Cenlner  ausmachte,  ist  im  Jahre  1878  auf  ca.  63  Mill.  Ctr.  angewachsen.  Die  Abltahr  von 
Kohlen  itieg  am  1,484.748  Otr.  naoh  de»  liagdebarg-Leipnger  Elsenbahn,  3,181.610 
Centiier  naoh  den  Stationen  der  sächsischer  Staatsbahn,  645.670  Ctr.  nacli  derbayerisehen 
Staatseiieabahn,  668.980  Ctr.  naeh  der  Thüringischen  Biaeabahn,  468.340  Ctr.  nach 
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der  bayeriBohen  Ostbabn;  dagegen  litt  die  YenendiBg  anf  der  Le^Mrig-Dresdener 
ffieenbahn  um  119.170  Otr.  abgenommen. 

Die  YerroUstäDiliguug  des  aäciiBiacben  EUeubaliouetzes  und  der  AuscblUsse  des- 
•elbei  «B  Batneo  der  Kaehberilnder  wird  mit  Elfer  aogeetrebt.  Die  bierttadigeB 

Staatsbabnen  und  die  unter  Staatsverwaltung  stellenden  Privatbahnen  erhielten  durch 
die  am  1.  November  1873  pesclieliono  Erlifl'nun;,'  der  Strecke  von  Lübau  über  Dürr- 
benneradorf  nach  Ebersbach  zum  Anschliuso  au  die  bübmische  Nordbahn  einen  2awacbs 
fm  9*878  Kilometer. 

Die  gesammtc  Länge  dieser  Bahnen  betrug  zu  Ende  1873  mit  Einschlnss  der 
pepaclitoten  Strecken  993'091  Kilometer,  w  ovon  395'347  Kilometer  eingeleisig  und 
597-744  K.  doppelgeleisig  sind.  Dem  Staate  gehören  davon  92ö'096  Kilometer  und 
€7*996  Kilometer  «ind  gepachtet.  Die  in  St«at8?erwaltang  stehenden  Privatbebnen 
(GOesnitz-Gera,  Altenbiirg^tB,  Qreii-Bnuni,  Zittaa-Belehenberg)  haben  eine  Llage 
von  97-Or;3  Kilometer;  aämmtlicbe  vom  Sta.-tfe  sclli^^t  1)ofriohoiiPn  Eisenbahnoii,  ein- 
scUlieäsIich  der  Oberlioliudorf-Reinsdorier  und  der  Brllokenberger  KohlMtbahn  bei 
Zwiekaa,  betragen  1109-1  Kilometer. 

Daa  Anlageeapital,  tralehea  eeit  1848  bis  aam  Bebhuse  dea  Jahrs  1878  fir  die 
im  Staatseigentbum  belndliebeB  Stsenbabnoi  an^|eirendet  wurde»  beMgt  im  Oauen 
94,293.106  Thir. 

Die  Gesammtüiunabme  der  Stoatäbabnen  betrug  im  Jabre  1873  14,157.346  Tblr., 
woToa  anf  ätm  Personen«  nnd  GeplekreriEehr  8,861.867  Thlr.,  anf  den  Itansport  to« 
Fahrzeagen  nnd  Thieren  177.257  Thh..  auf  don  Giiterverkebr  9,910.084  TUr.,  anf 
den  Ertrag  aus  sonatigen  Quellon  iNis.T^H  Tlilr.  entfallen. 

Die  gesammteu  Ausgaben  bezifferten  sich  also:  Babuverwaltnng  1,394.274 Thlr., 
Traaqpoftverwaltong  5,688.978  ThIr.,  allgemeine  Yerwattnng  974.896  Thbr.,  Bahn- 
zins 888.815  Tblr.,  Emeuemnppfon«!  1,486.670  Tlilr.,  somit  im  Ganzen  8,977.658 
Thlr. ,-  wornacb  f),  1 79.788  Tblr.  als  UfborscIinHS  verblitben.  Die  Rentabilität  der  Staats- 
babnen im  Jabre  1873  berechnet  sieb  somit  auf  5-54  pOt.,  gegen  5*75  pCt.  in  1872 
vna  7*07  pGt  in  1871. 

Die  Anzahl  der  in  1878  anf  den  Staatsbabnen  berdrderten  Personen  war 
10,949.681.  auf  den  in  StaatsvcrwaKiinp  Htcheiiden  Privatbabnen  902.243,  zusammen 
also  11,851.924.  Der  Personenverkebr  bat  gegen  1872  um  19-5  pCt.  zufrcnoninien. 
I'imebtgater  wurden  im  Ganzen  163,025.870  Ctr.  befördert,  davon  144,905.974  Ctr. 
anf  den  Staats-  and  18,719.896  Otr.  anf  den  PriTatbahnen. 

Die  r.osnramtmenge  der  auf  den  säehRiscben  Staatsbabnen  in  1873  lif»f()rderten 
Stein-  nnd  Hraunkohlen  betrug  75.218.987  Ctr.,  darunter  20,297.590  Ctr.  Hraun- 
kohlen  aus  üübmen,  d.  i.  um  7,548.675  Ctr.  melir  als  in  1872,  wo  (nach  der  säcb- 
siadM»  ISsenbahastatlstIk)  nnr  18,848.916  Ctr.  bShmisehe  BrannkehlenaafdenStaats- 
bnhaea  eingeführt  wurden. 

Von  den  im  Jabre  1873  aus  R(5hmcn  gckoninionon  Braunkohlen  blieb  fa'^t  die 
Hälfte  (9,825.010  Ctr.j  auf  den  Stationen  der  vom  SUiato  beti'iebeuen  Bahnen.  Die 
an&re  Hllfle  ging  im  DnrebgaagsTerkefar  naeb  andwen  Bahnen,  nnd  awar:  9,868.880 
Centner  nach  der  Leipzig-Dresdener  Balm,  2,828.270  Ctr.  naoh  der  Beilin«Anlialter 
Bahn,  1,338.740  Ctr.  nach  der  Magdcburg-IIalberatädter  Bahn. 

Die  Einfuhr  von  schlesischen  Steinkohlen  auf  den  Staatab&hnen,  welche  in  1878 
2,498.818  Otr.  betrag,  bat  sieh  Im  Jahre  darnach  anf  4,968.197  Otr.,  abo  nm  70*68 
pCt.  gesteigert. 

Der  im  Verbältniss  7.u  den  sHclisisoben  Steinkolilen  wesentlich  ltillig:ere  Preis  der 
schlesischen  Koble  ist  die  Ursache  dieser  Erweiterung  ibres  Absatzes  in  westlicher 
Biehtung.  Es  gingen  Ton  diesen  Ober  Görlitz  eingeflihrtea  Kohlen  3,787.808  Otr.  nadi 
den  iiekaiBdien  Btaats-  nnd  den  in  Staatsyerwaltimg  stehenden  Privatbahn-Statioiiea 
«ad  swar  Tomgsw^e  naeh  BeicheDberg,  Bantien,  Drseden,  Lttban,  Pirna,  Zittau. 
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Die  übrigen  1,40'). 894  Ctr.  pnssirlcn  <1io  säclisisclien  Bahnen  im  Diirohgangs- 
Verkehr,  vorzugsweise  naob  und  Uber  die  Leipzig-Dresdener  Bahn,  ferner  nach  der 
CNIiloMorddentscheD  Yerbindangsbahn,  der  böhmiscben  Nordbabn,  der  Antsig-Teplitzer 
Baba  nnd  den  bayeriaeben  Ostbabnen. 

Die  Loipzig  Dresdener  Eisenbahn  hatte  in  187M  auf  ihren  im  Betriebe  befindliobe» 
Linien:  Lcipzig-liiesa-  und  Leipzig-Döbeln  Dresden,  (irosfienhain-Pristewitz,  Nossen- 
Prefberg,  Magdebni^g-Leipsiger  VerbinduugsbaJiu  (zusiimmeu  250  Kilometer)  eine 
Brntto-Eimiatae  tob  4,005.128  Thbr.  (gttgm  3,770.688  Thfar.  in  1872).  Fenoim 
wurden  3,433.402  (665.211  mehr  als  in  1872)  befördert;  der  GUtemikebr  betrag 
408,620.74:)  Meilen  Centner  (1872 :  ;n8,y8.'J.841  Meilen-Centuer). 

Mit  den  Einnahmen  ana  dem  Betriebe  der  C'ottbus-Grossenbainer  Bahn,  an  Zin- 
MD,  doreb  VeraiiettittBg  Ton  Loeomotfven,  «n  Pachtgeldera  ete.  trbBbte  deh  die  Ein- 
nalime  auf  4.400.467  Thir.;  die  Ausgabe  betrag  2,622.060  Tblr.  und  der  Ueberscbnaa 
1,778.407  ThIr.  Nachdem  davon  statuten-remüBs  4  pCt.  Zinsen  nir  75.000  Aetien 
k  100  Tbl.  und  die  Zinsen  von  sechs  Aniehen  gedeclct  worden,  blieben  931.147  Tblr. 
vor  YerfllKang  der  GenenlTersammhinf  nnd  sind,  ntdi  Deeknng  der  TniÜtaM  na  den 
BevoIlm:ichti}^tcn,  noch  1272  Thlr.  Dividende  (mit  Hinzareobiung  der  ZiOMtt  1672 
Tbaler,  d.  i.  ebensoviel  wie  in  l><72i  pr.  Actie  gezalilt  worden. 

Der  Fostverkebr  des  Künigreicbs  Sachsen  entwickelte  sich  im  Jahre  1873 
wie  folgt: 

Oberpostdireotions-Bezirk  Oberpostdireetioiu-BeKtrii 
Draidea  Leipaig 

Portopflichtige  Briefseudungen  (Briefe, 
Postkarten,  Drucksachen,  Waarenpro- 

ben)   16,298.768  StVok      10,188.860  StSeic 

Portofreie  derlei  Sendungen     .  .      .         518.850     ,  610.860  „ 

Portopflichtige  Packet  n.  Geldsendungen      1,873.242     „  8,901.158  „ 

Portofreie  derlei  Sendungen     ....  33.642     „  39.132  ^ 

Bxpedirte  PostroraobBaie   162.878    ,  295.880  « 

Postmandate   11.844    ,  25.290  . 

Postanweisungen   266.133     ,  427.162  „ 

Postreisende   134.294  239.694 

Im  Abonnement  beic^;ene  Zeitungen  .     7,788.862  Ezempl.    11,788.801  Bxempl. 


Der  Elbetelüffidirt  iit  der  Wasserstand  der  Elbe  während  des  Jabres  1873  nicht 
gttnstig  gewesen.  Grössere  nnd  mitteljrrosse  Elbkälme  sind  nur  bei  einem  Wasser- 
Stande  bis  zu  —  60  Oentimeter  am  Dresdener  Pegel  herab  im  Stande,  mit  voller  Ladung 
sn  fdiren,  der  mittlere  Waaierttnod  des  Jabrei  mt  nber  —100  Ooitimeter.  WUneiid 
der  Ifonate  August  bis  Deeember  rnnulen  dahor  die  Ltdnngen  auf  die  Hüfte  nnd  dar> 

nnter  reducirt  werden. 

Es  hat  indessen  ungeachtet  der  Wiederkehr  niedriger  Wasserstände  und  der  Con- 
ennrens  der  Eisenbahnen  die  ElbeseiiiflUirt  deuuMli  in  den  UMn  JahnH&nten  aa 
Bedentang  gewonnen. 

In  Saebsen  besteben  vier  ElbeeehüffiRhrta-OeeeUschaften : 

a)  Die  Stehaiaeb-böbmiaehe  DampMifEfalirta-OaaeUioliaft  mit  18  Faraonan-Dampf- 

Scbiffen ; 

b)  die  Elbedampfßchifffahrts-Gesellschaft  mit  5  Eemorqaeuren  und  94  Fraobtscbifien, 
zusammen  von  157.000  Ctr.  Tragkraft; 

oj  die  KettaB-flohleppscbillfidnrta-QeidMaft  arft  12  Kettan-DampfschleppscfaillM  nd 
eineai  UaiiMi  Dampfschlepper  auf  der  von  dieser  Oesdladiaft  batridMneii  und  aait 
der  Kette  belegten  6  Meilea  langen  Strecke  der  Saale; 


Digitized  by  Google 
— »  .'.  ■  «.«  


—    79  — 

i)  4i«  FracbtocMSrahrte-OMellMluift  mit  94  FneMBohUbn  tob  Buaamen  109.400 
CoilBer  Tragkraft. 

Dam  kommt  noch  die  gewöhnliche  SegelBohifBUirt  mit  400  FaluMVgea  von 

nuammen  1,300.000  Ctr.  Tragfähigkeit. 

Die  .'5ä<>li5iich-l*r>limi8clK'  Dampfsdiifffahrts  (Icfcllschaft  zu  Dresden  zahlte  fllr 
1873  —  74  eiue  Dividende  von  9  p€t.  (1872  konnten  13  pCt.  und  1871  sogar  18  pCt. 
fewihrt  werden) ;  die  ElbedaiDpflroliiffiHfartt-G«Bellseliaft  17  pCt  (im  Yoijaiir  90  pCt.); 
die  KcttenschleppschiffTahrts-OesellBcliart  6</,  pOt  0m  Yoijahra  6«/,  pOt);  die  FnoM* 
SeUfialirti-QflMUsdMft  4i/t  pCt.  Divideade. 

Eine  neue  Wasserptrn'^sc,  welohe  Leipzip  mit  drr  Raalo  und  Ell)e  verbinden  soll,  ' 
ist  bereitfi  Reil  langen  Jaiiren  projectirt  iiinl  neuerdings  von  der  Leipziger  liandels- 
KamniCT  eifrig  gefördert  worden.  Ein  EUter-äaulc-Caualvereiu  hat  sich  bereitü  gebil-  •] 
det  Der  Canal  too  der  Eleter,  «nweH  L«lp^  ttbw  Bameok,  OroM-  und  Klein-EH^lclg 
bis  Wallwitzbaven  in  Preussen  wird  8  Meilen  weit  feftkift  werden  imd  aind  dieKoaten  ^ 
desselben  auf  ca.  2  Millionen  Tlilr.  veranschlagt. 

Die  sächsische  Industrie  ist  mit  dem  Alisatz  ihrer  Erzeugnisse  auch  sehr  wesent- 
licb  auf  überseeische  Uärkte  angewiesen.  Au  theutisclie  Daten  darüber  gewäiircu  die 
Xegiiter  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika.  , 

DaruauU  wurden  in  dem  FiscaljaJire  voml.October  1879  bis  30.  September  1873 
aaa  demi  Beairln  dea  Geaaiilaia  lo  diemBita  Strampfwaaren,  bammronene  vnd  aehafirol» 

lene  Artikel,  Posamentirwaaren,  Spitzen,  Stickereien,  lederne  Handschuhe,  musikalische  i 
iBBtramente,  Spielwaaren.  Stickgarn  etc.  für  5,570.303  Thlr,  oder  3,847.649  Doli.  ' 
15  Cents  (gegen  das  Vorjahr  um  839.211  Doli.  59  Cts.  weniger)  cxportirt.  i 

Abs  dem  Leipziger  Consolatsbezirke  betrug  dieser  £xport  4,783.638  Thlr.  24  Ngr. 
«der  8,804.580  DolL  76  Cts.  («m  497.884  DoU.  69  CKa.  weniger  ab  in  1871—1879). 
Unter  den  Leipziger  ExportartÜtein  befanden  aicli  nieii  Pelswaaien,  Drofien  and 
Apetliekerwaaraiy  SeliweiBBbeiateB  nnd  MenaehralMare. 

Der  Export  aus  dem  Dresdener  Consulatsbczirke  hatte  einen  Werlli Ten lf684'<^5 
Thaler  2G  Ngr.  und  kam  nngefllbr  dem  Betrage  des  VoijAhrs  gleich. 

Zu  den  drei  Leipziger  Messen  sind  1873  an  vereinsländischen  messzollpfli  cht  igen 
Waaren  im  Ganzen  392.831  Ctr.  (gegen  391.976  Ctr.  in  1872)  zugeAihrt  worden, 
lanmtar  Banmwellwnann  69.090  Otr.;  €hune,  Bisenwaaren,  Glaawaaren,  Spiegel, 

Knrzwaaren,  Led«r  6860  Ctr.;  Lcinenwaaren  28.384  Ctr.;  Porzellan  und  Steingut 
8493  Ctr.;  Seidcnwnaren  2929  Ctr.;  halbseidene  Waarai^  Tuehe  und  Bnekskina 
47.362  Ctr.;  andtrc  wollene  Waaren  lu;{.»;it7  Ctr.  r 

Vom  Auslände  wurden  von  zoUjjriiclitiircn  Waaren,  Manufacturen,  Halbfabrikaten, 
Rohstoffen  475.152  Ctr.  (64.797  Ctr.  mehr  ala  in  1872;  nach  Leipzig  eingeführt  und  | 
daran  418.849  OIr.  nm  Yeibleib  im  Zolhrerain  venoUt;  88.197  Ctr.  wniden  an  Ana- 
iSnder  verkanft  und  cKpOTlir^  aowie  nadi  vereinaUndia^en  Paoldio^lüiett  nnter  Ver- 

•ddttss  versandt.  ' 

Der  Cours  der  I58terreichischen  Bank  und  Staatsnoten  war  im  Januar  nnd  Februar  ,  t 

1873  fSr  150  fl.  ö.  W.  92«/,  —  7^  Thlr.  G.,  Mitte  Mai  87«/4  Thlr.  Br.,  Ende  Mai  90«/* 
Haler  G.,  im  lidi  nnd  August  SO—SOy«,  in  den  letcten  di^  Monaten  des  Jahren 
89y,^88~88i/,  TUr. 


a  .  . 
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Scliiffifalirt  und  Handel  von  Falmouth  im  Jalire  1873 


Falmouth.  Im  Jahre  1873  hat  der  Verkehr  von  Ilaiidelj^^^cIiifTen  in  diosem  Ilaferi 
gegenüber  deu  Ergebuiuen  des  Vorjahrs  eine  Verminderuug  erf&hreoi  welche  jedoch 
nur  alt  eine  zafiUlige  sa  betraeliteD  ist  Nach  Flaggen  gesondert,  Tertheüen  aioh  die 
Uer  etngelMilBMB  SehUb  (nit  AuMhloM  dtr  KlateiAüinmigtt)  f»Ul«adflnnMM: 


Flagge 

S«hifIk«U 

Tonnengehalt 

Oesterreichisch-nngarigohe   .  .  . 

.  159 

74.934 

728.366 

448 

140.678 

i:u.7io 

Norwepisclic  ........ 

.  192 

72.161 

127 

35.943 

98.911 

27.069 

32.297 

26.278 

98.444 

49 

44.879 

Rusaisolie  

48 

24.279 

8 

1.681 

Znsammen 

.  3437 

"  1,394.931 

Dagegen  im  Jahre  1872  . 

.  3945 

1,618.257 

AbBahme  in  1878  . 

608 

988.898 

Das  Jahr  1873  war  der  Montanindustrie  der  Grafschaft  Coruwallis  nicht  aonder- 
Uek  glinstig.  Die  fortwlhienden  Sehwanknngen  in  den  Preisen  ran  Knpflnr  mid  Zinn, 
wobei  die  fallende  Tendenz  vorherrschend  war,  namentlich  aber  die  liohen  Arbeitslühuo 
nnd  der  abnorme  Marktwerth  von  Kolilcn  und  Eisen  haben  einen  flUübnren  Dmok  «if 
diesen  Zweig  der  wirthsobaftlichen  Thätigkeit  ausgeübt. 

Viele  Bergwerke  t«b  nlter  BerVkmtiieit  haben  berdfe  n  triielten  tB%diilrt,  nnd 
bei  noch  mehreren  erwartet  man  eine  UnterbreehnBg  ihrer  Thiiigheil  für  lo  Uage,  «In 
die  jetzigen  Verhilltnisac  bestehen  bleiben. 

In  Bezug  auf  den  Kohlenliandel  herrsehen  mancherlei  Ansichten;  allgemein 
jedoch  und  mit  Zurerricht  hoflie  man,  ein  für  so  viele  Inieresaen  wohithätig  wirkender 
bedeatanderer  Wekgang  in  den  Preisen  werde  nieht  mehr  hnge  anf  sieh  warten  hMsea. 

Die  Aufdeckung  nnd  Ausbeutung  von  Erzlagern  dauert  in  zunehmendem  Masse 
fort,  so  zwar,  dass,  wenn  die  Eisenbalinverbindungen  mit  den  nergwerksdistricteu  her- 
gestellt sein  werden,  daselbst  bereits  eine  grosse  Menge  des  im  vorhinein  gewonnene u 
ProdnetoB  nr  Fottiidiaflmg  berdt  liegen  wird. 

Die  BUbrigkeit  anf  diesem  Gebiete,  sowie  in  den  Thongraben  der  Grafsehftft 
Ueten  einigermassen  ein  Gegengewicht  fttr  die  dordh  die  niedrigen  Knpfer-  und  Zinn- 
preise  hervorgerufene  Bcunruliignng. 

Die  Arbeitslohne  bewahrten  auch  in  1873  den  hohen  Standpunkt  des  Vorjahn; 
Bieh  angeneiaer  üebenengung  moaste  aber  hierin  namenfUeh  in  den  lOnendfitrieteB 

ein  baldiger  Rttckschlag  eintreten.  Um  diese  Meinung  zu  begriinden,  verweist  man  mnf 

die  gedruckten  Preise  flir  Kupfer  und  Zinn,  .luf  die  dadurch  venuilasste  Einstellung 
der  Arbeiten  in  vielen  der  ältesten  Werke,  auf  die  unerwartete  KUckkdir  einer  grossen 
AniaU  Mechaniker,  Berg-  nnd  Feldarbeiter,  welche  nach  den  Vereinigten  Staaten  ans- 
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gewandert  waren,  um  ilire  materielle  Lage  zu  Terbessern,  statt  dessen  aber  uar  EattUu- 
schang  fanden. 

Die  PiisoherAwlMrei  an  der  dieasoitigen  Kflite  erwies  sich  im  Jahre  1873,  was 
tlie  Meuge  des  gefangenen  Fisclips  foine  Art  Ililring  oder  Sardelle)  aubelaufrt,  ziemlich 
erfolgreich,  allein  der  Marktpreia  der  Waare  unterlag  grossen  Schwankangen,  was  der 
maig  Mrgniltigen  Behandlnng  des  Vlidies  hi  den  leisten  Jahren  ntfesehrieben  wird. 

Die  geeammte  Ausfuhr  in  diesem  Artikel  betrog  31.019  Fässer  zum  Preise  von 
25 — 51  3.  pr.  Hogshead,  gegen  18.406  F.  ä  38  —  85  s.  im  Vorjahre.  Vo»  ol)ijrer 
Meuge  gingen:  14.643  F.  nach  Genua,  4120  F.  nach  Livorno,  470  F.  nach  Civita- 
rtetAhtj  6263  F.  nach  Neapel,  694  F.  nach  Bari,  1862  F.  nach  Aneonn  nnd  2168  F. 
MMk  Yenedig. 


HaBdels-  und  Sohifffahrtaverkelir  von  St  Petersburg  im 

Jalire  187a 

St.  Petersburg.  Der  Zusammenbruch  einer  aufs  Aeusserste  gefariebeilttiSpecuI.ition 

in  Werthpspieren,  nameiitliclj  in  Artieii  iiitlusfrieller  IJntenielimungen,  welcher,  in 

Wien  beginnend,  auch  an  den  Übrigen  liürsenplätzen  Eurupa's  und  selbst  Nordame-  ' 

ijkft*«  eelnrere  Krisen  herbeifVhrte,  hat  «war  Petersburg  nieht  in  gleich  empflndlieher 

Weise  berührt,  aber  der  Rückschlag  der  rerhängnissvollen  Vorgänge  auf  den  fremden  Geld- 

mirkteii  machte  sich  doch  n\ich  hier  in  mancher  IJeziehun?  fühlbar  und  llUMlto  sieh 
namentlich  in  dem  Mangel  des  ohnehin  bereits  erschütterten  Vertrmons. 

Die  dadurch  in  vielen  Handels-  und  Industriezweigen  verursachten  periodisoheu 
Stodno^n  wurden  jedooh  reieUidi  aufgewogen  dnreh  eine  numenhnAe  Getnid»* 
AwMir,  welehe  baaptalehlieh  den  Verkehr  in  unserem  Hafen  belebte  md  vlhrend  der 
ganzen  Saison  eine  rege  SchiffTahrt  und  hohe  Frachten  unterhielt. 

Der  Einfahrhaiidel  stand  dagegen  in  mancher  IlinHiobt  früheren  Jahren  naoh. 
Leider  sind  es  nicht  allein  zufällige  oder  vorübergehende  Umstände,  welche  diesen 
Rleksohritt  herbeüBhiten,  Mmdem  tiefsigreiluide  ünaohen,  die  vieUelobt  anf  eine 
feneve  Abnalune  in  der  Lnportntion  hindenten. 

Seit  der  Ausdehnung  des  russischen  Kisonbalinnetzes  und  dessen  AnknUpfinip;  an 
die  auswärtigen  Linien  wird  nämlich  Moskau  immer  mehr  der  Mittolpuokt  des 
Handels  und  der  Industrie  Kusslauds. 

Di6M  steigende  Bedeutung  äussert  sich  besonders  in  der  Einfuhr  vieler  Artikel, 
weldw  Moskau  gegenwärtig  niehl^  wie  frttber,  Iber  Petersburg,  sonden  per  Eisenbahn 
direct  an.^i  dcy  Auslande  belieht  nnd  sondt  das  Importgesehift  St  Petenbng's  wesent* 

Ucb  beeinträchtigt. 

Als  Ausfuhrhafen  wird  letzteres  allerdings  noch  immer  eine  bedeutende  Rolle 
^ialen,  was  allein  sehen  der  ansehnliohe  Oetreide-Expoit  in  1873  beknn<1et;  aber  bei 
dem  Importgeschäfte  siukt  Petersburg  In  manoher  Besiehnng  sn  einem  Transit- 

and  Speditionsplatzc  herab. 

Während  der  Schiffahrtsperiode  des  Jahrs  1873,  welche  vom  28.  April  bis 
IB.  Korember  danerte,  sind  im  Hafen  von  Kronstadt  2669  Handelsfahrseuge,  n.  zwar: 

1717  Segelschiffe  nnd  942  Dampfer  erschienen.  Mit  Hinzurechnung  von  6  8egel- 
«chifTen  und  1  Dampfer,  die  im  genannten  Hafen  überwintert  hatten,  sowie  VOn 
28  Küstenfahrzeugen,  welche  nach  dem  Anslande  verkehrten,  ergiebt  sich  eine  Gesammt- 
bewegung  von  2694  SeUffen,  die  sieh  der  Flagge  nach  folgendermassen  TertheilMi : 
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Änaser  obigen  Schiffen  waren  noch  559  Eflsteafikkneilge^  Uiltar  ireldl6B  uiiA 
264  Dampfer  befanden,  im  inläodisoben  Verkehre  thXtig. 

Das  einzige  in  1873  bier  au<?ekommene  österreichisch-ungarische  Schiff,  der 
,Federico  B.*^  von  206  rusBiscben  Lasten,  traf  am  5.  October  mit  einer  Ladung  von 
2341  Ballen  Baumwolle  am  Pemambnco  ein,  mnd  segelte  darftuf  am  29.  October  mit 
Brütern  beladen  naeh  Hvll  ab. 

Aua  österrdebiach-ungarischen  Häfen  sind  Iccine  Schiffe  direot  angekommen  und 
unsere  BezUgp  zur  Sop  hesclirUnktcn  sich  auf  die  Einfuhr  einiger  aus  Triest  über 
England  und  Holland  hier  angebrachten  Artikel,  worüber  iadOMen,  eben  der  iudireeten 
Impurtation  wegen,  eine  speoifeirto  Angabe  ideht  lo  Kefem  ist. 

lieber  die  yorxQglioheren  Gegenstände  des  Import«  im  Allgemeinen  ist  Folgeades 
II  beiMtkea: 

Der  Verbrauch  von  Baumwolle  ilt  in  aietem  Steigen  begriffen,  und  hier  sowohl 
als  in  Moskan  lind  wieder  einige  aene  Spinaereieii  dageriohtet  und  in  Gang  gebimekt 

worden. 

Es  liegt  nahe,  bei  der  raschen  Entwicklung  der  einheimischen  Baofliwollen-  and 
Vberhavptlfaanfbetiir-lodiflrie  aneh  eine  TerhliCnliimlssige  Zanahme  dee  TeriNnMidiee 

von  Indigo  anzunehmen.  Au  der  Shifuhr  dieses  Artikels  wäre  solches  jedoch  nicht  za 
schliessen,  indem  die  Gesammt-Importation  zur  See  und  zu  Land  naoh  appieximatiTeir 
Angabe  sich  um  ca.  1000  Kisten  gegen  das  Vorjahr  verringerte. 

Dieser  Ausfall  ist  übrigens  leicht  erklärlich,  wenn  man  berücksichtigt,  dass  die  im 
Jahre  1878  von  den  Impertevren  bei  Indigo  erlittenen  enqpfindiidMn  Vertiato  fetade 
Mkt  an  eneiertai  groasea  Bttdehnngen  ennmteiteB. 

Daraus  ist  aber  'eine  Abnahme  in  der  Gonramtion  diesea  Flurbiioibe  durchana 
nicht  zu  folgern,  zumal  es  sich  schwer  ermitteln  liaity  waa  Moakan  dfaaol  aos  Oatindiea 

oder  über  die  westliche  Landgrenze  bezog. 

Die  hohen  und  feinen  Mittelsortcn  von  Bengal-Indigo  waren  ziemlich  selten  und 
geanoht  and  fiuden  aaeh  gnten  Abaata;  die  ^ediigna  QpalitllMi  blieben  dagegea  var- 
aaehttaaigt  and  waren  hinfig  nur  mit  VerlaBt  an  reaüairen. 

Im  Ganzen  haben  die  Preise  wenig  gesohwaakt  aad  Ward«  BeagaMadigO  je  Oaeh 

Qualität  mit  90—127  Rubel  pr.  Pud  bezahlt. 

Infolge  minder  günstiger  Berichte  aus  Oalcntta  hielt  man  indessen  auch  hier  auf 
höhere  Preise  für  die  feineren  Nuancen,  während  die  niedrigen  Sorten  nach  wie  vor 
wtaig  Baaebtaag  faadea. 
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Dies  geht  namentlich  aiu  dem  zu  Ende  des  Jalirs  unverlcauft  gebüebeuea  Vurrath 
larcr,  «i^«r  gfSaateafheilt  ans  geringeMB  Qualitttteii  bettud  oad  mf  o«.  1100 
KiilMi  gMehitik  winde. 

Java-Indigo  ftad  hier  wenig  Absatz  niul  der  grösste  Tlu  il  des  eingeführten 
Quantnm's  ging  transito  nach  Moskau,  wo  der  L'igtutliclie  Markt  für  diese  Gattung  ist. 
Kur  eiiLzelne  kleine  Partien  TOD  gut  und  fein  Mittel  wurden  hier  zu  120 — 140  R. 
|r.  Fhd  je  moli  Quittit  ngMelit  Von  Jsm  ist  niolifi  In  enier  Hand  geblieben. 

Aideie  Ftobstoffe,  die  nodi  rot  weaifen  Jahren  eUrk  in  Verbniieh  traten, 

wurden  nach  nnd  nach  durch  biHigerc  Surrogate  ersetzt  Dies  ist  unter  Anderem 
ans  der  rasch  abnelimendcn  Einfuhr  von  Garancine  ersichtlich.  Dieselbe  betrug 
1871:  1221  Fässer  holländische  und  964  Fässer  irauzösischc ;  1872:  393  und  resp. 
806  Dsaer;  1878:  195  nnd  leq^*  ^8  Fliaer.  Anilin  nnd  AUaarin  aind  die  StoffB, 
tedi  valehe  Qanneine  and  Kmpp,  snmal  in  Moaknn,  verdiingt  wird. 

Die  Einfuhr  von  Kaffee  betrug  211.794  Pud,  gegen  817.776  Pud  in  1873.  Die 
kiesigen  Preisf  für  diesen  Artikel  folgten  nnr  der  Steigerung  auf  den  auswärtigen 
üirkteB.  Laguayra-TriUsdes  stieg  von  12  bis  17  B.  pr.  Pud,  andere  Gattungen  im 
TsAiilniaB. 

Obwohl  das  Jahr  mit  Ideinen  Tenllhen  aehloss,  glaubte  UMn  doeh,  dam  dieaer 
hohe  Preisstand  sich  kaum  halten  nnd  die  geringste  Baisse  im  Aidande  aneh  hier  ah- 

bald  Nachklang  finden  würde. 

Infolge  der  in  1872  ergiebig  ausgefallenen  Rnnkelrübenernte  im  Auslande  ist 
die  Einfuhr  von  Oolouialzucker  im  Jahre  lö73  wieder  bis  auf  ein  Minimum  zusammen« 
gssshnsipft  ind  bestand  nnr  ana  iOOnasen  oder  ea.  18.000  Pnd  gestsaaene 
KalBaaden  ana  Holland,  gegen  885.000  Pnd  in  1878. 

Da  dieses  kleine  Quantum  anoh  nnr  sn  besonderen  Zwesken  bezogen  wurde,  für 
welche  sich  Rübenzucker  nioht  git  Terwenden  liesse^  80  ist  ee  nicht  thnnlieh,  dessen 

üarktpreis  zu  bcHtimmen. 

Laut  Verordnung  vom  10.  Juni  1872  ist  der  Einfuhrzoll  auf  Rohzucker  mit 
lobegriff  von  Crushed  von  2  R.  50  Kop.  auf  2  K.  40  Kop.  pr.  Pud  erniedrigt.  Bei 
im.  gegnwirtigen  Stande  der  Preise  flUK  diese  gelinge  Differeas  fMHoh  nieht  ins 
Oeileht ;  wenn  aber  der  Zell  bis  zum  1.  Januar  1878  bis  auf  2  R.  pr.  Pnd  herahgeaetst 

sein  wird,  dürfte  sich  unter  gewisf^en  Marktverhältnissen  weit  eher  wiedM  eine  Yer- 

anla-jsung  zur  Importation  von  Culüiiialzuckor  ergeben. 

im  Laufe  des  Januar  sank  inländischer  Rübenzucker  von  6  R.  allmälig  bis  auf 
fti/t  B.  pr.  Pnd,  stieg  im  September  bd  mangelndem  yorratbe  in  lasdien  Bprflngen 
bb  6  R.  20  Kop.,  ging  aber  nach  Eintreffm  frischer  ZoiUhren  bald  wieder  anf  6  B.,  so 

velchem  Preise  das  Jahr  schloss. 

Die  Einfuhr  von  Reis  betrug  465.681  (gegen  122.080)  Pud. 
Von  HXringen  worden  folgende  Mengen  importirt: 


1873  1872 

Norwegische   88.804  Tmimb  78*580  Tonnen 

SchoUische   86.980     «  18.875  « 

HolIXndisehe   8.770     »  1.585  « 


Znaammen  .  .  59.654  Tonnen  884180  Tennen 


Der  am  letzten  Dccember  1873  unverkauft  gebliebene  Vorrath  bestand  aus 
(500  Touen  norwegische  Häringe;  die  beiden  anderen  Sorten  wurden  geräumt. 
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Die  Einfiilir  von  Tabak  betrag  nach  den  Angaben  des  hieaigen  Zollamta: 

1873  1872 

Zu  Land   57.702    Pud       77.930  Pod 

Zur  See  24.314      „  32.998 

Im  Ganzen  .  .82.016    Pud      110.928  Pud^ 

DiVsn  Zahlen  Hchciuen  nicht  ganz  ponau  zu  sein,  indem  ein  so  bodentendi  r  Aus 
fall  iu  der  Importation  gegenüber  dem  waehoenden  Verbraucli  kaum  wabräcbeiulich  ist 

AUerdiuga  kommt  dabei  auch  die  Zunabme  in  dem  Cousum  inländiseher  Waare 
in  Betraoht,  denn  die  Tabakealtar  Iial  «ieli  ia  den  letsten  Jahren  etwas  gelioben  und 
soll  namenllich  das  fnnivfrnr-meiit  Tschernigoff  im  Jahre  1873  ein  sehr  gutfs  ('.pwärlis 
geliefert  haben,  huin  rhiii  dürite  aber  weder  die  (Qualität  noch  die  (Quantität  geuUgea, 
um  dcu  obigen  Ausfall  /.u  decken. 

Von  Blei  woidea  561.0TO  (gegen  M0.869)  Päd,  darunter  16.074  (gegen  6454) 
B16eke  und  Molden  deutsches,  importirt. 

Die  Preise  dießes  MetaWes  erfiilireii  im  Laufe  des  Jahrs  eine  namhafte  Steigerung 
uud  giugen  vou  27  auf  32  K.  pr.  Berkuweu  für  englisches  Locket  iSlacket  und  die 
beneren  Bfaricen  Ton  devtaeheo  Blei.  Elnkftnfe  fVr  die  Regierang  mügen  wohin  dieoer 
HnVBse  beigetragen  haben. 

Der  ficliliessliche  Vorratli  in  erster  Hand  wurde  auf  20.ü<m>  Pud  ange:'rhlagen. 

Von  Ziuu  kamen  14.202  Blöcke  and  2922  Fässer  Staugeu,  gegen  b374  Blocke 
nnd  9880  FIner  in  1873. 

Der  Preisrückgang  in  England  und  Holland  und  vielleicht  auch  UeIwrfQhrang  dea 
Marktes  hatten  nuoh  hier  den  Werth  dieses  Metalls  herabgedrückt.  Bis  zur  Mitte  der 
Saison  behauptete  sich  Banca-Zinr  auf  18'/,  R.  uud  Stangen/jnn  auf  18  H.  pr.  Pud, 
dann  aber  wichen  die  Preise  allmälig  bis  auf  IC  und  resp.  15>/,  R.  zurück. 

Der  Yonsth  von  Banea^Zfam  in  enter  Hand  belief  aich  $m  SehliMe  dea  Jahn 
•af  en.  8000  BlSeke  ind  800  Flaaer  Stangen. 

Peirolmini  leigte  folgende  Bewegong : 

Einfahr  von  raffinirtem  Petroleun   141.674  Fässer 

,       ,   rohem  Petrelenm   9.488  « 

161.062  flaaer 

Yomtli  Ton  Jahre  187S   86.981  . 

187.993~FM88er 

Verbraach  in  1873    118.662 

Vorratb  zu  Ende  1873   69.331  Fässer 

Der  letztjührige  Consum  war  gegen  1872  um  .')4.G'.t2  TiUser,  gegen  1871  um 
13.412  Fässer  grösser.  Die  Preiste  wichen  im  Laufe  dea  Jahra  »Hipälig  tob  8*/^  bia 

R.  auf  2V,  — 2«/*  R-  pr-  PihI- 

Die  Eiufuhr  vou  Steinkohleu  uud  üokes  betrug  in  ganz  Hussland  49,479.188  Pud, 
in  Petenbmg  aOein  30,871.688  Pud  (gegen  64,788.600  nnd  resp.  22,956.804  Pnd  tn 

Voijahrei. 

Der  Hausse  in  England  folgend,  sind  auch  hier  die  Steinkohlenpreise  in  Amt 
letzten  Jaliren  von  12'/,  — 14  Kop.  auf  IS'/,— 20  Kop.  pr.  Pud  gestiegen. 

Die  Theuerung  dieses  lUr  die  industrielle  Betriebsamkeit  so  wichtigen  Brenn- 
awteriali  bat  denn  meh  hin  mehr  Intereeee  nnd  emtten  lülbr  ittr  die  Awbeite  der 
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hfitodischen  Kohlenininon  w:;oh;:(  rufen,  welclie  früher,  zunäclist  mit  Rücksicht  anf  die 
Sobwierigkeitea  dt»  Transportä,  uur  in  geringer  Ausdehnung  betrieben  wurde.  Die 
bUier  bekuntea  ergiebigttoa  Ifinaii  belDden  tieh  im  Doit^iolMii  ind  Motkav'sehea 
iMken;  dieselben  lieferten  in  1872  eis  Qoaiitun  rön  ea  50  Mill.  Päd. 

Der  I  rufang  der  Octreideausfuhr  in  1873  flbcrsteifrt  alle  früheren  Periodt^ii  und 
idbet  das  Jahr  lb71,  welches  big  dabin  die  grüssten  Belange  in  dieser  Beziehung 
tnftowdMD  hatte. 

Die  letztjährigen  Verschiffungen  betrugen:  9,646.984  Tschetwert  Roggen, 
1.425.547  Tsriictw.  Hafer.  988.1  19  Tschetw.  Weizen,  783.239  Tschetw.  Leinsaat, 
139.843  Tachetw.  Koggenmehi,  27.UU6  Tscbetw.  Buchweizengrütze,  45.131  Tsohetw. 
Oento,  somit  im  Gftnseii  5,956.069  Tielietir.,  fegen  8,030.979  Tsehetw.  ia  1873, 
4.604.131  T.sehetw.  in  1871,  3,910.156  Tschctw.  in  1870,  9,774.680  Tielielir.  ia 
1869.  3  ;305  37r.  Tsdietw.  in  18t^8,  3,089.193  Tsclietw.  in  1867. 

Liese  ungemein  grosse  Au.sfulir  von  Getreide  hat  die  unverminderte  Bedeutang 
IMuid«  tls  Koralammer  Europa's  in  Jahren,  wo  deatea  weftUeher«  Th^le  eia  Wu- 
mdu  traf,  in  ein  helles  Liebt  fettellt. 

NamentlirliderExportvonRoggenh.it  eine  ludie  Ziffer  erreiiMit ;  aber  trotz  der 
lebhaften  Frage  urul  der  bedeutenden  Verschillmigen,  zumal  nach  Stettin,  ent.stand 
,  dennoch  bei  reichlichem  Anbot  keine  eigentliche  Conjnnctor  in  dieser  Fruchtgattung 
ud  Tom  AnfftBfo  der  BobHIAüirt  bi»  gegoa  Eade  Jali  batto  der  Uukt  sogar  settweiBO 
eim  weichende  Tendenz. 

Während  dieser  Periode  wurde  dann  aaoli  das  Haaptqoantam  für  das  AasUnd  sa 
7'/|— 7«/,  Ii.  pr.  Tscbetw  ert  gekault. 

Im  Algast  aber  aabm  der  Ksrkt  in  Folge  starker  Steigeraag  einen  raaebea  Aaf> 
Mhwang  bis  8  R..  ohne  jedoch  diesen  Preiä  bis  zu  Ende  der  Saison  zu  Ubertebrdtoa. 

Der  Sehluss  »ler  SeliitTfalirt  vermochte  dorn  lobliaften  Getreide-Export  kein  Ziel  zn 
setzen;  mau  eiLpedirte  grosse  Paitien  theils  über  Reval  und  andere  der  SckitiVahrt 
■oeh  niebt  yenoblosseae  Wen  aaeb  Stettin  and  Holland,  tbeils  pr.  Eisenbaba  liber 
die  prenssLsche  Grenze,  während  auch  bedeutende  Qoaatititea  Boggea  über  die  alid» 
üeher  gelegenen  Linien  n.icli  rng.irn  dirigirt  wurden. 

Unterdessen  hatte  das  Contractgeschäft  auf  Lieferung  in  1874  schon  zeitig 
angefangen,  vobei  im  Laufe  des  Herbstes  aad  des  Winten  aagefihr  600.000  Ttebet* 
vert  Roggen  za  8  R.  pro  Mai,  sa  7*/»  R.  pro  Jaai,  sn  ?•/,  R.  pro  Juli  und  zn  7</,  B. 
pro  Aügix^t  mit  4—6  B.  Handgeld  pr.  Tsehetwert  fVr  116—117  Pfd.  sebwer«  Waare 
geiuMft  wurden. 

Aber  nicht  zufrieden  mit  dem  alten  Gebranche  anf  lange  Ttomia^  aeliloai  man 
selbst  Oentraete  aaf  Litferaag  im  Janaar,  Febraar  nnd  März  1874,  nm  dann  das  Korn 
Iber  andere  eisfreie  russische  Häfen  der  Ostsee  ins  Ausland  zu  spediren. 

Die  riatzspeeulntion  liess  es  nicht  an  Thätigkeit  fehlen  and  trieb  den  Preis  fOr 
Roggen  bis  8*/,  R.  pr.  Tsehetwert  hinauf. 

Nie  snvor  bat  der  hiesige  Kornmarlct  eine  so  raitlosd  aad  fiebeiliafte  TUttlgkeit 
entwickelt,  wie  im  Jahre  1873.  Aber  dieser  UeberspaaBang  masste  notfawendigerweise 
eine  Erschöpfung  und  Reaction  folgen. 

Die  Ueberfültrung  manciien  Stapelplatzes  im  Auslände  hat  nämlich  eine  Baisse 
li«rb«%eftbrt,  welehe  sieb  aaeh  unserem  Harkte  mittbellte,  aad  vielfiMhe  Aafhrige  zam 
Wiederverkanf  bereits  auf  Contract  gekaufter  P.irtien  haben  den  Preis  von  Roggen 
wieder  bi^  auf  8  Ii.  pr.  I  sehetw.  berabgedrückt.  Der  Platzvorrath  betrog  mit  Sohioss 
des  Jahrs  115.000  Tsehetwert. 

Die  QnalHlt  des  1873er  Oewüebses  war  bei  weitem  aleht  so  sebSa  wie  diejenige 
der  Frucht  vom  Vorjahre,  indem  die  sebwerste  Frnobt  117  — 118  Pfd.  nicht  Über- 
stieg. Auch  an  Quantität  blieb  diese  Ernte  gegen  1872  nicht  unbedeutend  surttok,  da 
die  üdnsammlttng  in  manchen  Distrioten  nur  sehr  mittelmässig  ausfieL 
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Von  Weizen  wurden  988.119  T»cbetw.  expurtirt,  ^en  840.583  Tscbetw.  in 
1879.  Dm  Hauptqaaotiun  diMW  AuAAr  hminA  mvi  sibiriiditB  Sortaa,  die  ^ 

gwiethen  und  verhältnigsmiflsig  billig  AbfelaaMli  worden.  Sie  fanden  willige  Käufer, 

zumal  für  den  ('outiti(M)t,  zu  12«/j  — \  R.  pr.  Ts^hotw..  während  die  liilhercn 
Gattungen,  sowie  Saxoniui  ondSantara  l^'/«— 14i/«  R.  bedangen  und  nur  naob  Eag- 

Am  BeUuM  «Im  Jahn  T«ibli«b  ein  Yomth  'tob  64.000  Ti«h«tv.  nrrMfcMft 

an  Platze. 

Der  Export  von  Hafer  betrag  1,425.547  TBchetwcrt,  irm  535.249  Tschetw.  in 
1879.  Dass  die  Ausfubr  einen  so  unerwartet  groBseu  Umiau^  erreichte,  ist  der  regen 
md  aohaltendeB  Frag«  aia  SaglaBd  wuamäunXbWf  wodurch  groai«  ZaAihrea  an  de« 
Inlasde  berangelockt  wurden. 

Der  Preis,  Anfangs  bis  4»/,  R.  pr.  Tschetw.  hinaufgetrieben,  wurde  durch  den 
gronen  Zuwachs  von  Vorräthen  wieder  herabgedrttclct  und  stand  gegen  äcbifffabrts- 
SaUaii  auf  8«/«  B.  Oerlagen  Sortea  otlegeB  md  laakeB  hilhnUehem  Yeihiltelat.  Der 
PlatSTorrath  verringerte  sidi  bis  Ende  des  Jahrs  auf  72.000  Tiehetwcrt. 

Von  Leinsaat  wurden  783.2.'i9  Tsehetwert  exportirt,  gegen  642.662  Tschetw. 
im  Vogahre.  Dieselbe  wurde  zu  lO*/,— 14</,  B.  pr.  Tschetw.  je  nach  der  Qualität 
gekaaft  oad  veraehift   SefalieMUeher  Platsromlh  91 .000  Tsehetwert. 

Die  Ausfuhr  von  Talg  belief  lieh  in  1H73  auf  687.6:{2  Pud,  gegen  455.739  Pvd 
in  1872.  Ira  Laufe  des  frst^reimnnten  .lalir.s  kam  auf  «lt:in  Londoner  Markte  eine 
speculative  Bewegung  in  Talg  gar  nicht  vor  und  das  tieschäft  in  diesem  Artikel, 
deeieii  Gang  am  hiesigen  Platze  frOher  tob  dem  weehaeladea  Erfolge  der  eogliiehMi 
HauHse  und  Baisse  vorgezeichnet  waide,  konBie  dieemal  eineat  fegekalaaigeBy  toh 
London  unabhKn^iirt  n  Verlauf  nehmen. 

Infolge  der  starken  Produotion,  namentlich  in  Ocstcrreich-Lugarn,  trat  indessen 
keine  irgendwie  bedeutende  Exportfrage  für  den  Contineut  auf  und  nur  der  regel- 
atfange  Bedarf  der  dieiaeltigea  SteariDihbriken  konnte  einen  gr8aaeraa  Fall  nnaerw 
Talgpreise  zuHickhaltcn. 

In  den  ersten  Soraraermonatcn  ging  der  Marktwerth  von  f;clbcm  Lichttalg  erster 
Qualität  von  48 — 46  R.  und,  nach  einer  vor&bergehendeu  kleinen  Besserung  im 
Herbaie,  gegen  S^fTahrtiaehlnaa  anf  46  R.  pr.  Berfcowets  aniVek.  Oer  aeUienUehe 
Piativorrath  wurde  annähernd  auf  20.000  Pud  geschätzt. 

Von  Pottasche  wurden  in  1873  323.805  Pud  ausgeführt,  gegen  290.109  I'iid  in 
1872.  Bis  zum  Monate  März  erfreute  sich  der  Artikel  einer  sehr  animirten  Stimmung, 
nad  naehden  bis  dabin  sehen  ea.  7000  Fiaser  Prima  Ka«an*aehe  Pottaaehe  an  sieigen- 
den  Preisen  (bis  31  U.  pr.  ßcrkowela)  oontrahirt  waren,  eraoUen  die  Erwartung  «nea 
femer  behaupteten  hohen  VVerthcs  um  so  gerechtfertigter,  als  auch  die  Berichte  aiia 
dem  Inlande  nur  hohe  Einstehnngspreise  und  geringfügige  Zufuhren  meldeten. 

Gegen  ErOAinng  der  SchiflTahrt  trat  aber  bei  fehlenden  nnawlrUgen  Anftrigen 
ein  Umschlag  in  der  Stimmung  ein,  der  nngeaehtet  aller  Anatrengangen  der  lahaber 
einen  Rückgang  des  Preises  bis  25  R.  herbeiführte,  wozu  im  (^ct  dx  r  noch  willige 
Abgeber  blieben.  Das  Geschäft  in  Pottasche  wurde  ausserdem  noch  durch  die  niedrige 
Qualität  eines  grossen  Theils  der  frischen  Zufuhren  erschwert. 

Die  AaalUir  von  Hanf  betrag  718.884  Fad,  gegen  1,188.488  Päd  in  Voijahte. 
Die  beträchtliche  Abnahme  im  Export  dieses  Artikels  gegen  frühere  Perioden  ist 
hauptäächlicli  dem  Umstände  fuzuschreiben.  dass  Hanf  ans  den  südliclier  gelegenen 
Productiuusdistricteu  jetzt  melir  uud  mclir  pr.  Eiseubahn  nach  den  westlichen  Grenzen 
des  Belehea  veraindt  wird  nnd  ao  anf  kBrserem  Wege  ina  Ansland  gelangt 

Die  Preise  von  Reinhanf  sehwankten  während  des  Sommers  zwischen  35  und  36  R. 
nnd  schlössen  zu  Ende  der  Saison  mit  ,35  K.  pr.  Ikrkowctz.  AusHcbuss  nnd  Halbrein- 
banf  folgten  dt-rselbeu  Bewegung  mit  einem  entsprechenden  Unterschied  im  Preise. 
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SehliesAliclier  Vorratb  ca.  lö.OUO  Pud.  Die  Uanfernte  ist  sowoU  «n  Qnalitit  wie  an 
<|intHtt  git  aoige&llaii. 

Von  ElMke  wurden  1,612.122  Pud  verschifft,  gegen  1,408.564  Pud  in  1872. 
Die  Preise,  nameDtlich  von  Motsobinetz,  haben  im  Laufe  des  Sommers  einen  bedeuten- 
den Kttokgang  erlitten.  Der  Locaivorrath  betrug  am  äcbiusse  des  Jahrs  ca.  250.000 
?wL  Dk  nene  Ernte  iit  rdeUieh  nnage&UeD,  ergab  aber  eine  dnrohsehaittlicb  geringe 
Qnafiäit. 

Von  Jnehten  wurden  in  1873  9229  Pnd  Terschifft,  iroir^n  11.141  Pud  in  1872. 
Bei  theaerem  Rolimaterial  im  Innern  blieb  der  Werth  des  Fabrikats  fest  bebHuptet. 

Yoa  Borsten  wurden  in  1873  60.216  Pud  gebrackt,  gegen  63.240  Pud  in  1872. 
Bei         GetAlfte  lind  fteite  laagm  wnMingngtm, 

Von  Pferdehaaren  wurden  13.780  Pud  gebrackt,  gegen  20  083  Pud  in  1872. 

Es  ist  hauptsächlich  dem  grossen  I  mfange  des  Getreide-Exports  zuzuschreiben,  dass 
losere  Wechselcourse,  ungeachtet  einer  beträchtlichen  Einfuhr  von  Silber,  sich  mit  nur 
geringen  fltetaalioiieii  wf  ein«B  oMaAg  hohea  Steadpnnkle  behaupten  InmiiteB  nd 
sogar  mit  einn  «teigcnden  Tendenz  schlössen. 

Aach  hat  die  Staatsbank  in  der  richtigen  Voraussetzung,  dass  eine  fernere 
Steigerung  der  Course  eine  Entwerthung  des  Edelmetalls  zur  Folge  haben  würde,  die 
Seala,  womaeh  de  MBnsen  «imI  Barren  in  ZnUing  idmmty  etwM  hembgwalBt  «nd 
zwar  die  halbe  Imperial  von  5  R.  98  Kop.  auf  6  R.  87  Kop.,  den  Silberrubel  tob  1  B* 
15  Kop.  auf  1  R.  10  Kop.,  die  fremden  Münzen  and  Barren  im  Verhältnisse. 

Der  Zweck  dieser  Massregel  ist,  einen  zu  grossen  Zufluss  von  Edclmptall  abzu- 
wehren, womit  die  Bank  ihre  Reservefonds  nicht  zu  theueren  Preisen  vergrossern  wollte. 

Der  hohe  Stand,  den  der  Disoonto  an  den  llauptbürsen  Europa's  periodisoh 
eneidite,  hat  useraii  Geldmarkt  aar  wen! g  1»erl]irt.  Eiae  gefaaaie  Ztit  ftadaa 
Primabriefe  selbst  zu  6  nnd  5</,  pCt.  willige  Nehraer.  Gegen  Ende  des  Jahrs  stieg  der 
Disconto  allerdings  auf  — 7*\  pCt.,  je  nach  der  Qualität  des  Papiers,  aber  diese 
Hausse  war  nicht  die  Wirkung  auswärtiger  Einflüsse,  sondern  eher  durch  innere  Ver- 
UUaiMe  Tcnmaeht 


Waarenverkebr  von  Spanien  im  Jahre  1873. 

BarCflOna.  Der  Werth  der  Hauptgegenstände  des  allgemeinen  Imports  und 
Biforts  Toa  Bpaaien  besiffert  üeh  für  das  Jabr  1878,  im  Vergleich  an  1873,  wie  folgt: 

1879  1878 
Pesetas  Pesetas*) 

Import   817,784J»9t  811,810.068 

Biport   467,386.989  564,158.150 

Zaaammea  .  .  785,191.881  876,968.818 

Darnach  ist  im  Jahre  1873  eine  Znnaltme  des  Verkehrawerthes  um  90,841.837 
Peietai  dagotreten;  doeli  man  klar  Iterttokiiehtigt  werden,  dan  ia  oblgaa  fihuamea 
viele  minder  wichtige  Ein-  and  AaafbhrgegenBtände  nicht  mitbegriffen  siad,  auf  welebe 
aigeHikr  15  pCL  der  Toa  dea  HaiptartikelB  dageheadea  ZdUe  eatfiülea. 


*}  t  PsMta  SB  Mk  40  Kaekieiuer. 
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Von  dieser  Annahme  ausgehend,  stellt  sich  der  Importwerth  des  Jahrs  1872  ua 
47  und  jener  tob  1878  vn  46  MAL  Pesetes  Uber,  all  er  ei  in  den  idklurtfrliberei 
Perioden  war.  Bezüglich  des  Werths  derAnsAihr  kann  man  anoehmen,  daM  eria 
1872  um  mehr  aU  60  pCt.  and  in  1873  an  mehr  ala  80  pCt.  detuenigea  der  BinlAr 
ttberstieg. 

Mbel  darf  man  ttbrigeaa  sieht  anaMNr  lelit  laaien,  daia  der  hm  Wege  des  Sehtoieh- 

liandels  reranlasste  Verkehr  in  Kriegszeiten,  wie  dies  eben  Jetzt  der  Fall  isi,  die 
Ziffer  des  Importwerths  um  ein  Bedeutondos  erhöht.    Doiin  wenn  die  Auffiih'en  im 
Verhältniss  zu  den  Einfuhren  wirklich  ein  so  gUnstiges  Kesultat  ergaben,  mksste  ja 
weit  mehr  Baargeld  im  Lande  «ein,  als  dies  thatsiehlich  der  Fall  ist 
^  Die  HanpIgegeMttnde  der  BinAdir  im  Jahre  1878  alad: 

Uenc«  Werth 
FsMtas 


KUegr. 

26.077.f5R9 

64,746.933 

m 

41,64ti.^ti4 

30,086.932 

• 

4,864.962 

23,546.418 

Metr.  Twnen 

84.804 

33,188.090 

KOogr. 

88,800.040 

17,395.018 

TT»»  1 

14,931.718 

Tonnen  ä  1000  K. 

417.231' 

14,603.155 

Kilogr. 

8,778.697 

14,588.166 

SdilAanarBstongen,  Harze  etc. .  .  . 

• 

29,834.151 

10.841.362 

Eisen  und  Eisenbestandtlu  ile    .   .  . 

46,yr.5.;5H7 

10,138.054 

Chemische  Prodacte,  Farben  u.  Firnisse 

• 

24,408.614 

8,709.286 

6,888.995 

8,554.881 

Hektoltr. 

158.092 

8,49.5.924 

Maschinen  und  telegrapliiaobe  Apparate 

miogr. 

9,287.,^)  11 

7, 92.'». 540 

• 

5m.äGi 

7,191.574 

183.968 

5,837.940 

• 

505.463 

5,175.656 

• 

l.lfi2.977 

4,608.654 

• 

2,003.846 

4,264.652 

■ 

84.148 

9,834.755 

• 

9,576.908 

2,546.076 

m 

369.420 

2,485.115 

• 

70.155 

16.837 

Von  obigen  Artikeln  wrincn  die 

folgenden  im  Yergleiebe  anm  Jafare  1879  eine 

Yermelumng  in  naohatebendem  Anamaa 

lae  aaf: 

Meage 

Werth 

• 

Peseta« 

17,447.219 

45.655 

3,673.668 

734.988 

2,117.978 

6, 174.. '^.02 

1,996.883 

476.962 

1,761.201 

5,084.099 

1,577.106 

37.860 

1,399.190 

Kaffeo  

709.910 

547. 'J70 

1,767.644 

348.U26 

56.429 

322.341 
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Dagegen  hat  skli  b«i  (Imi  BMhbeuaanteu  Artikeln  die  diesfalls  ausgewieaene 
Temiademng  ergebea : 


Meng« 

Werth 

Pesetas 

28,389.021 

6,547.035 

218.693 

4,916.130 

37.776 

8,674.869 

7,941.116 

2,510.785 

2.471.942 

Eigen  uud  EiseDbeatandtheile  .  . 

2,470.988 

23.393 

2,211.766 

832.066 

1,972.934 

73.195 

1,728.446 

117.764 

1194  248 

64.983 

989.811 

6,276.866 

897.886 

447.247 

708.977 

47.816 

688.499 

516.209 

649.239 

83.912 

626.240 

.  .  Tonnen  a  1000  K.  85.912 

493.080 

464.252 

441.228 

• 

336.617 

452.531 

24.986 

49.668 

Bei  der  Ausfuhr  des  Jabn  1878  entfelao  Auf  lolgaidd  Gegenstlnde  die  ▼«rbllt* 

aiimiSflaig  gröisten  Mengen: 

lleafa 

Werth 

Fese  US 

963,449.744 

184,689.697 

Weizen  . 

197,629.888 

66,336.366 

53,128.698 

52,128.698 

70,869.773 

39,299.801 

93,876.564 

37,454.700 

2,189.919 

89,088.986 

256,959.788 

20,7r,2.268 

32,050.501 

24.036.824 

699.956 

10,499.340 

121.788 

9,986.914 

214,912.547 

8,640.813 

12,735.463 

8,278.636 

4,212.694 

7,240.855 

78.821 

6,806.990 

Rohes  Espartoszw  

■  *  *  ■ 

46,773.418 

6,612.089 

1,201.001 

4,763.967 

2,411.857 

4,713.684 

6,440.119 

4,463.671 

88.959 

4,206.588 

2,20r».ß9.'{ 

8,861.730 

4,685.357 

3,521.516 

1,796.084 

9,867.766 
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M«Bf*  W«ri1i 

PesetA« 

Erbsen  Kilogr.        3,328.260  2,695.891 

Cacahuete                                                   ^           6,718.144  2,515.694 

TMMUedema  Ene                                    ,        84,100.986  9,486.746 

Galmd                                                      ^         46,481.050  2,439.963 

Rp'»                                                          ,           4,879.940  2,440.255 

Kupfer  in  Stangen                                        ,           1,286.981  1,928.988 

Johulüfbrod                                          ,         8,997.949  1,884.998 

Teigwaaren                                             ,          9,013.274  1,187.815 

Weintran  hon                                                ,          8,802.897  1,140.869 

KorkpUtten                                                           806.881  61J66 

Im  y«iy]«ieh  mm  Jahre  1879  effgab  tkk  ebm  ZwhIhw  bei: 

li«Bf«  Werth 
PeMtM 

Weilen  Kiiogr.    149,078.670  43,147.910 

Oel                                                        ,        81,706.697  81,706.697 

Wrin                                                      Liter      56,942.016  90,694.035 

Wcizeumehl                                                KOogr.     45,641.291  18,960.624 

Korkpropfe                                              Mille        1,106.710  15,100.150 

Oimagen                                               ,           118JI46  9,680.911 

Bimmitweiii                                          Liter       6,761.686  8,614.068 


Haselnüsse  worden  gegen  1872  um  1,950.356  Kiiogr.  weniger  ausgeführt,  wohl 
aber  zeigt  der  Werth  diese«  Artikels  der  höheren  Preise  wegen  eine  Zunahme  um 
98.886  PMaa. 

Dagegea  hat  eloh  bei:  Blei-  und  Knpfererseo,  Quecksilber,  Vieh,  ScbafwoUe, 
Eisen,  Rotinen,  Teigwaaren  und  ISqiarto  eise  YeraiBderuig  det  Werthe  heraat- 
gesteilt. 


Wlrthfffl'liftftlif^ft  VerlifiltiiiBse  d60  Staates  Virginia 

im  Jalize  1874. 

Riebmond,  im  Allgemeinen  bot  das  Jahr  1874  eben  kein  erfreuliches  Bild  dar. 
Wenn  aneh  in  einseinen  Artikeln  <He  Bin»  nnd  Aoafbhr  sieh  ein  wenig  eibShle,  so  war 

dodl  das  VerkehrsergebuisB  nicht  lohnend;  denn  nicht  nur  blieben  die  Folgen  der 
1873er  Krisis  auch  hier  fühlbar,  wie  es  ja  mehr  oder  weniger  allenthalben  der  Fall  ist, 
'  sondern  durch  kleine  Ernten  verschiedener  Prodnote  und  niedrige  Preise  anderer,  ver- 
bunden mit  ungünstigem  Wetter  für  die  Bearbdtnng  den  Bodens,  bBeb  das  flr  den 
Staat  Vu-ginia  die  Ilaaptgnodlage  des  Wohlstandes  bildende  wirthschaftUche  Intereaw 
fortan  pedrückt.  Andererseits  hat  wohl  das  Fabrikswesen  eini}?e  Znnalime  erfidumn, 
florirt  aber  nicht  in  dem  Maasse,  als  dies  in  andern  Staaten  der  Fall  ist. 

Grund  und  Roden  wird  in  vcrBchicdenen  Theilen  Virginia'»  zu  selir  niedrigen 
Preisen  zum  Kaufe  angeboten,  aber  trotzdem  wenden  sieh  nur  einzelne  Einwanderer 
hieher. 
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Aus  solciicii  Gründen  iierrsclit  unter  der  hicrländigea  Bevölkerung  grosse 
Anrath;  m  fehlt  flir  an  Geld,  vm  die  Steneni  ni  benUen^  und  eoinit  kaim  der  StMl 

die  einzelnen  Zweige  der  wirtliachafllielien  Thätigkeit  nicht  höher  bestenem,  als  es 
bisher  geschehen  ht.  Dcßhalb  wurden  Moh  im  Jahre  1874  von  der  Sobald  des  Staates 

nur  2  pCt.  Zinsen  bezahlt. 

Die  unerwartete  namhafte  äteigeruog  der  Tabakpreisc,  als  Folge  der  im  vorigen 
Jahre  hier  md  beeonders  im  Westen  Toxherrsdienden  ünmVgHehktii^  bei  der  iMatiln* 

digen  DQrre  auch  nur  eine  misiife  Bmte  su  erzielen,  motttt'VUlLtf  die  ihre-Prodoete 
nicht  bereits  verkauft  hatten,  von  grossem  Vr>rt!ieil. 

Die  finanzielle  Krigjg  des  letztjibrigeu  llerbates  wurde  für  mehrere  Eisenbahnen 
und  2wai'  uauitiutlich  tiir  die  erst  in  1874  vollendete  Chesapeake-  und  Ohio-Bahn  nach 
dem  Westen,  sowie  aveh  ftr  die  Riohmond-Air-Linie  naeh  dem  Süden  die  QaeOe 
greaaer  Schwierigkeiten,  welche  nodi  nleht  aberwunden  sind. 

Die  Erwartuniren,  welche  man  an  iVu-o'  Verbimliinfreji  knüpfte,  haben  sicli  daher 
nicht  in  dem  gehofl'ten  Maasse  verwirklicht;  nichtsdestoweniger  bleibt  aber  die  frühere 
Ansicht  Uber  den  günstigen  £rfolg  der  Cbesapeake-  und  Ohio-Bahn  vorherrschend, 
aobald  nur  dia  jetrige  Kriais  ftberstanden  nnd  inabeaondere  aneh  der  Anaehlnia  an  die 

westlichen  Bahnen  in  Huntington  hergestellt  sein  wird,  von  wo  jetzt  nur  Dampfer  nach 
Cinoinnati  gehen,  welclie  jedoch  häufig  hei  niedrigem  Wasserstande  des  Ohio  nicht  ver- 
kehren können,  so  da.^s  dann  der  Transport  unverlässlich  wird. 

Die  Weizen-  nnd  Mais-Erute  war  auch  im  Jahre  1874  eine  kleine,  die  Qualität 
memtena  gering.  Im  Vergleieh  mit  den  Ernten,  wie  aie  vor  dem  Kriege  eraielt  wurden, 

ißt  der  Abfall  in  Weizen  ganz  bedeutend,  daher  beziehen  unsere  Müller  viel  von  dieser 
Frucht  ans  dem  Westen,  wozu  die  Chesapeake-  und  Ohio-Bahn  gute  Gelegenheit 
bietet. 

Avf  der  GetreidebSrse  wurden  nnr  596.468  Bnahel  Weisen  sora  Verkaufe  aagebolan, 
g«gen  5:{5.110  Bushel  in  187:^.  Preise  standen  zwischen  l*30--l-90  Doli.  pr.  Bnihel. 

Von  Mehl  wnrden  in  60  Seliiffen  19:?. 001  Fass  im  Werthe  von  1,584.730  Doli, 
(gegen  124.770  Fass  im  Vorjahre;  exportirtj  davon  gingen  nach  Südamerika  182.012 
Ftea,  naeh  England  10.989  Faai. 

Wie  gewijhnlioli  v.  in  den  auch  diesmal  namhafte  Quantitäten  über  nördliche  Häfen 
nach  Südamerika  und  audem  X«iUidem  verUdenj  dieser  Zweig  dea  Ansfahrhandela 
nimmt  mit  jedem  Jahre  zu. 

Yen  Haia  worden  959.(68  Bnahel,  gegen  189.609  Bnahel  in  1873,  anageboten. 
Preise  tnetnirten  bedeutend,  da  in  manchen  Theileii  Mangel  hmaebte;  wdaae  IVnolit 
bedang  7.-]  r-rnf-t  his  llO  Doli.  pr.  Bushel. 

Von  Haier  wurden  151.632  und  von  Koggen  3080  Boshel  im  Laufe  des  Jahrs 
auf  der  Getreidebörse  offerirt. 

Die  Tabakamto  TOn  1873  war  grVsaer,  aber  die  Qnaliüt  erwlea  aieh  nleht  ao  gat, 
als  man  erwartet  hatte;  daher  waren  Preise  so  Anfang  1874  Terhältoiasmässig  niedrig 
nnd  die  Pflanzer  trafen  weniger  Vorkehmngen  Ar  dm  Anbaa  einer  vollen  £mtey  als 
es  sonst  der  Fall  gewesen  wäre. 

Später  jedoch,  als  die  Tabakpreise  mn  100—150  pCt  und  selbst  darüber  stiegen, 
konnte  bei  der  anhaltenden  Dttare  das  VersSnmte  nicht  mehr  nachgeholt  werden,  ao 
dasa  das  Resultat  der  1874er  Ernte  gegenttber  deijenigen  dea  Yoijahra  nur  vngeöhr 
die  Hälfte  betrug. 

Die  Preise  aller  Sorten  stiegen  während  des  Jalirs  zeitweise  sehr  bedeutend;  dia- 
Jenigen  der  forbigen  Tabake  iür  den  inUndiaeben  Oonanm  stellten  sieh  gana  weaent- 
lioh  höher. 

In  dem  IuHpectionsj  ahre  vom  1.  October  1873  bis  :^0.  September  1874  wurden 
im  ganzen  Staate  62.321  Fass  inspicirt,  gegen  63.110  Fass  in  1872/ 73  j  die  Verschif- 
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Amgen  betrugen  30.880  Fass  Tabak  und  6937  Fan  Stengel  (gegen  30.896  Fass 
Tabak  und  5930  Faas  fltaag«!  im  Yoijahre). 

Von  diesrai  Quantum  wiirdrn  von  hier  in  19  Schiffen  direct  nach  Europa  8851 
Fass  T.itiak  nml  Fass  Stenpt'l  im  Gesamratwerthe  von  1,444.657  Doli,  vorladen, 
und  zwar  nach:  Oesterreich-Ungarn  1796  Fas8  Tabak,  Frankreich  1204  F.  Tabak, 
Bagtead  97«!  F.  Tabak,  Itdieii  686  F.  Tftbak,  BreneB  9064  F.  TilMk  «ad  688  F. 
StADgel. 

Der  Rest  von  22.529  F.  Tabak  und  r.  JOO  F.  Stengel  war  grtntontheUa  lllr 
Europa  bestimmt  und  wurde  über  nördliche  lläteu  verladen. 

Der  Vorrath  von  Tabak  am  1.  October  1874  war  10.507  Faas,  gegen  10.536  F. 
nur  MlbeB  Zeit  dee  Jahn  1878. 

Die  dirocten  Verscbiflfungen  anderer  Waaren  blieben  immer  imbedeutend ;  indeasea 
wurden  im  Jalire  1874  nach  Cuba  3  Ladunfren  (1172  Tonnen  i  Kohlen,  nach  Frank- 
reich und  England  3  Ladungen  Holz  exportirt,  was  ao  zu  »agen  die  ersten  Früchte  der 
ToUendmig  der  Clieaapeake-  and  OUd-Eieeabaha  riad,  die  sieb  im  Lnife  der  Zelt  woU 
melir  and  mehr  entwickeln  werden. 

Eine  dirccto  Einfuhr  ans  andern  Ländern  fand  nur  in  unbedeutendem  VerhältniMO 
statt,  wenngleich  Vorsncbe  g^emaeht  wurden,  diese  Branche  weiter  aui^r.udehnen. 

Von  Salz  wurden  aus  Liverpool  in  14  Schiffen  49.801  Säcke  importirt,  gegen 
79.490  SIeke  in  1878. 

Kaffee  kam  dfareot  «ai  Bio  in  einer  Meag«  von  8947  Siekea  aad  im  Werllie  von 

923.8H8  Doli. 

Aus  England  wurden  direct  294  Tons  sog.  Cotton  ties  (eiserne  Bänder  zum 
Packen  der  Ballen)  eingefUirt. 

Von  Plaster  betrag  die  Bünftibr  aas  Nor»  fleotia  5990  Toas,  von  Gaaao  im  Oaa- 

sea  6070  Tons. 

Geld  war  zu  h  — 10  pC't.  iu  guter  Frage.  Manche  unserer  Bonds  blieben  auch  im 
Jahre  1874  gedrückt,  besonders  solche,  von  denen  keine  Zinsen  bezalüt  wurden; 
aadere,  wie  Uehmoad  Gity,  varea  sa  Mflierea  Goarsea  geeaeht,  aad  SpOt-Boada  der 
Stadt  warfen  eine  Prämie  von  ca.  2  pOt.  ab. 

Die  Städte  Hichmond.  IV'ter.sltur^'  und  Lyncliburg  be/rililfcii  die  halbjUhrio^en  Zin- 
sen pünktlich  und  stellte  sich  der  Werth  der  6p€t  -Anleihen  dieser  Städte  auf  85, 
75  aad  resp.  78  pCt 

6pClt.-Ei8eabaha-Boads  hattea  daea  Wertii  voa  60—75  pdt.,  8  pOI.  eiaea  aol- 
ehen  von  70—90  pCt. 

Die  Banken  von  Jiichmoud,  sowie  mehrere  VersicherungsgeseUschaften  bezahlten 
im  Jahre  1874  eine  Dividende  von  8  und  10  pCt. 

Die  dixeete  Aasfohr  von  Banmwolle  anaRatfelk  aaeh  Buopa  hat  1874  bade«- 
tead  sBgaaonraieB. 


SchiMahrta-  und  Handelsverkelir  von  Bio  de  Janeiro  im 

Jalire  187a 

Rio  de  Janeiro.  Im  Jahre  1873  trafen  hier  aus  fremdea  HIfen  1163  Segelschiffe 
und  422  Dampfer,  im  Ganzen  also  1.585  Handelfifahrzeng^e  mit  einer  Gesamnitlrag- 
lahigkeit  von  1,277.507  fremden  Tonneu  ein  (gegen  1560  Schiffe  von  978.85G  T.  in 
187S).  Der  Flagge  nach  waren  es  68  braaUIaaliehe  aad  1517  fremde  Kaaffahrer. 
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Am  Triert  huum  fheito  diraet,  thftila  Sber  nSrdlielM  Hlfm  BniiBwu,  Im  Oasien 

1 1  Schiffe ;  aus  anderen  usterrcichiscli-inigiriBdheD  SeeplitieB  hil  ein  Elnlanf  TOD 

Handelsfahrzeiif^pn  nicht  statfsfofunden. 

Die  vorzllfrlichsten  KxpciiitionRhälPii,  mit  Kücivsicht  auf  die  Anzahl  der  von  dort 
angekommeueQ  Schiffe,  sind:  Autwerpeu  (23  Sch.j,  Baltimure  (G7  Sch.),  Bordeaux 
(99  8eh.)y  Gurdiir  (86  8oh.X  Capverdiaebe  Iiiiebi  (68  Soh.),  Ekwn  (88  Soh.),  Hambiirg 

(39  Seh.),  Liverpool  (136  Sch.),  London  (52  Sch.),  Lissabon  (29  Seh.;,  ManeiUe 
(25  Sch.i,  Newcastlo  f  l()8<'h.i,  New-York  (IßSoh.),  Oporto  20  Sch.i,  River  Plata 
(361  Sch.),  Suuthamptuu  ^J20  äch.;,  Tarragona  (23  Sch.),  Valparaiso  (25  Sch.;,  Wester- 
wiek  (Sl  Seh.). 

Die  am  ikwdai  fittfen  eingetroftnen  1586  SehUb  Terthefleii  aieh  ihrer  Natio> 
BiOitit  naeh,  ide  folgt: 

Flagge  Sehiffzahl  f  l  ^  g  g  *  SclüffzAbl 

Oesterreicbisch-ODgarische   ...     9  Schwedische   54 

Bogliiehe  509  Dlm'iohe   48 

I>eatschc  188  Italieni»elu-   46 

Französische  178  Holländisclx'   32 

AaMrikaniBche   176  Argentinische   18 

Portngieaiiehe  104  Rnsgisohe   9 

Korwegiaehe  69  Oriechifohe   5 

Spanische  C8  Tttrlüaolie   4 

Brasilianiache  68 

Die  KSatenaehiflrahit  lieferte  im  Jahre  1873  folgeiule  ürgebniaae: 

Im  Oftn  zan 
8«g«Uohiffe  Dampfer       Schiffe   BnuiL  Toanea 

Einknf   1647       519  2166  405.254 

Aaafamf   1822      488         2810  490.236 

Naf'h  frrniden  Häfen  gingen  888  SegelsdiitVe  und  '.VM)  Dampfer,  zusammen  127H 
Fahneuge  von  1,285.581  brasii.  Tonnen  (gegen  1221  Schiffe  mit  1,023.<J4U  brasil. 
ToBMB  in  1872).  Direet  nach  Trieat  ging  1  Schiff^,  nXmUoh  die  nationale  Brigg  „Poli- 
xeni*,  BÜ  2000  Sacl^  KaflTee. 

Di*'  iV^tfrreif^hisch-ungarische  Flagge  war  hier  im  Jahre  187:5  im  Oanzpu  durch 
13  Kault:ilii  i  r  vt  itret«;n,  von  denen  4  zumeist  mit  Mehl  beladen  aus  Triest  kamen  und 
nur  das  vurcrwähBte  eine  Fahrzeug  ebendahin  beladen  auslief,'  4  dieser  Schiffe  befan- 
den ddi  am  1.  Jaaaar  1874  aeeh  fan  Ueaigea  Halen.  Ana  Trieat  liefen  flberhanpt 
11  Schiffe  ein,  welche  19.658  Faaa  Mehl,  550  Kiaten  StaU,  55  Kitten  Papier  nnd 
250  Kißtoii  Liquonr  importirten. 

Der  Kadce-Export  belief  sich  auf  138.517  engl.  Tounen,  gegen  137.705  Tonnen 
in  1872.  Die  Yenehiffluigen  der  beiden  Jahre  Teriheilen  aieh  wie  folgt: 

1873  1872 
Englische  Teanta 

Triest   148 

Gibraltar  (auf  Order),  Lissabon  (auf  Order),  Marseille,  Genua, 

Levante   19.877  16.486 

Oanal  (anf  Order)  nnd  Bnc^d   15.815  16.229 
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1878  1873 
Eaftlieli«  Tonnen 

Hamburg  uud  AUoM   7.540  7.007 

Antwerpen   2.345  4.335 

Hirre  md  BoiAmu   6.102  3.629 

DIaemark,  Sebireden  imd  Nonregeai  Bmalud   8.946  8.648 

DiTWM  Hlin   3.222  5.786 

Zuhuumb  BMk  Rwopft  .  .  56.990  67.065 

Yereinift«  Staaten  tnd  CaUfornien   81.537  80.700 


GesammUasfohr  .  .131^.517  137.765 

IM«  Umsätze  von  Zacker  im  Jahre  1873  betrugen  220.900  Stoke,  1154  Kisten 
«nd  800  Flaser,  wotob  380  Ktetmi  «ad  3885  Siek«  für  Bvropa,  der  Reat  für  den 

Consnm,  den  Birer  Plata  und  Rio  Grande  do  Snl  bestimmt  war.  Hinte  wnrden  92.976 
Stück  gesalzene  vnd  16.471  StUek  troekene  (gegen  67.171  nnd  reap.  6378  Stttek  ia 

1872)  versendet. 

Der  Export  von  Baumwolle  erreichte  im  Ganzen  2ü.4i:{  Ballen  i^gegen  28.914  B. 
im  Vorjahre),  die  AnafUir  edlen  MetnOen  1,964.500  (gegen  4,847.000)  MilreTa, 
V.  SV.:  ly961UM)0  HilreYs  Gold  nnd  3000  Milrelk  Silber.  Maeh  dea  BlTer  Plata  vacea 
1,187.300  (gegea  8,456.000)  MOfell  benimmt. 

Von  steiermSrUaeheai  Stahl  kamen  550  Kilien  (gegen  1722  Rinten  in  1872) 
.  direet  ans  Triest.  IKe  Preise  dieses  Artikels  staaden  awiseken  17.000  bia  18.000  Bett 

pr.  Quinta!  von  128  brasil.  Pfil. 

Die  Zofolir  von  Mehl  betrug  im  Ganzen  341.4ti7  Fässer  und  Säcke,  darunter 
18.658  Fisser  SgtafreieUwh-aagMiMhei  Eneagnlia.  Yoa  letettfea  langten  14.191 
FbMT  direet  aad  6467  Flaser  aif  dem  Wege  Uber  Bahia  and  Peraambaeo  an  TMeat 
hier  ein. 

Im  Jahre  1872  wurden  296.007  Fässer  und  Säcke  Mehl  importirt,  unter  welehMI 
•iflll  30.963  Fässer  von  österreichisch  ungarischer  Provenienz  befanden. 

Die  am  .Schlüsse  des  Jahrs  1873  vorrätbig  gebliebenen  38.366  FiMer  Mehl 

bettanden  lediglich  aus  freindländisflier  Waare. 

Die  SchluBspreise  der  einzelnen  Mehlsorten  stellten  sich  1873  im  Vergleich  som 
Yoi;)ahre  folgendermasaen : 

<  81.  DeoMDsber  187S 

Oenlerreichisok-iingariMilea Hehl  .  .  BeVa  24.000-25.ooo 
Amerikanischee  ,     ...  19.000-23.000 

}\  GhUeniachea  »     .  •   •  18.000—19.000 

Von  Kohlen  worden  343.864  Tonnen  (gegen  208.924  T.  in  1873),  ?on  Sala 
1,064.669  (gogea  1,878.640)  Hqneirea  iapoitirt. 

Die  bSebsteo  aad  niedrigiten  FtaAtea  AhrSegelaeUib  ttelMea  lieh  abo:  Onaat 

anf  Order:  42  b.  6  d.  (im  December)  und  27  a.  6  d.  (Januar,  dann  März  bis  Juni); 
Gibraltar  auf  Order  bis  Triest:  45  s.  (December)  und  27  s.  6  d.  (April);  New-Yeik: 
,  86  a.  (Aognst)  und  20  a.  (März  bis  Juni,  dann  October  bis  December). 


Sl.  OsMmber  1871 

26.000—28.000 
20.000—25.000 
18.000—19.000 
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Die  ZoUeionaliiueu  von  Rio  de  Janeiro  erreichten  1873  gegenüber  dem  Vorjahre 
aaelwMMiMle  BeMlf6: 

1873  1872 

MilreVs  Milrei's 

Einfuhrzölle   29,627.000  28,433.000 

AMMbnUSa»  8,919.000  7,468.000 


Znaammen  .  .  38,ö3».000  85,89^.000 
Di«  WedunllnuMttoMii  auf  Europa  UafertMi  ia  Mdea  Jahren  folgaade 


1873  1872 

England  Pfd.  Stlg.  17,070.000  13,905.000 

nmknioh  «nd  Anftworpm  FnoM  48,900.000  96,985.000 

Banbvf  Baiehmatk  9,490.000  6,988.000 

Die  höchsten  tind  niedriggten  Wfohselcourae  waren  im  Jahre  1873  n,  zw.:  auf 
London  27t/,  (im  März)  und  25 1/«  (im  Juli);  auf  Frankreich  375  (Juli)  uud  340 
(Fibnuur),  a«f  Hamburg  480  (Angust)  nnd  440  (Felmar  Ua  April). 

Dar  oOeiell«  Wardi  der  gesaaaitaB  Sis-  aad  Aaafckr  BiaaiHanii,  vertheilt  aof 
die  ciBBehieB  Stapelplitse,  besiffert  aieb  fttr  die  Jahre  1871/79  nid  1879/78  abo: 


Einfuhr 


Ausfuhr 


Häfen 

1.  Juli  1871 

1.  Juli  1872 

I.  Juli  1871 

1.  Juli  1872 

bi«  30.  Juni  1872 

bis  SO.  Juni  1878 

bia  30.  Juni  1872 

bia80.Junil87S 

Milreis 

Milrei» 

Milr«Tt 

Milreis 

Rio  de  Janeiro  .  .  . 

85,074.116 

76,065.525 

69,269.737 

102,088.782 

Bahia  

,  91,696.009 

99,798.918 

99,681.906 

17,968.687 

Pernambnoe  .  .   .  . 

22,714.878 

29,689.099 

99,649.909 

25,461.750 

Maranhao  

4,406  295 

4,074.269 

5,374.209 

3,834.340 

7,981.836 

7,739.436 

11,108.931 

12,581.201 

Bio  Oraada  de  Sei 

6,891.189 

8,806.899 

7.448.001 

11,888.900 

.  2,109.319 

3,819.517 

13,646.488 

21,476.112 

Parand  ..... 

140.143 

77.882 

3,868.566 

3,184.794 

19.187 

3.213 

3,148.605 

2,584.562 

.  8,498.468 

8,9110)71 

4,768.890 

6,084.469 

Saate  Ofttbartii^ 

561.671 

606.906 

768.867 

383.619 

Alagoas  .   ,  ,  .  . 

115.378 

272.731 

9,154.896 

4,634.260 

62.235 

111.800 

1,458.974 

2,060.869 

Eipirito  Santo  .  . 

1.568 

10.889 

441.326 

Bio  Oiaiide  do  Nerto 

140.446 

78.416 

1,648.698 

1,199.914 

489.168 

697.998 

« 

469.630 

166,719.860 

161,668.661 

177,041.668 

314,691.741 

t 
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—  Seine  k.  und  k.  Apoatoliache  lfi|j«alft  h«b«a  den  biaherigw  OanottD  dw  Honoraiw 
Tleeeonmlati  la  AcUn,  Viotor  Eiehar,  wom  wAmMUttm  Timnanl  diMllwl  Mit  An  Badit«  »lun 
fiflcofe  dar  tiiiAnlMtf8B  OoarahifttbSliMii  slletgaldigit  n  «nmiMa  gmht 

(AllerhSehst«  EnUeUlmmng  Tom  8.  Februar  1875.) 
-  Sfinp  k.  und  k.  Apostoliscbe  Majcstiit  haben  die  Versetrung  Act  k.  und  k.  Oeneral- 
Coniuls  inSmyro»,  Miniaterialratbes  Dr.  Karl  Hitter  t.  Soherzer,  »la  Oeneralconsul-Stellrertreter 
w  deqi  k.  oad  k.  OaaeMlooMolMe  ia  Loadon«  aater  fteieha«ttif«r  EoMiinung  zoia  OoiaaMK- 
KaaiI«idiTeetor  bd  4«  k.«aak.  Bottbhaft  Ia  latetgadachter  Stad^  aewto  «aYiiMüiiit  4w  k,  «ad  k. 
Qeneralconsiils  Stofaii  Ritter  v.  Herzfeld  in  gleicher  Eigenschaft  von  Moskau  naah  Aajna 
allergnädigst  zu  genehmigen;  ferner  den  k.  und  k.  Legationsrath  Anton  t.  Le  Bidart  iUik.llBdk. 
Qeaeralconaul  in  Moakau  aUergnädigat  aa  araeaaan  geruht. 

(AltoBkBdMto  EMMbÜMUv^  ^  Fabraat  18TS.) 

—  Salaa  k.  oad  k.  Apoatoliaehe  Ifi^aatlt  habaa  dam  k  aad  k.  flaaaralacaaal  Ia  Seatnl, 
KoniadWaiattaak,  das  RItlarkieaBdaaLaopold-Ordena  Uxfrei  alleifiildi|tt  ga  varleihen  gembt. 

(Allerhöcliste  Entsc  liliessung  Tom  14.  Februar  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostoiiache  Majeatät  haben  den  iiandelamann  und  Schiffatbeder  Jules 
HaTaaith  ia  Aatwaipaa  aam  aabasoldsCaa  Ooasal  dasalbst  mit  dam  Badtia  aomBacofa  dKtaiif- 
mlasIgaaCoasalaiffabibMaallaigaldifrtsa  ernennen  gerubt 

(Allerhachste  Entaohlieaanng  vom  15.  Februar  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostoliscbe  Majestät  haben  den  Hamlclsmann  Louis  l'hüncmaania 
Melbourne  zum  unbesoidetcn  Conaul  daaeibat  mit  dem  Rechte  zum  iiezuge  der  tarifmäaaigaa  Oott'* 
«ksfabVbraa  allatgnKdlgtt  n  amaaaaa  garoht. 

(AtlmMahala  BBtsahUaaaaaf  vom  Id.  Fsbraar  1876.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  b.ihen  den  George  d'A  u  z  a  c  in  Nizza  sam  VBba* 
Boldeten  Consal  daseibat  mit  dem  Bechte  zum  Bezüge  der  tarifinüssifren  Con9u!.irL'f'^>nhren  aller- 
gn&digst  zu  ernennen  geruht.  (Allerhöchste  Lntschliessung  vom  21.  Fel>ruar  lS7ö.) 

Seine  k.  und  k.  ApoatoÜsebe  M^eatitt  haben  den  bei  dem  k.  und  k.  Uonorar-Generalconau- 
lato  itt  Haapal  Tenraadatsa  Heaaiar>YIoaaoii8al  Fnmeasao  dl  Sorvillo  aam  aabasoldstaa  G«a»- 
nieoasnt  Ia  gadaabtar  Sudt  mit  dam  Badita  cum  Bezüge  der  tarifmSaaigenConsulargebQhren  aller- 

gaidlgStSB  araennon  geruht.  (Allerhöi  hsrc  Kntgchli<"jf inv^'  vom  ,H,  M«rz  IS?.'».) 

—  Seine  Ic.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  zu  gestatten  geruht,  dass  der  k.  und  k. 
Oeaerdeonaul  Ritter  t.  Uerzfeld  den  kaia.  ruaaiaehen  St.  Annea-Otden  swdtaf  Claaaa  adi  der 
Kraoa,  aad  dar  k  aadk  Oaaaralaoaaal  l>r.  Sraloaar  TbaodoraTiidaa  OflalaHkianB  daakfo. 
Itdlaatoabaa  Maaritfw«  aad  Laaaraa-Oidaas  aaaabmen  und  tragen  dflrfe. 

(Allcrhjirhste  Entsehliesaung  vom  10.  Min  1875.) 

—  Der  k.  und  k.  Generalconsal  Gerhard  Ritter  v.  Chiari  hat  am  17.  Februar  d.  J.  die  Lei- 
tung dea  k.  und  k.  Qeneraleonaalatee  in  Janin»  an  den  k.  und  k.  Vioeeonanl  M.abinopalo  fiber- 
gabaa»  am  aaf  saban  aaoaa  Poalaa  aaafc  Sdaalak  abaagekao. 

—  Dar  k  «ad  k  Ooaaal  J.  D.  Kr  amalbarg  Ia  Bdtfmosa  ist  aaak  Ablaaf  sdaas  ürlaabs 
aaf  aeloen  Dicnstpoaten  carQekgekehrt. 

—  Die  I.,eitunp;  der  k.  un  l  k.  Coiisularngentie  in  Tetuau  wurde  dem  Antonio  Z Ana tj- 
Romero,  und  Jerjcnigeii  in  l,ar.Li  )ie  «lern  Lewis  Fardo  iiljcrtragon. 

—  Der  k.  und  k.  Consul  und  Leiter  dea  k.  und  k.  Qeneialconaulates  in  Trapezunt,  Alfons 
SItlar  T.  Qaa s  tlaaa ,  iai  mit  Tod  abgagaagaa. 
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WirtbachafUiohe  Verhältnisse  von  Rhemland-Westfaleii 

im  Jahre  1873. 

Köln.  Das  Jahr  1873  begann  mit  finer  kolossalen  Anspannung  aller  indiutriellen 

Tliäti;Lrkeit.  Die  lebhafte  Nachfrage  uach  Her^werks-  und  llUttenproducten,  sowio 
nach  Fabrikserxeagnissen  aller  Art  hatte  auch  die  Actiencourse  zu  einer  ungemeinen 

Die  Specolation  überbot  tich  vollständig,  vielfach  gehoben  durch  das  neue  Actien- 
jrei^etz,  in  dessen  Fol^e  eine  Fnxahl  neuer  Untemehmungen  auftaachtei  deren  Actien 
sofort  an  deuUtcheu  Böraen  willig  aufgenommen  wurden. 

Die  PrdM  aller  DeigwitB^  vnd  HÜtteBfiibrikate  eriiShien  sieh  ebenso  nemhaft 
vie  die  Arbeitslöhne,  doroh  welche  die  Selbitkoeton  ▼erlhenert  wurden. 

Trotz  alledem  war  der  Absatz  ein  uno'emein  grosser,  und  os  hatte  den  An-rlK-in, 
alt  ob  das  Jahr  zu  den  glänzendsten  in  der  Geschichte  der  modernen  Industrie 
üd  naaeiidieh  den  Aetieawesena  werden  tollte. 

Die  UnmaiM  von  Effecten,  die  tlit  ils  von  dm  noiu  ii,  theils  von  den  alten  QeeelU 
lächaften  cmittirt  Murden,  filhrte  scliliesslich  in  Vcrbindunf,'  mit  don  Operationen,  die 
zur  Aufbringung  der  Iranzüsiscben  Kriegseontribution  nöthig  wurden,  und  nicht  minder 
hifolge  der  EntnalnBe  bedevtmder  MelallbetliBde  von  Marirte  fltr  Mttnzzweckc,  zu 
einer  Geldcalamität,  die  ihren  Analoaa  Ton  Wien  nne  empllng  nnd  bald  alle  Börsen 
Dsutftcblands  in  Mitleidenschaft  zn}j. 

Die  Courae  aller  Effecten  sanken  ebenso  rasch,  als  sie  frtilier  gestiegen  waren. 
Die  Inhaber  von  Aetien  sahen  sich  bald  in  die  Nothwendigkeit  versetzt,  zur  Deckung 
ihrer  TerbindHehkeiten  die  gHtiaten  OpHnr »  bringen;  nnd  so  trat  an  die  Stelle  des 
früheren  nnbegrenzten  Vertrauens  ein  Fernhalten  von  allen  Hörsespeciilatiitncn,  da« 
immer  weitere  Kreise  zog  und  dem  Jahre  1874  eine  höchst  traurige  Erbschaft  Uber- 
brachte. 

Unter  den  BlBflnie  der  rieelf  gesteigerten  Naehfrage  waren  die  Kohlenpreiee 

•0  in  die  H9he  gegangen,  dass  (Ur  eine  Waggonladung  guter  Kohlen  30—32  Thlr. 
bezahlt  wurde.  Infolge  dessen  und  auch  wegen  des  herrschenden  Mangels  an  Arbei- 
tern vertheuerten  sich  die  Löhne  in  empfindlicher  Weise.  Der  Kölner  Bergverlcsvercin 
nUte  s.  B.  einem  Hlner  m  SS«/«  pCt  mehr  als  im  Jahre  187S  nnd  nra  71  pCt  mehr 
al8nl8S9. 

Im  Jahre  1873  wurden  im  Oberbergamtsbezirke  Dortmund  324,398.280  Clr. 
Steinkohlen  im  Werthe  von  59,207.941  Thlr.  gefördert,  was  gegen  1872  eine 
Zaaahme  «m  39,699.080  Clr.  nnd  18,740.983  Thlr.  bildet. 

Im  Oberbergamtsbezirke  Bonn  wurden  103,510.019  Ctr.  Steinkohlen  im  Werthe 
von  26,947.253  Thlr.  producirt.  gegen  101.19-2.3(11  ('(r.  für  17,769.380  Thlr.  im 
Vorjahre.  An  Braunkohlen  wurden  in  diesem  Oberbergamtsbezirke  3,288.506  Ctr.  iUr 
U4.890  TMr.  (gegen  8,489.019  Ctr.  Illr  300.889  llkir.)  geArdert. 

Unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  war  es  natlrlteb,  dass  die  grossen  Berg* 
Wks-Acticugeaellschaften,  die  sich  mit  der  .Ansbentunp  vr>n  Knhlfiigriilx  n  befassen, 
pote  Geschäfte  machten.   Es  vertheilte  z.  B.  an  Dividende:  der  Köluer  Bergwerks- 

IV.  UcA.  (A«*gfl(tb«a  im  Afril  IS7S,)  7 
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Terein  25  pCt.,  die  YereinigangsgeseUMhaft  im  Wormkohlenrevier  14«/,  pCt.,  Nm* 
Ebmii  40pÜt.,  Pinto  26pCt)  Wllhelnia«  Viotoria  iOpCt.»  G«lB«nkirehen  MpOt  «.s.w. 

Auf  (Ion  FliiS'Cn  und  Eisenbahnen  war  d^r  Kohlentrmnaport  ungoraein  lebhaft. 
Eb  frinL'«  n  zn  Sohifle  von  Ruhrort  22,^^90.298  Ctr.  ab,  gejron  23,029. .■590  Ctr.  im  Vor- 
jahrej  von  Duisburg  9,4 19. ö7ö  (gegen  8,782.017)  Ctr.  >'acii  Holland  wurden  von 
Bnbrort  14,860.836  Ctr.,  you  Daisbarg  2,836.666  Otr.,  sawunmeii  17|676.791  Ctr. ; 
naeli  Rel^rien  Ton  Ruhrort  1,031.640  Ctr.,  TOn  Doilbiirg  899.096  Ctr.,  «»— —i— i 
1,360. C.J.j  Ctr.  versendet. 

Der  gerammte  Kohlentrau^port  aul  dem  Khein,  der  im  Jahre  1867  noch  39,334.207 
Gentaer  betragen  hatte,  itelHe  lieh  im  Jahre  1878  anf  13,994.819  Ctr.,  eine  Folge  der 
gestiegenen  Eisenbahneoneurrenz  und  des  Vordringens  der  Saarkohlen. 

Die  Köhl  Mintlener  Eisenbahngesellsr-hafl  Iransportirto  im  Jahre  1873  87,144.100 
CeDtner  Köhlen;  die  lilieinische  iuiseubalingeaelUchaft  60,727.980  Ctr.,-  die  BergiBoh- 
IfMrkisehe  Gesellschaft  187,713.671  Ctr. 

Im  s.iui  l  1  ü  k  iH  r  Revier,  wo  sich  die  meisten  Kohlengruben  im  Benitie  dea 
Staates  befinden,  wurden  85,372.390  Ctr.  fge-en  «2,755.999  Ctr.  in  1872;  jrr^rnrdprt. 

Das  Jade-  und  Wormrevier,  welches  die  Gegenden  von  Aachen,  Stolberg  und 
Esehweller  omfatB^  hatte  eine  Gesammtprodaction  von  21,038.096  Ctr.  Kohlen,  gegen 
30,884.204  Ctr.  im  Vorjahre. 

Bei  der  repen  Entwicklung  der  Eisenindustrie  wnr  e«  natttiVeh,  daM  anoh  die 
Förderung  der  Eisenerze  einen  bedeutenden  Auf.schwunK  nahm. 

Im  Oberbergamtsbezirke  Dortmund  ist  diese  bei  den  wenigen  dort  vorhandenOB 
EiMDSteingmben  nicbt  sehr  naodiaft;  sie  betrug  1873  10,888.431  Ctr. 

Im  Oberbergamtsbezirke  Bonn  wurden  im  Jalut«  1878  41,884.448  Ctr.  im  Wettlie 
▼on  8,694.995  Thlr.  gefördert. 

Der  Schwerpunkt  der  Eisenerzförderung  beruiil  auf  dem  Siegen  scheu,  das  im 
genannten  Jahre  6,696.468  Ctr.  lieferte. 

Im  Laimgebiete,  besonders  in  der  Gegend  von  Wetzlar  kommen  bedeutende 
Eisenerzlaiirer  vor.  deren  Product  auf  der  Deufz-Giessener  Bahn,  auf  der  Leure>&nhr> 
bahn  und  auf  der  rechtsrheinischen  Bahn  in's  Ruhrgebiet  geschaflOt  werden. 

An  sonstigen  Borgwerksprodncten  wvden  im  Jahi«  1878  Mgende  Meigen 


gewonnen: 

Oberbergamtsbezirk 

Bona  Dortmund 

Zinkene  GIr.    936.733  600.740 

Bleierze  ,    1,381.166  86.803 

Kupfererze  ,  ,  786.753 

^tickelerze   «            209  . 

Andmonene   341 

Hanganerse  ,  ,  388.189 

Schwefelkies   ,  •    p  2,509.431 

Vitriol-  und  Alaanerze  ,        81.386  300.214 


Die  Salzgewinnung  h.it  im  Obeibergamtsbfsirke  Bonn  84.449  Ctr.,  im  Dortmun- 
der Bezirke  32<\:52!t  Ctr.  betragen. 

Die  Eisenindustrie  von  Rheinland-Westfalen  hat  in  der  ersten  Hälfte  1873  flott 
prodnoirt,  da  die  grossen  Werke  ihre  AbsehMsse  m  hohen  Preisen  flir  das  gante  Jahr 
gemacht  hatten.  In  der  zweiten  Hälfte  Moderte  sieh  aber  die  Sachlage  gans  bedevtend,- 
da  die  ProisrüekpHnfre  erlieblieli  auf  den  fi.iufj  des  Ges-rliäfts  einwirkten. 

im  Kreise  Ilagen  wurden  Anfangs  30—32  Thlr.  für  lOoO  Pfd.  str.'ihligea  Eisen 
gesahlt;  bald  jedoch  sank  der  Preis  auf  27  Thlr.,  und  am  Ende  des  Jahrs  waren  die 
Plrodneenten  sehon  mit  18  Thlm.  snIHeden.  QewShnliohei  Coakaeisea  fiel  von  83  anf 
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la  Tblr.,  SpiegeleiseD  von  48  auf  22  Thli Uolzkohlen-Roheisen  von  36  auf  28  Thlr., 
fttaMMS       60  uf  40  Thlr^  BiMMehieam  von  58  auf  40  Tbir.,  BohttaU  tob  69 

nf  50  Thlr.  II.  8.  w. 

Die  {^rossen  KiHt'iihiitton  rjpsi'Uscli.-iftt  ii,  ilrrcii  (tes(>)iäÜ8jahr  von  Juni  des  einen 
bis  Jnli  des  andern  Jahrs  reicht,  ertulu  en  durcii  die  eingetretene  Preisvermindernng 
Oiw  Iitgeri»eit!iBde  ao  ttark«  Yerivita,  dait  tia,  via  a.  B.  der  HSrdar  HSttenverain, 
iar  KSb-Mflaener  Verein,  der  Bergische  Grnben  und  HUttenverain,  ihren  Reaerfefend 
fl^ieifen  mnsRten,  nm  ihren  Verbindlichkeiten  nachkommen  zn  können. 

Im  Kreise  Siegen,  der  darck  seine  Eisenindustrie  in  erster  Linie  steht,  wurden 
1,111.985  Gtr.  Roll-  and  Stahlelaeii,  58.780  Otr.  Stabeiten,  94.849  Otr.  Walieisen, 
53.516  Ctr.  Schmiedepisen,  202.525  Ctr.  Eisenblech,  25.855  Otr.  Bohstahl  und 
9300  Ctr.  Rarfmirstahl  hergestellt.  Die  Gesammtproduetion  der  SiegeierHoehOfen  and 
Walzwerke  hatte  einen  Werth  von  i>,ü5U.48ä  Thlr. 

In  Kreiae  Dortannd,  der  die  EiaeniBdvitrfe  ebenfiiUa  von  grosser  Wiebligkeit 
lieferten  die  Hochöfen  2,297.075  Otr.»  die  Eiaeaenfieaaereien  210.066  Gtr.,  die 
Frisch  und  .Streokwerke  1,322.658  Ctr. 

Die  Gesellsohaft  „Union"  in  Dortmund  producirte  auf  ihrem  Werke  Heinrich- 
kBtte  39,120.915  Kilo  Roheiaen,  daa  Hörder  Eisenwerk  982.665  Ctr.,  die  Apleiliedcer 
Hatte  746.827  Ctr.,  die  Geaellsehaft  IMr  Eiaenindiiatrie  an  8^nr»n  167.948  Otr.  Stab- 
dsea  und  Gmbenschienen. 

Die  Gesellschaft  „Phönix"  zu  Laar  bei  Ruhrort  erzengt«  auf  ihrem  Werke  an 
Berge-Rorbeok  ca.  38'/,  Mill.  Kilo  Roheisen  und  Stahleisen,  und  auf  ihrem  Werke  an 
KipMreli  8,848.310  KOe.  Ikr  Walawerk  n  EaeliweUer  Refert»  2,878.899  Kd. 
RpBsenjer  Stahlschienen,  5,1 65.482  Pfd.  Eisenbahnschienen.  1,187.769  Pfd.  Schienen- 
befestigungsuiittel,  9,392.239  Vid.  Fa^^nnelsen,  2,149.211  Pfd.  Urubonschienon  n.  s.w. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  für  die  Sohieneufabrikatiou  sind  die  Werke  der 
AetiengeeeUMlMll  «OntelKrfBimgaiiltte«,  de«  »PhSiix«  m  Laar,  der  Geeellsehaft 
.Union"  in  Dortmund,  dea  HBrder  HUttenmeina»  sowie  melurere  Weike  im  Krdse 

Ragen,  die  Puddel^tahlsrliienen  anfertigen. 

Die  Guf*88tahlfabrikation  ist  im  Jahre  1873  eine  nehr  lebhafte  gewesen,  und  zwar 
tlieils  flir  niilitärische,  theils  für  Eisenbahnzwecke.  Eine  hervorragende  Stelle  nimmt 
die  Krapplehe  GvasitahUMirik  in  Baaen  die  nnf  dem  FeaRande  nnerreieht  daatelit 
nnd  durch  ihre  grossartigen  technischen  Einrielltnigm  Jeder  Concurrcnz  dio  8()itze 
bieten  kann.  Im  Jahre  1873  beaehXftigte  sie  ttber  12.000  Arbeiter  nnd  fertigte 
125  MiU.  Kilo  GuRRRtahl  an. 

Die  Gesellschaft  «Phönix"  in  Laar  hat  ein  neues  Gussstahlwerk  in  Thätigkeit 
tretea  iaaaea,  mn  aiek  den  Abeata  avf  diesem  Indiatriegebiete  ebeoMIa  an  aieiiera. 

Der  Bochumer  Vorein  fUr  die  Gussstahlprodnotion  stellte  im  Jahre  1873  64,700.600 
Kilo  Gussstahlfabrikate  her;  der  HÖrder  Verein  306.507  Ctr..  die  Gesellschaft  fUr  die 
Stahlindustrie  zn  Bochum  (frUher  Daeler  &  Co.)  17,542.700  Pfd.  u.  s.  w. 

Die  Fabrikation  von  PnddelsUbl  musste  im  Jahre  1873  einigermaasen  beaebriakt 
vttdea,  da  die  Preise  der  Robmaterialien  tbettweiaa  lelv  boeb  standen.  Dasaelbe  gilt 
Ton  Cementstahl  und  Hofatkoblen-Bobatabl-Artikehiy  die  mebr  oder  weniger  in  der 
Abnahme  begriffen  sind. 

Die  Fabrikation  von  Draht  (beaonders  von  Telegraphendraht),  Eisenblechen, 
Bampfkeaielft  «.  i.  w.  iat  b  dar  ersten  Hllfla  daa  Jabn  siemUeh  badavtmid  gewesen, 
fcst  aber  eine  erbebliebe  Yerminderang  erfaluren. 

Uaiara  Maaehinenfabriken  hatten  iafolfa  des  grossartigen  Aufschwungs  der 
geiammten  Industrie  ntd^  rege  BeschHftigung  zn  guten  Preisen.  In  jeder  Stadt  finden 
lieb  Maschinenfabriken,  die  flir  bestimmte  Zweige  arbeiten,  so  in  Eopen  fUr  Spinn- 
■tseUnen,  in  Kalk  flb  Anfbereltnngsmaaebinea  «.  a.  w. 

7* 
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Die  Harkort'scbo  Brückenbau-Gesellftcbaft  in  Doigburg  hat  ihre  finanziellen  Ver> 
hiltnisM  verlMitert  und  erfreat  sieh  Jetst  einer  «ufedeliiitMi  TUti|^kcit;  rie  ver* 

arbeitete  1H73  ca.  ly\  Mill.  Kilo  der  verschiedensten  Eisensorten. 

Die  Eii^enbahnwagoufabriken  in  Rheinland  Westfalen,  deren  Zahl  sioriieh  bedeu- 
tend ist,  waren  mit  genügenden  Autträgen  verseben. 

Die  Kling en&briken  in  Soliogen  haben  Torwiegend  Ar  des  Staat  gearbeitet  imd 
Hauhajonettc  ftir  die  neuen  Gewehre  verfertigt  In  LunawalRBii  itt  die  Naddkage 
nicht  sehr  stark  gewesen. 

Die  Eisenwaarenfabriken  in  iieiuticbeid  und  Hägen,  welche  Werkzeuge,  Haus- 
geifthe,  laodwirtheebaftilehe  llaaehlnen  i.  a.  w.  anfertigen,  haben  Im  Oroaaen  nnd 
Oanien  bei  dem  Absätze  im  Inlande,  sewie  bei  der  Attifuhr  nicht  zu  klagen  gehabt ; 
namentlich  sind  Sensen  und  Pflufrschiuirpn  prnt  gegangen.  Andere  Artikel,  wie  Work- 
seoge  tUr  Handwerker,  fUr  die  Landwirtbscbaft  u.  s.  w.,  lauden  minder  befriedigend« 
Abnahme. 

Die  Fabrikation  von  Näh-,  Strick-  und  Haarnadeln  war  theilweise  gut,  zum  Theil 
aiu-Ii  n)ittelniÜ8Bi^.  Die  Aachener  NähnadelfabrÜLen  klagten  ttber  die  AnlliaAing  der 
Vorräthe  auf  den  transatlantiacben  Märkten. 

Die  geeammte  fflaenprodnetien  im  OberbergamtabetiriM  Devtmmid  atnlHe  aieh  imi 
Jabre  1878  alio;  RohelaeB,  mit  Einaehliia  von  Bohatahleisen,  10,M7.489  Ctr.,  Rob- 
eisen in  GussstHcken  279.257  Ttr.,  Oneswaaren  zweiter  Schmelzung  1,808.866  Ctr., 
Schmiedeeisen,  Stabeisen,  Bleob,  Draht  8,689.377  Ctr.,  ItobaUhl  1,157.933  Ctr., 
GusssUhl  4,313.088  Ctr. 

Der  OberbergamtabecirkBean  lieferte:  Roheisen  12,061.723  Ctr.,  Gameten  enter 
Schmelzung  l  .:M2.366  Clr.,  GusRcieen  aweiter  Schmelzung  443.940  Ctr.,  Pmduction 
der  Eisen-,  Frisch-  und  Strerkwerke  6,447.487  Ctr.,  Rohstahl  461. 9h7  Ctr..  (iussstahl 
56.320  Ctr.,  Eisen  für  tementsUbl  468.067  Ctr.,  Eisenbahnschienen  1,246.741  Ctr., 
Eitenbahnaehaea  md  Uder  411.981  Ctr.,  ProUciien  an  Banawedcen  nnd  Britokem 
740.702  Clr..  Platten  und  Schmiedestücke  252.334  Ctr.,  andere  Eisen-  nnd  8lnllW 
Sorten  2.334.420  Ctr..  Sohwarzhlt>(h  724.295  Ctr.,  Stahibieoh  970  Ctr.,  WeiaaUMk 
111.007  Ctr.,  Eisendraht  337.939  Ctr. 

An  aonetigen  Metallen  wnrden  hergeatellt  n.  aw. ;  fan  ObarbmrgamtibeririBe  Dort- 
mund: Rohzink  289.182  Ctr.,  Nickel  IfiOO  Ctr.;  im  Oberbergamtsbezirke  Bonn:  Zink 
in  Blö(  ken  325.530  Ctr.,  BleigUUte  849.840  Ctr.,  Kupfer  32.297 Otr.,  Silber  686-973 
Centner,  Gold  3-746  Ctr. 

Der  Geldwerth  betrag  bei:  Zink  9,704.807  Thlr.,  Blei  8,896.668  TUr.,  Knpfer 
649.541  Tblr.,  Pill  -  r  1,701.815  Thlr.,  Gold  172.888  Thlr. 

Die  Zink'  und  Blei-Indnstiie  Tertheilt  lieh  anf  Teraeliiedene  Theüe  Ton  Bbeinlaad- 
Westlaien. 

In  der  Eifel  tind  et  der  Ifeeiiemieber  nnd  der  Gonnnmier  Terela,  am  Rhein  die 
Rhdniaoh-NaManitche  Geaellachmft  in  Stolbcrg.  welche  Blei  produciren. 

Zink  wird  von  der  letztgenannten  Gesellschaft,  vnn  dein  Verein  ^Bcrzclius-  in 
Beusberg,  von  der  Gesellschaft  fUr  die  Zinkindustrie  zu  ätolberg  und  in  Westfalen  iui4 
Ton  der  Getelteebaft  nVidUo  Montagno*  in  Moresnet  bei  Rapen  prodneirt. 

Das  Zink-  nnd  BleigescbHft  war  1873  infolge  der  hoben  Pniae  ein  gutes,  nahm 
aber  n  Ende  des  Jahrs,  waa  den  Absata  von  Zink  betrifll,  ab,  wibrand  Blei  leb- 
haft gefragt  blieb. 

Die  Fabriken  von  Bronze-,  Messing-  und  NensUberwaaren,  die  ihren  Hauptsitz 
in  Iseriobn,  AUeaa  nnd  LUdMueheid  Inben,  ittehten  thettwelae  gnie  GeiehÜte,  Wa 
die  flllp^emeine  Flanheit  ancb  sie  in  ihre  Kreise  aog  nnd  die  Preise  bei  wenig  bdebteai 

Absat/e  s.mken. 

Die  chemischen  Fabriken,  sowie  die  Etabtis-sements  für  die  Erzeugung  feuer- 
feater  Steine  litten  ebenlblls  anter  den  gegen  die  Mitte  dea  Jahra  eintrateaden  imfH«-. 
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stigen  VerhälteiiMiu  Die  GUs-,  KiyttaU-|  FoneiUn-  and  SteingoiOabrikou  waren  gut 

beschäftigt. 

Die  Tadifabriken  in  Rheinland- Wetthlen  erfreuten  sich  nicht  jenes  lebhaften 
ÜiwImi,  dn  sie  in  Ürttberen  hknm  geaoasen  hatten.  NoMafBeh  irir  die  AbfUur 
narlt  den  Vrrrlniirtrn  Stnaten  anbedmtead,  WM  theilweiie  eine  Folge  der  Uebtthin» 
fang  der  dortigen  Märkte  war. 

Die  Leinenindustrie  ist  in  einselnen  Branchen  ziemlich  kbh&it  gewesen,  auch 
luHn  die  Ganupinnereien  gnte  AnftrXge.  Re  Milto  ttHnutor  «i  AibttähBni,  ma  tob 
eAebliehem  Einflüsse  anf  den  Gaag  der  Prodnetion  war.  Die  Flaehaapiniierol  in  Dttreo 
hbricirte  mit  IG  000  fifindeln  384.600  Bdndel  Game. 

Gut  beschäftigt  war  auch  EtahliaseTnont  der  Viersener  Spinnerei,  besonders 
in  der  ersten  Häfte  des  Jahrs,  wälireod  sich  iu  der  zweiten  schon  die  Einwirkungen 
der  vngfinstigen  QeieblfMage  geltend  maohtaii.  Daa  bior  Geaagte  gilt  aoeh  Ton  den 
KdeMder  Spimeioiea  nad  Wobordeii.  In  ferlifer  mtaebo  war  dar  Abiata  nomial. 

Die  Crefelder  Seideo&ldulitO  hat  infolge  der  ansländischen  Concnrrenz,  weleho 
auf  die  Preise  drückte,  einen  schweren  Stand  gehfibt.  suchte  jedoch  durch  gute  Waare 
den  Markt  zu  behaupten.  Dem  Berichte  der  dortigen  Uandelskammer  zufolge  standen 
iaTUttigiMit: 

187S  1878 

h  Sannt  und  Schliogdraht  Stühle  19.114  13.857 

la  Montigen  SanntMbidani   ,      1.410  1.386 

In  Stoffen   13.871  10.992 

in  Stoffbändem   ,         415  861 

Deiaetboii  Qpiella  aofelfo  eteUte  aiefa  der  Werth  doa  baworkstelligten  Unaataos 
ia  Iblgeader  Weiae  haiaw: 

1873  1878 

Mit  Dentiebland  Itilr.  10,814.100  10,031.760 

.  En-lnnd                                                              8,477.940  7,668.430 

,  Frankreich  ,      1.142.625  1,001.670 

•  andern  Lilndern  Europa's                                      1,890.330  1,506.210 

.  aaenrenropIlBehea  LKndem  «     3,930.330  3,367.180 

Zusammen  .  .  Thlr.  25,745.315  22,455.190 

Abnahme  in  1873  .  .     ^  •  3,290.035 

Die  Bauinwollspinnoreien  und  Webereien  hatten  mit  uDgUliatigcn  VerhUtniiaett 
zQ  kämpfen,  da  die  Preise  fortwährend  wiehen,  während  gleiehieitig  der  Abaati  eiio 

erhebliche  Einbusse  erlitt 

Der  Absatz  von  Möbelstoffen,  Bändern  und  Litaea  war  auch  nieht  so  lebhaft  wie 
frlher.  Daa  Oleloho  gUt  von  iaideiien,  halbaeidenea  «nd  woUonaii  Stoffni  aaa  Elbw« 

feld  and  Barnion. 

Die  Seifen-,  Sodn  ,  Kerzen-  nnd  Eau  de  Cologne  Fal»riken  waren  gut  beschäftigt. 
Der  Gonsam  von  Mineralwasser  hat  zugenommen.  Auch  der  Bierexport  ist  erheblich 
gestiegen.  Die  Spiritusfabrikation  war  lebhaft;  gegen  Ende  des  Jahra  aaakoB  jododi 
diaPniM. 

Die  Zuckerraffinerien  io  Kdln  und  Uerdingen  h.ihcn  gogon  Endo  dt  s  jalirs  in 
Melis  ein  gntes  Geaehäft  genaoht.  Ji>io  fransösiaohe  Gononnrans  wnrde  aohwer 
empfunden. 


Digitized  by  Google 


m  — 


Die  Tabakfnljrikation  litt  unter  den  liolicn  Preisen  des  RKlijjrocluctes. 

Dio  Fabriktiu  von  GoldleUten  und  Tapeten  haben  bis  gegen  Mitte  des  Jahrs  gate 
OcsobMfte  gemaefat,  dano  al^«r  ▼«rringerte  sich  die  Naehfln^  infolge  der  sefairitober 
gewordenen  Uauthätigkeit. 

Der  hiesige  Hafenverkelir  int  infolge  der  verringerten  Geschäftsthätif^kcit  gegen 
denjenigen  des  Vorjahrs  ziirürkgebiieben.  £s  wurden  nämlich  im  Ganzen  5,229.478 
Oentner  zu-  and  abgeführt,  gegen  5,318.980  (Jtr.  im  Jahre  1872,  so  dass  eine  Ver- 
aÜBderang  von  89.603  Otr.  eingetreten  ist 

Die  Rbeinisehe  (Kölner)  DanopfschiffTahrts-GeselUchaft  transportlrte  im  Jahre 
1873  in  2244  .Schiffen  160.4^0  PassaKiere  und  158.657  Ctr.  Güter,  gegen  165.314 
Tassagiei-c  und  131.039  Ctr.  GUter  in  1872. 

Die  DampfiehiHrahrto-Geaellieliaft  flir  den  Nieder-  nnd  Mitteliliein  beförderte 
606.509  (gegen  r/23.57.Jj  PerRonen  nnd  505.27fi  (gegen  467.728j  Ctr.  Güter. 

Die  Kr,!nisrlH>  DampfschiffrahrtB-QeieUscliaft  bat  rlieinaofwärts  269.134  Ctr.  und 
rh<  iuabwarts  387.440  Ctr.  befördert. 

Die  KheiniBche  Tanerei-Geaellaebalt,  die  Ihren  Site  in  KVbi  hat,  konnte  ihre 
Thiti^eit  vorcrRt  nur  bis  MUhlheim  am  Rliein  anidahnen. 

Die  Kölii-Miiiflener  Eiscnbahn-CSesellsebaft  transpoKirte  im  Jahre  187.*!:  6,348.061 
Personen  und  184,430.529  Ctr.  Güter,-  die  Rheinische  Eisenbahn- Gesellschaft: 
9,604.666  Peiaonen  nnd  148,797.088  Ctr.  Ottter;  die  Bergisoh-MirkiMbe  0«seU- 
aohaft:  14,643.871  Personen  nnd  800,239.764  Ctr.  Gttter. 


Landwirthschaftliche  und  g-ewerbliche  Verhältnisse  des 
Königreiclis  Württemberg  im  Jahre  1874. 

Stuttgart.  Die  im  Allgemeinen  gllnstigen  Aussichten  auf  das  Krträgniss  der  Feld- 
frllebte  wurden  theils  durch  Kliekpchläge  der  Kälte,  theils  durch  die  später  eingetre- 
tene anhaltende  Trui-keuheit  in  ihrer  Wirkung  wieder  xiemlich  herabgestimmt. 

Das  Wintergetreide  kam  gut  nnd  kritflig  ans  dem  Winter.  Der  Froai  in 
und  die  kalten  Tage  im  Mal  thaten  dt  insolben  kein<  n  1 1  liehlidirn  Schaden.  Die 
trockene  iiitzc  im  Juli  trieb  aber  au  den  meisten  Orten  <  incr  all/u  raschen  Keife  zu, 
was  der  Qualität  der  Kürner  nicht  zum  Vurllicil  gereiohle  und  auch  den  Strohertrag 
namhaft  sebmUerte.  Dennoch  war  der  Kömerertrag  nadi  Menge  nnd  Ottto  im  Qansen 
Uber  dem  Durchschnitt,  der  Strohertrag  unter  demselben,  theilweisc  ihn  erreiolievd, 
und  iibertrifll  die  letztjähripe  Knite  dirj»  iii^e  vim  1H73  in  Menge  und  Güte. 

Weniger  günstig  alü  beim  Dinkel  gentaltete  biuh  das  VerliältDiss  bei  Weizen  und 
namenflleh  bei  Roggen.  Ertterer  hatte  dnrob  FVöste,  lettterer  in  der  BIttte  dnreh 
Frost  nnd  Regen  zu  leiden  nnd  wnrde  daher  in  der  Qualität  gering. 

Die  Friilijalirsiif  Stellung  war  seit  Jahren  nicht  so  günstig  gewesen  und  das  Auf- 
gehen der  SameufrUchte  konnte  rasch  und  gleicbmähsig  erfolgen.  Die  Frostuachte  im 
April  nnd  die  ranbe  nasakalte  Witterung  im  Mai  thaten  aber  dem  Waehsthnm  den 
Hafers  and  der  Gerste  empfindlichen  Eintrag.  Letztere  konnte  sich  zwar  später  theil- 
weise  wieder  erholen  und  erreichte,  wenn  auch  nidil  in  der  (iiitc,  so  dixdi  in  der 
Quantität  nahezu  das  Mittel,  manchmal  etwas  mehr,  während  der  iiater  uater  dem- 
selben blieb;  im  Strohertrag  blieben  aber  bdde  Fmchtgattungea  inrttelc. 

Am  besten  hielten  sieh  von  den  Samenfrtichten  der  Sommerwetzen  und  der  Som- 
merroggen, während  liei  den  nUiienirBehton  die  Kömer  meisi  klein  blieben  und  Tiel> 
fach  einschriuupften. 
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D«B  Warnt,  vuä  KMllaig«wleliMii  war  der  Jahrgaag  im  AUgemeiaen  gVastig, 

da^o^Tf^n  herrif(li;(tr  das  Erträ^'niHs  der  Fattorgewiehaa  in  geriageron  Haasae  aad 
Uopfcn  lieferte  nur  cinfii  halben  Krtraf?. 

Die  verfrUbteu  ^achricllteQ  von  güustigeu  Ernteauaaiel^u  vcrauUästou  die  Pro» 
dveoitw  ttaMa  Bo|»fiB  aoflioglieli  a«  70, 80—1006.  an  ▼erkaafea.  Bald  aeigte  ea  aieh 
aber,  daM  die  Schätzungen  zu  hoch  waren,  worauf  im  September  der  Maiktwertll  dea 
Artikels  auf  175  fl.  sti.  p,  nm  später  wieder  um  15  —  20  tl.  zu  fallen. 

Nach  langeu  Jalitcu  vergeblichen  Höffens  tiel  wieder  einmal  die  Ernte  des  Wein- 
ftoeka  gtoatfg  aoa.  Die  anauMagliehe  Weinprodnetion  der  aielMtfHUieren  Perioden 
hatte  zur  Folge,  daes  nicht  nur  viel  Wein  vom  Auslände  eingeführt,  sondeni  auch  daa 
Naturgewächs  auf  künstliche  Weise  vermehrt,  tlieils  geradezu  Wein  fabricirt  wurde. 

Zwar  traf  Ende  April  der  bekannte  RUekschlag  des  Wetters  die  in  reicher  Eut- 
wieUnng  begrilfenen  Beben  aelur  kart;  in  der  Folge  trat  jedoeli  anhalteqd  aelir  gflU' 
Btige  Witterung  ein,  die  Pflanzungen  blieben  von  Krankheiton  Tenohont  und  die  Aus- 
sichten auf  den  Herbst  be88erten  sieh  von  Tag  aaTag»  wie  denn  aneii  soliiieMUeii  daa 
Ei^ebniss  alle  Erwartangen  Ubertraf. 

Die  Tranbenemte  war  awar  der  Qaantititt  naoli  keine  volle,  gestaltete  rieh  aber 
erheblich  grösser  hIh  in  den  Vorjahren  anriiek  bis  1868.  la  der  Qualität  blieb  das 
Gewächs  innerhalb  der  Grenzen  oinos  gtitrn  Mittcljahrs.  Was  aber  den  letzlrn  Herbst 
SB  einem  besonders  gesegneten  machte,  das  sind  die  hoben  Preise  des  Weins  und  dcs- 
aea  laaeber  Absata. 

Ala  gleiehfalla  niebt  nngHnatig  kann  man  die  Brgebniaae  des  Obatbanme« 

bezeichnen.  D.h  Ob^t  \v:ii  bri  drm  Mangol  an  Getränken  sehr  ge=!ncht  und  ausserdem 
fauid  eine  lebhafte  Einfuhr  aus  der  Schwei/,  und  Haden  Btatt.  Ein  schlimmer  Gast  war 
die  Biutlaos,  die  an  vielen  Orten  iu  bedenklichem  Grade  um  sich  greift.  In  der  That 
bedarf  ea  dea  giMen  nnansgeietaten  Fleiaaea  in  eonieqnenter  Vertilgung  dieaea 
bMects,  wenn  nicht  viele  Obstbänae  an  Omnde  geben  sollen. 
Der  Ilagolschlag  war  gegen  das  Voijalir  gering. 

Koch  zu  Anfang  1^74  boten  die  hohen  Preise  aller  Viehproducte  dem  Laudwinii 
die  lohnendste  Binnahme»  im  Laufe  des  Jabrs  sollte  ea  Jedoeh  andere  kommen.  Die 

rdelüichen  Fntterernten  der  letalen  Jabre,  in  Vetbindung  mit  dem  starken  Absatz  nach 
EUass  und  Frankreich,  wo  noch  grosse  Lücken  auszuflillen  waren,  und  weiter  der 
starke  Consum  im  Inland  waren  Ursache,  dass  Jedermann  seinen  Viehstand  vermehrte. 

Die  geringe  Futterernte  in  1Ö74  führte  jedoch  eine  Menge  Ubergehaltones  Vieh 
aof  den  Markt,  der  Abaata  ina  Ausland  atookte,  ebne  Zweifel,  wdl  die  Viebbestiade 
endlich  ergänzt  w  aren,  so  dass  schliesslich  im  Durchschnitt  dn  AlMcUag  TOn  40  bia 
50  pGt.  eintrat,  welcher  hauptsächlich  das  Fettvieh  traf. 

Nicht  ganz  so  ungünstig  wirkten  diese  Verhältnisse  auf  die  Schafzucht,  einmal, 
wdl  aich  da  die  Bestände  nicht  so  rasch  vermehren  lassen,  und  dann  weil  die  guten 
.  WoBpreiae  eiaigermaasen  In  die  LUeke  eintreten  konnten. 

Am  besten  kielt  aidi  die  Bebwdneaiebt,  obgleleh  aldi  der  Bttekieblag  auch  anf 
diese  erstreckte. 

Die  Preise  der  Pferde  wurden  von  diesen  Verhältnissen  nicht  berührt,  und  erhiel- 
ten lidk  nnf  ibnr  firmieren  Hdbe.  Hit  wenigen  Ausnahmen  bfieb  der  geaammle  Vidi* 
itnd  Ton  Kraakbeiten  und  Senehen  Teraohont 

Auch  bei  dem  Marktwerthe  des  Getreidea  trat  ein  Umschwung  gegen  früher  ein. 
Die  anfänglich  noch  hohen  Preise  sanken  gegen  die  Ernte  zu  infolge  der  allerwärt.s 
guten  Aussichten  und  des  starken  Angebotes  amerikanischer  Früchte  auf  dem  Markte. 

In  den  letzten  Jahren  war  es  hauptsächlich  die  geringe  Concurrenz  von  Seiten  der 
Sstlleben  Geirddellnder,  welebe  unaere  CereaBenprdae  ao  hoeh  atdgen  Uesa.  Die 
gute  187ier  Ernte  jener  Under  Temraaehte  jedoeh  dn  ffinken  der  Preiae  um  mehr 
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al8  f.o-  80  pCt.,  wVnir  der  Landwirth  Allerdings  in  der  Menge  der  geemtekeu  Fr&dite 
eiucu  theilwciseu  Ersatz  findet. 

ikneb  der  Beps  errielte  infolge  der  tniwirUgen  ConenireM  nvr  niraig«»  Preise. 
Hafer  nlloin  behielt  seinen  h<Aen  Stand,  während  Oerite  gleichfalls  zurückging. 

Der  ManjTt'I  an  Arbeitern  war  im  Jahre  1874,  wenn  aneh  nicht  mehr  so  drUckeml, 
doch  immerhin  nuch  selir  Aihlbar.  £ine  Besserung  ist  jedenfalls  darin  zu  verspüren, 
daaa  die  AiMer  artiger  und  weniger  anepmehsToU  gewwden  sind.  Von  einem  IUIdB> 
gang  der  LÜbne  i^^t  norh  wenig  zu  bemerken;  er  kann  aber  kann  niiblellMii,  wenn 
die  Stockung  auf  dem  industriellen  Gebiete  noch  länger  anhält. 

Für  die  Wintor.Ä.aat  sind  die  Aussichten  nicht  besonders  ^'iinsti;:,  dagegen  ist  die 
Keps^aat  latit  Überall  \icl  versprechend,  und  der  Zustand  der  Obstbäume  uud  des 
Wdnatoeks  giebt  gute  Hoflrang. 

YoB  der  Oeaaauntoberlldie  den  ertragifklügwi  Bodmis  pr.  8,7&0.016  Moifen 
waren,  wie  im  Vorjahre,  2,469.599  Morgen  oder  89-8  pCt.  angebaut;  280.417  Mor* 
gen  oder  10  2  pCt.  lagen  braclu  Die  angebaute  FÜcho  Ueferte  folgende  Erträgniaae: 


Ertrag  ]>r.  Morgen  CteattnmtOTtnif 

in  einem   im  Jitlire        tai  Jahre  im  Jahre 

Frnebtarten                MiUeUalir    1874            187«  1874 

Scheffel 

Winterdinkel  '"«•SB      7-S7      MS?.«!»  4,759.117 

Hafer                                              4-61        1  Ox        l,839.ß4l  2.0.38..362 

Sommergerste                                                  4-2H        l,04r>..'»49  1,294.195 

VVinterroggen                                     2-90       3-20         268.692  344.838 

Winterweisen                                  3<19       8*50          86.660  136.634 

Wintermengfrttohte                             4-73       5-27          233.668  334.542 

Winfer^-eiRtc                                        ;iHO        3-94            iS.l.'i«  2().itr)l 

Sommcrdinkcl                                     4-69       5-46            14.943  21.Ö4U 

Sommerroggen  . '                           3*66      3*79          51.066  58.198 

Bornmenreiaen                               2-67       3  14          38.387  44.717 

Snmmennengfrflehte                            4-ßl       4-84          191.377  194.741 

Uirse                                             4-61       5-83            2.514  2.819 

Bnebweiaen                                   4-61       6-01              415  879 

C  e  n  t  •  e  r 

Rother  Klee  36-95      34-75       7,412.865  7,713.553 

Losemer  U7  ^Q     ^^'^^      3,118.665  3,141.864 

Espanette  f           36-53      1,111.319  1,084.844 

8  i  n  r  i   

Gesunde  KartofMn                        188*81    146*69     26^45.433  35,180.758 

Kranke        ,                                         14*61       4,611.304  8,513.814 

8  e  h  e  f  f  •  t 

Reps  (  2            2-77            04/230  60.575 

Rübsen  \                lir>            1M.H74  11.508 

Mohu                                              2-29       201            13.254  16.603 

p  r  V  B  d 

Flnohs  1>N09      06-33        1.7G9.Ü02  1.278.975 

liaui                                              133-55    130  1 2        2,950.663  3,027.341 
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Hopfen  .  .  . 
Tabak  .  .  . 
SteckrUben  . 
Weisse  Rtiben 
RiMenmühren 
ln1ttlrll»«B  . 


KtpfkAkl  (Knat) 


Erbsen  .  .  . 
LiBien  .  .  , 
GartenbohntB 
Ackerbohnea . 
Wicken  .  .  , 
Widaehkoni  . 

Der  Obsfortrafr  hcrochnct  sich  auf  -',083.230  Simri  Kernobst  uinl  Itlü.UH  Simri 
Steinobst,  während  der  Ertrag  einer  mittleren  Ernte  nach  dem  Durchschnitt  der  Jahre 
1852^1861  XU  4,297.095  ud  ntp.  771.709  Slnri  Misnii«hiii«i  ist. 

Der  Henertrag  liererte  80*34  Ctr.  pr.  Morgen,  gegen  29-8S  Cir.  m  einem  Ifittel- 
jahr.  Das  letztjähri^c  Oe«aaiBitoneiigBiM  betrigft  25,691^46  Ctr.  m  Hev,  gcgea 
28,784.384  Ctr.  im  Vorjahre. 

Fflr  Handel  und  Gewerbe  sind  die  VerliUtniBBe  gleich  aehleeht  wie  im  Yoi^jalire 
KeUkbeB  ud  nägeii  eieii  ▼orent  aadi  keine  Anseiehen  in  einer  Bessemng. 

Die  Zahl  der  ronnirso  hat  eine  noch  nie  daprwcsenc  Höhe  crreiclit,  der  Verkehr 
in  Liegenschaften  lirs<  liränktc  sich  fast  nur  aut  Zwangsverkättfe  und  die  Kla^e  Uber 
schlechten  Geschäftsgiing  ist  eine  ganz  allgemeine. 

hk  den  letilen  Honatea  des  Jalin  imt  der  Oonevn  der  Mawliinenfabrik  in  Kiveli- 
heim  und  neuerdings  der  Coneus  der  wttrttembergi sehen  Coramissionsbank,  obwohl 
diese  beiden  Institute  niemals  einen  hervorragenden  Credit  genossen  haben,  den 
Beweis  geliefert,  dass  die  Krisis  ihren  Höhepunkt  noch  immer  nicht  erreicht  haben 
ttifte« 

In  Oeldferkehr  wirkt  der  dennnlen  ildi  vellileheade  Uebogaag  nr  nennn  Eeiehs- 
wttnuif  nueerordenttich  itiSrend* 


Verkehr  öeterreicliiscli-ungarischer  Handelsfahrzeuge  in 
den  Häfen  Grosabritanniens  im  Jahre  1874. 

London.  Der  SchifTsrerkehr  unter  ii^^tcrreichisch-unparischer  Flajtjje  in  sümnit 
Hallen  HSfen  des  Vereinigten  KünigreicliH  gestaltete  sich  während  des  Jahrs  1074  und 
i»  Vrrgleioh  ra  187S  fblgendennmen: 
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Ertrag  pr.  Mor^^en  Qesamratertra^ 


III  vlUvIll 

im  Jahre 

ia  Jahre 

AAI4  V  WmV 

Ifitta^ahr 

1874 

tm 

1874 

0  •  B  t  n  •  r 

3-71 

3-32 

73.733 

53.388 

8*69 

»•69 

11.414 

7.698 

140 

140 

2,462.793 

2  3.')5  728 

140 

110 

6.^7.738 

644.805 

ioy-34 

35.175 

29.497 

lSft'29 

177-60 

9,998.486 

10.147  763 

Stack 

9.814 

1.92S 

46;908.98S 

87,878.899 

8  0  k  e  f  f  •  1 

2-33 

2-34 

23.974 

22.178 

8*80 

9*12 

99.889 

99.966 

3  00 

2-51 

S.3()7 

6.306 

300 

2  51 

34.91M> 

86.414 

2-86 

2-88 

107.029 

97.763 

8-48 

4*14 

16.967 

88.779 
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1874 

Ankünfte  beladene  Schiffe 

in  Zdil  Toimca 

England   215  106.206 

Irland   100  53.764 

Schottland   29  13..335 

Zusammen  .   .  344  173.305 

üandplthätige  Schiffe  in 

Ballaat   260  131.362 

Hudelrantfaltige  Schiffs  199  99.299 

nnwiimtrnilnlii  .  .  SOS  408.896 
Abnahm«  .  .  IIS  57.867 


1873 


Laduogawerth, 
fl. 

11,061.622 

5.704.185 
1.476.040 


HandclEthnti^ 
beladene  Schiffe 
Zahl  ToMMn 

256  126.643 

98  55.061 
25  13.. 560 


Ladungkwertht 
11. 

14,613.872 
7,133.195 
1.712.660 


18,241.847    379    195.164  23,459.727 

263  125.884 
279  140.716 


18,241.847 
6,217.880 


931    461.768  28,469.727 


▲ bfahrtan 


1871 


1873 


HHiidoIttliüti^;  Handelsthätig 
beladen«  Sehlffe   LadonMwertb,  beladen«  Sehiff«  Ladiagiwilht 
ZaU      T«WMMi         i.         Zahl     Tonnaii  tt 

870    188.091    2,786.470   886    202.727  5,210.768 

42     20.951      149.960     18     14.785  810.690 


Sdiofllaiid  

ZttMBDBen.  .412  209.042  2,886.480  408   217.512  6,521.458 

Handebthillge  Schilfe  U 

Ballast                            204  111.173  .  211  116.073 

Handclsunthätige  .Sf  liifTc    .199  99.440  ,  279  139.736 


Gceammtvork»  hl  .   .  815    419.6.^5  2,886.430 
Abaalitne.  .    78      53.666  2,635.023 


893    473.321  5,521.453 


Von  den  im  Jahre  1874  beladen  elngeUnfenen  FduMignn  kamen:  137  ans 

New- York,  55  ans  B^rdraux.  21  aUB  Oran,  16  aus  Baltimore,  10  aus  Memel,  je  9  aus 
Odeiiaa  und  Alexandrien,  je  6  aus  Pliiladelpliia  tind  Buenos  Ayres,  je.  5  aus  Taganrog 
nnd  Boston,  je  4  aus  Triest  und  Poti.  Von  den  mit  Ladung  abgesegelten  nationalen 
FnknMgtMi  gfnfen:  101  nneh  TMest,  58  nneh  Onnttentinopel,  jn  84  nndi  Alf?ii4fi«i 
nnd  New- York.  32  nach  Odessa,  18  narh  Venedig,  17  nach  Port-Said,  15  BMh  8t. 
Tincent,  9  nach  Aucona,  je  8  nach  Cnrdiff,  NewoaaÜe  nnd  Corfh. 


SchiUfttots-nnd  TTandeteverkehr  van.  Ckdati  im  Jalire  1898. 

6alatz.  Im  Uafen  von  Galatz  sind  während  des  Jahrs  1873  naclisteheude  üster- 
rei^ifeh'nngarisdin  IlMidelifahfiwige  ciignlMliBB: 

8ateia«hiffe  Zahl  Tonnen 

Mit  Ladung   24  5.537 

InBaUast   2  749 

26  67286' 
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Seedampfer  Zahl  Tonnen 

Lloyddampfer,  alle  beladen   44  29^04 

Propeller  der  1.  k.  k.  priv.  Donau- DuipfiBohiff- 

fihfto.OeMHMlwft,  Linie  Galate-Odam, 

alle  beUdea   33  8.235 

77  37.639 

Oesaauntvwkelir  •  108  48.6S5 


Dieses  firgebniss  der  äcbiffsbeweguug  unter  uationaler  Flagge  übertrifft  das  Vor- 
jahr, wo  88  fleUfll»  ▼<»  41.899  Tonnen  in  iieoem  Hafen  eneiü^en,  um  15  Bohiffe  nnd 
L998     iteht  ober  gegen  1871  mit  105  Einliafen  vm  9  8eliiffe  nadu 

Der  Yerkehr  dar  elnialnen  SdiifliigattangM  nnfer  Mendohiaeh'nngaiiaelMr 
fUgge  «einet  von  1869  bla  1879  naeiiekeliende  Zübn  ana: 


Segelschiffe 

Lloyddampfer 

Donaupropdier 

Jalir 

ZsU  Toaaao 

Zahl  Tonnen 

ZaU  Tennen 

1869  . 

.  .  88  8185 

.  45  26.198 

87  9.070 

1870  . 

.  26  6789 

67      41  602 

32  9.295 

1871  . 

.  24  5982 

41     ;n.4  7ü 

40  10.650 

1872  .  . 

.  24  5949 

39  29.130 

25  6.750 

Daraus  geht  hervor,  dass  das  Jahr  1873  bczUglicb  der  Segelschiffe  nur  vom  Jalire 
1869  übertroffen  wird ,  bezüglich  der  Lloyddampfer  die  zwei  letzten  Vorjahre  iil)er- 
steigtund  biosiohtlicb  der  Donaupropeller  gegen  1870  und  1H72  ein  Rostigeres  £rgeb- 
aiss  liefert«,  im  Tergleieh  an  den  andern  Vorjahren  jedoch  nachsteht. 

Die  üiaaehe  dee  Auafidles  bei  den  Dampfern  war  aneh  diesmal  die  lOtiglge  Qoa- 
rantäne,  welche  die  ottomanische  Regierung  im  Monate  Juni  aus  Anlass  der  Cholera- 
Epidemie  gegen  die  Provenienzen  aus  Russland  und  Komanien  in  Sulina  einführte, 
and  welche  später  auch  auf  die  aus  Oesterreich- Ungarn  kommenden  Schilfe  ausgedehnt 
wude.  Dieaelbe  blieb,  trotadem  die  Obolera  in  Bomanien  bereite  erioadben  war,  bis 
Ende  des  Jahrs  aufrecht  crhaltett  nnd  bat  einen  regeren  Verkebr  swiiehen  Galain  und 
Odessa  empfindlich  gehemmt. 

Von  Flussdampfern  der  L  k.  k.  priv.  Donau-DampfschifiTahrts-Gesülischafty  welobe 
den  Peieonenveik^r  nnd  Waarentranaport  twiaeben' Wien,  Fett,  Basiaieb,  Orwm, 
Galat2,  Tnltscha  und  Ismail  vermittelten,  Bind  413  (damiter  89  ESIdampfbr)  nnd  enieer- 
dem  192  Schleppschiffe  eingetroffen. 

Der  Localverkehr  zwischen  Galatz  und  Ibraila,  welcher  durch  den  der  Donau- 
Dampfschifffahrts-Gesellschaft  gehörenden  Dampfer  „Austria''  unterhalten  wurde^ 
«rfreote  sieb  einer  eatspreobenden  LebbalUc^t 

Unier  fremden  FUggen  aind  841  Seblffe  von  906.190  Tonnen  Uer  eingehttfen^ 
tennler  fiilgende  mit  Ladung : 


BsgelSoMffs  Dampfer 

Flagg«        Zabl  Toanon  ZaU  Tonnen 

OrirchiKche                  178  28.804 

Türkische  114  15.568 

Rniaisohe                     14  2.631  21  7.955 

BngMw                     99  5.649  99  49.976 

Französinche   ,  87  18.307 

Belgische   ,  5  3.719 
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Segebehiffe 

Dampfer 

ri »  g  f  • 

Zahl  TonMn 

Zahl 

TmuMH 

8  1.069 

• 

19  2.824 

4 

1.691 

2  500 

• 

3 

1.553 

ZvMBimen  . 

"860"  86.M8 

"V«2 

837194 

Selii0^  in  Ballast  .  .  . 

LMM  7":, 

ir.i'is 

GeMmmtverkelir . 

641  106.708 

200 

100.412 

Der  Yericehr  d«r  fireiBd«&  Sddlb  fai  dm  4  Vm^An»  w»  M^tmA»: 

ha.  Qanten 
Zahl  Tonnen 

897  220.338 


831  206.519 


980  S38.617 


971  246.934 


Vergleicht  man  Iiirnnit  daREr-rehniss  des  Jahrs  1873,  soweit  o«  sich  auf  die  fremden 
Flaggen  bezieht,  su  zeigt  giuh,  iIhm  es  dem  Jahre  1869  um  56  Schiffe  nacbstehti  du 
Jabr  1870  um  10  Selüft  «benMgt,  von  1871  «d  1879  aber  bedemtaad  tbertroffM 
wird.  Der  Aosfiill  '^f^on  dag  Jahr  1872.  welche»  von  allen  4  Perioden  die  höchste 
Zübr  MWweM,  besteht  in  130  Sobiffea  (99  Segelaebiffe  «ad  31  Dampfer)  wmd  39.814 
Toum, 

DieaUgfiMiiMSeUflbhrlebewegiing,  ohne  BlekiiebAmtf  die  Flagge,  stellt  M 
flir  dit  Mnw  1870—1878  TergleiflhsweiM  ivie  folgt: 

Jahr      Schiffe      Tonnen  Jahr      Öchiflie  Tonnen 

187S      944     249.946  ,   1871     1083  986.719 

1872     1069     287.763  1870      966  964.166 

Das  SchiflTHhrts-Krgebniss  von  1873  ist  sonach  dm  ungünstigste,  wäre  aber 
jenem  des  Jalirs  1870  gleichgekommen  oder  hätte  es  sogar  ubertroffen,  wen  der 
Teilcebr  der  Dampfer  auf  der  Uiüe  Odessa -Oalati  ia  seiaer  Bagelodbai^eit  nieht 
dweh  die  erwähnte  Quarantäne  gestört  worden  wäre,  indem  dadnirli  ein  Ausfall  von 
14  mssisclien  Dampfern  entstand,  die  während  3  Monaten  ilure  Fahrten  auf  dieser 
Linie  eingestellt  hatten. 

Die  SebürahrtsbevegttBg  voa  1873  niae  saeii  twei  AbsebaMtoa  betiMhtet  werden 
nnd  swnr  für  die  Zeit  vom  Beginne  der  Schiffahrt  bis  Ende  Juli,  ali  Periode  der 
hiesi^ren  Gpwhäftsstockunp:  infolge  Manpel«  an  Ootreide,  und  fiir  jene  vom  I.August 
bis  Jahrcsschlusä,  während  weicher  die  öchiHsirequenz  sich  steigerte  und  eine  grössere 
Tliätigkeit  eintrat 

Der  SchilTsverkchr  im  hiesigen  Hafen  während  des  I.  SemeHters  1873  muss  im  Ver- 
frif'iche  zu  ilomsclhon  Zeitabsrlmitt  in  früheren  Jahren  als  srhwach  bezeichnet  werden, 
was  darin  seinen  Uiuud  hatte,  daus  die  Curoaiicuvurräthu  aus  der  nur  massigen  1872er 
Ente  sehr  gering  waren,  wodueh  die  Mnebfrag»  naeb  SebÜBi  deh  vemiaderte. 
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1869 
1870 
1871 
1872 


ZahJ  Tonnen 

J  Segelaebiffe  647  125.268  i 

\  Dampfer   260  96.080  ( 

i  SepelscUflb   608  116.773 

i  Dampfer   223  89.746 

j  Segelschiffe   710  128.494  i 

i  Dampfer   220  110.123  ( 

j  Segelschiffe   740  129.22«  ( 

{  Dampfer   931  116.708  ( 


Es  ist  eine  anffalleiule  Thatsache,  dass  mehrere  der  eingetroffenen  Segcl- 
uod  Dampfschiffe,  um  nicht  leer  auszulauiea,  andere  Rohproducte  dieses  Landes  und 
Bmholi  als  RVdtltdvag  aaloMii.  Der  Ywkehr  Ucw  ^iel  sn  wttMeimi  ttlnif  ,  nd 

auch  in  einem  oder  dem  anderen  der  Zwisehenmonate  der  Besuch  etw.iH  zunahm,  fluid 
4*8  ErgchnisH  noeh  immer  gegen  die  gleichen  Monate  des  Jahrs  1872  zurüfl<. 

Wenngleich  die  Uonau  im  Winter  187  J  73  eisfrei  geblichen  war,  trafen  deunoch 
entim  März  Seeschiffe,  darunter  meist  griechische  und  tfirkisehe,  und  16  englisohe 
Dampfer  hier  ein.  Die  Fraqaois  atrfgerte  aioh  «twaa  im  April,  infolge  der  Naeliftage 
:in^  England,  Triest  und  SlaraeUle  naeh  Getreide,  «ad  aneh  Segelaelriffe  tod  grSseerer 

Tragliihigkcit  trafen  ein. 

Die  dem  Exporte  OAchtheiligsten  Wirkungen  der  anhaltenden  Stagnation,  als  Folge 
dea  MaBgcli  an  dfapeaibleB  Qetoeide,  zeigten  tSA  naiMafBeli  ia  den  Meaaten  Mai, 
Jani  and  loli,  wo  die  SeiiiAfreqiiens  aoeh  mehr  abaahn. 

Besonders  war  dies  im  Jirni  der  Fall,  welcher  Monat  eine  so  geringe  Ziffer  (66 
Schiffe  mit  20.280  Tonnen,  davon  12  mit  ')14G  T.  unter  Üsteneiehisch-ungarlscher 
Flagge)  ausweiset,  wie  man  sich  dessen  seit  Jahren  auf  diesem  Platze  nicht  erinnern 
kaon.  Salbet  die  Aniahl  der  englischen  Dampfer  (blos  7)  war  fiut  aaf  Null  geaankea. 

Za  diesen  UnannehmliehkeiteB  Itam  noeh  die  den  regeün&siigen  Dampftmrfcelnr 
aaf  dea  Liniea  Cküati-Odeasa  aad  GalatB'Coaataatinopel  stVrende  Qaaranaae  in  SaUna. 

Die  erstere  Linie  wurde  in  der  Zeit  vom  .luni  bis  Anfangs  September  blos  durch 
die  Seepropeller  „Metternich'"  und  „Giurgevo"  befaliren;  im  September  nahmen  wohl 
die  russischen  Dampfer  ihre  Fahrten  wieder  auf,  stellten  sie  jedoch  mit  Knde  October 
ginilieh  eia. 

Gleiche  Störungen  boten  sich  auch  den  die  Linie  Galatz-Constantinopel  unterhal- 
tenden Dampfern  (leg  (jsterrpicliisch  iingarisclicn  Lloyd  dar.  Diese  mussten  Anfangs 
auf  ihrer  Fahrt  nach  Constantiuopel  die  Quarantäne  in  Sulina  durchmaelicn  und 
konnten  nur  durch  Beistellung  eines  dritten  Dampfers  den  Tarif  einhalten.  Diesen 
OhaarTBtkMBemaaeregeln,  welehen  sie  daaa  in  Goaitaatinopel  lieh  anteiaogea,  warea 
•ie  bi<;  zum  Schlüsse  der  SobiffTahrt  unterworfen. 

Erst  gegen  Ende  August,  wo  das  neue  Getreide  eintraf,  hob  sich  der  Schiffsverkehr, 
und  es  langte  eine  ansehnliche  Anzahl  Segelschiffe  und  Dampfer  hier  an.  Die  Frequenz 
steigerte  sieh  neeh  im  September,  in  velehma  Meaak  dlefa  10  Sateitriekisidi-ungarisehe 
Segelschiffe  eintrafen  nnd  ausser  der  eng;liiehea  aa^  die  seit  Jahrea  hier  aieht  gesehene 

schwedische  Flagge  durch  Dampfer  vertreten  war. 

Der  Hafenverkehr  im  Oetober  {lf>h  Schiffe  mit  43.71  ä  Tonnen  i  war  der  leb- 
hafteste in  der  1873er  Scbififahrtssaison ;  die  grosse  Nacli£rage  nach  Getreide  llir 
Tiisit  ind  die  BMUm  des  AdriaHsehen  Meens  zog  eine  iddit  feriag«  Aaaahl  Sehili» 
aar  Bsftaehlaag  Itr  diese  Biehtaag  hieher. 

Ausser  Tarif  langte  auch  der  Lloyddampfer  ,,Said'*  an,  welcher  vom  Export- 
Hanse  Ulysses  Negroponte  fUr  mehrere  Getreideladungen  nach  Triest  gemiethet  worden 
war.  Von  November  bis  Mitte  December,  dem  gewöhnlichen  Schlusstermiue  der  See- 
SflUlfiüurt,  nahm  die  Freqam  wieder  ab,  da  die  Oetreid^reise  aaf  den  IhmaBslaehen 
und  engüsehea  Mirkten  sehr  iridien  aad  hiesige  BIgentiillmer  adt  ihrer  Waare  aarüek« 
kielten. 

Im  Allgem(  inen  kann  der  Seliiffsvcrkehr  des  Jahres  187.'},  wenn  aucli  mehrere 
Momente  hindernd  iiuu  entgegentraten ,  im  Hinblick  auf  das  schwache  Erute-Ergebniss 
rea  1879  deaaeeh  als  regsam  beseiehnet  werden.  Die  Haaplbewegung  flllt  aaf  die 
sweite  Jahreshälfte,  wo  die  AnkBnfte  von  fremden  Dampfern  und  von  Segelschifflsa  gr8s> 
serer  Tragfähigkeit,  sowie  von  Fahrzeugen  linter  nationsler  Flagge  (17  Segelsehiflb) 
eine  ansehnliche  Steigerung  erfuhren. 
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Dasg  der  Verkehr  des  Auslands  mit  Galatz  bezüglich  der  fremden  Segelschiffe 
grdwerer  Tragfähigkeit  in  Abnahme  ist,  dagegen  bei  den  Dampfern  sieb  erhöbt,  ist 
«iae  TkfttiMh«,  die  bereits  seit  einigen  Jakren  waiu^oauMi  wird. 

Das  Jahr  1873  zeigt  gegen  die  nSelistfrilberen  3  Perioden  abemuüt  einen  Rück- 
gang bezüglich  der  Segelschiffe  von  grOüerer  TragflUtiglieit,  wie  ans  naelutehender 
Darstellung  ersichtlich  ist: 


FUffK«              1870  1871  1878  1878 

Englisrhe  III  66  96  27 

lUlieniKohe                        39  33  31  SO 

Norwegische                      23  7  S 

FiMisMselie  •  18  4  i  • 

Bdgischc   1 

Schwedische                        1  .  , 

Mecklenburgische  ....     1  .  . 

Destadie                         9  '8  6  9 


Die  diesen  Flaggen  an  Tragrähigkeit  nächststeheiiden  nissiscben  nnd  rom^uscheB 
Segelschiffe  erhielten  sieh  auf  gleichem  Stande. 

Die  grieohiscben  und  türkischen  Segelschiffe  stellten,  wie  aUjäbrUch,  auch  dieemal 
das  stirkste  Gontingent  som  SehilbTerkelir.  Die  Ziffor  der  dieafllligen  Anküifte  ist 

trotz  der  mehrmonatlichen  Oeschäftastockung  immerliin  hoch  zn  nennen,  indem  sie  dem 
Bt&rkeren  Verkehrsjabre  1871  fast  gleich  steht.  Bs  kamen  nimlioh  bier  an: 

1870       1871        1871  1878 

Griechische  Segelschlils  .  .  303  330  336  301 
Tttrkiselie  Segelschiffe  ...  173      320      998  336 

Die  Ma^ürage  naeh  grieehiseben  SegelaeUffen  gegenüber  den  anderen  FTaggen 
waranobin  187.'S  aus  dem  Gmmle  grösser,  weil  ihre  Befrachtung  nach  Triest  und  anderen 
Häfen  des  AdriatiHchen  und  MittoliHndirtclien  Mcori'-f  (Vt  Uilligon  Fracht  halber  con- 
venirt;  anderseits  bringen  sie  fast  durchschnittlich  die  frischen  und  trockenen  FrUohte, 
sowie  die  versehledenen  Colonialwaaren  diesem  Piatie  tu. 

Der  Yerkebr  der  ttrldsdien  S^lseliiflb  besehrlnlEt  rieb  neM  avf  die  HIfen  dee 
Schwarzen  Meeres  Und  die  am  rechten  Ufer  gelegenen  oberen  Donaustationcn ,  w  ohin 
dieselben  über  See  grosse  Qpantititen  Banhols  nnd  Donan  aofwftrta  Oolonial*  and  andere 
Waaren  transportiren. 

Die  Dampfer  des  Sslerreiehlseb- ungarischen  Lloyd  warn  mit  der  Wnaren- 
Befdrdemng  sowohl  im  Import  als  im  Export  reiehKeh  beschäftigt;  an  letzterem 
betheiligten  sich  dieselben  auch  mit  dem  Transporte  von  bedeutenden  Quantitäten 
Cerealien  und  Mehl ,  letzteres  aas  der  hiesigen  Mabldampfmttble  des  Geschütaluases 
Lambrinides  &  Consorten. 

Der  Penenesnrericehr  Ittels  dieser  Damplbr  war  sehr  lebbafk,  mehr  aber  in  der 
Thalfahrt  nach  Constantinopcl,  da  die  vom  Aualande  nach  dem  Orient  zurlickkehrenden 
Passagiere  es  vorzogen,  die  Quarantäne  in  der  tiirkiüclicn  Hauptstadt  durchzumaohen, 
anstatt  in  Rustschuk,  wo  die  Coutumazaustalt  viel  zu  wüuächcu  Übrig  Hess. 

Hiebd  ranss  erwIhBt  werden,  dass  mehrere  anf  dem  Donaawege  liier  eingetroflbne 
Gonskantinopler  Kanflente,  welebe  entweder  die  Wiener  Weltansstettmig  besncbt  oder 

Waareneinkäufe  im  Ati'^Iande  gemaclit  liafton,  ans  Attlas*  der  Qiiarantäneplackcreien 
es  ▼OTiogen,  von  hier  mittels  Eisenbahn  Uber  Jassy  und  KischencfT  nach  Odessa,  gegen 
welche  Stadt  in  Constantinopel  keine  Quarantäne  angeordnet  war,  sich  zu  begeben. 
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TOD  WO  dieselben  sodann  ihre  Beise  nach  der  türkischen  Uaaptstadt  auf  den  rassiaohe 
DiiB]ifoni  fofta6fstra* 

Der  Verkehr  des  Seepropellera  „Metternich''  und  anshilfsweise  des  „Giorgevo" 
auf  der  Linie  (ialatz-Odessfi  v  nr  ?olir  VipU'bt.  dri  diose  Dampft  r  Monato  liindiirch  die 
Linie  allein  bel'uhren.  Ihre  Thätigkeit  wurde  besoudera  in  der  zweiten  liälfte  des  Jahres 
sehr  stark  in  Ansprach  genommen,  indem  mit  dem  Wiederanflcben  des  Export- 
Gtuhlftes  aaoh  die  Einftdir  oaeh  Chdati  lioh  erhSkte. 

Der  Dampfer  hatte  auf  s»  iiion  wochnitHchen  Fahrten  iiacli  Odessa  jf^dosinal  gani 
Tolle  Ladung  mit  aus  Oesterreicii-rngarn  und  Dcntftfliiand  Iiicr  eingetroffenen  Tranait- 
Waaren  und  oft  reichte  der  Schiffskörper  zur  Fassung  aller  Güter  nicht  aus,  so  dass 
dB  SeUepp  nitgenoBuien  .Warden  mnMte,  denea  Inkalt  d«r  Daapfisr  naak  tdBeai 
Eintreffen  In  Odessa  Ton  Snlina,  wo  das  Schleppschiff  zurückgelassen  worden  war, 
abholte  und  direct  in  den  ersteren  Hafen  brachte,  um  sodann  seine  KUokkehr  nach 
Galatz  auszuführen,  wobei  derselbe  bedeutende  Quantitäten  Wolle  und  andere  Roh- 
prodnoto  Bonkundi,  meiil  alt  TnmttKut,  sadb  Oalaki  Mkaflie* 

Ausser  nnseroi  nationalen  Ui^ddampfera  fahr  auch  die  französische  Gesell- 
schaft der  Messageries  maritimes  mit  2  Dampfern  auf  der  Linie  (Jalatz-nonstantinopel; 
diese  beschäftigten  sich  übrigens  weniger  mit  dem  Waarentransporte  als  mit  dem  Per- 
lOBenTeikdur,  der  aiemliek  stark  war. 

Endlich  betheiligten  .si«  h  am  SecTerkehre  die  mehreren  englischen  Gesellschaften 
gehörenden  zahlreichen  Schraubeudampfer  von  1000— 14'K>  Toiinrii  rragfiihigkcif, 
welche  seit  Jahren  die  grösste  Thätigkeit  bei  der  Schiflsbewegung  entwickeln  und  die 
Kmptfaetoren  der  eoomieD  Ein-  md  Awrfkkr  tob  und  nadi  Eni^and  und  dem  Mittel, 
meere  sind.  Der  PersonenTcrkehr  auf  diesen  Schiffen  ist  von  geringem  Belang,  nur  in 
•  einzelnen  Fällen  bringen  sie  Deckpassagiere  mit.  Infolge  des  mehrmonatlidicn  Still- 
standes im  Exportgeschäfte  steht  die  Anzahl  der  Dampfschiffe  dieser  Gattung,  welche 
im  Jahre  1873  hier  verkelirten,  gegen  das  Vorjahr  nm  57  zurück. 

Die  SeUlbfraokteB  waren  toh  Aafinip  Klrg  blt  Ende  JnU  wegen  der  aakaltendeB 

GeschäfiHkMknng  niedrig  und  nahmen  erst  im  Angust ,  als  der  Schiffsverkehr  einen 
Aafüchwnng  gewann,  eine  steigende  Tendern  an.  Die  hdoksten  nnd  niedrigsten  Sitae 
waren  wie  folgt : 

Segelsehiffe  naeh:  Niedrigster  Stand      H8oh«ter  Stand 

England   5  s.  9  s. 

Triest  27  kr.  66  kr. 

Kaiaeille  (von  Avgnsk  an)  ...  .  4*76  Fkanei      6*60  IVanea 

Dampfer  Baeht 

England   6  a.  6  d.  10  a. 

Triest  (von  Augiisf  am   6  s.  7«/t 

Marseille  (von  August  anj  .  .  .  .  7  s.  6  d.  8  a. 

Die  Sekwanknngen  in  den  Fraokten  ron  Min  bia  Ende  Jnli  geatalteten  aieb  alao: 

5!ee<>l8ohiffe  nach: 

England  5  s.  6  d.  bis   6'A  s.  pr.  C^uarter. 

Trieat  37  kr.      „  40  Iv.  pr.  Star. 

Oampfar  aaeht 
England  6  a.  6  d.  „  7Vs 

Dieselben  hoben  sich  im  August  für  Segelschiffe  nach  England  auf  8  s.  6  d.  und 
fiir  Dampfer  ebendahin  auf  9—10  s.;  für  Segelschiffe  nach  Triest  anftO— 65  kr. 
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Die  Ladiinfren  nach  Marseille  waren  bis  Aupnat  vereinzelt  und  selbst  bis  Jahre»- 
schluss  wurden  wenige  Geschäfte  mit  diesem  liafen  gemacht.  Der  Expurtrerkehr 
tbeilte  sieh  vielnehr  nHsehen  den  HXfen  Englands  und  des  Adrictitdben  Xeert ,  dl« 
Frachten  stiegen  oder  sanken,  entsprechend  dem  Bedarfe^nach  diesen  beiden  Richtungen, 
besondere  fiir  Dampfer,  indem  durch  diese  der  ^TÖs'^te  Theil  der  liiesigen  Getreide- 
Expeditionen  bewirkt  wurde.  Diese  Frachten  hielten  mit  geringen  Variationen  bis  sam 
Schlüsse  des  Jahres  fest  an,  wie  aus  obiger  Darstelluug  ersiobtUeh  ist 

Ausser  dem  SehiArerlcehr  rar  See  ist  tnA  die  Flvse-ScMfBJitt  auf  der  Dom 
Ewi-<  lit  ii  Wien,  Pt'Ht,  Galütz  und  Ismail  fiir  diesen  Halen  von  jrrosser  Wichtigkeit. 

l  iiter  allen  FlusB-Dampfsehifflahrts  (iesellschaften,  welche  im  Hafen  von  Galats 
als  Haupt- Importstation  liomauiens  vertreten  »iud,  steht  wohl  die  1.  k.  k.  priv.  Donau- 
D«BipliebiliKihrto>Gesellsehaftob«naa,  «ad  swtr  sowohl  veimVge  dar  Meng«  der  Ladings» 
plUer.  als  aneli  wegen  der  GlUe  ihrer  Schiffe,  deren  Eleganz  und  Comfort  fiir  die 
Passagiere  allliekannt  ist,  und  welche  die  regehniseigen  Fahrten  auf  der  genannten 
Linie  uuterhaitco. 

Die  Zahl  der  hier  einlaBgenden  EOafliUflh  wurde  im  Jahre  187S  von  wo<dM«tUeb 

3  aaf  1  (den  j^Orienf)  beschrinkt,  da  die  MÜ  1.  Septemher  1872  in  regelmässigem 
Betrieb  stehende  Hüsenbahn  ihnen  im  PersoBenwfcehr  eine  empftndliehe  Cononnevs 
macht. 

Wlhrcsd  der  Zdt  der  Wiener  Weltavsst^mig  And       die  GeeeltodMÜ  ii  ihren 

Hoftinngein  nnf  eine  zahlreiche  Beförderung  von  Au^^^^tt  lliingsbesuchern  aus  Galatz, 
beziehunprsweise  auch  aus  Odessa  sehr  petäiis<  ht,  indem  die  Hoisenden  die  Schnelligkeit 
der  Eisenbahn  (38  Standen  ö7  Minuten  von  Galatz  nach  Wien)  vorzogen  und  selbst 
die  Odessa*«  Kanflente  sieh  tber  Kisehineff-Lembergnaeii  Wien  begaben.  Oft  trat  der 
Fall  ein ,  dass  der  Bildampfer  hei  seiner  Abfahrt  Ton  Galats  nieht  einen  Pasasgier  aa 
Bord  hatte. 

Der  Vortheii  der  Eildampier  erstreckt  sich  somit  nur  auf  die  Linie  Pest-Baziasch- 
Bttstsehttk  in  Aasdünsse  an  die  Bahn  bis  Vama,  welch«  Rente  den  Bdiead«a  wn 
Constantiaopd  mehr  ansagt,  als  der  Seeweg  Yama-Galats. 

Dagefrt  n  war  der  Verkehr  der  ebenfalls  auf  das  Eleganteste  einfrenchteten  drei 
Personeudampfer :  „Friedrich",  ,,Tegetthoff"  niid  „Radetzky  in  der  Passagierbeför- 
derong  und  im  Waarentransportc  lohnender,  indem  die  Personen,  welche  zur  Reise  naoh 
Wien  nud  in  die  ansllndisehen  Bäder  dieDonanfahrt  wihltea,  sieh  wagen  des  billigerea 
FalirprcispR  und  der  eiligeren  Kost  lieber  auflese  als  auf  die  Kildampfer  einschifften. 
Die  Anzahl  solclier  Passagiere  war  nicht  gering  und  würde  sieh  noch  vergrössert  haben, 
wenn  nicht  die  (jholera  Mehrere  von  ihrem  iieiseplan  zurückgehalten  hätte. 

Der  Waaieatraaaport  mittels  der  Ftnsfdampfer  war  iafolga  der  aUgemeiaeB 
Krisis  bis  Juli  schwach  und  nahm  erst  von  da  angefangen  ia|  Beweit  die  gwiaga 
Anzahl  von  Schleppschiffen,  nämlich  iy2  gegen  .'KiC,  im  Vorjahre. 

Der  sehr  rege  Exportverkehr,  welcher  daua  bis  zum  Schlosse  der  Schifflahrt 
anhielt,  deekte  theilweise  dea  bedeutenden  AnsfUI  in  der  ersten  JahreehlUfte,  so  dass 
das  Gesammtergebniss  als  befriedigend  betrachtet  werden  kann. 

In  zweiter  Linie  betheiligtc  sich  eine  türkische  Darapfschifflahrts-Geaellschaft  mit 
ihren  beiden  Dampfern  „Abdul  Aziz"  und  „Mekmet  AkU"  au  der  Fluss-ScbifETahrt. 
Diese  Dampfer,  welehe  ia  Wiea  gebaut  nnd  mehr  dem  tttrUsehen  Oebravehe  gunlss 
eingerichtet  sind,  machten  im  Laufe  des  Jahres  96  Fahrten  auf  der  Linie  Tnitael*- 
Widdin;  sie  fligten  unserer  Gesellschaft  einen  empfindlichen  Abbruch  im  Personen- 
verkehre auf  dem  rechten  Douau-L'fer  zu.  Dieselben  beschränkten  sich  Übrigens  mehr 
auf  die  Fassagieibefttrdening;  ihr  Waarentransport  war  ganz  nabedentend. 

Zu  erwähnen  bleibt  noch  die  sehr  freqneote  Bewegung  der  Kerlaschen,  Barken, 
T'^clirnirs  iiTifl  Srlilpppschiffe  in  der  Anzahl  von  2043  mit  174.!M!'i  Tonnen,  welche  den 
Waarentransport  auf  beiden  Donau  -  Ufern  von  Kalafat  und  Widdin  bis  Sulina  und  auf 
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dem  Pruthflusse  verniitteln ;  sowie  ontllioh  tler  Vorkehr  mehrerer  Retnorqueure ,  welche 
Privatgesellschaften  geliüreu  und  Ueo  ^Schieppdieust  aal'  der  Donau  und  dem  Prutk 


Der  Oesammtwerth  der  unter  öaterreiehigeh'Ugwrisoher  Flagge  importirten  Güter 
beziffert  sich  mit  14J77.42H  ti..  .Inrnnt-r  WMrOM  fb  10,336.31011.  Und  Baargeld- 
Seadungen  im  betrage  von  3,U51.110  A. 

Die  SegdsehiirelnselrteB  1867  Tonsea  Kalk,  9657 T.  Steinkahlen,  650 T.  Aaplialt, 
491  T.  geaalzeiie  Fi.^che,  430  T.  Pflastersteine,  185  T.  GlatVBanii,  150  T.  Oolonial- 
Waan  n .  780  T.  divane  Wmn«,  160  Kilo  Weisen,  alles  sosMuneB  im  Werthe  roa 
274.170  fl. 

Die  durch  die  Lloyddampfer  importirten  Waareu  erreichten  einen  Werth  von 
3,0»6.MO  fl.  nd  besfauides  te  Fotgendem:  4951  BaUea  MaavAete,  1687  OoUi 

Baumwollwaaren ,  4848  Colli  SUdfrih-htc .  1675  Fass  OttveaBl,  546  Fass  ^.  salzene 
Oliven,  320  Fass  {gesalzene  Fische ,  \'^9^^  Colli  Coh^nialwaaren ,  91H  Colli  (lemiisc, 
7U61  Colli  getrocknete  Früchte ,  d6i  Kisten  Limonen  und  Pomeranzen,  794  Fässer 
Mer,  995  CdU  Saekenmlc,  65  Ooltt  Kartofela,  190  Fsss  Jokaaniibrod,  SSO  Kisten 
Seife,  100  Fass  Mastix,  959  Kisten  Wein,  515  Fas»  Petroleum,  112  Kisten  Liqueiir, 
•21HI  Colli  Zinnstangen,  1109  Tonnen  Roheisen,  864  T.  Eisenröhren,  1399  Ballen  r(»lh' 
Felle,  3632  Ballen  Leder  und  Lederwaaren,  2567  Kisten  Stearinkerzen,  425  ÜaUen 
Tibek,  1979  OoiB  direrse  Waaren.  Anseerdeai  Ahrtm  diese  Daaipfer  bem  Eäahutf 
817  Paissgieffe  «ad  GeUgrapps  ]ir.  9,998.000  i.  mik  sieh. 

Mittels  der  Dona«dampfsrliifT(>  wurden  aus  den  oberen  Donaustationen,  aus  Ismail 
und  Tultschn ,  dann  ans  Odrssa  iliverse  Waaren  im  fiesammtgewichte  von  114.220 
ZoUceutner  und  im  Werthe  von  6,853.200  ä.,  ferner  1,027.916  fl.  an  Baargeld- 
Seadnagen  ia  Oalatt  dagefllhrt 

üater  dea  ersteren  befuidea  sieh:  8819  Otr.  Baamwi^traareB  aad  Ifaaafiwtarea, 

5466  Ctr.  Möbeln,  19.364  Ctr.  Eisen-,  Glas-  und  Porselltn waaren ,  7562  Ctr.  Zucker, 
Kurzwaaren  nnd  Lodorarln  iten,  1636  Ctr.  Liquenr.  Spiritus,  Fische  und  Bier,  1451  Ctr. 
Weiu,  9478  Ctr.  Maschinen;  ferner  Farbwaaien,  Felle,  Uäute,  Fettwaaren,  Leinen- 
vasna,  Mehl  and  Mahlproduote,  Drogaea,  Speeerelwaarea,  IßaeralirtsBer,  Papier, 
Kaviar,  Talg,  verschiedene  Colonialwssrea,  Parftimerien,  Arbeiten  ans  Steia  and 
Asphalt,  Holzwaaren,  61  W:i;rrn.  IM  Claviere. 

Der  Import  unter  Ircmden  Flaggen  betrug  141.404  Tonnen  und  umfasste  folsendc 
Waaren:  41.847  T.  Steinkohlen,  5848  T.  Holzkohlen,  3512  T.  Kalk,  13.760  T.  bau- 
aal Pflssterstmie,  3804  T.  Asphalt,  8661 T.  Golonialvaaien,  90.807  T.  Eisenstsagen, 

8450  T.  Eisenröhren,  7985  T.  Ziegeln,  5920  T.  Brennholz,  740  T.  Cement,  3565  T. 
Reis,  1870  T.  Südfrüchte,  1765  T.  OHv.miöI.  976  T.  gesalzene  Oliven,  1192  T. 
Johaunisbrod,  185  T.  Caviar,  1900  T.  gesalzene  Fische,  535  T.  Petroleum,  315  T. 
Bidgesehinre,  3000  T.  dtronea  aad  Ponenaseu,  860  T.  Oiaswaarea,  1990  T.  Banm» 

woUwaaren.  350  T.  Stearinkerzen,  1106  T.  Rum  und  Liqueure,  210  T.  Meersalz,  159 
T.Seife,  615  T.  vorarbeitetes  Leder,  1320  T.  Ackerbaumaschincn .  920  T.  diverse 
Waaren.  Der  Werth  aller  dieser  Gegenstände  macht  ca.  42.421.200  H.  aus. 

Der  Import  anter  nationaler  Flagge,  vertheilt  mit  Hiicksicht  auf  die  einseinen 
OaUaagea  Fahneage,  weleha  deaselbeii  Tannittett  haben,  gestaltete  sieh  ia  dea 
4  hktm  1870—1878  also: 

1870  1871  187S  1878 

SegelacUffe  .  .  .      173.900  fl.  326.733  0.  276.123  fl.  374.170  fl. 

Lloyddampfer  .   .    9,144.577,,  7,141.023,,  4,105..'}89  ,,  6,022.140  „ 

Doaaudampfer  .   .    9,044.383,,  14.794.329,,  15,440.870,,  7. 881. 110  „ 

Im  Ganzen  .  18,361.860  Ü.    22,262.084  Ii.      19,822.581  il.    14,177.426  fl. 

IV.  Seil.  S 
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Diese  Uebersicht  xingi,  dasa  der  Gesammtimport  unter  üstciTeicliiHcli  ungarischer 
FUgge  im  Jature  lö73  jenem  der  anderen  Vergleichsperioden  bei  weitem  nachsteht. 
Der  Lloyd  weiset  wohl  gegenüber  dem  Jahre  1873  ein  günstigeres  Ergebnias  (cires 
2  Mill.  fl.  mehr)  aus;  dagegen  blieb  die  Donau-Dampfschiffrahrta-Oesellaehafl  mit  ihrei 
diesfälligen  Resultaten  um  das  Doppelte  zurück,  was  in  dem  schwächeren  Wanreii 
verkehr  (114.220  gegen  190  041  Zollctr.j  und  dem  bedeutenden  Aasfalle  bei  den  Baar- 
geldsendnngen  (1,027.916  fl.  gegen  4,143.156  fl.)  seinen  Grund  hat 

Einerseits  die  dureh  die  allgemeine  Ckiehlftsstoekasg  eriblgte  Oeldkrisis  und  die 
damit  verbundene  Einsfhräjikung  des  Credits,  andererseits  auch  der  durch  den  Geld- 
mangel veranlasste  geringe  Absatz  der  mit  Jahresbeginn  in  l  eberduss  vorrätliig 
gewesenen  Waarenmengen  wirkten  in  der  ersten  Jahreshälfte  sehr  uachtheilig  auf  den 
sonst  so  grossen  Import,  wsleher  mittels  der  Donandompftdiillb  Tormittelt  wird. 

Dazu  kam  noch  die  unheilvolle  Biirsenkrisis  in  Wien,  welche  durch  ihren  starken 
KindiiBS  auf  diesen  Platz  den  Im|)ort  noch  mehr  bedrohte  und  die  Geschiftsbesiehnngen 
zwischen  (iaiatz  und  dem  Wiener  Markte  für  längere  2eit  lahmlegte. 

Bist  mit  der  HelMUig  des  Exports  im  die  Mitte  Juli  seliwtBf  Siek  «wh  die 
BinlUir  aaf,  so  dus  S  Drittel  der  importirtei  Waarwaengea  anf  d«n  iweitan  aessester 
«ntfallen. 

Der  Import  auf  der  Donau  war  in  den  Monaten  October  imd  November  am  leb- 
htftestmi,  wid  starice  Ladungen  nslunen  als  Transitgtter  ihre  Biehtang  naeh  Odessa 
and  Constantinopel. 

ünter  den  mittels  der  Donaudampfer  au'*  Oesterrcich-rngam  importirten  Gütern 
treten  Eisen- und  Glaswaaren,  sowie  Möbeln  und  andere  üolawaaren  in  den  Vordergrund; 
seit  weidgea  Jahren  eonenrrirt  aadi  Berlin  nnd  Brsslaa  mit  feineren  MSbeln,  walehe 
TOn  der  besseren  Claase  der  Bevölkerung  la  gatea  Preisen  gekauft  werden.  Oie()naa- 
tität  von  Möbeln  und  Spiegelglas  ist  aber  gegen  jene  der  Wiener  Fabriken  geringer. 
Eisenmübel  als:  Betten,  ätUhle  und  Bänke,  sowie  die  Stuhle  und  Canap^  aus  gebo- 
genem Holt«  von  Gebrtlder  Thonet  in  Vflmt,  welehe  grossen  Anklang  finden ,  werden 
meist  ans  Oesterreieh  bosogea. 

Lederwaaren  kommen  griisstentheils  aus  Oesterreich-Ungarn,  tbeilweise  auch  ans 
Deutschland;  Papier  aus  Wien  uud  Fiume,  auch  aus  Berlin ;  Cigarrettcnpapier  ans  Wien 
(W.  Knepper),  weniger  aus  Paris,  ca.  15  pCt  von  der  Gesammtmenge. 

Drogaen  and  Spooereiwaarea  werden  aas  dea  Wienet  EtabUssemeata  von  Witt- 
Bumn  &  Freyler,  PhO.  BSder,  Petiolt  A  Blas  and  aaoh  von  L.  Daremoy  in  Btattgart 
belogen. 

Stärke  aus  Wien  uud  Pest  eoncurrirt  stark  mit  dem  englischen  Fabrikate  der 
«Blee  Stsioh  Company  Patent  Nr.  1«  and  von  Orlando  Jones  A  Go.,  wovon  hier  das 
Packet  zu  2  Oka  mit  2</,  Francs  bezahlt  wird. 

Kurzwaaren  und  Lederartikel,  darunter  Srhuliwaaren  von  PoUak,  ferner  Seiden- 
waaren  werden  meist  aus  Oesterreich- Ungarn  importirt. 

In  Psrftnneriea  haben  W.  Bieger  and  Gelli  frteea  noeh  immer  den  Vorraaf ,  dea- 
gliiohen  auch  in  Seife  und  Glyoorin,  Anden  aber  deanoeh  grosse  Ooaoarreai  doidi  das 
Fabrikat  von  Sarg  in  Wien. 

Bezüglich  des  Absatzes  in  Stearinkerzen  muss  betont  werden,  daan  der  bisheri|^ 
HanpUbgeber,  die  Wieaer  ApollokerseniUtrik,  hierin  nor  wenig  Gesehlfts  maeht,  da 
die  baitationswaaie  mit  Reicher  Btiqaette  aas  Bayern  aad  Hollaad  den  hiarigan  Mailrt 
gewonnen  hat. 

Dieser  Artikel  hat  duroh  seine  Billigkeit  (1  Pfund  engl,  kostet  40  kr.,  das  Wiener 
Fabrikat  fiO  kr.)  bei  dm  hiesigan  Kaofleoten  l^gang  geftraden,  wahriie  densolbea 

den  unkundigen  Abnehmern  als  Wiener  Erzeugniss  verkaufen. 

Auch  die  hiesige,  einer  Ac(iengesellscliaft  geliüripe  Kerzeiifabrik  eonenrrirt  stark 
mit  den  ausländischen  Fabriken  sowohl  in  Kerzen  als  auch  in  öeife,  und  zwar  nicht 
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blos  auf  (liespm  Platze,  sondoni  anrh  im  Inm^ni  do'i  Landes.  Der  Preis  per  Zollpfd. 
Kerzen  beträgt  im  en  gros-VerkauO  i<9  liani.  per  Oka  schwarze  Seife  1  Franc  15  Cent, 
und  in  Würfelform  1  Franc  2U  Cent.  Kussische  Seife  wird  übrigens  vorgezogen  und 
psr  Ok»  mm  10— 15  Bnii  «faevrar  beMhlt 

Im  Jalirp  1873  sind  anrh  die  Ker/.en  der  Societa  Industriale  Triestina  durch  ein 
kieHige«  österreichisches  CoramissionsETfschSlft  «  infjt'nihrt  worden,  und  wenn  dieselben 
auch  in  Qualität  und  Pacicung  die  Käufer  nicht  vtdlkummea  befriedigten,  so  ist  doch 
«■f  ngümaadgem  AbttlB  n  reelmeii,  irau  dto  PreiM  nit  dem  Fabrikate  anderer 
Provenienz  (gleichen  Schritt  halten.  Danelbe  gilt  auch  von  Seife  der  Trieattr  Fabrik 
C.  L.  Chiozza  &  Figlio,  deren  Erzeufrnis'«o  mehr  Anerkennung  finden. 

Wein  von  Palugyay  in  Presburg  und  Jalics  in  Pest,  Liqueur  von  Funk  in  Graz 
lad  aadi  ans  Zara,  Champagner  au  Qna  mnd  Pest,  Bto*  ans  Kleia-8ehweebat,  aeit 
1673  aaeh  aas  der  PilRennr  Brauerei  finden  guten  Absatz. 

Qleich  günstig  gestaltet  sich  d^i  I  msatz  von  ZUnUhülzchen .  worin  die  Wiener 
Fabriken  A.  M.  Pollak,  B.  Fürth  und  bam.  de  Mjyo  den  Bedarf  des  Landes  versorgen. 
Proben  aas  Belgien  vnd  Bugtaad  fielen  dnreb. 

Blech-  and  Holzinstnimente  aas  den  drei  Wiener  Fabriken:  Uhlmann,  Bock  und 
Ziegler  belianpten  seit  Jahren  die  Mllrkte  Boauuiiens  nnd  werden  dem  Bnkareeter 
Fabrikate  bei  weitem  vorgezogen. 

ICt  Tiek,  oonlbelionirtni  Waaren  a.  dgl.  Teiiorgea  die  Fabriken  in  Wien ,  Pest 
and  Brünn  ver  allen  anderen  Conenrrenten  des  Analands  fortwährend  den  hiesigen 
Markt;  ebenso  worden  die  Wiener  Wägen  vorgezogen.  T'nsprf  Pinnos  baben  eine 
bedeutende  (Joncurrenz  durch  Pariser  und  deutsche  Erzeugnisse  gefunden. 

Hinermlwässer  kommen  meistens  aus  Oesterreich-Ungarn.  Mehl  nnd  Hahlprodnete 
aas  Pest  sind  geaaebf  and  eoMarriimi  aüt  dem  Ueägea  Fabrikate. 

Die  Wiener  Oefen  fDohb's  System)  finden  fortwährend  reichliclien  Absatz  und 
werden,  mit  Ausnahme  der  am  alten  Gebrauche  festhaltenden  Landbevölkerung,  von 
den  Bewohnern  in  üalatz  und  den  umliegenden  Städtou  zu  guteu  Preisen  aus  den  bie- 
ligen Nlederiacen  gekaaft. 

Die  deutschen  Staaten,  Frankreich,  Belgien  und  die  Sohweiz  haben  sich  mit  ihren 
mannigfaltigen  Industrie- Artikeln,  von  welchen  Seiden-,  Kurz-,  Glas  ,  F.iili  ,  Talg-, 
Eisen-  und  Baum woU waaren,  Droguen,  Maschinen,  Parfumerien  uud  i'iauuü  hcrvor- 
gdwben  Verden,  ebenfUto  in  entspreehender  Welae  an  der  Blnfkbr  aaf  dem  Denaawege 
beOieiligt. 

Der  Verkehr  der  Lloyddampfer  zeigt  gegen  1872  ein  namhafteres  Ergebniss. 
Unter  den  importirten  Gegenständen  sind  es  Manufactur-  und  Baumwollwaareu  eng- 
Uaekea  and  aebweiseriiehen  Fabrikati,  Leder  and  Lederwaarea  «w  Syra  aad  Skio, 
StaariakeiieD  «aa  Frankreich,  welche  die  Hauptmengea  Irilden. 

Daran  reihen  sich  die  verschiedenen  Colonialwaaren ,  wovon  diese  Dampfer  eine 
bedeutende  Quantität  dem  hiesigen  Platz  zaitthren.  Dieselben  bringen  auf  joder  Fahrt 
je  aaeh  der  Jahreeaeit  grosse  Mengen  firiseber  ndfHtellte  and  OenQse,  deren  Yericaaf 
hier  durch  griechische  Händler  geseiddit. 

Der  Import  der  i^cirelscliiffe  nnter  österreichisch-ungarischer  Flagge  hielt  sieh 
jenem  des  Voijahrs  gleich.  Kalk  kam  aus  Dalmatien,  Steine  aus  Malta,  Colonialwaaren 
aaaOrieehenland  and  die  anderen  Artikel,  als:  Steinkohlen  andOlaswaaren,  aas  England. 

Die  Zaetlode,  welehe  —  wie  frlher  erwihat  —  die  österreiehiidb- angarische 
Handelsbewegung  schädigten,  haben  in  gleichem  Masse  auch  den  Import  unter  fremden 
Flaggen  beeinflusst.  Die  diesfällige  Einfuhrmenge  war  141.  Iü4  Tonneni  gegen 
24Ü.347  T.  in  1872;  die  Abnahme  beträgt  sonach  über  lOO.UOO  T. 

Veisleieht  maa  die  eiaielaea  Artikel  aelbeti  so  leigt  lioh  dabei  ein  bedeatender 
Ausfall,  besonders  bei  den  verschiedenen  Colonialwaareni  mit  welchen  der  Pinta  wegen 
Mangels  an  Känfem  hinllngUrb  Teraorgt  blieb. 

8* 
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IMe  Binftdir  tob  Steinkohlen  war  schwächer  als  im  Vorjahre  (41.647  gegen  68.dd5 
Tonnoi);  dagegen  iiieg  4er  Bemg  von  engliediem  StngeBdun  la  den  vielfiwhen 
hieeigen  Braten  Vnd  von  Eismri'vhrrn  zur  Anlegang  (1er  Wasser-  und  Gasleitoug  in 
Oatntz;  dengleichen  von  i'Mu^ti  r-  iiml  liaiuteinen  nun  Bau  des  ziemUeh  ▼orgeBchiittenen 

Cauuls  und  des  neuen  Molo  im  liafeu. 

Die  Nachfrage  nach  AoIcerlieniBaaeliiaen  ron  CJlayton  &  Shattleworth  und  Ramson 
Sims  &  Co.  war  gering,  da  die  Gutspäehter  «oiche  noch  von  frOheraa  Jahren  ker 

besitzen  und  die  mittelmässigcn  Ernte- Aussichten  einen  erhöhten  Bedarf  nicht  erforderten. 

Mit  Zucker  war  der  Platz  ?ut  versehen;  der  Preis  erhielt  sich  auf  dem  friheren 
Staude,  5  Piaster  pr.  Olca  in  Hüten;  die  Waare  Icam  zumeist  aus  Frankreich. 

Dagegen  machte  sich  der  Maugel  au  Kad'ee  sehr  ilihlbar,  so  dass  die  Oka,  die 
frVher  19  Piaster  von  der  beeten  Qnalittt  gerollten  Ceylon  koetete^  auf  18^90  Ptaster 

■ti^  and  später  sogar  mit  34  Piaster  (6  Francs)  ht  zahlt  Wirde.    Der  Yorrath 

Terrinprert  sich  zusehends  durch  den  grossen  Bedarf  und  wenn  nieiit  eine  giinstige 
Ernte  eintritt,  wird  der  ConHuni  dieses  im  Orient  Hblichsten  Cit  tränkes  kleiner  werden. 

Die  Einfuhr  von  Reis  war  gering  (3565  Tonnen);  Preis  für  Geuueser  2Ü — 22,  fUr 
indiaeben  19*/«  Plaater  per  10  Oka. 

Das  Qeschäft  in  englisohen  Mannfacturen  war  schwach  und  blieb  gegen  andere 

Jahre  splir  zurück;  der  Platz  war  von  früher  her  hinreichend  versorprt  und  das  Depiit 
konnte  nicht  erschöpft  werden,  weil  infolge  des  herrschenden  Geldmangels  und  der 
Einschränkung  des  Credits  wenig  Käufer  fllr  grössere  Partien  aus  dem  Innern  des 
Landes  liek  lüer  elBfimdea,  nageaehtet  den  B^ekr  ToUkonuaen  genBgt  werden  konnte. 

Naeii  Baaaiseb-Beaaaiabiea  Wirde  aiebr  Terknalt  als  aaek  den  amHegeaden 
DistiioleB  der  Koldaa;  flnraer  giagea  niebt  aabedeateade  Pariiea  aaek  Bakarest. 

Die  im  Einlaufe  verzeichneten  26  österreichisch  •  ungarischen  Segelschiffe  mit 
6286  Tonnen,  davon  21  mit  4746  T.  heladen  und  5  mit  1540  T.  in  Ballast,  sowie  die 
44  Lloyddampfer  und  33  Donaupropeller,  diese  durchweg  beladen,  endlich  die  bei 
dea  Ankflttften  erwihnten  413  Fhnsdaniplbr  and  199  Sehleppsekiflk  der  L  k.  k. 
priy.  Donaa-Daaipliebiffabrts-Oeiellsehaft  kabea  den  Ueilgen  Hafen  aaek  wieder  vw> 
lassen. 

Die  von  hier  in  BsllaHt  nl);;e<rangenen  6  Segeisehiffe  aakmea  die  Biohtang  nack 
Ibraila,  wo  sie  ihre  KUcklracht  erhielten. 

Die  unter  fremden  Flaggen  eingelaufenen  641  Segelschiffe  mit  1U5.7ÜÖ  Tonnen 
und  200  Dampfer  mit  100.419  T.  sind  Ton  Galats  bis  snm  Jahressohlnsse  simmtUeb 
wieder  abgegangen,  n.  s.  voa  dea  enterea  461  mit  76.636  T.  beladen  und  160  mit 
99.078  T.  in  Ballast,  von  den  letaleren  168  mit  74.686  T.  beladen  aad  47  aut  96.797 

T.  in  Ballast. 

Ausserdem  verliessen  diesen  Halen  2015  Kerlaschen,  Barken,  Tschams  und  Schlepp- 
sekiffft,  wovoa  706  atft  Ladung  gingen ,  wlhread  die  ttbrigeB  1809  leer  tkeila  ia  dea 
Pratii,  ia  geringer  Zabl  aaek  ia  den  Swetiillais  wegea  Getreide-Efailadang  fidurea. 

Die  Sekiflbkft  aekloas  gegen  Eade  Deeeaiberi  da  kebe  Baportgesekllte  nnkr 
geamekt  waidea. 

Die  durch  die  österreicliisch  ungarischen  Segelschiffe  vermittelte  Waarenausftibr 
hatte  einen  Werth  von  4«7.275  fl.  und  umfasste:  7^C,H  Kilo  Mais,  Hhhh  Kilo  Weizen, 
8514  Kilo  Roggen,  1155  Kilo  Gerste,  60Ü  Kilo  liübsameu,  50  Tonnen  und  10  Fass 
gesalseae  Fische,  225  T.  diverse  Waarea,  180  T.  Pdaateiskeiae,  900  Faas  AspkaU. 

Der  TOB  diesen  Sdiifbn  Terfiraditete  Weisen  nnd  Mali  vertkeilte  sick  sdner 
BeatinmiaBg  aaek  wie  folgt: 
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Weisen 


Mai« 

Kilo 

4B66 


EngUnd 
Marseille  . 

Triest    .  . 
Lasßinpicoolo 


1280 


1257 
400 
695 
466 


4fi5 
löOO 
460 


Megline 
Geisa 


Daimatin  (Mf  Mar) 
Zeagg  


888 


Der  Boggen  ging  neeh  LmMfaq^eeelO)  die  Oenfte  Bioh  England,  der  Bttbeamea 
naeh  MaraeiUe.  Die  übrigen  Waar«i  ala  Beet  der  inpwtirleB  Ladmig  ^raren  naeh  Ibraila 

beetimtnt,  wo  Äuch  die  RUckfrarlit  ^.'pnominen  wurde. 

Die  österreichisch-UDgariscbeii  Lloyddampfer  vprscliiflten  Waareu  für  3,738.601  fl., 
wovon  1,976.460  fl.  auf  das  exportirte  Getreide  entfallen,  and  Geldgruppg  im  Gesammt- 
betiage  ▼<«  827.189  6. 

rnter  den  ersteron  befanden  sich:  16.640  Kilo  Wrizni,  '21.035  Kilo  Maif,  12.088 
Kilo  Koppen,  1235  Kilo  Gerste,  670  Kilo  Hafer,  42H«  Särke  Weizenmehl.  85  Siickc 
Fisolen,  60  Tonnen  Bausteine,  1231  Ballen  rohe  Häute,  114  Ballen  Strob,  2öO  StUck 
Beahols,  10  Colli  Oel,  204  Fase  Caviar,  208  SehUnehe  Rindsfett,  110  K«rl»e  Grttnieiig, 
153  FasB  Wein,  357  Fass  Sclmh-Holzstiften,  18  Fass  Butter,  65  Colli  Käse,  467  Colli 
altrs  Kupfer,  269  Colli  Tabak,  100  Colli  Asphalt,  150  Tonnen  Kalk,  1302  Colli  diverse 
Waaren,  709  Ballen  Manufacturen,  210  Fass  Zucker,  198  Ballen  verarbeitetes  Leder, 
160  Fass  geeeiaeae  Fliehe,  10  Kisten  Mineralwieeer,  22  Ballen  SaeUeinwand,  482 
Kisten  Seife.  Ausserdem  sind  mit  diesen  .SchifTcn  918  Passagiere  abgegangen. 

Die  Donandampfer  exportirten  281.094  Ctr.  diverse  Waaren,  29.362  Ctr.  Getreide, 
6400  Ctr.  Kohlen  und  Holz,  8  Wäfi:eu  und  .5  Pferde. 

Unter  den  verBchiedenca  Waareu  befanden  sich :  Baumwolle  und  Baumwollwaaren, 
Sdiafirolle,  Baa-  nnd  Tlsehlerarbritmi,  Bier,  Branntwein  nnd  flpiritns,  Colonialwaaren, 

Eisen  und  Fisenwaarcn ,  leere  Fä.sser,  Felle  und  Häute,  Fische,  Garn  und  Twiste, 
Gemtlse,  Glas  nnd  (ÜMswa.Trrn .  Iladrrn.  Ker/.on  und  Seife,  Kurz-,  Leder-  und  Leinen- 
waareu,  Maoufaetureu ,  MuHcliiueu,  Material  waaren,  Mehl,  Oel,  Petroleum,  Papier, 
Persellan,  Beie,  Tebalc,  Bntter,  flebmalt,  geiVaeherte  Bsswaaren,  W^,  Znoicer, 
Zwetschken,  Cement. 

Der  GesammtLxport  tiicser  Schiffe  repräsentirt  einen  Werth  von  4,534.190  tl., 
wozu  noch  Baargeldsenduugen  im  Betrage  von  1,083.899  Ii.  kommen,  so  dass  die 
sebKesBliebe  Sonne  sieh  auf  6,61&089  6.  steUt. 

Der  Gesammtwerth  dee  dnreh  die  nationsle  Flagge  ▼ennllteHm  Efpmrte  bedffert 

sich  nach  Obipem  auf  l(i.(;7l.l47  8.,  damnter:  Waaren  (Ir  8,760.066  8.,  nnd  Baar> 

geldsendiiugen  pr.  1,911.081  tl. 

Die  fremden  Schiffe  exportirten  211.060  Kilo  Weizen,  215.013  Kilo  Mais,  32.913 
lülo  Roggen,  16.204  Kilo  Gerste,  16.077  Kilo  Hafer,  5609  Kilo  und  33.043  Oka 
Rfibsamen,  461  Kilo  gerenterte  GetreideabfiUle ,  1,011.461  Olca  Wdsenmehl,  88*800 

Oka  Mai.smehl,  1148  Kilo  Leinsamen,  20  Kilo  Hanfsamen,  304. SP.*?  Oka  Fisolen, 
250  Tonnen  Steinkohlen,  1090  Fässer  Wein,  24.233  Oka  Käse,  41.250  Uka  Petroleum, 
1000  Oka  Hadem,  4948  Stück  rohe  Häute,  14  Ballen  Schaffelle,  131.955  Oka 
getroeknele  Zwetoebken,  21.800  Oka  Kleien,  466  Fase  Peeh,  692.166  Olca  Spiritu, 

483.533  Oka  Roheisen,  30.850  Oka  NUsse,  25.000  Oka  Butter,  273.937  Oka  Rinds- 
fett, 523  Colli  Colonialwaaren,  54.0<iO(>ka  Salz,  450  Körbe  (iemilse,  1,303.494  Stück 
Bauholz,  nämlich:  833.227  Pfosten,  376.420  Bretter  und  93.847  Balken. 
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AUeg  zusammeu  hatte  einen  durcbscbuittiichen  Werth  von  17,420.895  ä.,  wovon 
4,693.110  fl.  auf  die  fremden  SebleppsehitTe,  Tsohans,  Barken  nnd  Keriaieben  ent- 
fallen, mit  welchen  von  obigen  Waarenmenpcn  nachstehende  Artikel  ausgeführt  wurden: 
Kilo  Weizen,  98.776  Kilo  Mais,  4179  Kilo  Roggen,  39.172  Kilo  (Jerete,  4048 
KiloRttbsamen,  78.901  Oka  Weizen-  und  15.800  Oka  Maismehl,  31.795  Oka  getrocknete 
ZwetseMccn  nnd  517  Fem  Wein. 

Die  Ausfuhr  aus  Galatz  während  des  Jahres  1H73  ergab  im  Ganzen  einen  Werth 
von  28,092.042  fl.  und  Ubertrifl"t  das  Jahr  1872  mit  23.502  309  fl.  um  4,199.733  fl. 

Der  Export  unter  nationaler  Flagge ,  vertheilt  auf  die  einzelnen  Gattungen  Fahr- 
lenge,  welche  denielbeu  yennittelt  linben,  gestaltete  aieh  in  den  3  Jahren  1871  Ina 
1873  aiao: 

mi  mi  im 

SegelaehUte   318.345  fl.         S80.715  fl.         487.975  fl. 

Lloyddampfer.  .  .   .1,407.801,,        2,277.372,,        4,5fi5.783  „ 
Donandampfer  ....  fi,346.973  „         4.202.871  „  6,618.089 

Im  Oamen  .  8,073.119  Ii.       6,760.958  fl.     10,671.147  fl. 

Es  aeigt  sieh  somit  das  Jahr  1878  ala  daa  gttnsägste  nnd  Vhertitft  daa  Usher  die 

höchste  Ziffer  ausweisende  Jahr  1871  um  ca.  2-f)  Mill.  fl.,  woliri  zu  Itomerken  ist,  dass 
bei  der  Donau  DampfschiffTahrt  im  letzteren  .lahre  ein  grösserer  Betrag  an  Geldgrupps 
als  an  Waareuwurth  vorkam.  Der  Lloyd  weiset  gegenwärtig  die  höchste  Ziffer  aul. 

Der  Biport  unter  firemder  FUgge  war  ehenfiüla  günstiger,  indem  daa  Jahr  1873 
mit  16,781.351  fl.  um  639.544  fl.  nachsteht. 

Das  Exportgeschäft  lag,  wie  alle  Geschäftszweige  in  diesem  Halen,  wahrend  der 
Zeit  von  Anfang  März  bis  Juli  darnieder;  der  Einflass  der  Getreidczuiulircu  aus  Nord- 
Amerika  nnd  Oalifomien  naeb  England  macht  sieh  mehr  nnd  mdir  IHhlbar. 

Teberdics  wirkte  auch  die  allgemeine  Geldkrisis,  welche  den  Credit  beschränkte, 
und  selbst  die  am  besten  stehenden  £xportliInser  anr  Behutsamkeit  mahnte,  naohtheüig 
auf  den  hiesigen  Platz. 

Gegen  Ende  Juli  hob  sieh  daa  Ezportgesehift  duroh  die  KuAdir  einer  nMA  geringen 
Quantititt  neuen  Bülwamena,  und  tat  August,  wo  die  ZSnftihren  von  Qhirfca  und  Boggen 

beprinnen. 

Grosse  Nachfrage  lierrschte  Air  Triest,  wohin  auch  meistens  die  gute  Waare  aus- 
geführt  wurde.  Der  ICxport  naeh  England  war  sehwidier,  indem  viel  Getreide  aus  den 
Häfen  Russlands  doHhin  verseliiflt  wurde. 

Die  Grtrei(le\ er  schiffung  unter  fremden  Flaggen  gestaltete  sieh  in  den  3  Jahren 

1871  bis  1873  wie  folgt: 

1871         1872  ms 

G  a  1  a  t  /  e  r  Kilo 

Weizen  168.815       244.219  211.106 

Hais  130.867       190.883  316.013 

Roggen   35.976         36.793  32.923 

Gerate   10.816         16.309  16.204 

Hafer   .  15.077 

Zusammen  .  336.274       488.083  490.323 


Das  Jahr  1873  weiset  sonach  gegen  die  Vorfahre  eine  Zunahme  aus. 

Die  (Icfreide-Auafuhr  mittels  der  rtHterrcichisch-ungariRchcn  Lloyddampfer  nach 
Triest  und  England  bezifferte  sich  auf  52.568  Kilo,  gegen  90.969  Star  oder  18.194 
Kilo  in  1872,  hat  sieh  also  beinahe  um  das  Dreifrohe  gesteigert.  Seit  einigen  Jahioii  iat 
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tte  «rfirraUoke  WahmeliBinDg  gemaeht  worden,  ^mm  die  kiesigen  Btpofteiire  mnere 

Lloyddampfer  Bit  Vorliebe  beladen,  wobei  sie  nieiit  nar  die  gr<5sBere  Beinlichkeit  des 
Schiffskörpers,  sonden  Meh  die  socgfUtigere  FHluniiig  nsd  Ueberwachiug  in  fietraoht 
liehen. 

Das  Ansfiihrgesehlft  in  Getreide  kann  naeh  obiger  Darstellnng  in  AUgemeitten 

aN  bpfriedifrend  betrachtet  wer<lt  ii,  Iiättc  sirli  alter  noch  günstiger  gestaltet,  wenn  nicht 
dir  Fnife,  wrldie  zu  Aiifaiifr  des  Jahrs  ein  solir  reirlies  F.rfrägniss  vorliiess,  durch  die 
miBsliclieii  VVitteruuggverliältnisäe  in  den  äommermouatea  stark  benactiiheiligt  worden 
vnd  dadnreh  natBrUeli  nittelnäBsig  ausgefallen  wIm. 

Nebst  der  Ansfohr  von  Cerealien ,  dem  Hanptprodnete  dieses  Lamh-s,  war  das 
Expnrt-resehüft  in  Colonial-  und  anderen  Waaren  von  Galatz  nach  den  Stationen  der 
unteren  Donau  und  nach  Odessa  sehr  regsam  und  betheiligten  sich  daran  die  Dampfer 
L  k.  k.  priv.  Donao-DampfBehiflTahrts-GesellBohaft. 

Diese  hatten  bei  jeder  Abfahrt  iriUirend  der  Herbstsaison  volle  Ladni^;  am 
meisten  zeigte  sieh  dies  In  Oetober,  m»  dieselben  80.388  ZoUotr.  diverse  Wnaren  mis- 

gefttbrt  haben. 

Iii  diese  Zeit  fiLllt  auch  der  nennenswerthe  Export  von  gesalzenen  Fischen  nach 
Sefbien  nnd  den  oberen  Donanslntionen ;  diese  lisehe  «nrden  ndttels  nssisoher  BaAen 
nn>  Wilkow  in  sehr  bedentenden  Mengen  naoh  Qalnts  gebraeht  md  biw  in  Flsser 

gelegt  oder  in  Säcke  verpackt. 

EmäUneuswertb  ist  noch  die  Einfahr  von  Bauholz,  das  zumeist  aas  der  Bnkdwinn 
bisher  fsllSsst  wbrd.  Im  lehre  1878  erreiehte  dieselbe  die  hohe  ZiStt  von  1,808.494 
Btlek,  wovon  dasHeiite  naoh  Constantinopel  mittels  türkischer  nnd  grieohisoher  Sehiffs 
nnd  ans  Mangel  an  anderer  Ladung  auch  auf  englischen  Dampfern  befördert  wurde, 
im  Juli  iuun  ein  Probedoss  mit  Pfosten  aus  den  WiUdern  der  Herrschaft  Nadworna  in 
Oaliiien  anf  dem  Pmth  hieher  nnd  fand  grossen  Anklang. 

Die  Getreidepreise  waren  im  Jahre  1873,  je  nach  der  Nachfrage  nnd  den  Einwir- 
knngen  der  ProdnetionsverblltnisBe  im  Aaslande,  versohiedenen  Schwankungen  nnter- 
worfen. 

Bei  Beginn  der  Sehiflbhrtssaiaon  standen  dieselben  Infolge  geringen  yorraths 

und  starken  Bedarfs  für  den  hiesigen  Consum  auf  beträchtlicher  Höhe,  und  ;5war  pr. 
Kilo:  Ghirka  290—330  Galatzer  Piaster,  Mais  14.) ^155  Pstr.,  Roggen  152—162 
Piaüter,  Gerste  9ö — ^8  Pstr.  Anfangs  Juli  trafen  die  ersten  Partien  neuen  RUbsamens 
ein ,  welehe  aneh  gleich  n  940  Pstr.  pr.  OnlntMr  E3lo  Teikanft  wurden.  Von  Kais,  der 
einzigen  disponiblen  Waare,  wurden  23.000  Kilo  an  160  Pstr.  verkauft,  in  Weizen  und 
Koggen  nher  wegen  M.ingcls  nn  Wa.ire  niehta  gemacht^  selbst  nicht  Stt  den  guten  Preis* 
anboten  von  28.")— 320  nnd  resp.  20i»  I'str. 

Im  August  wurde  Weizen  mit  320—350  und  Koggen  mit  250  Pstr.  beaahlt;  Ende 
Oetober  bedang  Ghbkft  dttnshsehnittlieh  370»800,  Roggen  180—800,  Mais  150—176, 
Gerste  113 — 11«,  Hato  9o  '>s  Pstr.  Diese  Notimngmi  erbieltmi  sieb  mit  geringen 
Vexindemngen  bis  znm  Schlusae  der  SchiffTahrt. 

Ans  nachstehender  Uebersicht  sind  die  niedrigsten  nnd  hSehsten  Getreidepreise 

zu  entnehmen : 


2Iledrigster  Stand   USdurtet  Sttfid 


QtlatMT  Piaster 


Ghirka  .  .  . 
Weicher  Weken 


Mais  . 
Roggen 
Qerste 
Hifer. 


370  860 

270  300 

145  175 

145  200 

96  114 

90  98 
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Für  dir  WechselconrRe  am  hießigen  Platze  sind  wie  immer  die  engligchen  und 
franzosisnhf n  Miirkte,  mit  welchen  die  Haupt  Importpeschäfte  ppmadit  werden,  nuss« 
gebeud.  Im  Jalirc  1873  waren  die  diesläUigen  Transaotiooen  mil  Marseille  geringer, 
weil  der  Export  ddiia  abgenommen  hnt  Bebngreieher  geitalftelen  lidi  dieeelbea  mit 
Wien,  iBdem  die  Aosfnlir  mA  Oeetenei^«UngMni  «üwnnl  aehr  rege  wer. 

Die  liöelisten  and  aiedfigtlen  Conrae  ataUten  ddi  folgendenausen: 

mnimam  BIuimuiB 
Gahtaar  PlMler 

London,  Pfund  SterÜag  96*/«  98 Va 

Marseille,  Franc  8**/**  ^m/m 

Wien,  Chaden  8</t  9 

Die  Bauque  de  Roumanie  ist  auf  ilcm  liicsifron  Platze  nocli  immer  (las  cinzi^o  Bank- 
Institut,  welches  hauptsächlich  in  Weclisclgescliäften  mit  den  verschiciloiicn  europäischen 
Handelsplätzen  operirt  and  Baarsendungen  nach  und  aas  dem  loDem  Termittelt  Aaoh 
mehrere  Privatbanken  bescbiftigen  sieli  mit  diesen  Operationen,  damater  die  9aker> 
reiebiachen  Firmen  M.  Äbramovitz,  Isaai-  Liibel,  Isaac  (V  RoftcnlH  ifr.  P.  Procopiu. 

Von  Goldmiinzeu  coursiren  fortan  di»>  tUrkisdien  Lire,  irauziMisrhi'.  österreichische, 
ungarische,  belgische  und  italienische  20-Frauc88tUcke  mit  ihren  Halb-  und  Viertel- 
tbdlen. 

Von  Silhermiinzen  sind  Irmiliks,  Rubel,  österreicliisrtic  Tlialcr.  Zwaudger  und 
25-Kreiiz('rstiifke  v(»ra  hiesigen  Platze  panz  versehwundm,  indem  sie  laut  Repiernnps- 
Verorduung  am  1.  September  1873  ausser  (Jonrs  gesetzt  wurden  und  die  bedeutende 
Bedneimng  dea  Piaatereovraea  aar  Fnuiltenreehning  allan  groaae  Yerimite  naeh  doli  aog. 

Die  jetzt  coursirenden  Silbermttnsen  sind:  die  französischen  nnd  italienischen 
ö-FrancsstHcke  und  ihre  Kleintheile,  sowie  die  romanischen  2  nnd  1  Lei  non-  und  die 
50-BauiHtUoke;  von  Kupfermiinzen  die  10-  und  5-Bani8tttcke,  womit  der  Plats  ganz 
Überschwemmt  ist. 

Die  Anaaereenmetanng  der  fremden  Silbermttasra,  welehe  die  Inesige  Regierung 
geg<ni  Ein  stellang  dea  Recbnun^'smoduH  in  PiaHtern  nach  und  nach  auf  ein  Minimum 
zn  entwertlien  suchte,  hat  das  Einheit nmass  in  Lei  nou  und  Bani  (gleichstehend  mit 
Franc  und  Centimes)  herbeigeführt  und  dem  Verluste  ein  Ende  gemacht,  welcher 
besondeia  die  Landbevölkerung,  wegen  Unkenntnba  der  eilaaainen  Terotdnnngen,  von 
Beginn  dea  Jabrea  1873  an  bei  den  Weehaeln  traf. 

Dieselbe  rechnet  zwar  noch  gegenwirtig  in  Piastern,  kann  jedoch  durch  die  jetzige 
Einheit  des  Geldes  nie  beirrt  werden,  weil  ihr  der  Galatzer  Piaster  zu  25  Bani 
gerechnet  wird,  desgleichen  der  Franc  in  runder  Zahl  mit  4  Pstr.  und  das  ö-Francs- 
.atllek  mit  20  Fatr.,  wihiend  dleieo  letatere  früher  nnr  an  19'/«  Pstr.,  also  ndt  Va 
Verlnat,  gewertimt  wnrde. 

Der  Tranaitliaadel  Uber  Galatz  theilt  sidi  iu  jenen  auf  dem  Wasserwege  in  der 
Richtnnp  von  nnd  nach  Constantinopfl ,  Odessa  und  den  von  (ialatz  ah  lieprenden 
untersten  DouauHtutiuuen  Tultscha,  Ismail  uud  Sulina,  und  iu  jenen  zu  Land  nach  den 
TerseUedenen  StSdten  im  Innern  der  Moldan,  fir  welehe  Oalata  der  einaige  Donan- 
Hafen  ist. 

Der  Verkclir  auf  dem  Wasserwcpe,  welcher  lHi:\  sf  ):r  tliätip  war  und  ein  befrie- 
digendes Ergübniss  lieferte,  wurde  durch  die  üsterruiuki»ch- ungarischen  Lloyddampfer 
nnd  die  Darapfboote  der  L  k.  k.  priv.  Donan-DampfteUHrahrta-OeteUaehall  vemdttelt. 

Die  Gemauntmenge  der  bei  der  Donan-DampfsohiflUirta-Agentie  vorgekommenen 

und  auf  den  obigen  Linien  beförderten  Durchzngspliler  betrug  105.637  Zolletr.  Waaren 
und  1186  Baargeldsondnngen  (meist  Silber)  im  Werthe  von  1,534.425  fl.,  welche  von 


Digitized  by  Google 


—  121 


den  oberen  türkischen  SUtionen  hieher  kamen  und  nach  Constantinopel  weiter  gesendet 

Der  Transitrerkehr,  beziehongsweiie  der  Export  aus  Cialatz  in  das  Innere  der 
Moldau  und  nach  RoraaniBch-Bessarabipn  war  ebenfallR  ziemlirli  lebhaft;  bedeufrndr 
Mengen  Colonial-,  Mannfactur- und  Eisen waaren,  Roheisen,  Maschinen,  Kurz-  und 
OlMwaareii,  ]l5Mn,  eoafectioiiirte  und  andere  Waaren  wmden  iMä  abgesetst  Trots- 
dem  machte  sich  gegen  ein  AvsMl  bemerkbar,  indem  die  ndrdliehsten  Districte 
des  Landes  ihren  Waarenbedarf  aus  dorn  Auslände  mehr  über  flalirien  und  C/.ernowitz 
direct  besiehen,  weil  nie  dicnelben  mittels  Eisenbahn  viel  sohneUer  erhalten  und  dabei 
die  mehneitigen  Commisaiüuääpesen  ersparen. 

Bei  den  Fineiitewreilcdtar  n  Laad  trat  in  Ven^eiehe  m  dea  Voiialmii  Ar  den 
hiesigen  Handelsstand  der  Vorthcü  zu  Tage,  dass  die  Eisenbahn  das  ganze  Jahr  hindureh 
einen  regelmässigen  Betrieb  unterhielt  und  man  nicht  auf  die  bisher  einaig  cur  Dispo- 
sition gestandenen  Fracbtwägen  angewiesen  war. 

ObwiAl  Ue  und  da  in  den  Distrietea  neue  Verbewenm^ea  der  Strassen  rorge- 
nommen  wurden,  ist  dennoch  der  Transport  mittels  der  Bauern  wägen  sehr  schleppend, 
da  dieselben  noch  immer  die  alten  sind  und  auf  kurze  Distanzen  mehrere  Tage  bnaclien. 
wodurch  die  Waaren  verspätet  an  ihrem  Bestimmungsorte  eintreffen. 

Die  BelBrderaag  laHteis  dieser  Wlgen  bMelurinkt  sieh  OMbr  auf  Remaaiseh* 
Bessarahien,  wo  noch  keine  Eisenlialm  beste  ! !  nd  bleibt  auch  fVr  die  von  Qalatz  nicht 
zu  weit  entfernten  Ortischatten  im  Gebrauche .  wahrend  dape^'cn  fUr  weiter  gelegene 
Districte  and  nahe  an  der  Bahn  liegende  Plätze  die  ächieuenstrasse  vorgezogen  wird. 

2m  dieaea  beiden  Laadtraasportroittela  gesellt  sieh  noch  die  Waaserstrasee  des 
PiVtb,  aaf  welehem  ansehnliche  Cereallenmengen  aus  den  nahe  an  diesem  Flusse  gele* 
penen  prodnctenreichen  Gegenden  naeb  GaUts  gebraeht  und  umgekehrt  viele  Waaren 
von  hier  dahin  ansgefOhrt  werden. 

in  Jalnre  1873  war  }edoeh  dieser  Verkehr  sehwteher  als  in  1873»  weU  sieh  der 
zur  Ausfuhr  disponible  Waarenvenath  dareh  die  sAleehte  Ernte  anf  ein  Ideineres 
Qsantnm  verringert  hatte. 

Der  Schiffsverkehr  auf  dem  Pruth,  welcher  Remorqueure,  bchlepper,  Granitzen 
nd  TsehaiM  in  rieh  begreift,  war  in  den  Jahren  1872  und  1873  folgender: 


Ankflnft«  im  Pnilh  Abfahrten  ans  '!<'m  rnith 
Jahr               Z«hl       Engl.  1'onueii       Zahl  Kngl.Toanen 

1872  788        56.241  747  53.833 

1878  641        87.667  666  89.707 


Bei  den  Ankiintten  wurde  in  beiden  Jahren  ein^^efuhrl :  1 10  "MU  Oka  Eisen, 
1,914.759  Oka  diverse  Waaren,  103.300  Oka  Salz,  171.175  Oka  Kalk,  lU.OUO  Va/n 
Fisehe,  60  Tonnen  Steinkohlen,  863  Kilo  Saatfetreide,  13.118  Stifk  Bretter,  464 
8ttck  Baubolz,  152  englische  Tonnen  Steine,  32.755  Stück  Barksteine. 

Die  Ansüihr  ans  dem  Prath  bestand  in  folgenden  Waaren: 


187t  189» 

Mais   Kib  74.695  98.601 

Weizen   „  91.710  35.048 

Roggen   „  7.137  8.627 

Oerste   „  8.800  6.606 

Leinsamen   „  109  386 

Bohnen   Oka  9.100  1.030 

Butter   31.368 

Kise   „  76.788  11.584 
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ms  t%n 

Wein  Oka  109.400 

Mehl  „  10.327 

Wolle  „  7.552 

Spiiitm  „        .  61.3:^0 

Linaen  „        .  100 

Diven«  Wawen   1000 

Baustfine  Stück   5f  .000 

Bauholz  „  113  3.216 

Baoholx  Bald  9.181 

Brennholz  Stiogine    291       •  814 

Steine  und  Sand  EngLTon.1.706  699 


Der  OetreidetrAUsport  anf  der  Wasserstrasse  des  Sereth,  welcher  soMt  von 

Nomolossa  abwürt-;  hioher  stattfand,  ist  durch  die  neben  dem  Flusse  »ich  binschlängelnde 
Eieenbahn  gänzlich  eingestellt;  nur  Bauholz  wird  noch  auf  demselben  berabgeflösst. 

Das  Haoptransportmittel  zu  Land  war  im  Jahre  1873  die  Eisenbahn,  fUr  Galais 
apeoiell  die  Linie  Soman-Oalnte  in  einer  Audehonng  von  9S7  Kikmeler,  aaf  weleher 
sieh  der  gegenseitige  direete  Verkehr  sehr  lebhaft  zeigte. 

Die  269  Kilometer  lanpe  Linie  Bukarest  -  Galalz  ist  für  diese  Stadt  von  weniger 
Bedeutung  und  mehr  auf  den  Personenverkehr  beschränkt.  Die  zwischen  Roman  und 
Bnkarest  verltehrenden  Züge  berüliTen  niebt  Onlnte,  sondern  die  19  BUlometer  Ton  Ider 
entfernte  Station  Barbos. 

Diese  dureh  die  StrouHsherp'flchen  Ingenieure  f^emachte  Anlajre  hat  Galalz  viel 
geschadet  und  wurde  dieser  Umstand  zu  wiederholten  Malen  in  den  hierländiscben 
Jonmalen  snr  Spraohe  gebracht,  jedoeh  bis  {etat  olme  Erfolg. 

Der  milde  Winter  von  1872  auf  187.'i  gestattete  der  Unternehmung,  auf  der  Linie 
(iülatz  Roman  die  noch  vorzunehmenden  AuKbe-^sernngen  an  den  Brücken  und  den 
Dämmen  in  den  ^Niederungen  auszuführen,  wobei  der  niedrige  Waaserstand  der  Flüsse 
eine  wesontliclM  Erleiditerung  gewibrte. 

Die  Balm  wurde  nvf  solohe  Weise  in  einen  ordentUehea  Znstand  gebneht  od  es 
hat  sich  im  Laofo  des  Jahn  1878  «wsser  einigen  Sntgleisnngen  kein  erheblieher  ünfnll 

ereignet. 

Der  regelmässige  Betrieb  lUlirte  daher  eine  grossere  Frequenz  als  im  Jahre  lö73 
herbei  nnd  aneh  der  Waarentransport,  der  ftüher  labmgelegen,  steigerte  sieh. 

Der  Personenverkehr  war  sehr  lebhaft;  die  nach  dem  Anstände  Reisenden  zogen 
diesen  Weg,  der  Schnellif^keit  wegen,  der  Fahrt  mittels  Dampfschiff  anf  der  Donau  vor. 
Dies  zeigte  sich  besonders  während  der  Zeit  der  Wiener  Weltauastellung,  wo  Uiu-  und 
Retonrfcarten  m  emiissigten  Preisen  snr  Ansgabe  gelangten. 

r>  im  WaarentranqMrte  stellte  sich  ein  ebenso  günstiges  Ergcbniss  herua; 
ansi-liiiiichc  (Jetreidemengen,  in  Säcke  L'enillt,  langten  mittels  K.ispnbahn  aus  den  oberen 
Districten  der  Moldau  hier  ein.  Oftmals  ereignete  es  sich,  dass,  weil  die  eigenen  Züge 
nieht  binreiehten,  diejenigen  der  Ssterreiohiseben  Linie  Ctemowits-Roman  in  Anspmeb 
genommen  wurden. 

Ausser  Getreide  wurden  auch  andere  Hndenproducte  dieses  Landes,  als:  Wein, 
UiUsenfrUchte,  Brennholz,  Steine  etc.,  mittels  GUterwägen  diesem  Hafen  zugeführt,  sowie 
aneh  nngeicehrt  Golooialwaaren  nnd  lüoinfaete  Ar  den  Bedarf  fan  Inn«ra  des  Landen 
ans  Galats  exportirt 

Nur  mit  dem  Transithandel  aus  dem  Auslande  nach  Galatz  wird  anf  diesem  Wege 
zurückgehalten,  weil  da  ein  Zoll  von  7y,  pCt.  zu  entrichten  ist,  während  aul  dem 
Wasserwege  nur  i/«  pCt.,  das  der  Commnne  Galatz  sngnte  Iconimt,  vom  hiesigen 
Bnpfllager  der  Waare  genUt  wird. 
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Der  Dampfer  wAostrU"  der  Donaa-DampIficbifffabrta-GeseUsobaft,  welcher  den 
LoedTarkehr  swtsdiflB  Oalalt  «nd  IbraUa  mterhialt,  Iwt  im  Lrafe  dea  Jahna  1878 
1148  Fahrten  gemacht  und  60.086  Passagiere  Hirdert,  davon  5786  mü  BiUelen 
rr^tcr  und  44.3U1  mit  Holcbeii  iweiter  Cbwie.  Ab  Waaran  wnrdaa  6418  Gentner  vni 
Galatz  nach  Ibraila  cxpedirt. 

FBr  ileee  Strecke  wird  die  Eisenbahn  während  der  Sohlflhhrtiniaon  nicht  benüttt, 
weil  MWolA  der  Fahrprela  kSber  ist,  alt  aneh  die  Fahrt  wegen  der  veriXngeften  Anlage 
des  Dammes  zwischen  (iaiatz  iiml  I'ailnis  melir  Zeit  in  An.-^pnirh  nimmt. 

An  die  Galatz- Ibraila'er  Localtalirt  reibt  «ich  die  gleicim  Verbiuduug  zwischen 
QahUi,  Toltscha  und  Isuuül,  welche  im  Jahre  lb73  infolge  einer  aussergewöhniioh 
■tarkea  Freqaeu  sowohl  bdn  PeremieiTerkAhr  als  sieh  bei  dem  Waareatnuiiporte 
TolbNif  thiäg  war. 


Handelsverkehr  der  Herzegowina  im  Jahre  1874. 

Mostar.  Die  letztjährigon  Ilandclgverhältnisse  der  Herzofrnwina  haben  sich  im 
Vergleich  zum  Vorjahre  nur  wenig  geändert  j  im  Gänsen  genommen  wurde  sogar 
ein  RQckgang  wahrnehmbar. 

Der  Waarenverkefar  litt  im  Allgmneinen  aa  einer  sieht  geriagea  Flraheit,  welche 

snnäcbst  die  Dctaillistm  traf,  welche  ganz  und  par  von  den  SpecoIaBten  im  Grossen 
abhängig  sind,  wahrend  diese  letzteren  wieder  in  einem  Ahhüngigkeitsverhältnisse  zu 
den  Bank-  und  Handelshäusern  in  Wien  und  Triest  stehen,  von  wo  alle  hierlands  in 
Verkehr  gelangenden  Waaren  direet  besogen  werden. 

Die  Feblernten  der  Intzten  paar  Jahre,  dflNB  nnohtfaeilige  Folgen  die  Bevölkerung 
norh  liente  emptlniict ;  die  Verminderunp:  in  dem  Stande  der  Viehherden,  welche  diiroh 
die  nicht  eudeu  wollenden  Seuchen,  durch  den  Mangel  an  Wiesen  und  künstlichen 
Weideplitaen,  aowie  doreh  da«  üngemaoh  des  Wetters  herrorgemfiBn  wurde;  der 
Abgang  jedweder  einheimischen  Industrie;  endlieh  d.i^  Nichtvorhandensein  von  commer« 
ziellen  Associationen  und  Geldinstituten,  welche  die  nicht  leichte  Bürde  von  Tommi«- 
sious-  und  anderen  derlei  Gebühren  verringern  und  gleichzeitig  den  Aufschwung  der 
Hradelathitigkflit  wesentUeh  flhrdem  wttrden  —  alle  diese  UmeUnde  msamrnen  haben 
die  im  Allgemeinen  herrschende  Nothlage  der  Bevölkerung  verursacht,  welche  von 
Mangel  an  Credit.  Stillstand  in  den  fJoscliäften  und  damit  verbundener  Abschwäohnng 
des  GUterverkela-s  auf  den  Uaupthandelsplätzen  dieses  Landes  begleitet  ist. 

Die  E8nAihr  nrnfimt  im  AllgemeliMii  folgende  Qegenstibide:  Xannfiietnren  ans 
Seide,  Schafwolle,  Leinen  und  Bamnwolle;  geerbte  Felle  und  Hinte;  rohe8  und  bear- 
beitetes Eisen;  Stahl;  Spirituosen;  feine  und  »emeine  Seife;  Glaswaaren;  Versehmnga« 
gegenstände;  Olivenöl;  Quinoaillerien ;  Specorcien  und  Arzneiwaaren. 

Star  Aiisfhhr  gelangen :  nieht  gegerbte  Häute;  Schafwolle;  rohes  Wachs;  Talg; 
Behbehtrieh;  Tabak. 

Die  Erzenirnissc  dt  r  »■inlit  inii'^fhpn  lni1uslri<'  lit-ecliriinken  sieh  auf  rohe  Gewebe 
aus  Schafwolle  und  Ziegenhaar,  Messer  und  Scheereu  und  einige  geistige  Getränke  der 
geringsten  Gattung. 

Im  Jahre  1874  gestaltete  sieh  die  Waaren-Bin-  nnd  Anifiihr  fblgendermassen: 


£  i  n  f  u  h  r. 

Wertb,  IL 

Cohndalwaaren   97  757 

Papier  nnd  Papierarbeiten   9.446 

Häute  und  Ledorwaaren   .  482.974 

QoiMsfflerien   4.116 
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B  i  B  f  u  h  r.  Wrrth.  n. 

Baumwollwaaren   70.107 

YcrMbrongBgegenstlode   tOX>14 

Obit   11.127 

Garne  und  fJpwphr  au«  Selufirolle  ,   3.891 

Eisen  uod  Jüiseuwaaren   29.210 

CereaUeB  aad  Mehl                                                              .  118.087 

Arznei-  and  Specereiwaaran   8.640 

Moilcwaarcn   473 

Unedle  Metalle  uuii  derlei  Waarrn   27.560 

Hole-  und  Steinarbeiten   6.798 

Honig   986 

Mascbincn  und  luRtmineiite   825 

Oel  und  Petroleum   46.164 

Fische   1.092 

Chemiaehe  und  miaeralisehe  Prodocte   60.614 

Spiritno-m   75.121 

Seidenwaaren   1.217 

Seile   987 

Tenraeotta  ind  Arb«Heii  danuia   1.614 

Glaswaaren   00.039 

Feiae  und  gemeine  Weine   9.112 


Oeiav^artfi .  .  1,162.760 

A  V  •  f  «  h  r. 

Werth,  fl. 

P»keMeiieh   6.186 

Thieriache  rrodnete  imd  Hadern   1-297 

Gemeine  Frlirhfo   8.613 

^'cbal'woUe  und  gemeine  äclialwullwaaren   19.721 

C^emeine  MetaUwaaren   11.897 

ihonwaaren  ,   16 

GemoiiH-  Holzarbeiten   1930 

Rohe  Felle   74.616 

Talg   6.994 

Tabak   6.432 


GeaaBmtwerth  .  .  136.70S 


Handel  und  SohifEtiEairt  von  Rangoon  im  Jabre  1873. 

Rangoon.  Der  Anbau  der  fVr  die  Ansfuhr  bestimmten  Prodncte  ist  in  fortwiihren- 
der  ZHiialnnc  brprifTcn  inul  war  die  Ernte  im  Jahre  Afil'.i  sehr  er^rie^ifr.  Der  £xp<irt 
von  Reis  aus  diesem  Halen  stellt  sich  im  Vergleich  zum  Voijahre  wie  folgt: 

Bestlmmvag  1873  1872 

Europa  Tena  998.270  291.310 

Amerika  ,  631  678 

China,  Straase  von  Malacca  und  indische  Häfen  ....  „  66.918  84.106 
Australien   .    ,      8.160  . 

Im  Oanieii .  .  TMa  868.869  876.088 
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Im  J&üre  1873  k*mea  die  Zufuhren  vou  Reia  erst  spät  an  4ftn  Markt  Die  Saison 
flfMAitte  n  Ende  Juiiar  mit  6  t.  6Va  ^  ^  6  s.  7«/t  pi*»  Owt  Natsain-ReiSy  frei 
n  Bord. 

In  der  zweiten  Hälfte  Kehniar  wtinlen  <;r;>!*'<*'re  Vorräthe  aii{;el)racht  und  ver- 
schiedene Firmen  verBUohteu  dann  die  Preise  zu  drücken  j  der  Uegehr  war  jedoch  so 
leblkaft,  dus  es  erat  im  Hin  gelang,  den  Marlrtwerth  mm  1  d.  pr.  Cwt.  m  redneiren. 

Bis  Mitte  April  bezahlte  man  5  8.  «/,  d.  bis  T)  s.  6  <  ,  d. ;  um  diese  Zeit  warde 
aber  «ler  Heilarf  iicUv  dringend,  und  ila  ilic  Ziiriihn  ii  sich  l»ei  weitem  als  iinfjonllfrend 
erwiesen,  so  erreichten  Preise  gegen  Mitte  Mai  ihren  höchsten  Stand  von  5  s.  1 1  d.  bis 
6  ■.  fr,  Cwt,  frei  M  Bord. 

Der  Begehr  warde  Inden  wegen  nngUnstiger  fierlebte  aus  Europa  bald  schwaoheri 
■ad  man  o(T<  rirfp  f)  s.  (!•  j  d.  pr.  Cwt.,  docli  kam  nnr  wenig  Product  an  den  Markt. 

Anfangs  Juni  belebte  sich  der  Bedarf  ein  wenig,  und  um  bessere  Anfuhren  heraii- 
xaaiehen,  wurden  &  s.  9  >/,  d.  bia  6  s.  10  d.  geboten ;  allein  die  Frage  verminderte 
tkk  allnll%  and  sa  finde  dee  genannten  Monnle  konnte  nun  wieder  an  6  a.  4y«  d. 

pr.  Cwt.  kanfon. 

Im  Au^'ust  war  es  auf  dem  Heismarkte  ungewöhnlich  still,  da  iiii;j:iinsti;^i'  N.itli 
lieliteu  aus  Europa,  verbunden  mit  grossem  Mangel  an  verfügbaren  äcliilTen,  alle 
OperatkNMn  beinnten,  lo  daie  die  Sendvngen  beinahe  gana  aafhSrten.  Daa  Wenige, 
was  ankam,  wurde  zu  ü  8.  < d.  pr.  Cwt.  bo{?ebf'n. 

Durch  die  bessere  Conjunctur  des  Artikels  in  Europa  belebte  Hieb  das  (Jeseliäft  im 
September  und  durch  Anbote  von  5  s.  4</a  ^-  ^  ^V«  ^ui*^^"  wieder  ziemlich 
regehidaaige  AMknm  anf  dea  Markt  gaM^ren;  deek  wariea  die  Vorritte  ia  den  niher 
gelegenen  Rangoon-Oistrieten  bereite  im  Oetober  nahezu  ersehupft,  und  mmnten  des- 
halb die  Kin^ebornen  das  Product  Ton  entfornten  PUUaen  holen,  waa  die  Klaier 
aüthigte,  5  s.    d.  zu  bewilligen. 

Qtign  Anflug  Deeenriber  kan  kein  Katudn^Paddy  mehr  an  Ihrfcte  and  die 
Betiehte  Ober  die  Ilungersnoth  in  Bengalen  {;aben  Anlass  zu  lebliafler  Frage  lllr 
geringere  Sorten;  einige  Käufer  sahen  »ich,  um  den  Rest  ihrer  Schiffsladniiiren  zu 
completiren,  geswungeu,  tUr  ^igakyonk-Qualität  6  s.  6y^  d.  frei  an  Bord  zu  zahlen. 

WIkrend  der  eigentüehen  Baieon  (von  Febraar  Ma  Jnli)  folgten  geringere  Borten 
Reis  den  Flnctuationen  des  Natsain-Marktea.  Preise  waren  ea.  6 — 7  d.  pr.  Cwt.  nie- 
driger als  Natsain,  doch  im  Novembor,  um  welche  Zeit  so  ungemein  hohe  Preise  in 
Earopa  bezahlt  wurden  und  unsere  Üistricte  ilire  Vorräthe  von  Natsain- Paddy  erschöpft 
hatten,  entataad  wieder  lebhalle  Frage  fir  geringere  Seiten  aa  VMaehübagen  nach 
Europa  and  die  kleinen  Quantitäten,  welche  daton  angeboten  worden,  fluiden  eifrige 
Kinfer  zu  8  h.  -i      frei  an  Unrd. 

Dieser  Zustand  dauerte  indess  nicht  lau^e,  denn  am  19.  Decembcr,  als  die  ersten 
Nachriobten  von  einem  bedeutenden  Rückgänge  der  europäischen  Märkte  bekannt 
wmdea,  hSrte  der  Bedarf  fttr  Europa  aofort  anf  and  die  vorhandenen  Lager  wardea 
TOn  Agenten  der  enfrlischen  Regierung  zur  Verschiffung  nach  Talcutta  aufgekauft. 

Der  starke  Bedarf  filr  Bengalen  hatte  zur  Folge,  dass  die  Kingebnruen  sich  beeil- 
ten, ihre  Ernte-Operationen  zu  vollenden,  und  bereits  in  der  letzten  Hälfte  December 
aowohl  Nataaia  ala  aa«h  geriagwe  Sorfeea  von  nenem  Paddj  an  den  Markt  kamen. 


Die  Anaftikr  von  Baamwolle  nr  See  mnfiMate  hi  den  Jahren  1879  md  1878  fol- 
geade  Mengen: 


1872 
Ballen 

44.961 
11.818 


Ziaammen .  .  98.476 


86.178 
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Der  Anbau  von  Baumwolle  wurde  in  beiden  Jahren  in  grüggerer  Ausdehnung  als 
firlher  betrielMn;  dagegen  zeigt  der  Export  in  1873  gegen  das  Vorjahr  eine  bedei- 
tende  Absahme.  Der  Gnud  war,  daaa  die  nitdrlgen  PreiBe  ia  Europa  keine  Yeraa- 

lasstinp  zn  [Tiosscii  rnf(Mnf!itimn^'i'ii  boton,  wcshall)  der  prö-^ste  Theil  der  Ernte  auf 
dem  Landwege  über  lihämo  nach  dem  westlichen  China,  wo  dieser  Artikel  stets  in 
gater  Frage  steht,  gesendet  wurde. 

Der  hiesige  Markt  war  deahalb  aehr  flai.  Kleine  Anfuhren  kamen  iai  Jannar  sn 
Mnrktc  nnd  fanden  Absatz  zu  4»  d,  pr.  Pfd.  Der  Bedarf  bis  Mitte  März  war  -jehr 
achwach  und  wurden  -rerinpe  Qnjintitiiten  zn  ^  big  4»  ^  d.  orckauft :  zu  End»-  des 
genannten  Monats  offerirte  m»u  4'^,,  d.  Im  April  war  kein  Gesehätt,  im  Mai  und  Juni 
dagegen  wurden  kleiae  Partien  aar  Veraehilltang  naeh  OalonHa  an  4Vi  «ud  4(/„  d. 
begeb«.  Im  Angast  zeigte  nich  etwas  Frage  fUr  China  ria  Calcntta  und  bezahlte  man 
f>  d.,  doeh  fiel  der  Vrv\^  bald  wieder  auf  4-  d.  Geringre  Zufuhren  Ton  September  bis 
Ende  deg  Jahrs  landen  Käufer  zu  4«/%  big  4«/^  d.,  frei  an  Bord. 

Die  Auaftihr  Ton  Outoh  gestattete  aieh  also : 

1873  1872 

Nach  Europa  Cwt  124.764  107.ti21 

p   Cliina,  Straiae  ron  Malaeca  und  ladiaehen  Hilbn  .  .    .   101.861  73.780 

ImOaaien.  .  CwL  tt8.11fi  180.S»! 


Zu  Anfang  den  Jahr»  1873  waren  die  Zufuhren  sehr  klein  und  fluctoirten  die 
Preise  bis  Mär/  /.wisclien  1 7  4  d.  und  17  s.  pr.  ('wt.  f.  a.  B.  Durch  grosse  Sen- 
dungen im  lütztgeuanntfu  Monate  sahen  sich  Kilufer  veranlasst,  ihre  Anbote  auf  15  a. 
6  d.  nnd  im  April  auf  16  s.  herabauaetaen,  doeh  lieaana  diaaa  Pkuiaa  d«i  ▼eritlafeni 
keinen  Nutzen,  weshalb  die  Anflihren  derart  abfielen,  daaa  Klaihr  sieh  geawugaa 
aaLen,  ihren  Frei«  um  2  -  -  2'  ,  d.  pr.  Cwt.  zu  erhöhen. 

Der  Beüart*  wurde  im  September  etwas  besser,  da  jedoch  nur  sobiechte  (^oaiität 
an  den  lUtki  kam,  ao  beaaidta  om  awiMhen  Septamber  und  Norambar  nur  18  a»  7  d. 
bia  14  a.  6«/«  je  naoh  Qnalitlfc  Die  Saiaoa  aehloaa  bei  ataigMdar  Fnga  wH 
16  a.  11  d. 

Teak-Bauholz  wurde  wieder  grUsstentht-ilg  nach  Bombay  nnd  anderen  indischen 
Hilfen  exportirt  In  1872  segelten  14  Schiffe  mit  susammen  14.528  Tona  (4  50  Kobik- 
Aua),  nnd  in  1878  18  Sehiib  mit  10.841  Tona  aaeh  Baropa.  Im  letatana  Jahre  aaUta 

amn  durchschnittlich  80  Rnpies  pr.  Tonne  (gegen  70  Rnpies  in  1872),  frei  an  Bord. 

Dag  Gouvernement  hat  die  Forgte,  welche  früher  an  Händler  verpachtet  waren, 
an  sich  gezogen,  wodurch  Teak-Bauholz  in  1873  spärlicher  wurde  und  infolge  dessen 
lidbere  Prdae  errielte. 

Kohlen  wurden  in  siemlicher  Menge  aogefWurt,  aber  nur  wenig  daron  koount  liier 
zum  Wiederverkauf;  die  Besitzer  von  BetaalUilen,  sowie  die  Agenturen  der  Dampf- 
schifffahrtslinien  beziehen  ihren  Bedarf  selbst  aus  Europa,  da  sich  fUr  die  hiesigen  zahl- 
reiohen  Fahrzeuge,  welche  vorderhand  zu  Hauae  fllr  die  hiesige  ReisausAihr  gemiethet 
W8rto^  haine  Aaaflnadit  bietet  ud  viele  denelben  daher  bereitwillig  Kohlen  an  einer 
bilH^'en  Frarht  annehmen.   Preise  folgten  im  Allgemeinen  den  FlnetaalloMn  dar 

europäischen  Märkte. 

Beugal-Kohle  ist  für  den  hiesigen  Bedarf  nicht  beliebt,  es  wird  deshalb  nur  wenig 
davon  impoftiit,  obgleich  der  Prell  denelben  am  ca.  60  pCt  Ulliger  iat^  ala  in  den 
letiten  paar  Jahren  flbr  gnte  en^iaehc  Kohle  bcaahU  wurde. 

Die  Einfuhr  von  Sab.  betrufr  23.:?99  Tons  (pepen  2G.389  Tons  in  1872)  und  der 
schliessliohe  Vorrath  an  unverzollter  Waare  5474  (gegen  2586)  Tons.  Preise  behaup- 
teten sich  für  englisches  Salz  durchschnittlich  auf  4  Rnp.  pr.  100  Viss  oder  365  Pfd., 
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einschliesalicli  des  fiinfaluioUs,  mit  geringen  SchwMikiingen  je  BMb  Griteee  der 

Zufuhren  nnd  Lager. 

Das  feinkörnige  Liverpooler  .Salz  hat  hier  den  Vorzug,  diesem  zunächst  das 
deutsche  Erzeugniss  von  ÜtasHlurt.  Giobkörnige  Waare  von  Pirano,  wovon  in  187S 
adtrere  Lndmigen  vermi^weiee  ragefHhrt  worden,  enriee  sieh  eis  ginsUeh  unver- 
kiuflich  und  muflste  erst  hier  gemahlen  werden.  Man  machte  einen  ProiHiintt  rHc  liicd 
▼on  4  Annas  Knp.)  pr.  100  Visa  zwisoben  dem  bevorsagten  Liverpooler  6&\z  und 
den  anderen  Sorten. 

Der  Import  von  ManufMtimvnareQ  erfuhr  in  1873,  ehenso  wie  im  Jalirc  vorher, 
betigliflh  der  Menge  derZnflihren  eine  sehr  betriehtliehe  Yennehrang,  wnrjedoeh 
in  pecuniSrer  Iliu8icht  keineswegs  gUn»tig.  Der  knilflninnische  Untemehmnngegeiat, 
anfeiner  schnelleroii  Enlwicklung  des  Verkfhr8  mit  dem  westlichen  riiiiia  fiissend.  war 
der  Abeatsfilbigkeit  des  hiesigen  Marktes  weit  vorausgeeilt,  indem  der  Handel  mit  dem 
nerdweiliiehett  IHnettUunde  niell  nieht  In  den  M naaee  entwiekelte,  als  man  Yon  vielen 
Seiten  erwnriet  n  haben  scheint,  nnd  die  dadurch  entstandene  UebernUlnng  dee 
Harkten  mit  Watfen  aller  An  mmste  natlrlieh  drttekend  auf  die  Preise  wirken. 

Für  die  Handelsroute  von  dem  britischen  Küstenlande  nach  dem  westlichen  China 
wird  Kangoon  ohne  Zweifel  der  Ausgangspunkt,  es  steht  daher  dem  hiesigen  Einfuhr- 
geschäfte eine  bedeutende  Entwicklung  bevor;  aber  die  Ausdehnung  des  zu  durohziehen- 
don  Gebietes  und  die  m  QelMte  atehenden,  verhlltniiemMmig  nooh  geringen  Terltehn- 
■ittel  bedingen,  daaa  dioitlbe  eine  Imgaaine  eei« 

Shirtings,  Garne.  SeidentUclier  md  wolk  iir  Tuche  sind  diejenigen  Artikel,  welche 
von  der  U<  bi Tfiilhing  des  Marktes  am  meisten  zu  leiden  hatten,  und  mit  seltenen  Ans- 
nahmeu  standen  die  Preise  fast  immer  in  abträglichem  Verhältnisse  zu  dem  Kanfwertlie 
des  Brzeugnissea  in  Buepn. 

Ausserdem  waren  die  VerkKufe  dnreh  die  uugUustigen  Oonrsverfalltniafle  fHr 
Simeseen  anf  London  noeh  veiter  l»edntrilehtigt. 

Die  folgende  vergleiehaweiae  ZnaamnenstellMig  neigt,  naeh  Flaggen  gesondert,  die 
Anzahl  der  SehifTe,  welche  sieh  wlhrend  der  Jahre  187S  nnd  1878  am  diesseitigen 
Ausfuhrhandel  betheiligten: 


1878 

1878 

Flagge 

SobMto 

EngL  Tonnen 

Sehtffe 

Engl.  Tenn 

9 

5.688 

5 

3.861 

.  6 

5.d68 

13 

12.998 

799 

3 

880 

33.881 

83 

31.341 

146.301 

383 

334.196 

11 

4.280 

6 

2.055 

Ö 

3.174 

7 

6.336 

66.068 

40 

14.789 

311 

2 

622 

23 

15.477 

14 

8.824 

4.091 

6 

4.768 

4.681 

6 

3.886 

638 

8 

638 

• 

1 

691 

1 

7.'i.3 

• 

Zusammen  . 

.  adt» 

269.4ÖU 

418 

304.075 
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Die  üsterreichiacb-angarMcbe  Flagge  hat  sich  im  Reisbandel  einen  sehr  guten 
Ninen  enrorbtn,  und  «■  iteht  ra  enruien,  dass  jedes  Jahr  mehr  nationale  Schiffe  anf- 

genonunen  werden. 

Suchende  Schiffe  fand<'ii  loliuonde  HeachäfHp;ung.  Frachtsätze  von  hier  nach 
England  und  dem  Coutineut  variirteu  in  1873  Zwischen  2  L.  17  g.  6  d.  bis  4  L.  (gageu 
3L.  10  B.  and  4  L.  im  Vorjahre)  pr.  Tonne  von  2240  Pfd.  engl. 

Der  Post-  vnd  TelegrapliflodiMiat  wird  rar  allaeitigwi  ZiMedeaheit  belriebea. 
Si  it  iinf?«  nilir  einem  Jahn-  ist  eine  Tel(';.'-i  ;iplu  nlinie  nach  Blephant-Point  an  der  Mün- 
dung unseres  Flusses  eröffnet,  welche  einem  langp^efühlten  BedOrfnias  abgeholfen  li.-it, 
indem  die  Schiffscapitäue  sofort  bei  der  Ankunft  ihre  Orders  empfangen  Icünnen,  ohne 
den  weiten  Wtg  pr.  Boet  Ma  nr  Stadt  mtemelaieB  m  »iMen. 

Eine  VerlHngerung  der  Linie  von  Henzadah  bis  Bassein  ist  an  Ende  1873  dem 
Verkehr  überj^eben  worilen,  und  eine  weitere,  tlir  den  .Seeverkehr  sehr  wiehtipe  Aus- 
dehnung derselben,  nämlich  bis  Diamoud-Uland,  wodurch  Kanguuu  mit  letzterer  lusel 
Via  Basaein  ia  telegitpUielM  YerUadug  tritt«,  atand  la  Anaieht. 


Pergonainaohrichten. 

—  Sein«  k.  iiiol  k.  Apostnliarhe  Majeatüt  hhlrn  d«>n  Han<1elsaiana  L.  F.  Tollena  In  Bio 
<irMii<ie  'Im  .'<>iit  nun  iinli'  itoliletfn  Vicocori«ul  ilM<>lblt  mit  dam  Rltf htll  tUSi  fftHyt  ■itt  tsriftlüttfgiril 
C'on6ulArg;ebüiir«n  AÜTKuädigst  su  ernennen  gerulit» 

(AUethgehsto  BaiseMlassaag  vma  C  Min  187ft*) 

—  SdM  k.  vad  k.  ApotftoUsske  M^estll  hab«  d«a  alt  1er  Laitaa«  Im  k.  and  k. 

QSMialaoasuInt''«  in  Hii^tflchuk  hctrautfn.  mit  dorn  T'üfl  und  Rftni^p  eines  riencralconRuls  bskM- 
delen  Consul  Oao«r  Montloog  sum  Generalconaul  dasellist  allergnädig»t  su  ernennen  geruht. 

(AllerbSdwte  Eatechiieasung  von  16.  Mäix  1876.) 

—  SalM  k.  und  k.  ApostoUsek«  M^til  kdMB  dM  bei  den  k.  aad  k.  CtaMfalMnMalate 
in  Belgiad  T«nr«adaiea,  adt  dam  TttsI  aad  Baag«  «ine*  Ooasab  bsklatdalan  yieaaoasal  Jokaa« 

Olagrtaaaai  OOBsal  Oatar  Belassaag  aal  aelnom  bixheriircn  Posten  nllor^'nHdiir^t  TM  ernennen 

gaVUbt.  I  Allprliöolmte  P^iUk  lili.  ssunjt  voiu  28.  Mär«  I87.'i.) 

—  Seine  Ic  und  k.  Apottoliaolie  Majestät  haben  dem  k.  und  k.  Legationarathe  und  Qeneral- 
•oasat  fVbdiieh  v.  Pilat  das  BittariMas  im  Lsopold^Okden«,  ütmer  d«m  k.  aad  k.  Oonanl 
Benediat  Bo  w  das  BHtaAfsas  das  Fk'aas  Josepii-Ordans  allergn&digat  m  Tarfaiken  g«mbt 

(AllorhSrhüte  EnUchKeMUf  vam  6.  April  I87fi.) 

—  Der  neu  ernnnntA  k.  und  lu  Consul  JoUbs  Uarani  t Ii  ia  Aatwstpaa  hat  am  1.  April 
1875  aeinen  DienstpoBten  angetreten. 

—  Die  «inatweilige  Leitung  d«r  Oeaohift«  bei  dem  k.  und  k.  Uenoraloonsalata  in  Tsspasant 
kat  dar  deaiselban aageirisssas  OaasalarslaTa  Tiofeor  FkaiksiT t.  Sakwalgar-Dirastala  Iber- 

—  Die  provisorische  Leitung  dos  k.  und  k.  Vicecoasalslas  ia  KaitSSk  waida  dsSB  dortlfaa 
Uraasösisehen  Consulara^enten  Emü  Katt»  iibt'rtrn|;'>n. 

—  Die  dem  k.  und  k.  Oeneraleonaulat«  in  l'unia  untergeordneten  k.  und  k.  üonsularagontiaii 
iaBtsarta,  Oalipia  aadTabarsa  aaidua  aaijislassea,  dadissaOna  ala flaDmplilaa  jada 
Badealaaf  variofan  kabaa,  seaaek  dla  Haadals-  aad  8skmkrl»-Tatewssaa  OastenaIek>Dafaraa 
aiaa  Oonsalarrartniaac  daselbst  nlskt  aihsisekea. 
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BamkUB-  xmA  SchiffftiliTtBverkehr  von  Revil  im  Jahre  1874. 

Rival.  Im  Jahre  1874  wardea  hier  Waaren  im  Gesammtwerthe  von  44,912.308 
Silbermhel  importirt  uid  dafllr  aa  ZoUgeblUuwii  S,018.S87  SJL  entriehtet,  vihreiid 
die  Zolieinnahm«  in  1878  amr  1,616.180.  B.E.,  nitidB  im  608.167  8.R.  wenlfer 

betragen  hat. 

Der  Werth  der  aasserdem  uoch  eiugefUlirteu,  jedoch  auverzuUt  weiter  geeendeten 
Waaren  bedlferte  rieh  mit  7,650.667  as.,  ge^en  3,806.048  8.R.  im  Yoijalin,  ao  dasa 
liahliir  1874  eine  Zunahme  nm  3,745.624  S.R.  heranastoUt 

Noch  mehr  als  der  Import  ist  die  Ausfuhr  frestiegen,  und  zwar  haben  dazu  ins- 
bmndere  wieder  Getreide  und  Flachs  beigetragen,  wovon  sehr  bedeutende  Quantitü- 
tm  Twridhifll  worden. 

Zur  Ausfuhr  gelangten  Uherhanpt  Waaren  im  Werthe  von  12,148.998  S.R.,  was 
gfgen  1873  mit  einem  Eaportwertbe  von  4,655.108  6JL  ein  Mehr  von  7,493.890  S.B. 
ergiebt. 

Der  Vttrkefar  nur  Sae  wnrde  mK  dem  AvaUmde  dweh  499  angekommene  nnd  340 
abgegangene  BehüTe,  mit  mssischen  Häfen  durch  1961  angekomnuue  und  1932 
abgegangene  Fnhnenge  feimittelt.  Unter  den  letaterea  beüanden  aiob  161  nnd  reap. 

162  Dampfer. 

Daa  erste  SeMff  U^am  1.  Jannar  in  den  hierigen  Hafen  ein,  das  lelsta  verUeas 

denselben  am  30.  DeoeodMT. 

An  der  SchiffsheweiErung  im  hiesigen  Hafen,  soweit  sio  den  Vrrkehr  mit  dem  Ans- 
laade  in  sich  sclüieasti  betheiligten  sich  die  einzelnen  Flaggen  in  folgendem  Verhält- 


E  i  n 

lauf 

A  u 

s  I  a  a  f 

Dampfer 

S  e  go 1  sc  h  i  f  f  e 

I J  a  m  |)  f  e  r 

Segelschiffe 

Anzahl 

Lasten 

Anzahl 

Lasten 

Anzahl 

Lasten 

Anzahl 

Laoten 

51.051 

12 

4.111 

67 

14.470 

5 

1.117 

17.947 

S8 

9.901 

69 

11.840 

14 

1.648 

Holländische   •  .  . 

.  15 

4.768 

9 

462 

4 

1.041 

8 

533 

•Seliwedischp    .    .  , 

.  49 

10.300 

54 

5.. 55  7 

86 

6.440 

40 

3.790 

10 

4.805 

6 

4.009 

SMriselw   .  .  .  . 

.  47 

7.889 

90 

9.800 

46 

6.649 

18 

1.426 

1.848 

• 

4 

1.348 

■ 

4.241 

12 

762 

18 

4.366 

11 

711 

Fnaaösiscbe  .   .  . 

.  6 

1.674 

1 

99 

Zuaammen  . 

.  358 

97.968 

141 

90.797 

243 

46.346 

97 

13.233 

Die  ISnfidir  aneli  Beval  «nÜMSte  in  Jabre  1874  naehb«naante  Hanptgegenstiüide ; 


Waarengattttng 

Kohlen   Pud 

BaamwoUe   , 

Stttte,  Bflis,  Sago  ....  , 

T.  BA  (AMC*fA«a  ia  IM  im.) 


M.n,.       Werth,  Rubel  B«Ä  lUp. 

1,759.351  351.870 
2,192.068  26,304.816 
16.997  66.188 
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AVAarengÄffu  r\  g 

Mengn 

Wertb,  Rubel 

RaM 

Koa. 

Kobe  Uttverarbeitete  Mate- 

Pud 

110.299 

165.448 

724 

88 

AOBB    lUlTVnBlwnMO  llwlw 

und  Felle  ....... 

• 

56.158 

380  790 

• 

• 

Pflanzen   

ff 

19.473 

97.365 

9 

Bier  und  Porter  

Flaschen 

15.080 

4.524 

1.616 

84 

Mwthiiifm  •*•••.• 

Pid 

9fl7.ft86 

«VV  ■  «VW 

9  800.688 

40  780 

« 

A 

Sali  

»1 

183  555 

100  988 

70.668 

■  V«  VW 

69 

i  Tonnen 
(  Pud 
• 

12.102/ 
2181 

191.070 

19.181 

41 

KuffM  und  Cmi6$a  .... 

8  60d 

119  196 

18.749 

Av«  w  VA 

78 

f  V 

Thee  

• 

10  911 

S67.88& 

149  864 

w 

Arrac,  Rum,  Cognao  und  Wein 

15.570 

186.840 

43.561 

68 

w 

HflMrliwiflhwi  in  Flaiefaen  .  . 

Slaadiflii 

76.898 

94.800 

Ava  VW 

68 

Lddflr  ud  Pelzwerk    .  .  . 

Pud 

18.880 

367.600 

108.888 

Game  ans  Wolle,  BauiiiwoU#y 

äeide  und  Flacbfl  .... 

a 

102.522 

3.690  792 

234.613 

M  Wa  W  A  W 

77 

MwwftwtiMPMn    am  Bram- 

vollfl.  Wolle,  flflida  o.  Fleehe 

• 

49.719 

2.784  254 

493  694 

97 

V  ■ 

Mctallwafirpn  

• 

198.S00 

1.169.300 

*«Ä  ww 

941.016 

61 

Manufactiiren  aua  Holz.  Lctler. 

Plmier  imd  Onmmi 

17.887 

250.418 

42  880 

90 

KvnvMuren  •  . 

9.794 

84.444 

86  469 

wv«  WA 

76 

•  V 

Favenrp-,    Porypllan-.  Olaa« 

uud  Thonwaaren  .... 

• 

11.847 

201.399 

19k.l75 

40 

Unverarbeitete  Metalle 

* 

616.919 

3.8S7.827 

144.673 

63 

V  V 

Petrolram  ....... 

■ 

49.706 

98.961 

98.487 

74 

OpIp                        .   .  . 

• 

1.T.715 

97.618 

V  •  >VAV 

2.T.5C.'> 

G3 

Farbhnlz  und  derlei  Extracte 

49..585 

743.775 

45.949 

4ü 

n 

40.543 

324.344 

44.812 

46 

Ghemiiefa«  Prodnoto   .  .  . 

• 

76.488 

166.078 

96J70 

16 

Frische  FiHehte  

• 

89.916 

.3.'')9.664 

23.484 

88 

8.758 

113.854 

15.741 

77 

Nüsse  und  Mandeln  .... 

■ 

17.809 

64.112 

14.895 

65 

4.889 

46.486 

17.896 

70 

II 

18.896 

86.166 

6.989 

97 

ÜBter  dm  Waaren,  welche  im  Wege  der  Durchfahr  von  hier  nach  anderen  Stid- 
tan  VttMiidet  wnidttB,  tiad  folgende  die  bedentendtten: 


Waarengattnng 


Metaliwa&ren  .... 

meeh  

Draht  

Masrbinpn    .   .  •   •  • 

Parltimerien  

Leder  nnd  Lederwaaien 
Tnbek  «nd  Ciganen  . 


Menge 

Werth,  Rubel 

Pnd 

101.()7fi 

161.311 

39.904 

239.424 

« 

8.696 

96.878 

fl 

2.292 

8.12G 

• 

45.565 

364.520 

■ 

723 

21.690 

m 

8.144 

110.917 

• 

884 

1.644 
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Wasr«BgsttnBf  lfMi|e  W«rt]i,  Bab«l 

Garne  und  Twiste   Päd  46.698  1,681.128 

P^ier  und  Tapeten                                                     ,  4.147  .>0.7;5r> 

MMDfactaren  aus  Wolle,  Baumwolle,  Seide  iiiul  Flaclia      „  15.017 

Uwe                                                                .  60.499  2,115.015 

KiBpfe                                                              „  1.194  SS.480 

KEsf   6.501  68.891 

Röhren                                                                      „  12.903  13.122 

Mandeln  und  NQue  .   •                                            ,  1.014  3.640 

TVpftrwaann                                                    ,  9.812  6.694 

Oele                                                                         ,  19.079  133.539 

Conserven                                                                  ,  :}.905  50.765 

Wein,  Üognae  und  Kuiu  iu  Fäsaeni                                ,  61.554  738.648 

DMfMeken  1»  FlaMlMB  FlMelMi  199.759  938.998 

Bier  und  Porter  ii  FUMkeft                                    ,  5.696  2.848 

Des^leiphen  in  Flssem   P«d  1.031  6.186 

Farbwaaren   9.749  77.992 


nvenee-.  FeneOfli.  ni  CHMVMra   .  7.176  191.999 

TiiahkMUfhtite«   ,  1.374  10.992 

Kurzwaweii   »  5.265  16.$. 215 

Zocker   .  7.551  45.306 

DrogoeM                                                    •  ,  13.688  96.886 

Chemiaehe  Prodncle   ,  690  1.144 

Waffen  und  Zubehör   ,  149  7.460 

Kaffee  und  Cacao   ,  3.725  H7.i60 

Die  Tonilfl^Aeheteii  WtMren,  die  im  leMverfloMeneD  Jahre  «la  Berel  exportirft 
«irden,  eiid  ia  der  fiilgeKdeii  UelMreieht  naeienMiigeatellt: 

WaarengattnoK 

Boegen   

Hafer  

Leinsaat  •  

Gente  

Biehweiseiigrntie  

Weizen  

Spiritna  

Mehl  

Flaeln  

Heede  

Rohe  Felle  

Knochen   

Wolle  

Borsten  

Pferdehaare  ••«  

Federn  

Tabak  

PiVfioa  

Matten  

Bücher  

Kiieu  

Tnweik  


Senge 

Werth,  Rubel 

Ticbatwert 

619.968 

4,908.694 

• 

306.461 

1,379.074 

II 

60.500 

786. .'■)00 

• 

25.064 

175.448 

u 

190.999 

9,099.619 

1.270 

12.700 

Wedro 

398.104 

685.213 

Pud 

6.642 

11.084 

998.081 

1,490.406 

81.726 

79.312 

• 

6.232 

40.108 

m 

16.282 

13.025 

n 

16.018 

166.198 

n 

8.667 

188.996 

• 

2.606 

89.080 

• 

4.308 

86.160 

6.039 

20.156 

Stneic 

9,660.680 

9.667 

61.722 

6.172 

Pud 

563 

22.520 

n 

5.835 

11.670 

n 

1.668 

8.966 
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Wanrengattung  Menge       Werth,  Babel 

^                            Butter   Pud  112  1.120 

Dllngstoffe                                                         ,  1.988  5.964 

Gedärm©                                                           ,  1.662  1.662 

Seife   1.796  7.184 

Möbel                                                            „  207  2.070 

Eisenwaaren                                                    ,  1.338  8.673 

Mascbinentbeile                                                .  600  4.200 


Die  wirthschaftliclien  Zustände  Smyma's  im  Jahre  1874. 

I.  Allgeaeiner  Charakter  des  Gesehlftsjakr«. 

Smyrna.  Zu  der  allgemeinen  kritischen  Lage  des  Handels  und  der  Industrie 
gesellte  sich  noch  eine  Anzahl  von  localen  Calamitätcn,  um  das  abgelaufene  Geschäfts- 
jahr KU  einem  nichts  weniger  als  befriedigenden  zu  stempeln.  In  mehreren  Theilen 
Kleinasiens  herrschte  Hntigersnoth,  die  Ernten  waren  in  vielen  Gegenden  höchst 
mangelhaft  ausgefallen;  die  grosse  DUrre  der  beiden  letzten  Jahre  hatte  den  blos  auf 
Weidefutter  angewiesenen  Viehstand  der  ersten  Lebensbedingung  beraubt,  und  nament- 
lich auf  Rinder,  Schafe  und  Ziegen  einen  so  verheerenden  Einflnss  geübt,  dass  ans 
Mangel  an  Nahrung  and  nicht,  wie  man  ursprünglich  vcrmuthete,  infolge  einer  Epi- 
zootie  eine  furchtbare  Decimining  der  Heerden  eintrat,  und  dermalen  viele  tausend 
Thierleichen  die  Ebenen  und  Abhänge  im  Innern  des  Landes  bedecken.  Unter  solchen 
Umständen  ist  es  nicht  zu  wundern,  wenn  Handel  und  Gewerbe  darniederliegen  und 
wenn,  obschon  namhafte  Fallimente  im  Laufe  des  Jahrs  nicht  zu  verzeichnen  sind, 
gleichwohl  eine  allgemeine  Abnahme  des  Wohlstandes  constatirt  werden  muss. 

Der  Gesammtwerth  der  Handelsbewegung  betrug  84,300.000  fl.  (gegen 
88,272.000  fl.  im  Jahre  1873)  und  selbst  diese  Summe  erheischt  noch  insofern  eine 
Richtigstellung,  als  die  Höhe  dieser  Ziffer  nicht  sowohl  durch  die  Menge  der  ein-  und 
ausgeführten  Waaren,  als  vielmehr  infolge  der  beträchtlichen  Preissteigerung  der 
meisten  Importartikel  erzielt  wurde. 

II.  Iiaibaitei. 

Die  Herstellung  der  von  den  französischen  Bauunternehmern  Dussaud  fr^res  aas- 
geflihrten  Quais  ist  soweit  vorgeschritten,  dass  diese  grossartigen  Uferbauten  noch 
im  Laufe  dieses  Jahrs  dem  öffentlichen  Verkehre  Ubergeben  werden  können.  Aus  diesem 
Grunde  drängt  eine  Frage  zur  Entscheidung,  welche  seit  Jahren  den  Streitpunkt  zwi- 
schen dem  hiesigen  Kaufmannsstande  und  der  genannten  Baunntemehmung  bildet. 

Die  türkische  Regierung  hatte  nämlich  bei  Gelegenheit  der  Concessionirang  der 
Quaibaugesellsohaft  infolge  einer  Intervention  der  fremden  Vertreter  dem  hiesigen 
Handelsstande  einen  freien  Raum  von  hundert  Quadrat-Piks  längs  des  alten  ZoU- 
hauses  zur  Verfügung  gestellt,  auf  welchem  alle  Waaren  ohne  Entrichtung  irgend 
einer  andern  als  der  bisher  gesetzlich  stipulirten  Gebühr  ein-  und  ausgeladen  werden 
dürfen. 

Durch  diese  Verfügung  sollte  das  Princip  gewahrt  und  der  Bestimmung  des  zwi- 
schen den  fremden  Mächten  und  der  ottomanischen  Pforte  vereinbarten  Zolltarife« 
Genüge  geleistet  werden,  nach  welcher  fiir  alle  nach  der  Türkei  eingeführten  Waaren 
kein  höherer  Betrag  als  8  pCt.  ihres  facturirten  Werthos  behoben  werden  darf. 
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DiiM  dem  Handabataiida  gemaolite  Coaoamioo  erweist  lieh  aber  gefenwirtig 

IVr  dieQaai«ITnternehniun^^  äasaerat  nachtheilig,  indem  kein  Handeltreibender  Air  aeine 
Geschäftsf ransaotioneii  drs  Quai's  sich  bedienen  ttnd  dafür  eine  besondere  Gebühr 
eatrichteu  wird,  su  luge  er  seine  W&aren  in  der  althergebrachten  Weise  billiger, 
««OB  aoeli  ettraa  vnbeqvemer,  belieben  oder  Terladen  kann. 

Die  Herren  Dussaud  frerca  machen  daher  Auoh  groaae  Anatrengnngen,  nm  den 
IlanJelsstand  zniii  Aufirf'lH'ii  dieses  Zuj-eHfändni-ise??  zn  bcwe}?en  und  bringen  als 
Ae^aivaient  dafür  eine  beträchtliche  Iteductiuu  der  gegenwärtigen  QuaigebUhreu  in 
YmMtg.  Sie  willigen  dn,  den  bereit!  aanctionirton  Tarif  für  die  Bentttanng  der 
Qnais  derart  zu  reguliren,  daaa  die  Kosten  flir  das  Ein-  ond  Anssehiflbn  der  Waaren 
vom  Bord  bis  iu  diu  Mapa/iiie  und  umgelcelurt  nioht  bOhOT  xtt  Stoben  kommen  soUen, 
all  bei  dem  dermalen  geübten  System. 

Naeb  aathenüseben  Angaben  betragen  gegenwärtig  die  Ein-  und  Aosscliiffangs- 
kaHtm  mit  Benitmng  von  ILdebterseblflini  aieht  mebr  afai  9  IVaitea  pv.  Toase,  die 

Qpsiban-Untemehninng  milssfe  also  in  ilirer  Fonlcniii;^  unter  diesen  Betrag  hemb- 
fdien,  um  den  hiesip'eu  llandelnsland  für  die  iJeuül/.iiiig  der  (»nal'^  zu  gewinnen. 

Die  Gebuhr  von  2  Franca  pr.  Tonne  von  2000  Pld.  eraeheiut  allerdings  als  eine 
j     nhr  geringe,  dieselbe  gewinnt  jedoeb  an  Wertb  nnd  Bedeutwig,  wenn  man  in  Betradit 
zi«bt,  dass  der  jährliche  Verkehr  zwischen  400.000  —  500.000  Tonnen  betrlgt,  was 
alto  einer  Einnahme  an  QuaigebUliren  von  fast  1  Mill.  Francs  gleichkommt. 

Andererseits  ist  der  Umstand  wohl  der  BerUcküiohtigung  werth,  dass  die  Ver- 
ItduBg  nnd  Anssebiffiing  Ton  Waaren  bisber  nnr  mittels  LiebtersobHÜBn  (maone) 
bewerkstelligt  zu  werden  vennochte,  was  namentlich  während  der  Sommermonate, 
wo  Torberrschaid  ein  befUgor  Nordwestwind  welit,  ebenso  besobwerlicb  als  seit- 
raubeud  ist. 

Oewibrt  also  die  BenUnng  des  Qnai's  den  Handdssobiffra  dte  HSgliebkei^ 

direct  am  Ufer  anlegen  nnd  ibre  Waaren  ein-  und  ausladen  zu  können,  obne  siob  der 
Licliter:<i  liiffe  bedienen  zu  müssen,  so  erscheint  die  pjntriclitunf?  einer  entsprechen- 
den UebUhr  als  Gegenleistung  vollkommen  gerechtfertigt,  besonders  wenn  dieselbei 
wie  i^n  bemerkt,  die  Höbe  der  bisberigen  Spesen  nicht  flbersebrdtet 

Ans  diesem  Grunde  ist  aneb  an  einer  fir  beide  Tbeile  befriedigenden  Aistm* 
gung  der  Streitf'rajre  knutn  /ti  zweifeln,  wenngleich  die  Entsi-heiduDg  in  Ictzrer  Instanz 
nicht  durch  die  Betheiiigtcn  selbst,  sondern  nur  durch  die  Intervention  der  nämlichen 
I     Olgane  geschehen  kann,  welche  seinerzeit  auf  Grund  der  Verträge  für  den  hiesigen 
HaadelsstBad  £e  100  Qnadiat-Piks  freien  Bavmes  Unga  des  ZoUbuaee  erwirkten. 

lU.  ^iMtoine-Aastelten. 

Die  auf  der  Insel  Klazomene  ausgeflihrteu  Lazarcthbauten,  27  verschiedene 
BsulicLkeiten  von  grijsseren  und  kleineren  Dimensionen  umfassend,  deren  Herstellung 
einen  Auiwaud  von  ca.  lÖO.OOO  d.  erforderte,  sind  nun  vollendet  und  werden  im 
Falle  des  Aosbraebea  einer  Senobe  gewiss  sebr  erspriessliebe  Dienste  leisten;  ^eieb- 
wohl  bleibt  zu  wünschen,  dass  nodh  ledit  lange  die  Nothwendigk^  ibrer  Benlinuig 
aicbt  eintreten  möge. 

IT.  iellraflicbe  lastet  md  Steicn. 

Von  den  rersehiedenen  im  vorigen  Jahre  angekündigten  Stenerreformen,  wodurch 
'     im  Staatshaushalt  das  Gleichgewicht  swiseben  Einnahmen  und  AugalMn  hergestellt 

werden  sollte,  sind  Lislier  nur  die  seit  7  Jahren  projectirte  Grund^iteuer  .'emlaki,  sowie 
eine  Barkensteuer  eudgiltig  eiugelührt,  und  zwar  dürfte  die  elftere  für  die  Stadt 
Smyma  allein  eine  jährlioben  £rtrag  von  27.000  tiirk.  Pfd»  liefern,  wa^,  die  Steuer  zu 
4  risater  von  je  1000  Piaster  Werth  angenommen,  ein  Ornndeigeotbnm  von  70  MilL  fl. 
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repräsentirt.  Die  mit  der  Sohitzuog  denelbeo  betraate  Commission  «wd«  MM  Pna* 
den  and  EiDheimischeD  MummeagvMtit  md  hat  ihre  Av^pibe  in  ttauenweitt  kur- 
ier Zeit  zu  Ende  geführt. 

Was  die  Barkenstcucr  betrifft,  welche  von  den  Eigenthümcm  einer  jeden  m 
geschäftlichen  Zwecken  verwendeten  Barke  bezahlt  werden  muas,  so  beträgt  dieselbe 
je  naeh  der  Orten  dee  Fkhnevfee  tnd  den  melnr  oder  «eaiger  gtmligei  Veridat. 
wamtn  dee  BariBenfllfarers  5,  10,  15  Piaster  pr.  Monat.  Da  von  den  hiesigen  Bewohnern 
etwa  500  im  Verkehr  auf  der  See  ihren  Jürwerb  8iiolieD|  80  dttrfte  dieee  Steuer  immer- 
bin au  9U00  d.  jährlich  einbringen. 

T.  Aütettei  Mf  Ifbng  des  Terkekrt. 

EUeabftbneB.  Auf  den  OoUote  deoVerkehri  M  taMfera  eiae  erfretBeke 

Tbatsache  zu  verzeichnen,  als  im  verilosscnon  Jnhre  die  -17  eii|^  Mwlea  lange  Strecke 
von  Cassaba  nach  Alascheir  vollendet  wurde,  so  dass  dermalen  wenigatens  Ein  Schie- 
nenstrang von  108  engl.  Meilen  ins  Innere  des  Landes  reicht,  welcher  die  fmcht- 
bantoB  Dbtriete  Kleiaauens  dem  WeMvwIiehr  betrlehtlieh  niher  bringt' 

Die  Herstellungakosten  dieser  Strecke,  weldM  schon  in  der  allernächsten  Zeit 
dem  l?ptriebe  übergeben  werden  dllrfte,  betragen  ungefähr  370.000  Pfd.  Stlg.  oder 
etwa  üOiH)  Pfd.  Stlg.  pr.  Meile.  Zugleich  sind  Verhandlungen  im  Zuge,  um  diese  Linie 
bis  nadi  dem  Fabrikaörte  Onaeliak  in  Terttagen. 

Auch  die  aweite  in  südlicher  Richtung  doli  hiniiehendc,  82  Meilen  lange  Bahn, 
welche  Smyrnn  mit  AYdin  verbindet,  »oll  um  etwa  75  Meilen  bis  Denizli  verlängert 
werden,  um  den  für  den  Handel  wichtigsten  Städten  nnd  Ansiedlungen  des  Mäander- 
thales  bedeutendere  und  bequemere  Absatzgebiete  zu  ersehUeasen.  Desgleichen  besteht 
das  Projeet,  die  predaeleartiebeB  Städte  Oedemisok,  Baiadk  and  Thyra  durch  eine 
i5  Meilen  lange,  von  der  gegeawhrtigea  Station  TarbaHi  abiiraigando  Eiaeabalia  out 
Smyrna  zu  verbinden. 

Landstrassen.  Eine  andere  wichtige  Verkehrserleichterung  ist  die  Verbin- 
dang  dee  rodnennialMn  Dlatrietea  von  Vonrii  mit  dam  gieiehaamigea  Hafenorte  dnroh 
eine  breite,  fahrbare  Strasse.  Diese  4600  Motar  lange  Strecke  wurde  von  einem  Unter- 
neiimor  im  Contr.nct  flir  Ib  Piaster  pr.  Meter  geban^  80  das«  die  g&nxe  Straeie  auf 
etwa  3Ö.0U0  ti.  zu  stehen  kommt. 

Schutzmittel  gegen  die  Versandung  dea  Oolfes.  Beluuintlioh  wurd 
am  Eingange  dea  €k>lA»  von  Smyrna  die  Bildung  von  Untiefen  dnrdi  jene  gewaltigen 

Sandmassen  veriir«n'-]if,  vclclic  der  in  der  Nähe  des  sog.  Schlosses  mllndende  llormiiis 
oder  Gedysi-FluRs  mit  sich  führt  und  ins  Meer  ablagert.  Die  ottomanischc  liegierung  hat 
nun  kürzlich  mit  Rücksicht  auf  die  immer  bedrohlicher  sich  gestaltende  Versandung  des 
Golfea  ein  Projeet  des  franiVaiaehen  Ingenienri  Gallaad  angenonnnen,  naeb  welehom  die 
FlusfmUndung  des  Herrans  an  einen  andern  Punkt  .msserhalb  di  s  Oolfes  verloprt  und 
die  Einfahrt  von  dfr  flir  die  Schifffahrt  so  ^rrfjlhrlichen  Sandbane  befreit  werden  soll. 
Herr  Galland  hat  die  Kosten  des  Unternehmens  auf  den  erstaunlich  geringen  Betrag 
von  nnr  3000  tlirk.  Pfd.  oder  kaam  38.000  II.  ToranacUagt 

Naeb  der  Ansicht  eines  andern  tttehtigen  Ingenieurs,  dea  Herrn  C.  Margosrian, 

welcher  die  Frage  der  T'ebrrsclnvcmmnngen  des  Hermus  und  der  Versandung  des 
Golfes  von  Smyrna  zum  Gegenstände  eines  spericllen  .*^tudinms  gemacht  hat,  erscheint 
die  Verlegung  der  Flussmiindung  an  einen  andern  Punkt  aus  dem  Grunde  nicht 
empMüenswerdi,  weil  der  Hangel  an  Qeflli  die  Ableltang  des  flaases  sehr  eekirieiig, 
wenn  nicht  unmöglich  machtj  weil  ferner  bei  der  jeweiligen  Mündung  der  FIns«  immer 
eine  Sandbarre  bilden  nnd  die  Knatenströraung  den  vor  der  Mündung  abgelagerten 
Sand  nach  Smyrna  fUhroa  würde.  Es  erübrigt  somit  kein  anderes  Mittel  gegen  L'eber- 
aebwemmvngen  «nd  Versandung,  als  die  Herslallaag  von  Uferadiitabanton,  nm  die 
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Utafgm  OrtiTerifaiderongen  des  Flussbettes  sa  TerbllteD,  sowie  efaie  «yitonirtlMlw 

BlggWlBgf  um  die  Rieh  bildenden  Sandahlagemngeii  reprelmässip:  zu  entrernen. 

Pottwesen.  Eine  grosse  und  bedeatoogSToUe  Veränderung  bereitet  sich  im 
HtaidMiwB  PMtwweii  vor,  und  wird  Ton  der  PforteBregieniog  nit  dem  AttArrade  aller 
Krim«  angestrebt;  en  is^t  dies  die  AvUiebang  der  auswärtigen  Po8tanst,iU«>n  im  gansen 
Umfange  des  oRmHni^^(-ll«'ll  ReichoH.  wotit  der  TOijährige  iotemationale  PotteoDgreee  ia 
Bern  den  längst  ersehnten  AnlaR^«  i;iih. 

Der  jährliche  Verkehr  der  sämmtliuheu  hier  bestehenden  Poslaustaiteu  iäbst  sich 
ia  Zübm  ungefUur  wie  folgt  aasdifleken: 


Staatstelegrapb.  Das  hiesige  Telegraphenamt  befürdert  und  empfängt  jähr- 
lieh darehaehnittlich  30.<K)0  Depeschen,  von  welehen  angefähr  20.000  aaf  den  inter- 
MliOTahii  Yerkebr  komnwii  md  welohe  eine  Bratto-filnnahme  von  76.000—80.0001. 
flfgeiben» 

8ch  ifffa  h  r  ts  srese  Ilse  hai  t  e  n.  Die  sehr  erapfindliflic  Concurrenz,  welche 
dem  österreichisch- ungarischen  Lloyd  durch  die  mit  namhaftem  Krfolge  arbeitenden 
nNdaeheo,  englisehea,  ttdieniMben  imd  firansMeehen  Dampferiinieii  erwiehal^  haben 
iBBer  grSsstes  See-Iostitnt  genötbigt,  eine  bedeutende  Ermieaigung  in  den  Fracht« 
Atzen  eintreten  zu  la«sen.  Die  Latre  dieses  fllr  unsere  Handels-  und  Transportinter- 
essen  so  hochwichtigen  maritimen  L  ntcruehmens  wird  aber  immer  eine  schwierige  blei- 
ben, 80  lange  ea  nicht  gelingt,  aneh  die  LandfWMbten  in  ein  Verblttniit  tu  bringen, 
velehes  den  Transport  von  Waaren  und  I'roducten  nach  und  aus  Oesterreich-Ungarn, 
«towie  nacli  und  aus  dem  alldlichea  Deatacbland  ttber  Trieat  wieder  sweckentapreeltend 
und  lohnend  macht. 

Gegenwärtig  contenirl  ea  dem  Kanfmann  weit  mehr,  die  (Hr  Dentiebland  bestimm- 
ten Producte  mit  italienischen  Dampfern  via  Brennerbahn,  mit  englischen  Dampfern 
via  llambnrp  oder  mit  ru8siH<  lien  l)anii>f(  i  n  iibrr  Odessa  nach  Deutsehland  zu  beför- 
dern; ja  sogar  iHr  die  nördliclien  Theile  der  üstcrreichisch-uugariachen  Monarchie 
zeigt  Utk  der  über  Hambarg  oder  Rnsaland  Tortheilbafter,  well  beMditHcb  bU- 
figw  als  jener  Uber  Triest. 

Als  Beweis  Hlr  das  Gesagte  sei  bemerkt,  das«  die  Seefracht  fUr  die  Rauptexport- 
Artikel,  wie:  Baumwolle,  Südfrüchte,  Wolle,  Valloneen  u.  s.  w.,  vun  Smyrna  nach  Lon- 
don, Odessa  und  Marseille  nicht  hüher  zu  stehen  kommt,  als  nach  Triest,  nämlich 
cn.  6—6  Pranes  pr.  100  Kilo,  nd  daae  üe  Fracht  fVr  ein  Cello  von  100  Kilogr.  von 
Smyrna  miltt  ls  en^'lischen  Dampfers  nach  Hamburg  verladen  G'/.  Francs,  dagegen 
auf  dem  hei  weitem  kürzeren  Wege  Über  Triest,  mit  Benützung  der  üsterreichiachen 
und  deutschen  Bahnen  nicht  weniger  als  17'  ,  Francs  kostet. 

Die  Herstellung  von  Bahnen,  welche  die  Verbindung  mit  dem  Adriatbohen  Qolfe 
Tennehren,  erleichtem  nnd  ▼erwohlfeilem,  die  EinfUhrangvon  direoten,  die  Conenrrent 
■tt  ftemden  Bahnen  ermSgUdienden  Tarifen  wnd  hoffentUeh  dieaem  von  vnaerem 


Zahl  d«r  empCtagraan  nai 
Potllmter  befSrdertm BttcftehaflaD  BlaaalnM 

Stück  fl. 


Türkische  Post  (zumeist  fiir  den  inländischen  Verkehr)  .  300.000  82.  000 

Oesterreichisch-ungarische  i'ost  120.000  14*000 

Posteipedition  dea  SetevreieUeeh-nnfariaehen  Lloyd  .  .  100.000  18.000 

Französische  Poet   120.000 

Kn-lischc         ,    60.000  7.000 

Äegyptisobe    ,   40.000 

Rnasisehe       „    6.000 

OfieeMiebe    ,    4.000 
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üaodel  uud  unserer  Industrie  schwer  empfundenen  S&utaiide  abhelfen  und  es  wird 
dann  der  AwtaeMh  d«r  Prodnote  nHsehen  KlelnatleB  und  den  iVdlielieii  Enropft 
witder  auf  dem  naturgemiaaen  Wege  Uber  Oesterreich  gescheben. 

Was  dio  Scliifffahrtsbewegnng  im  Allgemeinen  anbelangt,  so  ist  dieselbe  keines- 
mga  hinter  jener  des  Vorjahrs  zurückgeblieben,  doch  ist  in  derselben  eine  conatante 
ZmialaB«  dea  DaiapferTerkehn  und  eine  ebenso  atote  Abnahme  der  Segelsebiflfiüirt 


Im  Hanzen  sind  712  Dampfer  mit  02:5.530  Tonnen  und  660  Segelachiife  mit 
zusammen  85.442  Tonnen  Gebalt  im  Ilaleu  von  Smyrua  eingelaufen. 

In  Bezug  anf  die  verschiedenen  Nationen,  welchen  diese  Handelsflotte  angehört, 
crgiebt  aleh  folgeodea  YeridUtaiM: 


aj  Dampfaehiffe. 

P,  MitLadang 

'«•ff«                             ZaU  T«Mi 

Oeatenreiehiadh-ugariaebe                         158  157.SS9 

Britische  1»7  107.580 

Aegyptische                                               108  85.308 

Französische                                           106  111.655 

HolUndiaehe                                           1  1.600 

Italienische                                               56  64*848 

Russische                                                    68  61.668 

Schwedische   . 

TOrldache                                              71  85.500 

686  604.776 

bj  Segelaehiffe. 

Oesterreichisch-nngarisehe  17  f>.52i 

Amerikanische                                               7  2.439 

Britiaohe  61  10.640 

DIttiaehe   .  . 

DentRf'lie                                                         1  79 

GriechiHche  119  15.052 

Holländische                                               5  809 

ItaUenisebe                                             6  2.097 

Rassische                                                     9  1.362 

Schwedische                                                  20  4.026 

Türkische                                                 345  28.607 

679  70.635  ~ 


lafialUat 
ZsU 


19 


6 
9 


27 


8 
1 
19 
1 

2 

18 
1 
7 

5 
19 


18.908 


8.419 
1.171 


261 


18.754 


2.536 
326 

8.461 
191 

611 
2.559 

Iii 
3.664 

859 
1.639 


81 


14.807 


AvagelaoCui  sind  während  des  nämlichen  Zeitraums  702  Dampfer  mit  618.839 
Tennen  nnd  669  Segelaehiffe  mit  80.007  T.  and  xwar  unter  naobfolgenden  Flaggen: 

aJ  Dampfaehiff«. 

y,.  MitLadung  laBallaaft 

'  '  *  O  "  Zahl        Tonnan        Zahl  T^aan 

Oosterreichiaeh-nngaiiaehe   158  157.687 

Briüsche   117  98.469       24  20.823 

Aegyptische  106  «3.933 

IVumOaiadM   106  110.669 
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F  1  •  f  f  • 

VitLadonc 

In  B 

aliaat 

Zahl 

Zahl 

4.919 

• 

55.274 

• 

Ö1.Ü94 

• 

961 

.'U.öoo 

678 

697.S99 

9A. 

bj  Segelschiffe. 

0  esterreichiscb-uiigariscbe 

o  t 

6 

1.Ü7Ü 

  7 

S  616 

1 

249 

ISl 

• 

• 

525 

1 

A 

165 

10.999 

23 

3.824 

4.618 

92 

12.022 

701 

2 

861 

3.119 

6 

2.092 

8 

1.262 

 12 

2.200 

11 

2.132 

2.666 

241 

22.276 

• 

169 

34.666 

890 

46^62 

Unter  den  britischen  Handelsfahrzen^en  sind  ."i  mit  anglo-malthesischer  Flagge; 
unter  den  tiirkigcbon  2  mit  samiutiscber  und  8  mit  walacbiscber  Flagge  inbegriffen. 
Ebento  befindet  eieh  mtler  den  brittseben  fldiilliNi  1  Dmdi^  ndt  226  TomMa, 
welcher  alle  14  Tage  einen  regelmiUsIgen  Dienst  BwiseheB  Smyma,  Adalin  und  allen 
dnivrischen  liepcndt  u  Kdiollcn  iintorliält. 

AuBserdem  8ind  im  Jahre  187  l  noch  2G^(ö  kleinere  Fahrzeuge  von  weniger  alB 
80  Tonnen  vnter  tSrkiMber  nnd  griechischer  Flagge  eingelaufen,  welche  von  den 
KüBten  KleinaeieuB,  ans  dem  griecliigcben  Arohipel,  sowie  aus  Griechenland  Holi| 
Cerealien,  Od,  Val1<<iif  en  n.  r.  w.  im  Wcrthc  von  24O.O0O  fl.  dniVlirten  nnd  dagegm 
eoropäische  Waaren  für  120.000  fl.  ansnilirton. 

Endlich  giebt  ee  noeh  einige  kleine  Dampfer  unter  französischer  und  griechischer 
nagge,  welebe  im  Ctolfe  von  Smyma  den  Kltsten^entt  besorgen  nnd  von  denen  swei 
grössere  unter  franateiaeher  Flagge  Ihre  Fahrten  bis  naehlfytUene  nndAivaÜ  ana- 
dehnen. 

Als  eine  wichtige  Neuerung  muss  noch  hervorgehoben  werden,  dass  vom  Mära 
d.  J.  an  der  Saterreiebiaeh-nttgariaebe  Uoyd  eine  nene»  rcgehnllaBige  Linie  awiaehen 
Odessa  und  Haneille  erriebtm  wird,  welche  aneb  Ooiiitantin<^el,  871»  nnd  Mea^a 

berfihrcn  roII. 

Bankwesen.  Das  von  der  kauiuiauuiäcben  Welt  mit  so  grosser  Freude  und 
Befried%ttag  begriaate  Projeet  der  Enriebtong  einer  Nationalbaak,  an  welcher  die 

von  englischen  Tapitalisten  gegründete,  rei(-1ii!i<tlitc  kaiserlich  ottomanische  Bank 
Basis  und  die  Mittel  bieten  sollte,  nnd  an  vrli  hc  sich  in  Bezug  auf  die  Reform  des 
Finanzwesens  und  die  Ordnung  des  StaatshautibaUes  so  schöne  Erwartungen  knüpften, 
lal  nodi  inner  nidit  anr  Tbatiaehe  gewordoi. 

Ba  haben  sich  vielmehr,  wie  mau  hört,  in  Betreff  der  von  den  englischen  Capita- 
listen  geforderten  Prärogative,  ohne  weh  he  Zweck  und  Gedeihen  der  Bank  völlig  in 
Frage  gestellt  bleiben  würden,  so  ernste  Schwierigkeiten  ergeben,  dass  das  Insleben- 
treten  dieaea  10  boebviektigen  nationatai  Inatitntea  kann  ao  bald  an  erwarten  atabt 


I 


Digitized  by  Google 


—    138  — 


Mit  ihrer  dermaligen  Gebarung  uod  Tbätigkeit  entspricht  die  ottomanische 
Bank  wed«r  des  BedllrftüMeii  d«8  Hand«!!,  ncNsh  jenen  der  Laadwirtttoball  «nd  der 
Oewerbe;  rip  ist  gewiRsermaflsen  nur  der  nroHsrassicr  und  Geoeialagenk  der  Pforte, 
welcher  die  Ropiernnfrs^flder  im  Innern  des  ijande»  in  Empfanp  nimmt  nnd  BaarBcn- 
dungen  nach  und  aus  dem  Innern  vermittelt,  während  die  sonstigen  Geldoperationen 
sieh  Uai  MMoUieeelioh  anf  19—15  pGt  Darlehen  gegen  Hypotheken  oder  Haftong 
▼«m  mehreren  Untereehriften  beaehiinken. 

Tl.  Vrri«irheraBg<iset}rIlHrliaf(en. 

Die  Errichtung  einer  permanenten,  tiiclitip  geschulten  Feuerwehr,  welrhr  dir  v  er- 
schiedenen hier  bestehenden  FeuerversicherungsgeBellflchaften  aul'  geroeiuschaftliche 
Koaten  orKaniiirCea,  hat  akdi  ale  dne  lueent  glttekliehe,  erfblgreiehe  SeMIpAniflr 
erwiesen.  Während  noch  vor  einem  Jahre  die  FenersbrUnste  in  so  häufiger  und  ver- 
heerender Weise  vcirkamen.  dass  die  hiesigen  VerRiehrrnngsgesellschaften  sich  gezwun- 
gen sahen,  die  Främie  um  25  pCt.  zu  erhöhen,  hat  sich  durch  die  gegenwärtig  so  rasch 
oad  so  aaareiehend  gebotene  Hilfe  die  firtthere  Gefahr  bedeitead  venaindert,  gleieh- 
«ie  aneh  die  Feuersbrünsto  dvrdi  grSaaere  Waebsamk^  und  eine  eseMplariaohe 
BealrafliBg  der  Scholdigen  seltener  geworden  sind. 

TlL  trachten. 

Die  Fraohten  haben  fan  verllossenen  Jahre  betrichtliche  Rednctionen  erfahren 
und  namentlich  flir  Segelschiffe  sind  dieeelben  um  25  pCt.  zarilekgegangea.  An  Bord 

der  Lloyd!?cliiflrc  betni^m  ilic  l'r.i'  lif<;it/f  nurli  Triest  St)  kr.  bis  1  fl.  pr.  rrntnor  von 
100  Pfd.;  russisehe  Uampter  hirechneten  nach  Odessa  für  Vallonccn  68  kr.  pr.  Ctr. 
(Cantar),  für  Baumwolle  95  kr.;  nach  St  Petersburg  für  Baumwolle  (inclusive  Eisen- 
hahnftMht)  4  fl.  41  kr.  pr.  Centner.  Femer  beaaUte  man  pr.  Ttonne  von  9080  Fll. 
oder  1016  Kllogr.: 


Für  flttdftrttcbte . 
„  Baumwolle 
„  Schafwolle 
Valloneen  . 
Getreide  . 


» 


N  ai  h  M  »rtei  1 1  <■  Nach  England 

auf  franzöBi-  auf  äegel-  auf  etiglittohcn  auf  Segel 
wheo  Dsoipfaira  sohUtbn      Dampfern  «eUflta 

20  8.        16  a.        40  a. 

25  „  .  60  . 

26  ,  .  60  « 

46  . 

5  , 


Naeii  Deatiehland 

(Haiu  i>  II  r  c ' 
aÄif  «ngliscben 


30  a. 


37</,  8. 
6  a. 


60  8.  SS   25  fl. 
70  ,   =   85  , 
70  ,   =  86  , 
60,   =  «6, 
6  ,  pr.  Quarter 
▼on  6Vt  KUo 


m  laga  dca  landels,  iarfing  dea  f erkehfai 

Der  Werth  des  Gesammtnmaalaea  an  auagefllhrten  Waaren  nnd  eingefllhrten  Pro» 
ducten  vertlieiltc  su-h  im  verflosf^cnen  Jahre  anf  die  einaebien,  an  dieaem  Teikehre 
partioipireuden  Länder  wie  folgt: 


Werth  der  Werth  der  Werth  des 

Linder  Einfakr  Aatfuht  Qesammlemslses 

fl.  fl.  4. 

Oe8teReieh.Ungan   2,171.064  4,980.944  6,409.006 

Amerika   778.344  4,602.500  5,380.844 

Heiprien   109.564  202.552  312.116 

Deutschland   2,038.428  1,061.548  3,099.976 

Aegypten   1,644.148  886.880  9,888.098 
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Werth  der 

Werth  der 

Werth  de* 

Ausfuhr  G 

a 

n- 

gt 

n. 

fl. 

514.004 

77.272 

691.976 

.  21,890. 

14,941.740 

86,841.700 

1(M).772 

321.568 

422.340 

.  1,722.353 

1,392.652 

3,115.004 

89S.600 

726.904 

1,617.804 

• 

89.000 

•  • 

4,430.472 

4,430.472 

3,840.440 

11,206.904 

üesamroteumme  . 

.  44,905.312 

39,395.776 

84,301.088 

Aas  dieser  Oaratellung  geht  hervor,  dass  Grossbritaonien  an  dem  OeMmmt- 
Umfiatz  den  I.öwenantlM-il  li.it,  inrlotn  es  danm  mit  iiiclit  wonijrer  als  43'  pCt.  pnrfi 
eipirt,  während  die  Türkei  nur  mit  13«  ,y,  Fraiikioi(rh  mit  lO-i  Oesterreich-Ungarn 
mit  „,  Amerika  mit  6^,,,  Spanien  mit  Deutschland  mit  3«/,„  Italien  mit  3'/it) 
Aegypten  fliit  2«/t«,  Bmaland  mit  !•/«•  md  die  ttbrigsn  Staat«»  mit  l«/t«  pCt.  tl«!! 
betheiliprlen. 

Im  Vergleiche  mit  den  Ix  idni  Vdrj.'ihron  hat  «Irr  Verkehr  Smyrna's  mit  Oester- 
reich-Ungarn nicht  unbeträchtlich  abgenommen,  wa^  wohl  hauptsächlich  dem  Umstände 
ngtidiiieibeii  irartoi  rnnss,  dass,  wie  schon  bemerkt,  ein  grosser  Unit  des  Bkporta 
naeh  Deatschland,  statt  wie  IMIher  ttber  Triest,  gegeowlrtig  den  Weg  ttber  It«UeD  aad 
Rnealand  nimmt. 

Einfuhr. 

Was  die  Ehdrihr  betrHIt,  so  «rgab  dieselbe  mit  Hinblielc  auf  die  Menge  und  den 

Werth  der  einzelnen  Handelsartikel  und  mit  besonderer  ßerlicksiehtigUIg  des  Importes 
ans  Oesterreich- Ungarn  die  nachfolgenden  Resultate: 


1  lu  {1 0  r  t Artikel 

Wertli.  IL 

l)a\«ii  aus  Oeetemieh-Ungorn 
Meng«           Werth,  fl. 

Colli 

756 

21.168 

• 

• 

Baryt  (Schwerspath)  . 

» 

790 

9.480 

Banmwoügame  .  .  . 

n 

917 

411.100 

148 

76.076 

BanirtwoIIwaaren  .  . 

n 

1.708 

864.708 

118 

62.776 

Bier  

Fässer 

2.32;{ 

37.696 

1.656 

26.496 

Blei  and  Schrote   .  . 

Colli 

1.696 

94.880 

4 

320 

flsser 

1.253 

264.760 

III 

18.764 

959 

474.136 

• 

Säcke 

14.306 

51.512 

• 

• 

Colli 

222 

71.040 

n 

9.87S 

802.504 

178 

22.'886 

Eisen  ....... 

Tonnen 

8.087 

1,437.888 

2 

320 

Colli 

-J.'.iSli 

38.128 

10 

160 

Eisenwaaren  .... 

» 

4.431 

770.000 

308 

54.208 

Farbwaaren  .... 

920 

25.000 

156 

4.340 

Fensterglas  .... 

6.664 

76.028 

Fesse  

Kisten 

565 

200.320 

,555 

199.8(X> 

Fische,  gesalzene  .  • 

Colli 

6.821 

178.564 

30 

840 

Frtebts,  getroekneie . 

II 

2.486 

38.960 

9 

* 
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Im  DorlArlikal 

Menge 

Gonrver  

Kürbe 

r,Möo 

Glaswaareu  .... 

CoUi 

3.042 

Gold,  und  Sttbttidnbt 

« 

89 

n 

8.089 

2.1))  7 

üolz:  Bauholz   .  .  . 

Ton&eu 

12.891 

Farbholi  .  .  . 

m 

136 

Brttter.  .  .  . 

Sttteke  832.106 

CoUi 

2.36 

4.478 

Säcke 

25.210 

II 

8.419 

Kisten 

1.084 

Kopfer  

Colli 

653 

Karzwuiren  .... 

3.498 

w 

884 

Fieser 

14G 

Liqueure   

OoUi 

2.ft.58 

Mauufacturen .... 

StHoke 

23.013 

Mtmior  Bad  Baiatoine 

30.109 

Skoke 

39.319 

Möbel  

CoUi 

844 

m 

m 

11.857 

6.178 

Pappendeckel  n.  Ctrton 

Ballen 

2H9 

reti-oleum  

Kisten 

94.Ü2G 

ääcke 

1  405 

54.709 

Fieser 

7.389 

SackleinwandyOeiUieTM 

Ballen 

1.582 

Sioke 

14.184 

CMdeuenge  .... 

CoUi 

1.370 

» 

1.468 

SeilerwMureB .... 

n 

1.004 

Fässer 

2.483 

Stirkemelil  .... 

Com 

1.508 

KUtei 

1.646 

Steinkohlen  .... 

Tonnen 

26.473 

Tabak  and  Tambeki  . 

Colli 

17.722 

Ballen 

255 

TOpflarwaereii    .  ,  . 

Com 

539 

Tuche  

Ballen 

3.808 

Kisten 

45 

Waffen  

Ooltt 

154 

Waareo,  TerBohiedene 

w 

31.131 

Wein  

559 

Weingeist  

Fässer 

2.490 

Kilo 

1^6.906 

Werth,  a. 

^^aa4iM 

Haag« 

[Nua*vBgani 
W«fftt,  X 

2  1  400 

t/ vO*  a 

1  118 

901  4ÜO 

46  400 

■ 

1  369  168 

16 

8.519 

.34  67'' 

1  Ü54  388 

895 

89  äÜÜ 

%J  V  »MW 

1.488 

116 

108.758 

917  &16 

230  336 

• 

1 70  goo 

X  e  w*vtf  V 

19 

1  216 

X  •  «9  X  V 

1  31il.9ftA 

509 

Wir 

36  i.68 

33 

£19 

71  456 

396 

8  9SS 

Va«w9 

86  384 

• 

1  H27  200 

896 

117  'xan 

S8fi  848 

19 

'  6.884 

17  530 

9 

240 

70. 164 

37 

756 

95 

16.000 

8  040 

• 

• 

520.360 

880 

5.808 

37  528 

24 

1  O^ifi 

278 

l'A  AAA 

X 

976  876 

4.479 

197  076 

AVI  «V  9  W 

96 

6.919 

488  932 

• 

58  516 

31 

756 

ft7&  S76 

81U 

vx  V 

4  960 

5.397 

84.769 

977  792 

• 

• 

i  Ü  f  .  V  VW 

• 

• 

19 

91  190 

34  580 

30 

730 

34  292 

816 

M  X  V 

13  904 

218  ^44 

a 

« 

46  088 

1.410 

39  480 

570  .516 

• 

• 

2  1  *>6  640 

• 

90 

57.796 

159 

30.869 

2,042.560 

70 

105.000 

46.221 

8 

4.80U 

53.920 

3 

640 

670.938 

1.389 

36.098 

29.132 

10 

640 

142.312 

249 

36.892 

;i76.j48 

• 

*)  DI«  BU(t«r  TOB  Lftwaonia  iaamiSy  tob  dea  tfirklsobeo  Fnuiea  xum  firMn/ärbeo  der 
Fbigen^el  venrandei. 
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Importartikel 

Wirk-  und  Webewaaren 
Wollwaaren 
Wk  .  .  . 
Zinn  .  .  . 
Zucker  .  . 
Zttndwaaren 


Menge 

Colli  ?.046 
3.210 
848 

n  545 

FllBBer  22.224 
Colli  3.351 


Werth,  fl. 

1,151.440 
2,793.600 
84.799 

28.320 
963.544 
174.252 


Datob  um  Oatlemleh'ITngBni 


Menge 
58 
231 
99 

• 

389 
3.351 


Gesatnmtwertli  .   .  44,905.308 


Werth,  fl. 

23.200 
203.280 
6.808 

• 

15.560 
174.252 

2,171.064 


Von  den  ans  Europa  eingeflUirtpn  Mnmifactnrwaaren  kamen  dif  narlifoigpiidon 
im  Werthe  von  ca.  625.600ä.Ö.  W.  aus  der  Schweiz:  1200Ki8ten  Cemberia,  66 Kisten 
CsttMiM,  185  Kisten  Kopftücher  für  Frauen,  20  Kisten  Cambrioe,  4  Kisten  feine 
HoiaaeHne,  13  Kisten  ordinii«  Koosseline,  130  Kisten  versehiedene  Hannfnele. 

Unter  der  Rubrik  der  verschiedenen  Waaren  sind  inho^'riff''" :  Bilcher,  Hüte, 
Jiwelen,  Kleider,  Modegegenstände,  Modiramente,  Matten,  ParÜimerien,  Pökelfleisoh, 
Sdtmhwerkzeag,  Scbiffpecb,  Theer,  Tinte  u.  s.  w. 

Dtr  an  äagfptm  iaportirte  Znoker  iriid  dort  «neiigk  und  könnt  is  fSkkm  ▼ob 
100 — 200  Kilo  in  den  Handel;  derselbe  ist  jedoch  von  sehr  geringer  Qualität. 

Die  ans  Griechenland  eingefiihrten  (Maswaaron  nnd  BanmwoHerzenjrnisse  werden 
im  Pirins  und  in  Syra  fabricirt.  In  der  letztgenauuten  Stadt  hat  man  auch  einige 
LodergerbecvieB  eirielilel 


A« 

Die  dDsofaMB  Ezportaitikel  «gaben 

Werth,  mit  besonderer  Berllekiiiditigiiiig 
die  folgenden  Reenltate : 


•  fahr. 

I  Jahre  1874  in  Beaag  aaf  Menge  and 
d«e  Bzportes  nadi  Oesterreleli-üngaTni 


Davon 


Szporlartikel 

Heng« 

Warth,  II. 

nach  Opsierroich-Unscarii 
Meace         Werth,  d. 

BaUea 

9 

8.340 

• 

• 

• 

13.048 

531.696 

• 

• 

Antimoninm 

Ctr. 

1.751 

•40.028 

Ballen 

57.407 

6,196.536 

6.207 

695.184 

Colli 

1.927 

1,387.440 

• 

• 

Befcmii  (TVaabeniiny)    .  . 

Fässer 

83 

9.969 

130.679 

784.068 

876 

6.948 

Tonnen 

1.881 

82.764 

• 

• 

Säcke 

850 

153.000 

• 

Com 

768 

90.684 

1 

*  98 

Früchte,  getroelEnate .... 

• 

7.069 

141.459 

64 

1.280 

Galläpfel  

?> 

911 

39.104 

44 

2.004 

Gelbbeeren  (Krenzbeeren) .  . 

2.313 

177.432 

3 

360 

Oanni  (Maatizand  Tiagaatb) 

9.806 

416.616 

906 

86.900 

BaUen 

4.996 

79.936 

Hanf  

i> 

166 

20.460 

9 

1.116 

Häute :  Ocbsenhäate  .... 

m 

5.931 

552.732 

195 

17.940 

Laaan-  and  Ziegeafolle 

n 

167 

90.144 

19 

1.488 

HtatwiMlfl  

205 

82.000 

8 

8.900 

Colli 

1.915 

70.020 

• 

« 

Kanarienaaat  (Alpiste)  .  .  . 

Säcke 

1.362 

13.620 

• 

Tonnen 

9.096 

94.800 

Kisten 

6.488 

818.636 

818 

16.964 
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D»von 


Exp«rtftrtikel 

• 

Werth,  6. 

nach  Oeaterreich-Ungarn 
MenM      W«Hb,  fl. 

T  . O Ii  pliM^liMHiaMl 

oaiien 

ou'* ..)  ^yj 

4.643 

1.360 

1  7T 
IM 

1  o  1  1  <i 

34 

3.672 

RIO  'iKi. 

1 

64 

Ajnra 

88 

69.400 

onniTacnvt! .  rcigrn  .... 

uxr* 

1.').628 

250.048 

jvOHinrii,  äcnwarzc  . 

r  1  1  Q  4  n 

4.543 

23.024 

n      rotbc  •  .  a 

1  f^ß.  Ado 

O  1  SiAfh 

30.181 

422.532 

OBIhHUIiHI    «    •    •  • 

Oft  A1Q 

VV.vlV 

4  M7  KiiA 

47.964 

1,161.188 

^  Ulli 

1  •» 

• )  ZT,  rn^vF 

• 

j  Kniioii 

O  1  Q  C  Kß 

i<  1  :f  .DOO 

23 

1.012 

Qa  vwf  SS  m  wn  a 

VUlll 

1  1  OQä 

948 

94.800 

V4.V1S 

• 

Kussel" 

Orr" 

230 

18.400 

'  1  *  A  r%  n  tr    11     f  1      I  iiTniiniFi 

i  ao&K  unu  1  uuiucKi  .  •  *  . 

.P>H6H 

175 

l7..^)0O 

Teftick  (Yliesswolle)  ,  ,  «  , 

747 

215.432 

69 

i'd.812 

« 

1.896 

1,971.880 

94 

9.60O 

Ctr. 

601.015 

7,549.879 

84.116 

1,346.836 

Wianoy  Teraehiedme  .  .  . 

36.765 

1,303.356 

512 

11.970 

CoUi 

705 

57.200 

187 

14.y60 

FXaser 

3.353 

94.308 

89 

896 

Kilo 

44.674 

19».080 

»9 

966 

7.1S1 

917.818 

89 

8.968 

ObmiwI 

wwth  •  • 

89,648.196 

4,980.944 

Uatir  OelMdMn  tiiid  184  ToBaen  MobnsMiieD  iabegrUTai,  4m  Uebrig«  kt  BMm> 

«oUsamen. 

Da«  über  Aegypten  exportirte  Opium  ist  nach  Singapore  bestimmt,  woselbst,  seit- 
dem sich  mehr  als  100.000  Chinesen  auf  der  Insel  niedergelassen  haben,  der  Verbrauch 
OptaB  b«lriehtUeh  ragenominea  htA. 

Die  unter  der  Rubrik:  ^Diverse  Waaren"  ausgeführten,  nach  Europa  und  Amerika 
bestimmten  Artikel  bestehen  in  eingemachten  Früchten  und  Zuckerwerk  aller  Art 
som  Gebrauche  der  Oneotalen,  dann  ia  Halvä,  Salep,  Bosenesseuz,  türkischen  nnd  per- 
aiMheii  Shwals,  Schldftteiaai  v.  s.  w. 

Nach  den  beiden  TontflliMideB  TftbellMi  betheOigtea  itdi  «nntt  mi  der  Bin-  und 
Aveftüur  in  Peroeatea: 


El 

n  f  u  Ii  r 

pCt 

Ausf  ah 
pCt. 

38 

16-4 

9-8 

12'7 

6-9 

4*8 

10-7 

4*6 

2-7 

3-8 

3-5 

3-5 

3-1 

1-9 

1-8 

1*8 

11-7 

1-2 

0-2 

11-2 

AUa  tibrigen  Staaten  niMauneH« 

lonnaeii  „ 

0«7 

1*4 

100  100 
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BiM  «iag«hMdere  PirMn^  dar  BililliAitebeUe  nigt        mr,  dau  Oeatemieli- 

Uagarn  trotz  dpr  (Tnnst  seiner  n.iohbarliolieii  Lagtt  an  der  Odsamniteinfiihr  nach  dem 
sveitwiohtigateii  liandelBplatzi>  drs  osmanischen  Rpichs  mit  wcni;^  mehr  als  2  Millionen 
Gulden  oder  ca.  4*8  pCt.  purticipirt,  souderu  sio  beleiirt  uns  auch,  daas  die  vater- 
ÜBdiMktt  IMfliMe  mit  Uatw  4er  Eteftilir  «im  aadani  LiadwB,  mümC  Ib  j«Ma 
Artikeln  zQrOckUMftI,  worin  dieselbe  daroh  die  Yonflglidikeit  und  Preiswttrdigkeit 
ihrer  Erzengnigse  zu  piner  orfolgreichen,  lohnenden  Concnrrenz  berechtiprt  erscheint 
Diese  Wahrnehmung  bietet  den  Aniass,  einige  unserer  exportßUugstea  Fabrikate 
naahalt  m  nadimi  nid  die  milluiiMelielieo  ümehen  der  erwllntoii  Bnelieiinuif 
anzudeuten,  daait  MS|^erweiM  ven  den  beiheiligteB  KtoImb  eise  Abhilfe  geCrvAn 
werden  könne. 

1.  in  der  Tuchbranche,  in  welcher  ein  jährlicher  Umsatz  von  etwa 
1900  BeUen  im  Werthe  toi  1 «/,  MtlUonen  Gnlden  besteht  imd  worin  Oeitemieh  noeh 

bis  vor  wenigem  Jahren  auf  dem  hiesigen  Markte  dominirend  auftrat,  wird  unsere 
Industrie  in  neuester  Zeit  durch  Deuti^cliland  überflügelt.  Die  l'rsache  davon  liegt 
hanptiäoUich  in  der  grossen  Auswahl  von  Tuchsorteu,  welobe  namentlich  Sachaen  und 
Pw— ileeh-Sehleden  tu  bieten  hn  Stande  lind,  lowie  in  der  Fertiglieit,  mit  weleher  die 
Febriken  der  gt-nnnnten  Länder  die  Imitationen  iMtorgen  vnd  durch  Nenemngnn  d«n 
Verkauf  nachzuhelfen  wissen.  Eine  regelmässige  Bcreisung  der  Ilauptconsumtions- 
Orte  durch  gediegene  Agenten,  um  die  Localverhältnisse  und  die  Anforderungen 
Mnricts  genai  kennen  in  lernen  und  darnach  die  Fabrikation  einzurichten,  dUrfte  sich 
▼Mi  eineeUngenditen  Brfolf  erweiaen. 

2.  Von  Modestoffen  (deren  Einfuhr  einen  Wrrtli  von  .'^ ' Millionen  Gulden 
repribentirt)  liefern  die  ÖsterreichinclHMi  Kabriksorte,  welche  sich  längs  der  böhmisch- 
niehliaehen  Grenze  hinziehen,  einige  wurthvolle  und  begehrte  öpecialitäten;  doch 
Mhnli  dir  dennnHge  Werth  der  aas  Oesterreieh  nneh  flmjiu  impertirtcn  Modeitodre 

etwa  450.000  fl.)  durch  grössere  Anstrengungen  und  eifrigeres,  KOgeniMeB  Stldlur 
dea  Markts  noch  bedeutend  gesteigert  werden. 

3.  Von  Metallwaaren,  deren  Werth  Uber  2  Millionen  Gulden  anamnölit)  sind 
Um  Stahl,  Sflhwanbleeh,  Eitenbledi  ind  BiBenetfUe  ms  Oeslerreioh  neineiit^iperthe 
Exportartikel.  InsbeKondere  fiir  österreichischen  Stahl  bietet  sich  im  Orient  noch  ein 
lohnendes  Feld  der  Au'^hente.  Ancli  bifr  wie  in  der  Tuclibranclie  kann  nur  von  einer 
Bereisung  der  wichtigsten  Märkte  und  Consumtionsorte  eine  bcdeuleude  Hebung  des 
Absalsee  erwartet  werden. 

4.  Der  Erweiterung  unseres  Exportcs  in  Glaswaaren  (von  welchem  Artik^ 
jährlich  für  etwa  L'OO.OOO  fl.  eingefUhrt  wird)  stellen  sich  namentlich  die  hohen 
Eisenbahnfrachten  hemmend  entgegen,  indem  bei  den  dermaligen  TarifaätzeB  unsere 
einlhehen  ordiniren  Trinkgläser,  WoialhMehen  nns  grilneni  Glase,  sowie  Fensterglns, 
von  welchem  Artikel  der  Verbmneh  ein  massenhafter  ist,  mit  dem  französischen  und 
belgischen  Fabrikate  nicht  zu  roncnrrircn  vermögent  Auch  in  b.albgeschliffenen  Glas- 
waaren behauptet  Frankreich,  der  hilligeren  Preise  und  der  sorgfältigeren  Anfertigung 
seiner  ttrtengnisse  wegen,  den  Vorzug;  gleichwie  dasselbe  ebenso  in  den,  in  Formen 
gogossenen  und  gopressten  ordiniren,  sehweron  ArtOraln  jeder  Art  sogsr  die  Oonenv 
renz  Englands  zu  beseitigen  verstand. 

5.  In  Porzellan waarcn  (deren  Gesammtimport  einen  Werth  von  .'^00.000  fl. 
beträgt)  leistet  Böhmen  im  Allgemeinen  Vorzugliches;  doch  wären  für  einzelne 
Fnbrilmte,  besonders  Ar  Tiseh-  und  KslToeBervioe  im  Intenoo  dos  Abenlaet  leiehter«, 
trefiilligere.  geschmackvollere  Formen  in  empfSohlen,  in  Wfliehen  dl«  ftnasSnlsehen 
Fabriken  so  Nachahmungswerthes  leisten. 

6.  Die  Einfuhr  von  Spiegeln  aus  Oesterreich  hat  iu  den  letzten  Jahren  ganz 
aadgOatt,  w«a  maeioF^briknte  In  Besag  MfdioTorbsMemng  der  eiiner  weit  hinter 
dm  Bnengniiien  RnnhTtiehs  (Pnriiy  Lyon)  nnd  Bolgions  (Mamw)  nvllekgoblieben 
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sind.  Diese  beiden  Länder  liefern  grosse,  starke,  gepresste,  gletohmlssig  belegte 
(H-iser.  frei  vi.n  ji'non  Fehlern,  welche  das  österreichische  Fabrikat  f^M  </:iiizlirh  vom 
orientaliBcheu  Markt  verdrängt  haben  und  Uraaohe  sind,  daas  der  ganze  hiesige  Bedarf 
an  Spiegeln  im  Werth«  von  etwa  80.000  fl.  um  aadeni  Lindern  gedeckt  wird.  Grone 
Aaitoengmigen  sind  hier  nSÜiig,  un  dM  firiher  bduuiptete  Feld  wieder  in  etobeni 
nnd  namentlich  mihMe  dpr  Fivcugiing  You  GustafelglM  die  giOoto  An&Mrksuakeit 
und  Sorgfalt  zugewendet  werden. 

7.  In  Kurzwasren  (deren  Einfahr  einen  Wer^  von  1,200.000  fl.  repräsentirt) 
heiierrMiieB  dermaleii  DeiiMhIaiid  lud  Frankreich  den  Markt  Oeeterreieh  hat  dnreh 
die  geringe  Sorgfalt,  ich  möchte  fast  sagen,  Nachläsgi^kcit,  mit  welcher  es  die  ihn  in 
dieser  Branche  gewordenen  Aufträge  ausführte,  dir  ti  iilieit  n  /;ililrt  i(  li<'!i  Kunden  im 
Orient  eingebüsst.  N'ur  in  einigen  feineren  und  kostspieligeren  Artikelu,  wie  Leder- 
nnd  Portefenlllewaaren,  Dreoheierwaaren  nnd  der  eogenannten  Oablonser  Indnstrle, 
behauptet  Oesterreich  noch  den  alten  Ruf  und  hat  fremde  foncurrenz  nicht  zu  scheuen. 

8.  Die  Wiener  S <•  Ii  n Ii  waar en,  obschon  bedeutend  billijrcr  als  die  franzö- 
sischen und  englischen  Fabrikate,  konnten  bisher  gleichwohl  einen  namhaften  Absatz 
flieht  eningen,  was  wohl  hauptrilehlieh  dem  Mangel  an  Geiohmaek  in  Fem  nnd  Ana- 
itatting,  Mwie  der  wenig  soliden  Arbeit  des  OsterreiehisehMi  Fabrikstes  mgesekrio- 
ben  werden  mnsR. 

9.  Die  österreichischen  G u  1  d- u n d  Silberdrabtgespiuuste  wurden  hanpt- 
slehBdi  «ns  dem  Gnmde  vom  levnntinisalien  Markt  verdrilngt,  weil  sieh  die  dentaehen 
nnd  finnaSeiscben  Fabrikanten  der  QalTaniumng  bedii  non.  um  ihren  Gespinnsten 
eine  schöne  goldgelbe  Farbe  zu  verleihen,  während  mau  in  Wi<'ii  nncli  immer  die  weit 
kostspieligere  Feuervergoldung  anwendet.  Ein  weiteres  llemmuisH  liegt  in  dem  gesets- 
Hehen' Vetbote,  in  Oeaterreidi  Qespinnste  nnter  **\,»oo  >Silbergebalt  an  enengen. 
Ein  angarischer  Fabrikant  Namens  Knhmayer  in  Pressburg  bietet  in  dieser  Branche 
nicht  nur  den  frenidländiHcbcn,  sondern  auch  den  österreicliisi  licn  Kr/.eugnissen  eine 
empfindliche  Concurrenz,  weil  eben  in  den  Ländern  der  ungarischen  Krone  Gold- 
nnd  SUherdrahtgespinnste  von  einem  weit  geringeren  Silhergehalte  als  in  Oesterreioh 
eiaeagt  werden  dttifen.  Aber  aacb  nach  Beaeitigang  dieses  Umstandes  kSnnte  ein 
Anfschwung  in  diesem  Industiiesweigo  nnr  durch  Anlage  grosser  Fatoikai  nnd  dnreh 
Massenproduction  erzielt  werden. 

10.  Für  Droguen,  chemische  Präparate  und  Medicamente  ist  in 
der  Lenmto  ^n  ansgesetehneter  Markt,  denn  Smyma  allmn  AUut  davon  jihrüoh  ftr 
einen  Werth  von  200.000  Oulden  ein.  Von  Oesterreich  wurde  dieses  lohnende  Gebiet 
bisher  wenig  cultivirt,  obschon  Wien  und  Triest  {ranz  bcHonders  geeignet  wären,  für 
diese  Industrie-Erzeugnisse  Stapelplätze  zu  werden.  Gegenwärtig  wird  der  grösste 
TheO  des  Bedarft  an  I>tognen  n.  s.  w.  (ea.  160.000  fl.  an  Werth)  ans  London  nnd 
Paris  gedeckt. 

11.  Für  Flaschrnhicr  (von  welchem  in  Smyma  bis  so  einem  Wcrtbe  von 
60.000  fl.  jährlich  cousumirt  wird)  wäre  aus  Oesterreich  ein  weit  beträchtlicherer 
Abssls  sn  «vielen,  wem  dasselbe  Ton  gnter  nnd  haltbarer  Qoalitit  an  einem  gerhigeron 
Koetenpreis  &U  18  Francs  pr.Dntiend  Flaschen  looo  Smyrna  geliefert  werden  könnte. 

12.  Butter  und  Käse  werden  in  nehr  grossen  Quantitäten  eingeführt  nnd 
steiermäriüsohe  Landwirthe  miissten  gute  Rechnung  finden,  wenn  sie  diesem  Zweige 
der  landwirtbsehalttiehen  Prodnetion  mehr  Aiflnericsamkeit  nnd  Sorgislt  mtwonden 
möchten.  Dermalen  gelangt  Butter  bauptsi^eh  ans  Russhind  nnd  Frankreiob  anf  de« 
liiesigen  Markt  und  wird  zu  17  — 10  Piaster  pr.  Oka  verkauft. 

13.  Schiffspro  Visionen  aller  Art,  von  welchen  sich  der  jährliche  Absatz 
anf  einen  Werth  von  melir  als  1  Million  Gulden  helanfen  dürfte,  könnten  bei 
geumrFlatskenntnissnnd  woUgeleiteter  Speenlation  einen  sehr  bedentondsn  Rxport 
«OB  Oestemioh-Üngam  bilden.  Bpeciell  das  an  Maiorprodnetsn  so  gesegnete  Ungarn 
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besitzt  alle  Bediogangen,  um  mit  klager  Bentttzung  seiner  UilfgqoeUen  ein  Stapelplatz 
flir  eMMTvirte  Fleisehiortent  GknttM,  getroeknete  und  getalBene  Fiaohe,  flr  Bitter 
ud  Kise,  Maooaroni  und  andoro  Toipw.iarrn.  Schiffszwieback  n.  ■.  w.  zu  werden. 

14.  Tan  werk,  in  den  vorsoliiedeimton  Qualitäten  fUr  Schiffe,  Emballagen  und 
>oo8ti|pe  Zwecke  verwendet,  wird  tlir  etwa  20.U00  Quiden  aus  Oesterreich  eingefUhrL 
b  ktarte  aber  leicht  der  grMe  TheU  des  Bedarfs  «w  Triest  gedeekt  oad  die 
rasaische  und  engÜKche  Waare  vom  Markte  vecdriogt  werden,  ireBB  denk  Beerte 
4icie9  Artikel»  mehr  Interpsse  geschf^nkt  würde. 

15.  Zucker  wird  jährlich  llir  etwa  7U0.U0U  Guldeu  aus  Frankreich,  Belgieu, 
flolhnd  «od  l^iglaad  inperürt,  «id  ee  ist  »ir  den  liohen  Bahnfraehten  msuduelbeii, 
veia  der  so  ▼orsUf^iche  österreichische  RQlMiisncker  nicht  im  Stande  igt,  mit  Tofflieil 
Ider  einpefilhrt  zu  werden.  In  nonestt  r  Zeit  geschehen,  soweit  boknnnt,  energisohe 
Terraclie,  um  unser  Fabrikat  über  Kussiand  (Odessa)  nach  der  Levante  zu  befördern, 
«sl  es  bldbt  nnr  so  wllnsehen,  dass  diese  Versn^^e  mit  Bifer  und  Platikenntniss 
DDtemommen  nnd  mit  grosser  Aisdaoer  dnrebgeAhrt  irerden,  dann,  wird  ein  gflnstiger 
£rfo]g  gewisB  nicht  fehlen. 

16.  Stearinkerzen  werden  iür  etwa  260.000  fl.  zumeist  aus  Belgien,  Frank- 
reiil  ind  Holland  bezogen.  Das  Wiener  Fabrikat  geniesst  des  besten  Bofes,  kommt 
aber  so  tbener  sn  stehen,  nm  eine  allgemeinere  Verbreitung  zu  finden.  Und  doch  hat 
(üp  belgische  und  französiflche  Waare  einen  weit  grüsHcren  Weg  HrttdomlefMI  nnd 
mit  nicht  minder  schwierigen  Arbeitsverhältnissen  zu  rechnen. 

17.  Weingeis|  wird  jährlich  (bei  einem  Gesammtverbrauobe  im  Werthe  von 
S50.000  fl.)  ans  Ungarn  in  einer  Menge  von  ca.  176—180  Fass  im  Betrsge  von 
35.000  fl.  ringefllhrt.  Es  ist  (Vioa  DO  —  9.5gradige  Waare,  welche  in  Srayma  zu 
I4i/,— I5v,  Piaster  (1  ti.  5  kr.  —  1  fl.  12  kr.)  pr.  Gallone  verkauft  wird.  Bei  der 
VorzUglichkeit  und  Preiswlirdigkeit  des  ungarischen  Frodnctes  bedttrlYe  es  wohl  nur 
«issr  griisseren  Babrigkeit  von  Sdte  der  Enenger,  wn  das  Absstsgebiet  m  enreitam 
nnd  nicht  allein  der  russischen,  sondern  an<&  der  deatsehen  Waare  «ine  iMdmitcodo 
Conenrrens  sn  bereiten. 


Scinfffahrts-  und  Handelsverkehr  von  Ibraila  im  Jahre  1873. 

Ibraila.  Der  Einfuhrverkehr  unter  österreicbisch-ungariacher  Flagge  gestaltete 
riflh  folgendermassen:  488  Dampfer  nnd  895  Sehleppe  der  L  k.  k.  prir.  Donan- 

Dampfsehiffrahrts-Gesellschaft  brachten  Waan-n  im  Gesammtwerdie  von  5,902.864  II. 
Da  diese  Gesellschaft  im  Jahre  1872  hier  nur  durc  h  'AHT)  Dampfer  nnd  248  Schleppe 
Bit  einem  Import  von  4,103.206  d.  vertreten  war,  so  ergiebt  sich  flir  1873  eine 
ftnsbne  in  der  Ansalil  der  Dampfer  nnd  Sehleppe  um  98  nnd  resp.  77,  desgleichen 
bei  dess  Waarenwertke  ein  Flns  von  1«799.658  fl.  Dagegen  seigt  der  Betrag  der 
laportirtcn  Grldf^nippj«  pr.  ^Jlä.ir«!  fl.  j:r;ron  fS72  ein»'  Vorminderung  nm  2,552.731  fl. 

Unter  den  von  den  Schiffen  der  Donau-Dampfschitffahrts-GeselUchaft  importirten 
Wsaren  sind  hauptsächlich  nenneuswerth :  BanmwoUwaaren  lö54Zollotr.,  Bier  684  ZoU- 
eentner,  Brsnntwete  nnd  Spiritus  377  ZoBotr.,  Oolonialwaaien  nnd  SSdürttehte  1647 
Zollctr..  Effecten  und  Möbel  1 175  Zollctr..  Eisen  nnd  Eisenwa.iren,  dann  Email- 
geschirr 8633  Zollctr.,  Iloheisen  2411  Znllrtr..  EsHijr  4911  Zollctr.,  Farben  und  Farb- 
stoffe 287  Zollctr.,  leere  Fässer  3310  Zollctr.,  Felle  und  Häute  788  Zollctr.,  Unscblitt, 
fltoniin,  Sdnseer,  Thmn  nnd  andere  Fettwaaren  766  ZoUetr.,  Game  nnd  Twist« 
2081  Zollctr.,  Kartoffeln,  GemQse  und  Futtcrkrinter  556  Zollctr.,  Glas  nnd  Glaswnaren 
2131  Zollctr..  Nutzhölzer  3200  Zollctr.,  Brennhok  784  Zollctr  ,  Kerzen,  Seife  und 
Fackeln  2267  Zollctr.,  Lcder  und  Lederwaaren  1955  Zollctr.,  Leinwand  und  Zwilch 
1867  Zolletr.,  Mamfeetnrfnum  4316  Zolletr.,  Marmor  nnd  Stetnaibeiten  699  Zolletr., 

▼.«dl.  u 
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Maschinen  und  Mascliinenbcstnndtheilc  4386  Zoll«  tr..  Matorisl-  und  Specerei waarcn 
622  Zollctr.,  Mehl  und  Mabiprodncte  1245  ZoUcti  .,  M(  Ulle  516  Zollctr.,  Mineral wäsaer 
889  ZolleUr.,  Oel  s«m  GenniM  oder  nm  iaebniieliei  0«bnuidie  1508  ZoUotr.,  Papier 

3072  Zollt  tr..  Porzclbin.  Steingut  und  Thfinvaarm  717  Zollctr.,  Bels  520  Zollctr., 
Wein  siü  Zollctr.,  Zucker,  Sirup  und  Candis  453  Zollctr.,  ZOndwaaren  868  Zollctr., 
414.185  Zollctr.  Weizen,  27.0UU  Zollctr.  Kcpi^,  20.890  Zollctr.  Ger8te  und  40.820  ZoU- 
oeataer  Kohlen. 

Der  österrelohisch-nng^Bohe  Lloyd  war  bei  dem  dletBeitigen  Hafenverkehr  dnreh 
41  Dampfer  mit  Waarenladunpen  im  Wi  rthe  von  5,270.100  fl.  und  mit  Gcldgmpps  im 
Betrage  von  4,219.482  fl.  vertreten.  Im  Vergleich  zum  Vorjahre  ist  die  Anzahl  der 
Sehlft  vm  1,  der  WerUi  der  WaareDladmigeB  nnd  Geidgropps  mn  69.190  ud  resp. 
9|447.608  fl.  gestiegen. 

Unter  den  im  Jahre  1873  hier  pinprlfiufom  n  iM  nalinnnlcn  Segelschiffen  von  4792 
Tonnen  befanden  sich  11  beladene,  welche  (iUter  im  Werthe  von  23.666  Ii.  impor- 
firten.  Ihre  Ltdang  nmftnto  410.000  Ok»  mgeUtoehlMi  Kalk,  107  8t  f^ppeaeMae, 
186  Fässchen  Sardinen  aad  H&ringe,  1716  8t.  Balken,  814  Tonnen  Sali,  100  Flaaer 
Cement  und  diverso  Eison  und  Steinwaaren. 

Im  Vergleich  zum  Jahre  1872  ergiebt  sich  zwar  bezüglich  diesi'r  Einläufe  im 
AllgemeiaeD  eine  Abnahme  am  5  Schiffe  und  4230  Tonnen,  dagegen  hat  sich  die 
AniaU  der  Ladan^  aagekomnenen  SegeleebUlh  nm  8  nnd  aseh  der  Import- 
werth  um  7940  fl.  erhöht. 

Fntcr  fremden  Flaggen  haben  folgende  Ankünfle  von  Dampf-  nnd  Segeladüffen 


stattgefunden : 

Flagge 

Beladen 

Leer 

a«B«inmt-        W«rth  der 
ToaMweliall  EinAthraa,  fl. 

Englische : 

.  71 

60 

79.788 

6,790.400 

.  14 

m 

68.966 

818.880 

Französische: 

48 

o 

? 

2,804.500 

•  • 

1 

188 

• 

Italienieebe: 

6 

t 

8.118 

240.900 

.  22 

33 

14.586 

407.580 

OiieeUaehe:  SegalMhiib 

,  640 

666 

194.609 

9,807.988 

TliUadw: 

1 

600 

43.100 

.  1175 

207 

205.153 

2,189.700 

Romnaliehe:  Safabehifti 
Baaibehe: 

,  168 

47 

99.406 

609.006 

1 

« 

500 

22.800 

131 

21.639 

322.600 

Dentaehe: 

>  • 

1 

699 

• 

Segelschiffe  .... 

.      .  •  •  1 

1 

• 

222 

9.200 

1 

1 

1.055 

12.000 

Sehweizeriäche :  Dampfer 

•  .  .  •   .  . 

1 

3 

2.272 

28.900 

SerUacha:  8e8elMhllb  . 

:  6s 

1 

8.478 

94.000 

SaaiiotiMhe:  SefalaehÜB 

•  .  .  •  • 

1 

1 

964 

8.608 

Znaammen 

j  Dampfer  .  . 

123 

G6 

80.797 

9,942.600 

\  Segelschiffe  • 

2085 

1314 

533.389 

7,154.952 

Im  Ganzen  . 

.  2208 

1880 

614.186 

17,097.662 

a 
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Hit  Hinzureclmung  der  durch  die  öaterreichüch-imgarisoheu  Dampf-  und  Segel- 
•ehiffe  importirteu  Handelsgüter  stellt  tieh  der  Oeniamtwerth  djor  WaareBeinfuhr  mit 
98,294.182  fl.  hmwuh  ««■  g«S«n  Am  ViMjdir  ciM  Zwahne im  nahesH  160.0000.  iit 

Zu  dorn  obig^en  Warthe  dcH  Importes  /iir  Sco  kommen  noch  die  auf  dem  Land- 
wege hiehcr  gelangten  Kronstädter  W»aron,  welchen  einen  Werth  von  80. 000  bi» 
85.000  fl.  reprüaentiren.  Uebrigens  war  der  Umsatz  am  hiesigen  Platze  nicht  viel 
glurtigvr  s1»  im  Yoijahi«  und  vM»  ZiUaagMiHrtalliicHi  Warden  mur  dwdi  die  tob 
den  auslSndiscben  Glilabigem  In  BerttekilelitigBBg  4m  aeUeehten  OeeehiftegMfi 
jewälirten  Prolongationen  verhütet. 

Braila  erhielt  zwar  im  Jahre  1873  ein  neues  Geldinstitut,  die  Banca  Brailet,  die 
Tlilligkelt  deaaelbeB  koeunt  Jedoeb  dem  Ueeigea  BaadelaataBde  niekt  lagvle,  indem 
die  genannte  Bank  nur  unter  lästigen  Bedingungen  Wechsel  escomptirt  und  auch  durch 
den  geforderten  Zins  von  16  pCt.  pr,  Jahr  den  anderen  hieeigen  Rnflkhäoaern  £ut 
gieichgesteUt  erscheint. 

Yericehr  der  SeterrdeUaeh^ingariaehen  HnndehrfUinenge  lieferte  in  Betreff 
der  Ausfuhr  folgende  Ergebnisse : 

483  Dampfer  und  281  Schleppe  der  I.  k.  k.  priv.  Donau- DampfschiflTahrta- 
Oeaellschaft  Aihrteu  Waaren  im  Qesammtwerthe  von  7,002.606  fl.  aus.  Im  Vergleich 
snm  Voijahre  aeigft  eiek  eine  YermekriBg  nm  98  Daiq»ikr  and  77  Sehleppe,  sovle 
eine  Zunahme  dea  Annfidbrwerthea  vm  197.703  fl.  Dagegen  ift  der  Betrag  der  im 
Jahre  187$  aMgeflkrtea  Oeidgrnppa  pr.  3,870.808  4.  im  1,968.139  0.  geriafer 
gevesen. 

Unter  den  durch  die  Schifie  dieser  Gesellsohaft  anageftlhrton  Waaren  hefanden 
Bloh  snniekit:  13.631  ZoUeentner  Bnamwollwaaren,  938  ZoUetr.  Braaniwehi  und 

Spiritus,  27.764  Zollctr.  rolonialwaareii  und  SUdfrllelite.  30.980  Zollctr.  Elsen,  836 
ZoUetr.  Unaehlitt,  Stearin,  Schmeer,  Thrau  etc.,  10.813  Zollctr.  Garne  und  Twiste, 
1430  Zoliotr.  Glas  und  Glaswaaren,  1388  ZoUetr.  Renen,  Seife  und  Fackeln, 
78S  ZolieCr.  Knravaaren,  769  ZoUetr.  Leinwnnd  nnd  Zwileht  8959  Zollekr.  llanilketar- 
waaren,  649  ZoUetr.  llaterial-  und  Specereiwaaren,  21.258  Zollctr.  Mehl  und  Mahl- 
prodncte,  718  Zollctr.  Gel  zum  Genüsse  oder  znm  technischen  Gebrauche,  6791  Zoll- 
centner  Reis,  42.294  ZoUetr.  Salz  und  Salpeter,  1144  Zollctr.  Schafwolle,  2678  ZoUetr. 
Wein,  10.848  Zolletr.  Zveker,  Simp  nnd  Oasdla,  8994  Zolletr.  Kalk,  897  Zoltelr. 
rieehe,  1800  Zolletr.  Hirae,  10.900  Zolletr.  Mala,  6000  Zolletr.  Roggen,  56.891  Zoll- 
•entner  Gerste. 

Die  hier  eingelaufenen  41  Loyddampfer  verliesseu  den  Hafen  beladen  mit  Watareu 
im  Werthe  tob  5,0084M)0  fl.  nnd  mit  Geldgmppa  fan  BeInge  von  948.850  fl.  Gegen- 
Qber  dem  Vorjahre  hat  sich  die  Anzahl  dieser  Dampfer  nm  1,  der  Worth  ihrer  WaareB- 
Anafahr  nm  204.700  fl.  und  derjenige  der  Gcldgrupp»  um  25.050  fl.  erhöht. 

Von  den  abgegangenen  21  nationalen  Segelfahrzeugen  waren  19  beladen  mit: 
7919  Kflo  Weisea,  947  KUo  Hais,  9918  Kflo  Gerate,  1065  Kilo  RlbaameB,  915.000 
Oka  nngelBeoklem  Kalk  nnd  314  FMsschen  Petroleum  im  Qeaammlwertke  tob 
416.901  fl.,  was  gegen  1872  eine  Abnahme  um  192.659  Ii.  ist. 

Der  Analanf  unter  fremden  Flaggen,  sowie  der  Werth  des  diesfaUs  stattgefundeneu 
Waareaexportea  ist  in  der  nachfolgenden  TabeUe  dargestellt: 

F  tage« 

Englische : 

Dampfer    .  .  . 

SegeliekÜB  .  . 

Französische: 

Dampfer     .  .  . 

Segelsehiffe  .  . 


Beladen  Leer 


GeMinmt*       Warth  der 
TeoBMigehall  AmMuren,!. 


106  96        72.723  6,150.993 

991  98        81.570  4,788.678 

42  .  ?  3,330. y93 

1  182  14.496 

te« 
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Flagge 

Italienisohe : 

Dampfer    .  .  •  

Segelschiff«   48 

OritM-hische:  Segebehiffe  667 

TUrkiache : 
Dampfer 

BegelMliUR»  199 

Romanische:  -S^tfflttttMift   ......  36 

Buflsisrlie : 
Lampler 

8eg«lMUflb  190 

Deutsche : 

Dampfer  

Segelschiffe  .... 
MfiMhe :  Dampfer  .  . 

Schweizerische:  Dampfer 
Serbische:  Segelachiöe  . 
Samiotiaohe:  Segelschiffe 

i  Dampfer 


BcMen 

TMaeBgehalt 

koMkitm,  f. 

o 

1 

S.llo 

147.000 

48 

7 

14.686 

1,911.876 

667 

668 

188.106 

9,819.491 

• 

1 

600 

• 

199 

1179 

909.989 

1,668.896 

36 

166 

97.898 

861.764 

• 

1 

500 

• 

190 

80 

91.966 

9,766.898 

1 

• 

"tili  Odo 

1 

« 

222 

12.168 

9 

• 

1.066 

80.467 

4 

2.272 

336.914 

2 

60 

3.393 

161.300 

1 

1 

254 

24.684 

161 

38 

80.797 

10,167.030 

( Segelschiffe  .1279       1999       514.905  20,307.178 

Im  Ganzen  .   .  1440       2027        595.002  .30,474.203 

Die  Waarenausfahr  des  Jahrs  1873  erreichte  KOiiach,  wenn  mau  ku  obigem 
Belange  die  diesfalls  auf  die  äaterreichisoh-uugarische  Flagge  entfallenden  Summen 
hiBsuehUgt,  eiB«B  OMunaitwerfli  tob  43,899.609  fl.,  tomit  nm  6,634.707  i.  mehr 
als  im  Yoijahre. 

Was  speciell  ilie  Ausfuhr  von  Kornfrürliteii  aubelaiifrt,  so  gestaltete  sich  dieselbe 
im  Ganzen  genommen  viel  gilnstiger  als  im  Vorjahre ;  trotzdem  war  ea  nicht  möglich, 
dmi  gMiBkentt  T«itMun  und  den  «rsdillttortea  Oredit  wieder  liamurtellea.  Dasa 
bedürfte  es  mehrerer  aufeinanderfolgender  gttnstiger  Geschafisjahre ,  während  seit 
geranmer  Zeit  der  hiesige  Gtetreidehandel  ISmi  nur  mit  Verlasten  für  die  betreffenden 
Firmen  verbanden  war. 

Und  da  Bnüa,  m  na  sagen,  nur  vom  HaCuiTerkekr  lebft,  ao  «orden  aodi  die 
übrigen  GeschXftssweige  wiedor  enq^oricommen,  aobald  die  OerealiwMiftihr  in  ein 
günstigeres  Stadium  tritt. 

Die  Menge  der  im  Jahre  1873  exporürten  Cercalien  und  die  Platapreise  derselben 

am  iblgeidar  Vebenieiit  n  eateelnBMi: 


Mais 


Kilo 

ZoUoentMr 

Ttt'lB  pr.  Kilo 

PiMter 

989.687 

969 

990—870 

308.063 

10.978 

156  —  200 

387.568 

66.881 

130-160 

117.357 

290—330 

916 

478 

90—96 

84.527 

614 

90—116 

2.969 

200-215 

;.928 

1.871 

120—140 

Die  F'raditcii  wurden  nofirt.  wio  fnlfft: 

Nach  Englaiiii  pr.  (^uarter:  Daiüplachiä'e  Oy, —  10*/^  Schilling;  Segelachide  6>/« 
ÜB  9Vft  SelittliBg. 
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Vidi  Kamille  pr.  Charge:  Dampf Mhilfe  6  Free. ;  Segelielifffe  4«/»^^ 
Nach  Genna  pr.  Gharye:  ScgeUchiffe  3— 4</3  Frcs. 
Nach  Livorno  pr.  Charge  :  SegelscbifiiB  3— 4>/4  Frei. 
Nach  Trieat  pr.  Star:  26—60  Nkr. 


VolkswirtliSGliaftliclie  Verhältnisse  von  Clücago 

im  Jahre  1878. 

Chicago.  Die  Rtatistischcn  Tabellen  Uber  den  Handel  und  die  indastrielle  Th&tig- 
keit  Chicago*s  ifährend  des  Jahrs  1873  lassen  die  miwidorlogbaren  Heweise  entnehmen. 
(Uu  der  ümaatz  gegeu  den  des  Vorjahrs  in  erätauulichem  Massstabu  zugenommen 
hat  b  seiner  Aufgabe,  die  weatliehe  HandelBawfaropole  der  Vereinigten  Staaten  an 
sein,  liat  Obicage  im  Jahre  1873  einen  grossen  Schritt  nach  vorwärts  gethan,  obgleieii 
atich  hier  die  Finaaahriirfff  der  letaten  vier  Monate  gewaltige  ZeratSraagen  enge- 
helltet  hat. 

Aaeh  naler  den  FabrfkaalidteD  der  Union  apieH  Chicago  schon  jelat  eine  1»eden- 

teode  Bolle.  Es  sind  im  Fabrikabetriebe  nnaerer  Stadt  durchachnittüeh  mehr  als 
50.000  Personen  beschäftigt,  die,  wenn  man  im  AUgemeiiipn  4  Personen  anf  eine 
Familie  rechnet,  nahesu  die  HHlfte  der  EinwoUuer  Chioago's  unterstützen. 

Kach  genauen  fleUtEungen  belinft  sieh  daa  hu  fodintriellai  Betrieb  angelegte 
Capital  auf  45  Hill.  Doli,  und  nach  den  zur  Zeit  in  Amd^  genommenen  Fabrika- 
Anlagen  wird  dasselbe  im  Jahre  1875  muthraaRslioh  tllier  /iO  Mill.  Doli,  betragen. 

Dabei  ist  jedoch  die  bedeutende  industrielle  Thätigkeit  unserer  Vorstädte  nicht 
eingerechnet ;  nicht  die  grossartige  Uhrenfabrik  sn  Elgin;  die  Comell-Ubrenfabrik  ; 
die  Fabrilcen  vereeUedenster  Art  von  Sttd-Chicago ;  die  Rock-Islaad-Biaenbahnwagen« 
Fabrikfn;  die  Kiscnbahnwerke  zu  Joliet,  obwohl  alle  diese  Ktablis-^ements  in  Händen 
Ton  hiesigen  Untcmehmeru  sind,  von  hier  geleitet  werden  und  flir  ihre  Prodacte  hier 
üiren  Markt  finden. 

Naeh  oAoieliai  ataliiliaehen  Angaben  wieha  daa  OafSM  flir  den  Fabriklbeteieb 

von  1860  bis  1870  in  New-Tork  nm  SIS  pCt,  in  Hiiladelphia  nm  SS8  pC^  nnd  in 

Chicago  um  707  pCt.  ^ 

Die  Werthe  unserer  industrieproduction  werden  sich  kaum  unter  130  Mill.  Doli. 
Uaafea  nnd  ein  Thell  davon  geht  Uber  den  ganten  Continent.  Das  Hanptabsatagebiet 
bt  der  Nordwesten,  nnd  in  dem  Ifaasse,  als  sich  derselbe  in  immer  w^teren  Baluen 
dar  Cultur  erschliesst,  vergrössern  sieh  unsere  Absatzgebiete. 

Die  eigentliche  Handelsmarine  Cbicago's  bestand  zu  Endo  1873  aus  647  Fahr- 
taagea  von  104.S86  Tonnen,  darunter  8  Dampfer  von  887  T.,  9  PropeUer  von  6000  T., 
S7  Barken  von  8245  T.,  302  Schooner  von  62.903  T.,  ISl  Canalboote  von  16.690  T. 

Während  des  Jahrs  187.H  haben  1  1 .876  Handelsschiffe  von  3,338.803  T.  den 
hiesigen  Hafen  besucht,  und  11.858  Schiffe  mit  3,225.911  T.  sind  von  hier  ausgelaufen. 

Die  nachfolgendea,  dem  oflioieUen  BeiieMe  des  ZoUhavaea  entnommenen  ataHati- 
•chen  Anfstellnngen  geben  Anftehlnss  Iber  den  Ktotenhandel,  die  Bin-  nnd.Auifahc 
(Aimgo's  im  Jahre  1878. 

biKllatetthandel  wurden  banpMeUieh  eingeführt: 

Bretter                  1000  Fuss  1,016.826  Cederpfosten    .  .     SMek  729.252 

Schmdeln  ....  lOOOStttck    294.548  Eisenbahnschwellen        „  674.000 

Utten                        ,           79.062  Telegraphenpfosten        „  164.968 

^MMmi.  ...       «          1S.497  Blehenriade  .  .  .    Klafter  S1.104 

IMaaben  ...       .          76.189  Biennhola   104.151 
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Tom 

787.944 

FoM 

BiMMingm  ftr 

n 

6.112 

Einenbahneti  .  . 

Stück 

107.682 

Sicke 

5.854 

Gossseisen   .  .  . 

Toni 

24.953 

FoM 

47.875 

Bb606n  «  •  •  • 

■ 

<M).8S8 

BmIioI 

89.490 

Ml  

596.59fi 

Fmo 

21.411 

Tom 

10.263 

Wein.   .   .  ,  ,  , 

Kisteo 

2.834 

KiiCoB 

63.590 

Brumtweia  .  .  • 

Faso 

8.422 

IVoekeMHtato  . 

SOek 

6.731 

AlemiBier   •  . 

Q«bte4o 

6.889 

Frische  Hiato  .  . 

BftUen 

4.605 

Ackeriwigwifli» 

Schmalz    .  .  .  • 

FaM 

2.269 

foholloB  •  .  •  • 

8Mek 

4.117 

Schweinefleisch  .  . 

7.595 

Da^eo  ausgeführt: 


Bnahel 

10,603.828 

BoUon 

4.266 

• 

81,786.896 

FH. 

71.900 

6,887.888 

1000  Fuss  1,506.700 

Roggen  

• 

675.972 

Latfcn  .    .   .  ,  , 

lOOOStlok 

185.000 

* 

768.769 

Schindeln  .... 

• 

900.000 

Kahl  

FasB 

404.197 

Backsteine  .  .  . 

197.500 

KaiMoU  .... 

16.868 

UiiMoioo.8pirital 

FasB 

5.508 

Sieko 

4.J?99 

Ale  nnd  Bier.   .  , 

Gobilido 

4.600 

Futter  

59.538 

Eisenstangen  für 

Graasamen    .  .  . 

Pfd. 

4,862.400 

Eisenbahoen  .  . 

Stück 

17.761 

BoMikofB.  ... 

Banen 

8.911 

Bönen 

17.858 

RindfleiBch   .  .  . 

Fsat 

4.100 

Oelknohoo.  .  .  . 

Säcke 

18.761 

Schweinefleisch  .  . 

27.728 

Salz  

Fass 

7.086 

Schmalz  .... 

Pfd. 

2,894.510 

StUck 

1.394 

BMek 

88.489 

Faso 

6.818 

Die  Einfuh  r  von  Canada  umfasste 

folgende  Hauptgegenstände: 

AI«,  Bier  ud  Fortor  GoUid« 

6.816 

BoU  .....  . 

Siek» 

1.200 

Fms 

7.049 

Tom 

19.986 

Rindahaare  .  .  . 

Ballen 

242 

FasR 

85.531 

BUenwaaren  .  .  . 

Kisten 

383 

Säcke 

12.230 

FMi 

989 

Soda,  nhm  .  .  . 

Trommeln 

508 

FoMtergUa  .  .  . 

KMon 

686 

«  kokloMonrao 

Fass 

868 

Colonialwaaren  •  . 

II 

1.069 

n  rrystallisirtes 

Kistei 

167 

Eiscnabfötle  .   .  . 

Tons 

1.875 

a  doppeltkohlen 

GnsseiBen  .... 

6.406 

aaures    .  . 

« 

890 

Ltttton  

Btftek 

696.000 

«   Aioho  .  •  . 

Fass 

987 

Fuss 

7,616.000 

Band 

729 

Liquenre  .... 

Fass 

1.557 

Tabakpfeifen .  .  . 

Kisten 

3.115 

Citronen  .... 

Kisten 

2.748 

N 

866 

¥tm 

1.840 

• 

8.666 

Naoh  OoBOdo  wwdo  kooptaleldloh  onif  oftthrt 

WoiMO  .....  lÜr  6,787.099  DoD.  Hofmn«hl 

1,069.586  „ 
29.840  „ 
9.265  « 
125.141  , 
6.755  . 


Hafer  ^ 

Roggen    , 


Besenstroh  .  . 
Bindfleisch  .  . 
Schweinefleisch 
SoUakoa.  .  . 


ftr     11.800  ]>oll. 

»  15.503  , 
63<X)  „ 

^  Ö5.347  „ 
8.068  • 


Digitized  by  Google 


—    161  — . 


Der  Gesamratwerth  dieser  Ansftihr  bcziffiM  t  sich  mit  7,107.468  Doli. 
Eise  deutliche  Vorstellung  von  dem  Importgeschäfte  Chloago's  giebt  folgeaA« 
TriwOo  Iber  die  w  Jahre  1873  beweikstelligte  Einfuhr  aw  dem  AndaDde: 


Wssr  «  of  »ttttaf 

Werth,  OolL 

WeerengAttnag 

Warth,  DolL 

Ale,  Uer  and  Furier .... 

46.643 

Bnidies  asd  andere  Liiinenre 

22.4iO 

18.579 

Weber  

30.915 

Andpre  Eisoniiianufacte  .  . 

42.i;n 

Heuer  und  Scheren  .... 

20.196 

Blei  und  Bleiröbren  .  .  . 

2.997 

Oiganeannd  Tabak  .  -  .  .  . 

76.898 

104.517 

9.490 

26.817 

1,811.983 

Pfeklei  und  Saacee   .  .  . 

98.878 

23.601 

Por2eilan-  und  Glaswaaian  . 

37.119 

41.476 

91.848 

80.108 

Gewehre  ........ 

13.773 

Weinp  

34.733 

GlMidieiben  

136.766 

Uhren  inxl  derlei  Material  . 

1.896 

Oluwaarea  anderer  Art.  .  . 

6.626 

Verecbiedeue  Waaren    .  . 

137.336 

18.996 

Zusammen  . 

.  3,699.852 

Bohafaen  

418.006 

Die  Gcsammteinnahme  an  Z5lleitt  betrag  im  Jahre  1873  1,535.632  Doli.,  gegen 
2,114.174  Doli,  in  1872,  somit  um  578.542  Doli,  weniger.  Diese  Abnahme  ist  dem 
Unitande  zuzuschreiben,  daas  unmittelbar  nach  dem  grossen  Brande  (9.  October  1872) 
aaüergewShnHeh  Tiel  Bawnaterial  sollfrei  importirt,  anaserdea  der  Zoll  aaf  Theo  nnd 
Kafee  abgeschafft  wurde. 

Von  den  nach  Chicago  gehörenden  Schiffen  pnpen  im  Jahre  1873  8  von  1608  T. 
verloren;  dagegen  wurden  10  von  3380  T.  hier  neu  gebaut  und  registrirt. 

Der  ürnsata  in  MeU  ergab  gegen  1879  tfne  Znnahme  Ton  60p0t..nBd  der 
Gesamratwerth  der  im  Jahre  1873  liier  eingegangenen  BrodstofTe  betragt  65,660.000 
Dollar.  Der  Verhranch  der  Stadt  belief  aieh  aof  4,400.000  Sehefiel  aller  Sorten. 

An  Mehl  und  Getreide  ging  ein : 


1873  1872  1871 

Mehl  Faas     2,487.376  1,532.014  1,412.177 

Wiiian  Bnshel  96,966.669  19,794.141  14,489.668 

Mii«                                       ,     88,167.989  47,866.087  41,853.138 

Hafer                                       ,      17,888.724  15,061.715  14,789.414 

Roggen                                    „       1,189.464  1,129.086  2,011.788 

Gerste                                     ^       4,240.239  6,951.760  4,069.410 

Dagegen  wurde  von  diesen  Artikeln  ausgeführt: 

1873  1872  1871 

Mebl  Fass     2,303.490  1,361.328  1,287.574 

WeiMB  Bashel  24,466.667  12,160.046  13,305.449 

Hais                                      .     86,764.948  47,018.669  86,710.086 

Hafer                                       ,      15,694.133  12,255.537  12,151.247 

Boggen                                       „          960.613  776.805  1,325.867 

Gente                                     ,       3,366.041  5,032.308  2,908.113 
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Der  Viehhandfl  bat  während  de»  Jahr»  1873  einen  noch  viel  hedeutenderen 
Aafschwuug  geuummen,  als  der  Handel  in  Brodstoffen.  Die  Zufuhr  von  Schweioeu 
beUef  lieli  sOmni  Mf  «Vt  ^  Stlok,  gegen  3*/«  lOU.  fai  1879.  Die  %Mx  vm 
Sekafen  hat  etwas  abgenommen,  Jedoch  nicht  in  Chicago  allein,  sondern  in  allen  Han- 
deinccntren  des  Laadea.  Dagegen  erhfihte  aioh  die  Znfahr  von  Rindvieh  beinabe  tua 
lüO.OOO  Stück. 

üeber  die  Bbi-  isd  Anaftdir  ve»  LebeuaittelB  wd  Vieh  fai  dei  Jahrai  1871 
bia  1873  giebt  folgende  TdieUe  AiCmUsm: 

Einfuhr. 


1873  1872  1H71 

Bindfleisoh  Fass          7.158  14.612  53.269 

SehiveiiieMBeh                         ,          48.758  191.0S8  68.948 

Gesalzenee  FMieb  Pfd.    58,782.9.')4  |H,'_>5fi.6l5  30,150.899 

Schmalz                                     „      26,571.425  19,911.797  17,662.798 

Talg   ,  8,406.823 

GeeehlaohteU  Sehwefee.  .  .  .  Stttelc      S88.1M  986.806  979.48« 

Lebeade  SobweiBe                    •      4,337.750  3,25-2. ^'2n  2,380.08:^ 

Rinder                                       ,          761.428  684.075  543.050 

Schafe                                     .          291.734  31U.211  315.053 

A  ■  e  f  1  b  r. 

1873  1879  1871 

RindfletKcli  Fan         33.938  39.911  89.452 

Schweinefleisch                            ,          191.144  208.664  149.724 

Oeialtenee  Fleisch  Pfd.  348,986.021  238,727.484  168,118.891 

flebaato                                  .     89,847.680  86,040.786  61,099.868 

Talg   ,  11.574.813 

Oeschlachtete  Schweine  ....  8tHck        200.906  145.701  169.473 

Lebende  Schweine                       „       2,197.557  1,835.594  1,162.286 

Rinder  674.181  610.096  401.997 

Sobefe                                   ,         106.646  146.016  186.084 

Der  Umati  in  aadem  HndelsarllkelB  atelK  rieb  wie  folgt: 

Einfuhr. 

IST.i  1872  1871 

Butter  .  .  .       Pfd.      22,283.765  14,574.777  13,231.452 

Wolle                                     ,       34,486.858  98,180.609  97,096.681 

Blate                                       ,        36,885.241  32,387.995  25,026.034 

Samen                                               52,813.468  44,755.412  20,884.164 

Kartoffeln  Buahel     1,109.500  1,214.071 

Sali                                  Em»        677.848  606.678  708.917 

Spiritnoien                             .            79.949  168.991  190.060 

Kohlen  ."    Tonnen     1,300.000  1,:?98.024  1,081.272 

Bauholz                              1000  Fuss  1,084.993  1,183.6.59  1,039.328 

Schfaideln  lOOOStttck     507.878  610.824  647.595 

Letten   .  86.118 

Baumweile   Pfd.  777.745 

Thee   ^  11,675.680 

Tabak                                    „       17,819.204  .  , 


% 
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10,613.498 

11,497.537 

11,049.367 

w  tt. 

31,444.933 

27,  i  20.089 

23,351.524 

31,fifi3.0fiH 

28,959.999 

39,464.864 

n               A  l_ 

6,654.598 

• 

• 

95,882.413 

99,898.549 

^  4    A4  A  AAA 

14,918.989 

402.600 

94.249 

Aal« 

•  •  •  .  .  FwM 

580.011 

.>  1  U.f^D" 

il  e^M  IIS 

Ö0.432 

169.564 

171.031 

UM 

• 

10,849.717 

5,994.761 

177.087 

96.883 

Bioholz    .   .  . 

 1000  Fuss 

55  «.4. 'S  5 

417.H27 

641.223 

436.827 

558.385 

Uttra  .... 

56.984 

• 

• 

73.986 

• 

• 

2.338.773 

• 

Tabdc.  .  .  . 

6,160.903 

• 

Die  Uberwiegende  Bedentunp  des  letztjährigen  Handels  ist  hanptsichlich  in  den 
reichlicher  eingehenden  Sendungen  von  Brodstoffen,  Schlachtvieh  und  Mannfactnr- 
waarea  zu  suchen.  Hätten  nicht  Finanzkrisis  nnd  Gesohäftaatockung  ihren  schädlicbea 
WUtam  gt/thtf  ao  wIrdM  «ieh  die  YtMMm»  wtA  veü  gÜMli«»  gMlaHel  htktm. 

Dt  r  V(  rkrlir  in  IlSnten  war  im  Jahre  1873  nnstSt  und  {rUnzlich  unbefriedigend. 
Seit  dem  gronsen  Brande  ist  dieser  Geschäftszweig  fortwährend  schwankend  gewesen 
und  die  Finanzkrisis  hat  denselben  nahezu  gebrochen.  Die  Preise  fielen  von  12i/,  auf 
6  Oaatt  pr.  Pfted  «ad  wano  tät  d«m  BebelltoBakri«ge  akiit  lo  iii«drig.  YMt  WbaU 
tiwden  jetzt  von  kleineren  InhuidqjilltMn  direct  nach  dem  Osten  versendet. 

Wch'hon  Umfnn?  der  Postverkehr  der  Stadt  Chicago  erreicht  hat,  litit  lieh  ant 
nachfolgenden,  das  Jalu-  1873  betreffenden  Aufstellongen  ersehen: 


Empfang  für  Porto   788.066  Doli. 

Geldanweisongs-Departement   10,471.946  « 

Awliadieehe  GeUannrelamgen   160.000  . 

DepoiiteB  bei  PoalBMieten  ia  New-Tofk,  Boetoa  oad  8t  Loak  .  .  1,718.969  , 

Begietrir'Deparleneat. 

PlMkele  empfangen   176.488  StMok 

Packete  in  Transit   49.340    ,  • 

Stcmpelpacketn  zur  Vertheiiaag   31.539  , 

Briefe  zur  Yertheilung   185.857  , 

Briefe  mr  StadtrwIlieilaBg   19.585  , 

rnbestelibare  Briefe  •  •  358  , 

Hier  nristrirtc  BricfV   17.721  , 

Kegistrirte  Briefe  zuriickbefördert   488  , 

FkAet-ConTerta  benfitzt   88.980  , 

Aasländisühe  Briefe. 

Briefe  von  hier  ins  Ausland   2,900.000  Stiick 

Zeitnngen  von  hier  ins  Ausland   1,200.000  „ 

Briefe  aas  der  Fieaide   1,700.000  „ 

Zettaasea                                                             .  975.000  . 
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Triger-DeparteBent. 

PoBtbricfe  abgeliefert   15,257.373  Stück 

SUdtbriefe  abgeliefert  2,738.307  , 

InUmgtm  8,588.604  . 

Briefe  eingeBunmelt  23,894.360  , 

Zeitangen  cinppBammelt   5,161.766  „ 

Briefe  nach  der  Post  zurückgebracht  •       85.470  , 

Ablieferong  am  Postiohalter. 

Briefe  abgeliefert   2,006.186  Stück 

Briefli  aH»eigt   187.808  , 

Aogezeigte  Briefe  abgeliefert   31.832  , 

Unbestellbare  Briefe  nach  dem  Hauptpnsfamtp  peschickt   105.976  „ 

Unbeatellbare  Briefe  an  die  Ab»«eniler  zurückgeschickt   81.125  « 

E inheimische  Post. 

Briefe  von  Strassenkästen  gesammelt  31,156.058  Stttck 

Briefe  von  StraaMiilMluikUteM  (vom  8.  Btptembflr  bis  81.  Deeenber)  986.818 

Briefe  im  Postamte  deponirt  1.H2').000 

Briefe  Bonstwoher  empfangen  •*   7,633.886 

Briefe  von  Eisenbahnimtem   15,000.000 

CHvMlweiMPMtMiituidiiSInMeaklites   4,880.000 

Bleke  ntt  Zvtiagen  Tenehiekt   227.500 

Geschlossene  Postpackete  versendet   99.788 

Geschlossene  Postpackete  empfangen   104.260 

Die  folgende  ZusammcnKtpllung  bezieht  fi'u-h  nwf  die  QeldanweiMUigeBy  die  wih- 
read  des  Jahrs  1873  durch  das  hiesige  Postamt  liefen: 

A  HI 

Anzahl  II. 

Dollar 

Ausgestellte  Orders   33.638  676.621 

Bezahlte  Orders   349.044  4,368.674 

Bsflkafai  voa  deponireDdea  Pottmeuleni   6,487.861 

10»471.848 

Altlaad. 

AiiMaki  8steaj 

Deetaoh-Intemationai.  Dollar 

AaigafteUte  Orden   1778  35.778 

BaaaUto  Oidm   1407  884^86 


74.814 


Britisoh-lnteruatioQal. 

AaegeeteUte  Orders   8088  68.490 

BeMdiHaOrdttt   686  16.886 


80.816 

SohnMlMV  International. 

Ansgeetellte  Orden   188  8.714 

Bendilto  Orden   47  1.980 

4.994 

Im  Ganzen   10,632.069 

Dagegen  in  1872    7,937.751 

Zunahme  in  1873   2,694.318 
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Voa  den  in  dieter  Stadt  betriebflnfln  Ctoaehiften  lind  folgwde  an  saUieiehiten 

nttreten: 

Apotheker  und  Drogaisten  195,  Agenten  für  Feuer-  und  Lebensversicherungen  116, 
Aent0  488,  BKoker  191,  Barbiere  329,  Buch-  und  Sehreibmaterialienhändler  138, 
BMMmkeraiiB  101,  Gigairealkbiiken  142,  Cigama-  nnd  Tabakhfadlar  (Detail) 
282,  CommisBionsgesohifte  495,  Oolonialwaarenhändlcr  (Detail)  1197,  Ellenwaaren- 
liändler  (Detail)  239,  Eisenhändicr  (Detail  i  139,  Fleisclier  472,  VerBichenmjrsf^csell- 
schaften  109,  Grobsclimiede  127,  Galanteriewaarenhändlcr  (Detail;  13a,  Detaiiliäudler 
te  B«rrenldeld«rB  178,  Hüls»  uid  KoMenlilndler  139,  HMeb  105,  Holahindler  (Nnte- 
hoU)  193,  Kosthäuscr  664,  Agenten  filr  Liirulcrcicn  R42.  Mehl-  und  Futterhandler 
137,  Möbelhändler  153,  Maler  189,  öflVntlidie  No(arc  l'J4,  Putzmaeherinen  und 
Händler  mit  Putzwaaren  179,  Rechtsanwälte  557,  KeHtaurationea  184,  Scbalunacber 
S76y  8«lndi-  mnd  SHefelhliidlar  (Detail)  391,  Soiineiderinea  Ar  DaaenUeMer  9S9, 
flekaeider  400,  Uhrmacher  und  Ooldarbeiter  164,  WeinhKndler  178. 

Die  OeRaramtzahl  aller  in  Chicago  ot^blirten  Oeschäftsleute  beträgt  12.794.  Es 
erscheinen  hier  80  Zeitungen  und  periodische  Schriften.  Chicago  besitct  212  Kjroben 
md  1100  IMtaflialie  Stnaaen.  BiaenbahngeMllieliaften  beetobea  liier  nieiit  «e^ger 
als  31.  Nach  glaabwSrdigen  Angaben  beläuft  sicli  die  Kinwohnerzahl  (rund)  auf  465.000 
Seelen.  Eine  genane  TVbersiclit  in  dieser  Beziehung  ist  bei  der  fortviluendeB  Beve* 
guog  eines  Tbeils  der  hiesigen  Bevölkerung  kaum  möglich. 

Obgleich  Chicago  ia  aeiner  eommendeUen  und  indattrieUen  EntwieUnf  nit 
gewaltigen  Schritten  vorwärts  strebt,  so  konnte  doch  nicht  yermieden  werden,  daaa 
•idl,  wie  in  jeder  (Jmssefadt,  hereita  aurb  viel  Notli  und  Armuth  eingestellt  hat. 

Von  den  vielen  europäischen  Einwanderern  hat  sich  in  den  letzten  Jahren  stets 
ein  grosser  Tbeil  nach  den  westliehen  Staaten  der  Union  and  speoiell  nach  dem  Staate 
nUnoiimd  der  Stadt  Chicago  gewendet ;  daas  dieae  jedoeh  nieht  in  allen  FUlen  ihre  Erwar- 
taagen  erfüllt  sehen,  zeigt  ein  Berieht  des  Agenten  der  hiesigen  deutschen  Gesellschaft. 

Damach  war  von  Mitte  December  1872  bis  Anfangs  Fobruar  1873  der  Zndrang 
▼Ml  deutschen  Hilfesuchenden  in  fortwährendem  Steigen  begriffen,  und  nahm  tob  da 
aa  bla  m  lOam  alhallig  ab,  je  mehr  die  HUfemitlel  der  deataehea  Geadlaehaft  deh 
erschöpften.  In  den  genannten  beiden  Monaten  sprachen  im  Bureau  dieger  Gesellsdiaft 
3208  Personen  vor.  darunter  2057  Arbeitsuchende,  dafrc^rcii  nur  46  Arbeitgeber. 

Kur  251  Personen  konnte  Arbeit  verschafft  werden  j  639  Personen  baten  um 
OeldaatereilltaiiBg,  343  am  Rath  aad  Beaataad;  80  änaea  Kraakea  warde  eiae  üator- 
kmft  im  Hospital,  46  Perannen  eine  Zuflucht  im  Armenhanae  YorBohalR. 

Der  Arbeitsmanpel  im  Winter  187.3/74  hat  noch  weit  grössere  Armnth  erzeugt 
and  sind  allein  im  Monat  Januar  von  der  „Relief  and  Aid-Sodety**  (welche  aus  dem 
Fea«r.UataritflteaagBi(DBd  neeh  ea.  600.000  Dell,  ia  YemltiiBg  hatte)  aad  daa 
«Connty-Agenf  96.000  aad  reep.  60.000  DoB.  aa  HUfeaaeheade  aad  BedBrilice 
aaogeiahit  wof den. 


S(diiinUirtB-  und  HandeUrverkähr  von  New-Orieaas. 

NfW-OrlMilt.  WIhrend  dee  12monatliehen  ZeitraoaiB  vom  1.  September  lS7i 
bis  31.  August  1873  hat  in  diesem  Hafea  der  aaehatohead  aaegewteeeae  Terirahr  vea 
Haadeliiahrzeugen  ntattgefanden: 

T.  .     .  .  .  Einlatif  Anslaaf 

'  * '  (  *  SehKRi       Tonnen      SehUb  Tonara 

AMerikanische : 

Kttstenschifffahrt  614       280.588       484  268.679 

Yeikehr  mtt  frendea  Hifea .  .  .  .  .  868      248.839      968  178*849 

ZaaaauaeD :  AneiihaaiMhe  SehUTe  .  .  789      694.417      Ti?  447.091 


Digitized  by  Google 


— 

156  — 

F 

n  t  a  n  f 

A 

ti  K  l  a  u  f 

'  1  *  9  f  « 

Tonoea 

SehiiTe 

Tonnen 

Octterreicbiscb-UQgarieche :  Segelschiffe 

o 

.  .  3 

1.683 

3 

1.863 

Ii  A  WIM  VA  w 

lub.  f  oZ 

1  AC  7 94 

127.386 

183 

136.611 

Denteoue : 

44.888 

18 

44.S98 

144188 

91 

14.068 

opMiscbe : 

14.454 

12 

14.454 

CT  ■   ■  ■  ■  ■  -t-»J»- 

4o.Cf81 

K4 

64.448 

Ifaukanisches 

1 

A  O  A 

280 

O  ^  1    _  1  •  np_ 

454 

3 

454 

6.778 

A 

8. 

6.771 

29.208 

69 

28.893 

Italienische :         ,          •  •  •  •  • 

.   .  18 

5.882 

16 

5.741 

27.181 

17 

27.180 

3.880 

8 

3.390 

1.408 

3 

1.116 

1.490 

3 

1.419 

.    .  1 

440 

1 

440 

Znsaninien :  Flrande  Schiffe 
Gesaramlrerkehr 

.    .  540 

J -'0.048 

520 

436.932 

.  .  1322 

964.366 

1257 

883.963 

Von  obigen  Schiffen  gehörten  5*2f)  von  .'»'2.371  Ti>nnen  speciell  dem  Markte  von 
NeW'Orleans  tbeils  für  den  Verkehr  zur  See,  theiU  für  die  Flüsse  und  Binnengewässer 
in.  Et  b«fiuiden  sich  damnter:  6  See-Dampfschiffe  von  2592  Tonnen,  161  Plan«- 
Iteapftehifli»  tod  86.720  T.  und  869  Segelsehltfe  von  13.069  Tonaen.  | 

Sowohl  bei  der  Anzahl  der  S^i  liifTc  :\U  auch  beim  Tniinpn.rt^1ialt  erfahr  No-w 
Orleans  fUr  das  bezeichnete  commerzielle  Jahr  wieder  eine  merkliche  Abnahme.  Dies 
ial  twMT  eineneits  flir  die  Prosperität  des  Hafenplatzes  gerade  keine  erfreuliche  That- 
«Mhe,  MiderMitt  jadoeh  gMteMet  M  dadvrah  die  RMtaliiUtBt  dM  tohwininradea 
ffigenthnms  nm  so  gttnetiger. 

Die  Erfahmnpen  des  Vorjahrs  und  die  Nachfrage  n.^ch  Schiffsranni  für  den  Trans- 
port von  Getreide  mögen  wohl  manche  Fahrzeuge,  welche  sonst  wahrend  der  Geschäfte- 
MiMii  fewBbaltob  mit  New-OrlMiM  vtrInliitBB,  toü  dietcn  Hsfra  «ntferat  g«hnllea  i 
liabca. 

Mehr  als  in  früheren  Perioden  trat  eine  Alinahroe  de»  Schiffsverkehrs  unter  ameri-  j 
kanisoher  Flagge  hervor,  denn  während  dieselbe  im  Vorjahre  noch  mit  W  des  gesamm- 
ton  TMMVfelialfi  t^rt6|  betrag  sie  dieenel  kenn  Iber  die  Hllfte. 

Diese  Einbnsse  der  eaerikMiiedien  Flagge  im  Uberseeiflclu  n  Verkehr  kam 
zunächst  England  zugute,  von  wo  192  Segelschiffe  und  ausserdem  70  Dampfer 
mit  einer  gegen  das  Vorjahr  um  70.000  Tonnen  grosseren  Tragilihigkeit  einliefen; 
fnaer  der  spanisdien  Flagge  mit  90.000  T.,  der  norwegischen  mit  99.000  T.  ud  der 
Ihtti5sischen  mit  17.000  T.  Zunahme. 

Ein  kleiner  Dampfer  unter  der  Flapfre  von  Costa  Rica  machte  versuchsweiee 
mehrere  Fahrten  nach  den  südlichen  Häfen  des  GolfSi  dieselben  motstea  jedoch  wegen 
mangelnder  Uoterstützung  wieder  eingestellt  werden. 

Unter  Siterreieliiieh-mgirfsalMr  Flasi«  bertthrten  diesen  Hafen  8  SeUffe,  tob 
dMien  3  mit  Wein  nnd  gemiiehter  Lndvng  ans  Pmnkrsieh,  nnd  1  in  Bnllnst  ans  Benth- 

I 
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utpton  kam.  luiues  dieser  Fahneage  segelte  vou  hier  mit  Tabak  nach  Neapel, 
lailBannroUe  miid  toiiBtigw  Lading  aaeh  Liverpool,  bdde  gegea  TOrtihaOhaAe 

FraehtUtze,  wiUircnd  das  dritte,  das  bereits  in  Europa  vemiiethftt  wurdai' m  laglll- 
Itigen  Bcdinfninpcn  Fagsdauben  nach  Marseille  führen  musste. 

Wie  bereits  augedeutet,  hatte  die  Abnahme  der  eingelaufeaeu  Schiffe  wesentlich 
liShere  FnehMItae  lar  Folge,  lo  awar,  data  wihread  dea  Sonmera  an  15.000  bia 
20.000  Fass  Tabak  lange  Zeit  auf  Vergchiffung  warten  mniaten. 

Obgleich  nicht  in  demselben  Verhältnisse,  }>ohanpteten  sich  docli  die  Bauniwoll 
frachten  so  hoch,  dass  dabei  fUr  die  Rheder  ein  Nutzen  erübrigte,  wenn  man  Über- 
haupt die  allgeaeiae  Annahme,  daaa       '/«  Penny  Fracht  nach  LiverpMl  ein  8ehUf 
■ahr  als  seine  Üskoalen  TerdieBey  ala  walur  gelten  lasaen  will. 

Dieser  Satz  von  «  ,  Penny  dauerte  nur  für  kurze  Zeit,  stieg  dann  auf  ••/,,,  splter 
abwechselnd  auf  «/f,  und  selbst  bis  1  Penny  Air  Segelsohilfe,  nach  Havre  aof  ly« 
bis  1  Cents. 

Deapftehifa  koantan  kaina  entapraehand  b9keron  Baten  bediafso,  da  eine  iMoiie 

Ankunft  speciell  von  Ritiimwolle  nicht  erwünscht  schien,  »ondcrn  aan  lieh  dlTCll  Ter- 
BcLiÖuiif;  per  Regel  eher  billigeren  Lagerraum  veraohaffen  wollte. 

Uanil  in  iland  mit  dem  reducirten  Schifldverkebr  ging  der  Import  aus  fremden 
Linden.   Hiniiektlieh  dea  Umfiuiga  deaselbea  apreeken  naehitehe^  ZUTen  Ar  aldi 

selbst.  Der  Werth  aller  Einfuhren  betrag  IH, 282.527  Dollar,  woftlr  an  EiagngiloD 

3,73o.Or>0  I)(.1I.  entrichtet  wurden,  gegen  5,181.000  Doli,  im  Jahre  zuvor. 

Gleichwie  in  früheren  Jahren  erreichte  der  Mississippi  mit  Kintritt  der  warmen 
Jthresseit  Torübergehend  eiue  bedrohliche  Uühe,  ohne  dass  jedoch  ausgedehntere 
UebenekvaBBinngeB  atatigefuidea  kitten;  Im  Uekrifea  trat  wikrend  dea  grilnleB 
Tbtib  des  Jahrs  ein  an  niederer  Stand  der  Flüsse  dem  Verkehr  hindernd  entgegen. 

Dadnreh  konnten  Danipfbuote  nacli  iiiul  von  jenen  fte;rendeii,  welche  noch  ohne 
oder  zu  weit  von  Eisenbahnen  entfernt  sind,  die  luichatea  Frachten  erzwingen,  so  z.  B. 
Ton  Shreyeport  am  Red  River  10—12  Doli.  pr.  Ballen  Baumwolle,  gegen  2  DoU.  bei 
ncmnalem  Waaseratand. 

Allerdings  suchten  auch  die  Eisenbahnen  durch  Eiluiliuuf,'  ilirer  Tarife  von  sol- 
chen Hindernissen  des  gewohnten  Verkehrs  Nutzen  zu  ziehen,  wenn  auch  nicht  in 
gleichem  Verhältniss ;  und  mit  Rücksicht  auf  die  raschere  Betörderung  scheute  man  im 
lanen  etnen  TVnaaport  von  20,  SO  md  aelbit  40  Metten  per  Aokae  aiekti  im  die 
BflUeneostrassc  zu  erreichen. 

Seitdom  durch  besseres  Ineinandergreifen  der  versehiedcnen  Eisenbahnlinien  deren 
Fahrten  verlässlicher  und  rascher  geworden  sind,  ▼erlieren  die  prächtigen  Mississippi- 
Dtmpfer  hnmer  mehr  von  dem  Personenrerkekr  mit  den  entfernten  Westen  und 
■laien  gewöhnlichen  Schleppdampfern  wdeken,  deren  7  wikrand  der  troikeieiekaeten 

l2raonatlichen  Periode  10  Reisen  zwischen  hier  nnd  St.  Lonis  machten  nnd  180  Bar- 
ken von  zusammen  80.000  Tonnen  remorquirton,  und  zwar  zu  Frachtsätzen,  mit  denen 
weder  die  andern  Dampfboote  noch  die  Eisenbahnen  zu  conuurrireu  vermögen. 

Tlieila  dnrek  k^Mre  Preiae,  tteOa  dnrak  ZhuJmm  der  betreffandeB  Frodietfen 
Sberstieg  der  Werth  der  Ausfuhren  ans  den  binam  denjenigen  des  Tot|akf8  nm 

15  Mill.  Dollar;  er  betrug  nämlich  185  gegen  170  Mill.  bei  einem  Gesaramtexport 
Ton  104,406.840  Doli.,  so  dass  für  New-Orleans  und  die  vou  hier  zu  versorgenden 
Tkelle  der  Vereinigten  Staaten  ein  Consum  an  einheimischen  Erzeugnissen  im  Werthe 
m  ea.  80 IGIL  aiek  keranastaUt. 

Trotz  Imigrationsburemiy  eooperativen  Gesellschaften  und  anderen  anscheinend 
terfUhrerischen  Anerbietungen  Ton  Seiten  der  LandeigenthUmer  können  keine  Ein- 
vaaderer  nach  Louisiana  berangeaogen  werden.  Obgleich  Arbeitalöhne  hoch,  Stadt 
mä  Iiaad  IM  m  Epideaüen  mim,  kamen  im  Jakra  1872/7S  nnr  4199  Einwanderer 
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(gegen  5288  in  1871  72)  iediplich  au8  deutschen  HKfen  Iiier  an,  und  zog  der  gröMte 
Theil  derselben,  wie  seit  mehrere«  Jahren,  nach  Texas. 

Die  Leistungen  der  Neger,  wenn  sie  gut  behandelt  und  ordentlich  bezahlt  wer- 
den, scheinen  mehr  als  seit  Aunicbung  der  Sklaverei  /u  befriedigen;  nichtsdesto- 
weniger wird  allgemein  eine  Reduction  der  Löhne  beabsichtigt,  was  dem  Pflanzer  nicht 
tn  verdenken  ist,  wenn  man  einerseits  die  ungünstigen  Ernteergebnisge  der  letzten 
Jahre,  andererseits  die  Gleichgiltigkeit  der  Neger  in  Betreil  ihrer  Bezahlung,  deren 
grösseren  oder  geringeren  Werth  die  Wenigsten  von  ihnen  zu  schätzen  wisseu,  in 
Betracht  zieht. 

Einen  sprechenden  Beweis  von  der  Leistungsfähigkeit  des  Südens,  sei  es  mit 
weissen  oder  schwarzen  Arbeitern,  liefert  das  Erträgniss  der  Baumwollernte  im  Jahre 
1872/73.  Ohne  besondere  Anstrengungen  überstieg  dieselbe  die  vorhergehende  uro 
ca.  40  pCt.  und  steht  mit  3,736.897  Ballen  fgogen  2,854.351  in  1871  72)  als  eine  der 
grösstcn  da,  die  je  erzielt  wurden.  Auch  der  auf  New-Orleans  entfallende  Theil  dieser 
Ernte  ist  um  </,  grösser  als  im  Vorjahre,  nämlich  1,407.821  gegen  1,070.239  Ballen. 

Minder  günstig  gestaltet  sich  das  VerhHItniss  in  Bezug  auf  den  Werth  des  gewon- 
nenen Products,  der  nur  eine  Zunahme  von  beiläufig  20  pCt.  erfahren  hat,  nämlich 
119  Mill.  Doli,  gegen  90  Hill,  im  Vorjahre. 

Nach  dem  schlechten  Resnltat  der  vorhergehenden  lernte  darf  die  Zunalune  der- 
jenigen des  Jahrs  1872  73  nur  zum  Theil  einer  grösseren  Anpflanzung  zugeschrieben 
werden,  weil  es  eben  den  meisten  Pflanzern  an  den  Mitteln  hiczu  fehlte.  Das  namhaftere 
Erträgniss  ist  vielmehr  in  einem  äusserst  günstigen  Spätsommer  zu  suchen,  welcher 
die  Schäden  des  von  Mai  bis  August  andauernden  Regens  wieder  gut  machte  und 
aaeh  den  Verwüstungen  durch  Raupen  und  Würmer  ein  Ziel  setzte. 

Ferner  ermöglichte  das  lange  Ausbleiben  von  Frösten  und  Stürmen  das  Pflücken 
bis  gegen  Ende  des  Jahrn,  und  durch  die  lohnenden  Preisverhältuisse  angeeifert, 
Bammelte  man  noch  im  FrUhjahr  die  an  der  Pflanze  oder  auf  dem  Erdboden  vorhan- 
dene Baumwolle. 

Dass  unter  solchen  Umständen  die  Steigerung  der  Menge  vielseitig  auf  Kosten 
der  Qualität  erzielt  worden  sei,  zeigte  die  Erfahrung  nur  zu  bald,  denn  schon  die 
ersten  AnkUufte  neuer  Baumwolle  im  October  wiesen  selbst  in  den  feinsten  Sorten 
Staub  und  Sand  auf-,  späterbin  wurde  diese  Beigabe  zur  wahren  Plage,  so  zwar,  dass 
geringe  Waare  an  40—50  pCt.  davon  enthielt. 

Dass  dieses  nicht  zufällig,  sondern  absichtlich  geschehen,  lag  auf  der  Hand;  denn 
man  beschränkte  sich  ni<  ht  blos  darauf,  die  Ballen  durch  Sand  oder  Wasser  schwer 
zu  machen,  sondern  suchte  auch  durch  jede  mögliche  und  bisher  ungekannte  fraudulöse 
Verpackung  einen  höheren  Erlös  zu  sichern. 

Es  dürfte  daher  keine  Ueberschätzung  sein,  wenn  man  annimmt,  dass  durch  der- 
lei Manipulationen  die  Ernte  sowohl  an  Zahl  der  Ballen  als  an  Gewicht  um  >/i«  grösser 
Bich  herausstellte,  als  thatsächlich  producirt  wurde. 

Diese  Uebelstände  konnten  indessen  der  Kauflust  keinen  Einhalt  thun ;  im  Gegen- 
theil,  während  des  grössten  Theils  der  Campagne  stritt  mau  sich  förmlich  um  die  aus- 
gebotene Baumwolle,  und  ein  Käufer  Uberbot  den  andern  in  Preisen,  welche  der  W^erth 
der  Waare  nicht  rechtfertigte  und  die  sich  schon  im  FrUhjahr  als  zu  hoch  erwiesen, 
nachdem  das  Ernteerträgniss  wesentlich  grösser  erschien,  aU  man  es  ursprünglich 
geschätzt  hatte. 

Durch  dieses  unüberlegte  Treiben  wurde  schon  vor  Ende  des  Jahrs  die  Reihe  der 
so  zahlreich  eingetretenen  Zahlungseinstellungen  eröfl'net,  und  zwar  nicht  allein  unter 
Baomwollkäufern,  sondeni  auch  unter  Pflanzern  und  deren  Commissionären,  wodurch 
dag  pecaniäre  Resultat  der  grossen  Ernte  zu  einem  problematischen  w^urde. 

Von  den  hier  empfangenen  1,407.821  Ballen  gingen  nach:  England  733.007  B., 
Frankreich  194.088  B.,  DeuUchland  84.833  B.,  Holland  und  Belgien  32.317  B., 
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Schwedt  n  4. 113  B.,  Spanien  40.2fi6  B.,  Mittelmpcrhäfcn  21.518  II.,  Russland  63.886 
Emilen,  nördliciivu  Häfen  der  Vereinigten  SUaton  228.968  B.  Es  betrogen  Bonsch  die 
y«n«liifbiigrea  im  Qns^  1,406.026  Batlen. 

Die  Cnitnr  des  Zldterrolin  BpccicU  in  LouiilMia  scheint  die  bibliBcben  sieben 
fetten  und  sieben  mageren  Jahre  duichinachen  zu  mSsscn,  befindet  sieh  aber  leider 
noch  immer  im  Stadium  der  letzteren  and  allem  Anscheine  nach  noch  nicht  im  aller- 
leisten  derselbeB. 

Dit  Jttr  1679/78  bmlito  wieder  eiie  Mlesernte,  und  iremi  «leb  wfhfead  des- 
selben blos  1517  Plantagen,  gegen  1549  im  Vorjahre,  in  Betrieb  waren,  so  steht  dodi 
der  Ausfall,  nämlifh:  108.520  gegen  128.461  Fas«  Zuckt-r  und  161.276  gegen 
188.305  Barrels  Melasse,  ausser  allem  Verbältuiss  zu  der  Beschränkung  des  angebau- 
teaLandes.  Das  geriiigere  Brtiigaiss  ist  ledigiieli  eine  Folge  naeltfheilic^ 
▼erhältnisse,  denn  das  neu  gepflanzte  Rohr  blieb  klein  and  Mekenmii  md  des  dB' 
Bnd  zweijährige  lieferte  fast  {?ar  keine  Ernte. 

Infolge  der  geschmälerten  l^roduotion  erzielte  man  sowohl  fUr  Zucker  als  Melasse 
dweh  gute  QaalÜlt  weeentticih  hShere  Firdse  ab  im  Jahre  vorlier,  iiad  swar  Hr  Zaeker 
bd  7— 11  Cent»  pr.  Pfd.  vm  ea.  10  pOt,  Ar  Mdaase  bd  56—70  Cents  pr.  GalloM 
m  20—40  pCt.  mehr. 

Die  Bemilhungen,  den  Tabak  wie  in  früheren  Jahren  wieder  nach  dem  hiesigen 
Maritte  so  Idtea,  kabea  aveb  In  1679/78  ihre,  wenn  andi  besdieideBen  Frttehte  getift* 
gen,  indem  sich  die  AnkUnfte  um  ca.  10  pCt.  Tcrmchrten:  30.191  gegen  27.425  Fassw 

Die  geringe  Qualität  der  Ernte  machte  eincrAcits«  grössere  IVcisschwankungen 
unmöglich,  während  dadurch  anderseits  die  gewohnte  Nachfrage  der  europäischen 
Märkte  äeh  so  ziemlich  fern  hielt.  Es  waren  denn  auch  fast  ausschliesslich  nur  die  Con- 
trabeatea  der  firanzSsisebeo  and  ftaüealMkea  Kegie-Liefenuigea  thltilg,  die  aber  trots 
demlich  gleichmässiger  Preise  durch  hohe  Frachten  grosse  Enttlase1mafek<riUu:en  haben. 

Von  den  für  die  Ausfuhr  deelarirten  19.984  Fass  gingen  8798  ^psgen  6471)  Fass 
nach  Bremen,  410  (gegen  244)  Fanti  nach  England. 

Der  Bdsbaa  gewinnt  von  Jahr  an  Jahr  som  Naditiidl  des  Znekerrohrs  mehr  Aas- 
delmnng,  da  er  wesentlich  billiger  und  sicherer  id  Vnd  dessen  Erträgniss  3—4  Monate 
frflher  realisirt  werden  kann ;  die  Cnltur  ist  eine  WB  SO  leidlterOi  als  Znokerlaod  mit 
wenig  MUhe  üatür  hergerichtet  werden  kann. 

Wenn  die  Zanahme  des  BrateertrSgnisses  in  den  letzten  paar  Jahren  nloht  aehr 
beträchtlich  war,  so  liegt  der  Grund  liiefUr  dari%  daas  viele  Pflanzer  vorerst  UOB  7er- 
snche  machen  wollten,  deren  Resultat  dahin  führen  dHrfte,  durch  den  Anbau  von  Reis 
die  Nachtheile,  welchen  man  bei  dem  Zuckerrohr  seit  Jahren  ausgesetzt  ist,  zum  Theil 
wieder  gut  tu  machen. 

Die  Ernte  von  1672/78  lieferte  62.206  Fass,  gegen  49.571  Fass  im  Yoijahre. 
Die  Preise  stellten  sich  pr.  Pfd.  auf  6—8  Cents  für  t'ewöhnliche  und  auf  8  —  9  Genta 
fttr  beste  Qualität.  Das  Product  ging  ganz  in  den  einheimischen  Consum  Uber. 

Der  Zunahme  der  Baumwollernte  entsprechend,  welche  von  jeher  als  Barometer 
flbr  tte  oonnMnielien  Verhittnisae  tob  New-Orieans  gegdten  hat,  sdgte  der  Yeffcehr  in 
aHen  andern  Prodncten  sowohl  dem  Werthe  als  auch  der  Menge  nach  eine  Vermehrung. 

Insofern  sich  dies  anf  die  dem  Süden  eigenen  Producte:  Banmvolle,  Zacker  und 
Tabak  bezieht,  ist  darin  ein  erfreulicher  Beweis  des  Fortsehritts  zu  crkenuen.  Dieser 
eraebeiBt  jedoeh  vesenflldi  geadiwieht  dnreh  groaae  md  fanmer  Boeh  sBBehmende 
BezQge  der  alUMgliehsten  Lcbensbedflrfhisse,  als:  Mehl,  Mais  in  Körnern  und  gemahlen, 
Hafer,  gesalzenes  und  geräuobertee  Fleisoh,  Batter,  Sohwdnefetty  selbal  Zwiebeln  and 
Kartoffeln,  aas  dem  Westen. 

Bis  aieht  der  Sttdea  aaih9rt,  Ar  diese  Gegenstlade,  die  so  leidit  an  Ork  and 
Stelle  selbst  zu  produciren  wären,  beindie  ginzUch  vom  Westen  abzuhängen,  kaBB 
wohl  kanai  tob  dner  ratioadien  oder  tneratiTea  Laadwirthsehaft  die  Rede  seia. 
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Die  Steigeraag  in  den  Zufuhren  ans  dem  Innern  brachte  neaerdings  manche 
Artikel  heran,  welche,  wie  in  früheren  Jahren,  wieder  ihren  Weg  nach  Europa  fanden 
und  allem  Anscheine  nach  gUnstige  Resultate  ergaben,  darunter  namentlich :  gesalzene 
Häute,  Schweinefett,  Harz,  Moos  als  Krsatz  für  Kosshaar,  und  je  nach  den  jeweiligeu 
Preisen  Mehl,  Weizen,  Mais  und  Fleischconserven- 

Banken,  Assecuranzgesellschaften  und  andere  öffentliche  Unternehmungen  haben 
wohl  grössere  oder  kleinere  Dividenden  abgeworfen,  doch  standen  dieselben  keines- 
wegs im  Verhältniss  zu  dem  angelegten  Capital  und  waren  noch  viel  weniger  einem 
gesunden  Geschäftsgange  entsprechend. 

Die  Staats-  nnd  Stadtsteuern  vom  Grundeigenthum  waren  zwar  im  Jahre  1872  73 
am  1  pCt.  geringer  als  im  Vorjahre  (4  gegen  5  pCt.),  doch  wurde  die  Reduction  durch 
grössere  Einschätzung  ziemlich  aufgewogen,  und  dadurch  insofern  wenig  erreicht,  all 
viele  Steuerpflichtige  die  Zahlung  ganz  verweigerten.  In  den  betreffenden  Budgets 
war  daher  ein  Gleichgewicht  unmöglich  und  konnte  weder  Staat  noeh  Stadt  den  fHUi- 
gen  Verbindlichkeiten  an  Zinsen,  Gehalten  etc.  nachkommen. 

Wie  ungenügend  das  vorhandene  Geschäftscapital  ist,  zeigte  sich  recht  deutlich, 
als  die  verschiedenen  Bodenproducte  in  Bewegung  genetzt  und  zu  Markte  gebracht 
werden  sollten,  denn  gerade  zu  dieser  Zeit  (von  October  bis  März)  war  Geld  gegen 
beste  Sicherheit  nicht  unter  2 — 3  pCt.  pr.  Monat  zu  beschaffen,  während  es  in  den 
Sommermonaten  vergebens  zu  8  pCt.  per  annum  ausgeboten  wurde. 

Als  erste  Folge  dieser  seit  Jahren  andauernden  Verhältnisse  fand  die  Zahlungs- 
Einstellung  der  Crescent  City-National  Bank  statt,  welche  grösstentheils  durch  Ver- 
luste an  Wechseln  auf  Europa  nicht  allein  ihr  ganzes  Capital,  sondern  auch  ihre 
Depositen  eingeblisst  hat. 

Durch  regelmässige  Verkäufe  von  baarero  Gold  hat  das  Schatzamt  der  Vereinig- 
ten Staaten  es  dahin  gebracht,  das  Goldagio  ho  ziemlich  niederzuhalten.  In  New- York 
fluctuirte  es  im  Jahre  1872/73  infolge  des  bekannten  Börsenspiels  zwischen  112  und 
118,  hier  dagegen,  wo  dieser  Umstand  nicht  in  Betracht  kommt,  bewegte  ea  sich  zwi- 
schen III  und  117  —  Extreme,  hinter  denen  das  Vorjahr  um  3—4  pCt.  turilckblieb. 
«  Obgleich  im  Allgemeinen  diesen  Schwankungen  folgend,  behaupteten  sich  den- 

noch Wechsel  auf  Europa  im  Durchschnitte  höher  als  während  des  Vorjahrs,  abgesehen 
von  dem  momentanen  Einflüsse  von  Frage  und  Angebot.  Der  Cours  auf  London 
stand  zwischen  120  —  128,  auf  Paris  zwischen  450  und  480. 


Personalnachrichten. 

—  Der  neu  ernannte  k.  und  k.  HonorarconBul  Qeorge  d'Ausao  in  Nücza  hat  ron  Seite 
der  franzSsitehen  Regierung  dai  Exequatur  erhalten  und  hierauf  nein  Amt  an{fetr<>ti>n. 

—  Der  k.  und  k.  Oenerakonsul  Dr.  Karl  Ritter  t.  Snherzer  hat  die  interimistiMhe  Leitung 
des  k.  und  k.  Generalconsulates  in  Smyrna  dem  Vioeoonsul  Je  II  ine  k  übergeben,  um  auf  seinen 
neuen  Posten  nach  London  abzugehen. 

—  Der  k.  und  k.  Conaul  Rudolf  Filek  t.  Wittinghau aen  Itat  die  Leitung  dea  k.  und  k. 
Contulates  in  Adrianopel  übernommen. 

—  Der  k.  und  k.  Generalconsul  Julius  Zwiedinek  v.  Südenhorst  in  Beirut  hat 
eine  Urlaubsreise  nach  Europa  angetret4>n  und  für  die  Zeit  seiner  Abwesenheit  die  Leitung  der 
Amtsgesohüfte  dem  k.  und  k.  Vieeconsul  Wilhelm  Seewald  Obertragen. 

—  Der  k.  und  k.  Consul  Alois  Rossi  in  Tripolis  (Barbaresken)  ist  mit  Tod  abgegangen. 
Herr  Q.  B.  Qagliuffi  hat  einstweilen  die  Führung  der  Consulatsgeschäfte  übernommen. 
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NamengTOfiiflichnlHB  der  leitenden  k.  und  aeterreiebiaoli- 
nngarisclien  Consnlar-Fnnctionäre  in  sämmtliGheq.  fremden 

Staaten*). 

(BiehtiggesUUt  bis  Mltta  Jfesi  1876.) 

(AI»kttrinngeB:  0.  A,  ss  Otneral-Agent;  0.  C.  Cknenl-Oonsul ;  G.  0.  8t. 
=  Qeoend-OolUiU-StellTertreter;  C.  ~  CodsqI  ;  V.  C.  =  Vlce-Consnl;  0.  A.  =  ConsnUr- 
Acwk;  6.  SB  Oernnt;  L  L.  =  iiiterifluitiBeh«r  Leiter;  CD.»  Conmlftr-Delegirter.) 
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Hamburg's  wirthschaftliche  Lage  im  Jahre  1874. 

Hamburg.  Das  letztverflossene  Jahr  kann  nicht  den  Anspruch  erheben,  zu  den  in 
commerzirller  Hinsicht  günstig  verlaufenen  gezahlt  zu  werden. 

Die  Erschütterungen  des  Jahrs  1873  waren  zu  intensiv  gewesen,  hatten  nlle 
Gebiete  des  Handels  und  der  Volkswirthschaft  zu  sehr  in  Mitleidenschaft  gezogen, 
als  dasR  man  hhtte  hoffen  dürfen,  dieselben  so  bald  überwunden  zu  sehen. 

Im  Gegontheil,  der  Verlauf  des  Jahrs  1874  beweist,  dass  derEinfluss  der  duroli- 
lebten  Krisis  nach  manchen  Seiten  noch  unterschätzt  worden  war,  indem  jetzt  erst  die 
Wirkungen  der  hereingebrochenen  Stockung,  als  da  s<nd:  das  Aufhören  des  Absatzes, 
infolge  dessen  die  Herabsetzung  der  Löhne  und  wieder  als  Folge  davon  die 
BeschrHnkung  des  allgemeinen  Verbrauchs,  den  weitesten  Kreisen  bewusst  und  fühlbar 
wurden.  Ueberdies  mögen  die  von  den  Eisenbahnverwaltungen  nach  verschiedenen 
Richtungen  hin  vorgenommenen  Tariferhöhungen  nicht  ohne  Einfluss  auf  den  Verlauf 
der  Geschäfte  geblieben  sein. 

Ausser  verschiedenen  industriellen  Unternehmungen  haben  einige  hervorragende 
Artikel  unseres  Waarenmarktes  als:  Kaffee  durch  die  im  Frühjahr  eingetretene  rtick- 
gängige  Conjnnctnr,  Petroleum  durch  die  anhaltende  Ueberproduction,  sowie  Getreide 
infolge  ^tx  günstigen  Ernte  empfindliche  Verluste  gebracht,  die  jedoch  im  Ganzen 
glücklich  Uberwunden  wurden.  Fallimente  von  Bedeutung  kamen  nicht  vor. 
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Die  HunbvrglMlid  Bbaderd  hat  ridi  in  Jdm  1874  «n  ISSdiife  and  31.846  Tuh 

üpn  TragHihigkeit  vergrÖHsnrt.  Gleichzeitig  ht  die  Zahl  der  SeBdunpftehUTe  TOD  81 

zu  Endo  1873  auf  03  am  Jalii  tssi-lilusse  1874  gestiegen. 

Die  Rhederei  bestand  am  31.  Ueoember  1874  aus  429  Schiffen  mit  304.740  Ton- 
nen, gegen  411  SchiflSsn  mit  272.695  Tonnen  zur  selben  2ieit  1878. 

Uslar  daa  enriOmtaii  98  Seedampfera  befinden  aioh  80  tranaaflantiaelia,  ron. 

welchen  19  (gegen  16  zu  Ende  1873)  mit  einer  Tragrähigkeit  von  48.912  Tonnen 
Sigentham  der  „Hamburg-Amerikaniaelien  Paeketfiüurt-Actiengesellsohaft*'  sind. 

Weiittt^lricli  dn«  letztab^olanfene  .lalir  ancli  fBr  diese  Gesellschaft  nicht  zu  den 
ginstigen  gehörte,  indem  die  Zahl  der  Answandorer  im  Vergleich  zu  derjenigen  der 
beiden  Vorjahre  bedeutend  geringer  -w&r  und  infolge  einer  Concurrenz  das  Fassage- 
geld fttr  Zwfoehendeekpaaaagiere  von  46  avf  80  Btblr.  ermlaiigt  wurde:  ao  darf  man 
doch  wohl  die  Hoffnung  hegen,  dass  die  unt«r  einer  tüchtigen  Leitung  stehende 
Gesellschaft  diese  unfriin?tigon  Verliältiiisse,  die  sich  natürlieherwoisr  auch  in  dem 
Conrsstand  ihrer  Actien  kennzeichnen,  Überwinden  und  ihren  biü  daiiin  unbestrittenen 
«alen  Rang  bebanpten  werde. 

Die  OetfehÜlareanltato  dea  Jabra  1874  dürften  wobl  m  ao  weniger  erftenlieii 
aus^refallcn  sein,  als  den  Hohleohlen  Ertrigniiaea  efainn  8  Killlonen  Mark  eriiShtea 

Actiencapital  f,'f^'eiiülicrsteht. 

Die  „Deutsche  Transatlantische  DaropfschifTfahrts-Gesellschaft'  (Adler-Linie), 
welehe  im  September  1873  ihre  Tbätigkeit  begann,  hat  die  Zahl  ihrer  SeUffe  naf  8 
gelnneht  nnd  expedirl  alle  14  Tage  einea  deraelben  naeh  New-Tork. 

Dieses  junge  Insitnt  hat  mit  vielseitigem  Missgeschick  zu  kXmpfen.  Die  SohiffB, 

.  znr  Zeit  der  hohen  Eipcnpreise  oimtrahirt,  atehcn  thener  ein;  ferner  zwang  die  mangel- 
hafte Ausführung  zur  Zurückweisung  einiger  derselben,  wodurch  sich  der  iicgiou  der 
in  Pregramm  vorgesehenen  vermehrten  Fahrten  veraSgert 

Madidem  jetat  von  den  projectirten  8  SehiiTen  6  in  Fahrt  sind,  finden  dieselben 
bei  den  nngVnatfgen  Verhältnissen  im  Waarengeachäfto  und  infolge  der  Abnahme  der 
Answandernng  nur  ungenügende  Beschäftigung,  während  die  in  Hetrcflf  der  letzteren 
anegehrochene  Concurrenz  in  den  Passagepreisen  weitere  Verluste  bringt. 

Die  »Hamburg-SUdaracrikaniHche  DampfscbifTahrts-üesellschaft"  hat  voriges  Jahr 
mit  ihren  6  Schiffen  die  regcluiüHsige  Verbindung  mit  Brasilien  und  dem  La  Plsta- 
Flaaae  Temittelt.  Wenngleieh  sie  nieht  tan  Stande  war,  ihren  Iniereaaenten  pro  1878 
eine  DiTidende  zu  geben,  so  darf  man  bei  dem  Productenreichtimm  der  enHUinten 
Gebiete  doch  wohl  eine  erspriessliche  Fortentwicklung  erwarten. 

Die  Deutsche  DampfHehirtTahrts-GesellBchaft  ^KosmoH"  expedirt  monatlich  eines 
ihrer  6  Dampfboote  nach  den  ilauplhäfen  der  Westküste  Südamerika'»  und  zieht 
dnbd  den  La  Flata-FliiiB  in  den  Berdob  ihrer  ThItigkeiC.  fiine  Dividendeaaahlnag 
pro  1873  hat  nicht  stattfinden  können,  nnd  aucli  fUr  1874  wird  keine  erwarte^  jedoeh 
aoll  die  aUgemeine  Lage  der  OeaeHaohaft  eine  nidift  nngVnatige  lein. 

Dir  ..Deutsche  Dampfschiff-Rhcdcrei",  welche  fttr  die  Verbindung  mit  Ostindien, 
China  und  Japan  durch  den  Sucz-Canal  ins  Leben  frerufcn  wurde,  hat  leider  in  dieser 
Fahrt  tür  ihre  7  Dampfer  keiuc  genügende  Beschiiltigung  finden  künuon,  was  wohl 
ksnpMebUoh  in  dem  Uebergewieht  der  engUsehen  Handelaveibindnngen  in  Jenen 
Gegenden  begrfindel  iat.  Sie  verohartert  daher  bei  passenden  Gelegenheiten  ihre  dis- 
poniblen Steamer  und  erzielt  damit  eine  miiasige  Rente.  Pro  1874  wurden  6  pCt 
Dividende,  gegen  4  pOt.  im  Vorjahre,  gezahlt. 

Der  gesamrote  Schifffahrtsrerkehr  zur  See  gestaltete  sich,  im  Vergleich  zu  1873, 
wie  folgt: 
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Schiff« 

5225 
5238 


1874 


Tonnen 


S<!hifre 

5270 
5363 


AnkUnfte 
Abfahrten 


2,094.102 
2,100.193 


2,500.000 
2,502.838 


Die  Zahl  der  über  Hamburg  beförderten  Auswanderer  blieb  1874  beträchtlich 
hinter  derjenigen  der  beiden  Vorjahre  zurück.  Sie  betrug  nämlich  43.443,  gegen 
69.176  in  1873  und  74.406  in  1872. 

Ihrer  frtlhercn  Heimat  nach  outfallpn  von  den  Auswanderern  des  Ictztverflos- 
senen  Jahrs  16.543  auf  Preussen,  4831  auf  das  Übrige  Deutschland,  2719  auf 
Oesterreich-Ungarn,  14.437  auf  andere  euroiiäisohe  Staaten  und  4913  auf  aussereuro- 
päische  Gebiete. 

Ueber  die  herrorragendston  Artikel  des  Hamburgischen  Waareuhandels  ist  in 
Bezug  auf  das  Jahr  1874  Folgendes  zu  bemerken: 

Das  Geschäft  in  roher  Baumwolle  verlief  sehr  ruhig  und  behielten  die  Preise 
infolge  der  guten  Ernteerträgnisse  während  der  letzten  Jahre  und  des  schlechten 
Ganges  der  Manufacturwaarenbranche  ihre  langsam  weichende  Richtung  bei,  unge- 
achtet sie  bereits  in  den  beiden  Vorjahren  eine  erhebliche  Einbusse  erlitten  halten. 

Bis  Anfang  März  fiel  der  Marktwerth  des  Artikels  um  5 — 6  Pfg.,  stieg  ohno 
besondere  Veranlassung  bis  Ende  Mai  wieder  um  eben  so  viel  und  ging  bei  starken 
Anfuhren  während  der  letzten  Monate  abermals  um  ca.  8  Pfg.  zurück. 

Infolge  der  neu  eröflbeten  directen  Dampfer^'erbindung  mit  der  Westküste  von 
Südamerika  trafen  im  vorigen  Jahre  zum  erstenmal  grössere  Sendungen  Baumwolle 
aus  Peru  hier  ein,  für  welche  der  hiesige  Markt  gute  Chancen  bietet  und  fUr  deren 
Bezug  die  Abnehmer  bisher  fast  ausachliesslicb  auf  die  englischen  Märkte  angewiesen 
waren. 

Die  Gesammtzufuhr  von  Baumwolle  nach  Hamburg  betrug  216.755  Packen, 
wovon  l.')3.4ro  Packen  transitirtcn.  Die  Umsätze  beliefcn  sich  auf  70.427  Packen. 

In  Kaffee  brachte  das  Jahr  1874  die  interessante  Erscheinung  eines  völligen 
Zusammensturzes  der  im  Vorjahre  mit  künstlichen  Mitteln  erfolgreich  in  Sccne 
gesetzten  steigenden  Conjunctnr,  was  in  den  betreffenden  Kreisen  zeitweise  die 
grösste  Aufregung  hervorrief.  Trotzdem  traten  unter  den  betreffenden  Häusern  dieses 
Platzes  keine  bedeutenden  Fallimente  ein;  auch  kann  man  wohl  annehmen,  dass  die 
diesmaligen  Verluste  kaum  den  grossen  Gewinn  des  Vorjahrs  Ubersteigen  dürften. 

Seit  Juli  1873  waren  die  Preise  stetig  und  oft  sogar  sprungweise  in  die  Höhe 
gegangen,  so  dass  z.  B.  für  reel  ord.  Rio  mit  Beginn  des  Jahrs  1874  107  Pfg.  und 
Anfangs  Februar  bei  günstiger  Stimmung  sogar  112 — 114  Pfg.  bewilligt  wurde. 

Nachdem  jedoch  eine  aus  New- York  eingetroffene  Depesche  einen  Preisabschlag; 
meldete,  wurde  man  hier  stutzig,  und  gelangte  bald  zur  Uebcrzeugnng,  dass  man  sich 
auf  einem  gefährlichen  Boden  befinde. 

Der  über  alle  Erwartung  schlechte  Ausfall  der  am  18.  März  abgehaltenen  hol- 
ländischen AuctioD  brachte  sodann  ein  plötzliches  Sinken  der  Preise  um  20  pCt., 
verbunden  mit  einem  fast  gänzlichen  Stillstände  des  Geschäftes. 

Die  Katastrophe  konnte  in  ihren  Wirkungen  leicht  unberechenbar  werden,  wenn 
nicht  die  hiesigen  Inhaber  durch  ihre  besonnene  Haltung  dem  weiteren  Umsichgreifen 
derselben  entgegengetreten  wären. 

Die  hiesigen  Vorräthe  von  ca.  25  Mill.  Pfund  wurden  vom  Markte  zurückgehalten, 
und  OS  gelangten  nur  einige  kleine;  in  schwachen  oder  furchtsamen  Händen  befindliche 
Partien  zum  Verkaufe. 

Nachdem  so  Anfangs  April  die  Preise  für  reel  ord.  Rio  bei  grossem  Unterschiede 
zwischen  Käufen  und  Verkäufen  von  77  bis  82  Pfg.  schwankten,  nahm  zu  Beginn  des 
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M oafttct  Mai  dn  Oeadilft  eiaen  erneuerten  Aufschwang,  da  uch  das  Inland  wieder  an 
dm  Känfen  betheiUgte^  lad  es  Rtiegen  infolge  deMW  die  Pniee  auf  89  Ms  64  Pfg^ 
um  b*  i  abermali  eintretmder  Flaaheit  gegen  EtedeHei  wieder  «of  79  Pfg.  berabm- 

ainken. 

Von  dieser  Zeit  an  bewahrte  da^  Geschäft  bei  fast  unveräuderten  Preisen  einen 
raUgea  md  gemlwigten  Gharakter,  bis  mm  SefalMse  dee  Jabn»  wo  «bmuli  ein 

I^BMehwung  stattfand  und  rine  weeentUcb  bessere  Stimmung  sieb  Babn  Iwaeh. 

Die  Anfmprksamkeit  riflifft  -^'rli  liaiiptRÜchlirli  auf  da«  gjo«s(»  Misavorliältiiisa 
der  Preise  fUr  feinere  und  i:(  riii;,M'i  e  (Qualitäten  zu  Gunsten  der  letzteren,  was  eine 
Ausgleichung  desselben  und  eine  ZurückfUhrung  des  Geschäftes  auf  die  rationelle 
Bnsb  vea  Temtb  nd  Angebot  ebne  eine  derartige  wilde  4peeBklien  wie  in  Tor- 
jabre  erhoffea  lässt. 

Die  Gcsammtzufuhr  von  Kaffee  hetrup  1874  134»/io  Mill.  Pfd.,  gegen  122  Mill. 
Pfd.  in  1873,  107«/,»  Mill.  Pfd.  in  1872,  1 28 «/j  Mill.  Pfd.  in  1871.  Das  hiesige 
Lager  bestand  zu  Ende  Decembcr  v.  Js.  in  18  Mill.  Pfd. 

Ein  für  das  KaiTeegesohlft  bocbwichtiges  Ereignisi  war  die  im  Jabre  1874 

stattgehabte  Erüffnung  des  Kabel-Telegraphen  nach  Hrasiiicn.  AUerding»  machen  Kich 
auch  die  Nachtheile  bemerkbar,  wolrlie  dieser  fllr  den  Wcltliaiiriel  im  Allgemeinen, 
besonders  aber  für  Hamburg  bedeutungsvolle  weitere  ^Schritt  uuf  der  Bahn  der 
Commnnioations-Erleichterungon  mit  sich  bringt,  denn  die  Geschäfte  ,auf  Lieferung** 
nebmen  infolge  der  Telegramme  ans  Breiten  tn  biesigen  KnffiBemsrkte  mehr  und 
mehr  iihorhnnd,  was  imnu'rhin  nicht  als  ein  Unstsad  SU  bstmcbten  Ist,  der  m  Onnston 

der  Solidität  in  rliescni  Artikel  wirkt. 

Bei  bedeutenden  Vorräthen  von  Rohzucker,  welche  die  europäischen  Märkte  iu 
der  ersten  flXUle  des  Jabrs  besassen,  blieb  der  Oeeebiftsgang  bei  niedrigen  nnd 
wenig  s<diwsnltenden  Preisen  sebleppend. 

Im  Herbste  wendete  sich  dem  Artikel  eine  bessere  ^Ii  immg  zu,  da  man  eiiicrseite 
die  Erträgniüse  der  Uiibenemte  übei^ehätzt  hatte,  und  andererseits  ein  Tbeii  der 
europäischen  Vorräthe  den  We<r  nach  Amerika  gefunden  hatte. 

So  stiegen  die  Preise  für  braunen  Zucker  um  1'/, — 2  Mk.  pr.  100  Pfd.,  konnten 
Meb  jedoeb  niebt  nnf  dieser  HBbe  bebsnpten,  de  man  jetnt  die  Bflbenemte  wieder 
unterschätzt  hatte  nnd  dringende  Angebote  der  ürtnsieisdben  Prodneenten  die 
deutsohen  und  englis-  ht  n  Märkte  drückten. 

Gleichwie  bereits  im  Vorjahre,  war  auch  diesmal  wegen  der  zu  Gunsten  des 
inländischen  Rübenzuckers  eingeführten  hoben  Steuer  der  Import  von  indischem 
SSadcer  naeb  dem  dentsobm  Inlands  fkst  snr  Unmde^iebkeit  geworden  nnd  besdirlnkte 
sich  daher  das  <3eschäft  auf  den  Platzbednrf  und  einige  flberaednehe  Aufträge.  Candis 
und  Karin  waren  znt  Teridlnflicb,  und  sogen  Preise  für  reinen  indisehen  Symp  sogar 
um  ca.  1  —  2  Mk.  an. 

Das  Tabakgescbäft  blieb  während  des  ganzen  Jahres  im  Allgemeinen  ein  regel- 
ndtarigM  nnd  nbifs%  ebne  bedeutende  Flnetnstienen  in  den  Preisen,  nnd  ksnn  nb»  ein 

für  den  deutschen  Ksrkt  befriedigendes  beseiebnet  werden. 

Mit  AuRnahme  von  Rrn-^il  nnd  Domingo-Tabsk,  fBr  welchen  sich  in  der  zweiten 
Jahreshälfte  lebhafte  Frape  zei^^te,  liiclt  sich  die  Specnlation  von  dem  Artikel  aiemiioh 
fern  und  regelte  sich  das  Geschäft  nach  dem  jeweiligen  Üedaif. 

Als  Mn  swsr  Ar  den  gessamtm  Bsmbnrger  Handel,  doob  gans  besonders  fllr 
das  hiesige  Tabalcgesctiilft  wiohtiges  Breignlss  dirfte  die  endlieb  sn  Stande  gekommene 

direkte  Eisenh.ihnvcrliindung  mit  Bremen  zu  betrachten  sein,  welche  den  Vi-rkehr 
dieser  beiden  ^ordneotiäfen  derart  erleichtert,  dasB  dieselben  eich  in  Zukunft  gegen- 
seitig mehr  benutzen  und  ergänzen  werden. 


Die  Bremer  Tabakhändlcr  treten  hier  bereilH  liäufii;  als  concurrirendc  Käufer  auf, 
was  schon  aus  dem  Umstände  erhellt,  daaa  von  Domingo  im  vorigen  Jahre  allein 
schwimmend  21.Ü0Ü  Seronen  nach  Bremen  verkauft  M-urden. 

Von  den  fünf,  den  hiesigen  Markt  regelmäsaig  berührenden  Hauptgattungen  von 
Tabak  wurden  voriges  Jahr  211.300  Colli  importirt,  gegen  178.800  Colli  in  1873. 

Das  Geschäft  in  Havana-Tabak  war  auch  1874  kein  bedeutendes,  da  es  zwar 
nicht  an  Kauflust,  wohl  aber  an  besserer  Waarc  mangelte.  Von  den  importirten 
22.000  Seronon  berührten  ca.  11.000  Seronen  diesen  Platz  nur  als  Transitgut  und 
bestanden  die  hier  an  den  Markt  gekommenen  1 1 .000  Seronen  zum  grössten  Theil 
aus  187der  Waare,  welche  zusammen  mit  den  aus  dem  Vorjahre  übernommenen 
ca.  3600  Seronen  in  den  ersten  Monaten  1874  za  mässigen  Preisen  rasch  Küufer 
fand. 

Das  später  zugefiihrte  Erzeugnis»  der  1874er  Ernte  konnte  wegen  seiher  mangel- 
haften Qualität  den  Anforderungen  der  Fabrikanten  nicht  genügen  und  war  für  die 
Importeure  infolge  der  in  Havana  herrschenden  Schwankungen  des  Ooldagio  durch- 
weg verlustbringend,  so  dass  dieselben  ihre  Zufuhren  bald  einstellten.  In  erster  Hand 
blieb  ein  Vorrath  von  1800  Seronen  Havana-Tabak. 

Die  kleinen  Zufuhren  von  7300  Seronen  Cnba  fanden  trotz  der  hohen  Preise  bis 
auf  etwa  160  Seronen  Käufer,  wobei  freilich  fUr  die  spanische  Regie  allein  3200  Seroneu 
aus  dem  Markte  genommen  wurden. 

Von  der  Gesammteinfuhr  von  120  000  Seronen  Domingo  gehörten  62.000  Seronen 
der  1873er  Ernte  an,  welche  sich  auf  111.000  Seronen  belief.  Das  Product  dieses 
Jahrgangs  fand  wenig  Anklang  und  wurde  nur  allmätig  und  oft  in  kleineren  Mengen 
zu  Preisen  begeben,  welche  für  geringe  Waare  auf  40  Pfg.  herabsanken. 

Die  zugefUhrten  58.000  Seronen  Domingo-Tabak  der  1874er  Ernte  fanden  der 
guten  Qualität  und  des  sicheren  Brandes  halber  allgemeinen  Beifall,  obgleich  der 
ßlattgehalt  durchweg  zu  wünschen  übrig  liess.  Der  griisste  Theil  der  Ladungen  wurde 
bereits  schwimmend  und  zu  anhaltend  steigenden  Preisen  verkauft. 

Nachdem  dieselben  im  Juli  mit  46 — 48  Pfg.  eröffnet  hatten,  bezahlte  man  im 
OctoberfUr  schwimmende  Ladungen  bereits  52«/, — 54  Pfg.  und  später  sogar  66  bis 
59  Pfg.,  wobei  oft  die  angemeldeten  Zufuhren  nicht  genügten,  um  die  Kauflust  der 
Händler  und  Speculanton  zu  befriedigen.  Der  Markt  schloss  daher  mit  dem  kleinen 
Vorrath  von  2500  Seronen  in  erster  Hand. 

Die  vom  Vorjahre  unverkauft  gebliebenen  2700  Packen  Nurdaciten-  und  Südseiten- 
Porforico  Tabak  der  1873er  Ernte  wurden  in  der  ersten  Hälfte  1874  zu  dem  sehr 
mässigen  Preise  von  ca.  40  Pfg.  begeben. 

Von  den  zugefUhrten  14.300  Packen  1874er  Tabak  dieser  Sorte  waren 
9000  Packen  nur  Transitgut  und  die  Übrigen  5300  I'acken  Nordseiten-Tabak  blieben 
unverkauft  in  den  Händen  der  Importeure,  da  sich  dieselben  nicht  entschliessen  konnten, 
von  ihren  hohen  Forderungen  (Uber  50  Pfg.)  abzugehen. 

Obwohl  diese  Gattung  Tabak  Anerkennung  findet,  hatte  doch  keiner  der  hiesigen 
Händler  und  Speculanten  Lust  zum  Kaufe,  da  die  deutschen  Fabrikanten  sich  fast 
ganz  von  dieser  Sorte  losgesagt  haben. 

Die  letztjährigen  Einfuhren  von  49.000  Packen  Brasil-Tabak,  zumeist  Product 
der  1874er  Ernte,  zeigten  eine  schöne,  kräftige  Qualität,  welche  denselben  willige 
Käufer  und  hohe  Preise  hätte  sichern  müssen,  wenn  nicht  die  Unterclassen ,  haupt- 
sächlich der  zuerst  angebrachten  Ladungen,  ungesund  und  muffig  gewesen  wären. 

So  blieb  Anfangs  der  Verkauf  schleppend,  bis  man  sich  bald  daran  gewöhnte, 
diese  Eigenschaften  der  neuen  Ernte  als  ein  nothwoudiges  Uebel  zu  betrachten  ;  und 
nun  wurde  bei  stets  steigender  Tendenz,  infolge  deren  gute  Durchschnittspartien  von 
St.  Felix  Moritiba  bis  zu  100  Pfg.  bedangen,  auch  weniger  gute  Waare  zu  den  gefor- 
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derten  höheren  Preisen  aus  dem  Markte  genotumcu.  lu  den  liändeu  der  Importeure 
bKeb  Mr  noeh  ein  YomUi  tob  4600  FMken. 

Von  den  Nebensorten  wurden  im  vorigen  Jahre  eingeführt:  600n  Körbe  Varinas- 
Blätter,  25.000  Seronen  Columbia,  3.S<»"  Packen  Upatn,  4500  .Stiirk  Brasil  HoII.mi, 
3300  Packen  £io  Grande,  500  Packen  ostindischer ,  100  Packen  chinesischer, 
4900  PaekeB  Jsva,  1000  Pkdc«n  Emieralda,  18.000  Kteton  See41eaf,  8800  Flaser 
Kentucky  und  Virginicr,  5500  Packen  nngariseker,  SlOOO  Paoken  Ukrainer,  1000 
Parken  .^amtow,  Ooo  Packen  Mrkischer,  400  Flteer  anierikMii>ch«r  und  18.000 
Packen  spanischer  Stengel. 

Bei  dem  seit  1870/  71  mit  jedem  Jahre  sich  steigernden  Getraidebedufe  Dentiob- 
lande  weiden  die  ram  Export  veHUgbaren  Mengen  immer  kleiner  nnd  bleiben  eetbit 
bei  den  reiebeten  P>nten  auf  ein  Miinmiim  br>ichränkt. 

Nachdem  man  zu  Anfang  des  .laljrs  1874  bei  falscher  SchiUzung  der  1873er 
Ernte  einen  Theil  derselben  au  das  Aui«laud  abgegeben  hatte,  musste  man  später 
dieeen  Anefall  dnreh  Belüge  ans  Nordamerika  nnd  Rnssland  wieder  ni  deeken  snehen, 
wodurch  die  Preise  ganz  bedeutend  in  die  Höhe  getrieben  wurden,  bis  sie  wieder 
infnlpre  der  guten  und  reiohlioheu  1874er  £mte  auf  ihren  früheren  Standpunkt 
zurückkehrten. 

So  hatten  sn  Ende  1874  besondere  Weisen  nnd  Roggen  einen  billigen  Preisstand, 

nn  l  srhloss  der  Markt  in  ruhiger  Stinimun;;.  Man  notirtc  pr.  1000  Kilogr.  netto: 
Weizen  190—205  Mk.,  Hoppen  145—178,  Gerste  180—246,  Hafer  178—192, 
Rappsaat  und  Rübsen  266  —  268  Mk. 

Das  OeeehKft  in  trockenen  HXnten  war  m  Anfang  des  Jahrs  schleppend,  besserte 
sich  jedoch  bereits  im  April  und  blirl»  bin  pepcn  Anfan)^  Octoher  anziehend  nnd 
nrnfangreirli.  Von  October  an  si-hwücliti  n  >'m'1i  die  l'n-is^e  wieilcr  i  twa^  ab,  was  wohl 
seinen  Grund  in  den  fortdauernden  namhalten  Importen  von  Ik-mlock- Leder  hatte. 

Nassgesalzene  Häute  eröffneten  zu  den  1873er  Schluäspreisen  nnd  stiegen  bis 
gtgen  Ende  Jnni  1874  allmllig  um  nngefihr  €-~^8  pCt.;  als  aber  ans  Bio  Grande 
nnd  Bnenos-Ayres  ein  Ausfall  in  ^vn  s.  iiiachtnngen  nm  oa.  500.000  Stilek  gemeldet 

wurde,  trat  eine  rapide  Erhöhimp  um       pOt.  ein. 

Die  in  Buenos-Ayres  und  Uruguay  ausgebrochenen  L'uruhcu  bliebeu  la»st  ohne 
Einwirkung  auf  den  hiesigen  Harkt  BdiispHInte  Ibnden  ihrer  geringen  Qnalitit  halber 
wenig  Beachtung 

Am  letzten  Derember  1873  lagerten  hier  in  erster  Hand  HOOO  Stück  un«i  I<>  Hallon 
Uäule.  im  Laufe  des  Jahrs  1Ö74  wurdeu  734.700  Stück  und  11.781  Ballen  importirt, 
d«von  drea  1D8.90O  Sttlek  nnd  11.640  Ballen  Tnnsitgnt  nnd  zweite  Hand.  Hier 
▼erkauft  wurden  523.500  Stück  und  141  Ballen,  und  der  Bestand  am  Sohlnase  des 
Jahrs  betrup  18.000  Stück  trockene  und  trocken  gesalzene  Bahia-Häute. 

Von  Uberseciachon  Wildhäuten  wurden  im  vorigen  Jahre  728.700  Stück  und 
11.771  Ballen  importirt,  gegen  766.000  St  nnd  9868  B.  in  1878. 

Nachdem  bereits  1878  die  Preise  flir  Petroleum  bis  auf  13-40  Mk.  pr.  100  Pfd. 
jppRnnkrn  waren  und  man  allgemein  ein  weiteres  Zurückgelien  derselben  kaum  noch 
lür  möglich  hielt,  wichen  dieselben  dennoch  infolge  der  Ueberproduction  und  der 
bedeutenden  Zufuhren,  welche  wegen  mangelnden  Raumes  oft  sogar  ein  Lagern  der 
Fieaer  im  Freien  nSthig  maebten,  im  Laufe  dee  Torigen  Jahrs  derart,  dass  man 
Anfangs  November  sopar  nur  9-2()  Mk.  notirlo. 

Erst  von  dieser  Zeit  an  haben  sich  die  Preise  wieder  bis  auf  11*60  Mk.  gehoben, 
da  bei  vermindertem  Angebot  von  amerikanischer  Seite  und  der  durch  eingetretenen 
Frost  ersebwerten  ZuAilur,  sowie  durch  starke  Naehfrage  nnd  namhaften  Abzug  naeh 
4etii  Inl:iii(lr  lüp  liiesigen  Lagerbestäntlc  erheblich  kleiner  wurden  und  allem  Anseheine 
nach  auch  die  trüberen  grossen  BestKndo  im  Inlando,  welche  das  Geschäft  drfiokten, 
sich  ziemlich  verringerten. 
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Die  Zufuhr  von  Pctrolenm  betrug  im  lotztverflog»onen  Jahre  262.030  BarreU  und 
9300  Kisten;  mit  letztem  December  blieben  33.aiH  Barrels  und  7671  Kisten  vorräthig. 

Dem  Artikel  Reis  ist  seit  einer  Reihe  von  Jahren  nicht  so  viel  Beachtung  und 
Interesse  geschenkt  worden,  als  es  1874  der  Fall  war.  Die  Bedeutung  desselben 
nimmt  für  den  hiesigen  Platz  derart  zu,  dass  er  sich  bereits  den  Hauptgegenständen 
des  Verkehrs  würdig  anreiht.  Die  Zufuhr,  welche  in  360.189  Säcken  besUnd,  wurde 
noch  von  keiner  der  früheren  l'ericdon  annährend  erreicht;  in  den  2  Vorjahren  1872 
und  1873  betrug  dieselbe  267.410  und  resp.  312.873  Säcke. 

Der  Umsatz  belief  sich  auf  62  Hill.  PM.,  gegen  51  Mill.  Pfd.  in  1873,  und  aU 
Bchlics.slicher  Vorrath  blieben  215.000  Säcke  ttl>rig. 

Leider  ist  der  bei  dem  Reisgeschäfte  erzielt^  Nutzen,  trotz  der  grosBen  Ausdeh 
nung  desselben,  nur  gering  geblieben.  Da  in  den  graten  Monaten  des  Jahrs  in  Ben- 
galcn  bei  gänzlichem  Misswacbs  eine  llungersnoth  1ik Aussieht  stand,  bemächtiüte 
sich  des  Artikels  eine  wilde  Spcculation  und  wurden  ofl'Uie  Übertriebensten  Gerüchte 
in  Umlauf  gesetzt. 


Als  jedoch  die  Abladungen  nach  Europa  nicht  verhältnissmÄ^igBchwHchcr  wurden, 
erkaltete  die  Stimmung  allmälig  wieder  und  gingen  die  Preise  ^rUck,  so  das»  die 
letzten  Ladungen  Rango(m  mit  9  Mk.  pr.  100  Pfd.  bezahlt  wurden,  >wjihrend  man  für 
die  ersten  12-75  Mk.  bewilligt  hatte.  \ 

Der  Absatz  in  geschälter  Waare  gestaltete  sich  während  der  zweiten  Jahres- 
hälfte ziemlich  befriedigend,  obgleich  derselbe  nach  Uberseeischen  PlätzenVliDter  dem 
des  Vorjahrs  zurückgeblieben  sein  dürfte.  Preise  notirten  von  13-50  .Mk.  fer  Swgon 
bis  18  Mk.  für  feinsten  Ran  gönn -Tafel  reis.  ^ 

Die  Einlnhr  von  englischen  Steinkohlen  nahm  gegen  das  Vorjahr  um  4260  Lv;<wtxt 


und  betrug:  395.800  Last  mit  Dampfern,  29.600  Last  mit  SegelschilTen ,  zusatnl?*'' 
also  425.400  Last  oder  11,344.000  Hektoliter.  \ 

Die  Preiese  blieben  ohne  wesentliche  Schwankungen.  Am  Sohluss  des  JahrS 
notirle  mau,  an  Hord  zu  empfangen:  Newcastle-Ste.im -Kohle  3-90  Mk.,  Sundorland-^ 
Nusskohle  3-50  Mk.,  böhmische  Salonkohle  3  Mk.  pr.  Doppelhektoliter. 

Die  zugcllihrten  12.000  Last  böhmische  Braunkohle  gentigten  zur  Befriedigung 
des  Bedarfes,  da  diese  Sorte  hier  nicht  zu  Fabrikszweeken  Verwendung  findet. 

Seitens  der  Kreise,  die  sich  hiefür  besonders  interessireu,  wnrde  in  letzterer 
Zeit  eine  Agitation  ins  Leben  gcnifen,  nm  bei  den  betrcffonden  Eisonbahngesell- 
Hchaften  auf  eine  Tarifcrmüssigung  für  westphälischc  Kohle  hinzuwirken,  welche  es 
gestatten  würde,  besonders  die  Nordseehäfen  als  neues  Absatzgebiet  llir  diese  Kohle 
zu  gewinnen. 

Es  dürfte  sich  wohl  schon  im  laufenden  Jahre  zeigen,  ob  diese  inzwischen 
bereits  in  Kraft  getretene  Frachtermässigung  von  dem  gehoflften  Erfolge  begleitet 
sein  wird. 

Das  Geschäft  in  Zink  war  während  des  ganzen  Jahrs  1874  ein  schleppendes  nnd 
konnte  zu  keinem  Aufschwung  gelangen.  Die  Zufuhr  pr.  130.000  Ctr  blieb  gegen 
das  Vorjahr  nm  das  bedoitcnde  Quantum  von  87.000  Ctr.  zurück,  was  zum  Theil 
wohl  dem  in  der  zweiten  Jahreshälfte  herrschenden  Wassermangel  zuzuschreiben  ist, 
welcher  Abladungen  pr.  Kahn  aus  Schlesien  unmöglich  machte. 

Die  Preise,  welche  im  Januar  mit  26  Mk.  pr.  Ctr.  eröffnet  hatten,  gingen  allmälig 
auf  21-60  Mk.  zurück,  erfuhren  jedoch  im  Herbst  wieder  einige  Erholung,  so  dass 
d.ns  Jahr  mit  25  Mk.  für  Waare  auf  Lieferung  schloss,  weil  es  auf  dem  hiesigen 
Markte  an  Vorrätheu  fehlte. 

Der  Umfang  der  an  der  Ilamimrgcr  Börse  geschlossenen  Sce-Assecuranzcn  belief 
sich  im  Jahre  1874  nach  annähernder  Berechnung  auf  1791  Mill.  Mk.,  gegen 
1802,568.100  Mk.  in  1873. 
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Geld  blieb  im  Laafe  des  Jahrs  im  Ganzen  flUssi^  nnd  wwde  nur  nitwdUf  dnroh 
ÄAÖhnn^  des  Zinsfusses  der  prenssischen  Bank  vortliouert. 

Der  Discoiito  für  erstes  Papier  stellte  sich  im  Jabresdiurcliscimitt  auf  S«/«  pCU, 
gegen  4</t  pCt.  io  1873. 

IBI  Bttdcdeht  auf  die  allgemeine  Geechäftslage  enreiien  sieh  die  hn  ▼origen 
lalue  «reiten  Rcsnltate  der  hiesigen  Benken  eis  befriedigend.  Selbak  iAe  aplter, 

znmeist  in  der  Griindungsepoche  enfstandenen  Geldinstitute  haben  oinen  Ertrag  auf- 
zuweisen, der  zu  der  Hoffnung  bereolitigt,  sie  als  dem  Bediirfniss  entsprechend  auch 
Ar  die  Zukuoil  in  ihrer  Existenz  befestigt  ansehen  zu  dürfen.  * 

Eine  Annwhme  bildet  die  « Angio-Dentsehe  Bank*,  die  unter  Leitung  eines  tfaeO- 
weise  neaen  VoietaEdei  vollBlIndig  mit  ihrer  Reorganisation  beschäftigt,  lieh  darauf 

beschränkte,  Ultere  Engnjrrments,  die  jedoch  hauptsächlich  in  Bcthciliguiig  an  schwer 
realisirbaren  industriellen  l  uternehnuingen  bestehen,  abzuwickeln  und  das  Erlialtens-  ' 
werthe  zu  conserviren,  ohne  einer  definitiven  Entscheidung  vorzugreifen.  Sie  reducirte 
ihr  Actieneapital  von  10  UUL  Thlr.,  woren  8  Mill.  bereite  eingezahlt  sind,  auf  16  MilL 
Mark  in  vollgo/ahlten  Aetien,  in  der  WeiM^  dass  7,200.000  Uk.  ali  Beserve  voillufig 
zurflckbebaltcu  werden. 

Die  „Maklerbauk",  deren  Geschättslagc  eine  günstige  ist,  hat  es  trotzdem  cben- 
ftOs  für  angezeigt  gehalten,  ihr  Actieneapital  von  1,335.000  Tblr.  mit  40  pCt.  £in- 
saUnng  auf  1 IGU.  Ililr.  nit  40  pOt  Xinsahlnng  an  Temdadem. 

Die  im  Jahre  1873  hauptsächlich  durch  die  hiesige  Internationale  Bank  ins 
Lreben  gerufene  ^Deutsch-Brasilianische  Bank "  in  Hamburg  hat  ^lich  als  eine  glückliche 
SchÜpiuug  erwiesen,  indem  sie  es  verstand,  die  Bankgeschäfte,  weiche  sich  an  die 
twisehen  Dentsehland  nnd  Brasilien  bestehenden  ansgedehnten  Handelsbeziehungen 
knipfen,  in  ikre  Oanile  an  leiten,  nnd  darin  mit  so  viel  Qeschiek  operiile»  dass  ihre 
in  Rio  de  Janeiro  otablirte  Filiale  sich  nicht  nur  de»  beiden,  fichon  seit  vielen  Jahren 
daselbst  bestehenden  englischcii  liink'  n  .il^  «  hrnbürtig  angereiht,  sondern  diese  sogar 
in  gewisser  Hinsicht  zu  iiberllUgein  angeiangen  iiat. 

Dan  Aetiencapital  besteht  aus  25  Mill.  Mk.,  wovon  10  Mill*  baar  eingezahlt  sind, 
auf  weldien  Betrag  das  Institut  Ar  die  Zeit  seines  Besteheos  vom  1.  November  1878 

bis  31.  December  1874,  nachdem  alle  durch  die  Etabliriing  veranlassten  Eiiiriclifiings- 
und  Reisekosten  abgeschrieben  und  der  Reservefond  mit  IfiO-^OO  Mk.  dotirt  worden, 
den  Actionären  die  erhebliche  Dividende  von  13  pCt.  bezahlt  hat. 

Die  „Norddentsehe  Baak«  gab  pro  1874  10  pCt.,  die  »Vereinsbank*  11%  pCt, 
die  seit  1870  bestehende  „Hypetiiekenbaak*  fttr  das  mitSO.  Jnni  1874  absehliessende 
3.  Geschltftvahr  13V,  pCt.  Dividende. 

Die  vor  mehr  als  einem  halben  Jahrhundert  in  kleinem  Umfang  von  Privaten 
gegründete  ^Korddeutscho  AtTinorie",  die  sich  mit  dem  Einschmelzen  und  Atl'iuiren 
von  Bdetmetallen  besehäftigt,  ist  im  Jahre  1866  in  den  Bonti  einer  A^engestdlsdiaft 
Ubergegangen,  die  jedoch  dieser  Anstalt  wiederholt  eine  wesratliche  Erweiterung 
angedi  ihen  Hess,  so  dass  sie  jetit  den  ersten  Rang  in  Dentsehland,  ja  vielidoht  hi 

Europa  einnimmt. 

Es  wird  ihr  von  allen  europäischen,  und  Dank  den  vielseitigen  Dampfschiff- 
verbiBtogen  Hamburg's,  aueh  vmi  BbeneelBehen  Plätzen  Katerial  in  ausgedelolesteBi 
Masse  sngefthrt,  gleiehwie  sie  seit  Jahren  aaoh  von  der  dentsehen  Keichsr^itiening 
besdiäftigt  wird,  um  die  auB  dem  Verkehr  gezogenen  Httnzen  umzuschmelzen. 

Das  Erträgniss  dieser  Anstalt,  deren  Actien  sich  nur  in  wenigen  Händen  befinden, 
ist  denn  auch  infolge  der  Umsicht  und  Sachkeuntniss,  mit  welcher  sie  geleitet  wird,  ein 
voB  Hkt  m  Mat  steigendes  nnd  hmt  aneh  1874  wieder  dne  nngen^hidiek  hohe 
Zilbr  eneieht. 
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Die  als  Actienf^esellschaft  unter  Mitbethciligang  des  Staates  errichtete  Zoll- 
vereins Niederlage  Latte  sich  in  den  5  Jahren  ihres  Bestandes  (seit  Mai  1870)  einer 
wachsenden  Frequenz  zu  erfreuen. 

Die  Zahl  der  daselbst  angHssigen  Firmen  betrug  141  in  den  8  Monaten  des  Jahrs  i 
1870,  193  im  Jahre  1871  und  267  in  1874;  der  GUter\erkehr  etit  g  von  12,765.630  ; 
und  resp.  28,284.788  Pfd.  auf  36,149.171  Ttd.  im  letztverHossenen  Jahre.  \ 

Die  an  der  dortigen  Zollstätte  crzieHc  Einnahme  bezifferte  sich  1873  mit  : 
178.987  Rthlr.  und  1874  mit  170.690  Kthlr.,  der  Ertrag  der  Baulichkeiten  mit  ; 
64.463  und  resp.  72.848  Rthlr.  ; 

Die  Gesammteinnahrac  des  vorigen  Jahrs  betrug  84.072  Rthlr.  und  ermöglichte  ' 
nach  Abzug  der  Kosten  und  der  Abschreibungen  die  Vertheilung  einer  Dividende  von 
6 Vi*  P^*-  (S^gcn  6  pCt.  in  1873  und  {></»  pCt  in  1872),  sowie  die  Ueberweisung 
von  1  pCt.  des  eingezahlten  Capitals  an  den  Staat  zur  statutenniässigen  Amortisation 
von  13  Actien. 

Die  Eisenbahnverbindung  Hamburg's  hat  1874  eine  abermalige  Erweiterung  erfahren 
durch  die  im  Juni  erfolgte  Eröffnung  der  Strecke  Ilamburg-Harburg-Bremen,  die  einen 
Theil  der  (Paris  )  Veiilo- Hamburger  Bahn  bildet.  Durch  schwierige  Terrainverhält- 
nisse  und  Differenzen  wegen  der  Bahnhofsunlage  erheblich  verzögert,  ist  dieselbe 
nach  bewerkstelligter  Vollendung  als  längst  gewünschtes  Bindeglied  zwischen  den 
beiden  Hansestädten  auf  beiden  Seiten  freudig  begrüsst  worden. 

Durch  die  nachfolgende  Eröffnung  der  Strecke  Wesel-Venlo,  welche  durch  den 
Rhein -l'obergang  und  die  Festungsverhältnisae  ebenfalls  eine  Verzögerung  erfuhr, 
ist  jetzt  die  ganze  Bahnlinie  Hamburg-Venlo  dem  Verkehr  übergeben,  und  bietet 
zugleich  durch  die  Abzweigung  bei  Haltern,  auf  der  Strecke  Münster- Wesel,  eine 
weitere  Verbindung  Hamburg's  mit  Köln  und  darüber  hinaus. 

Die  von  der  Magdebnrg-Halberstädter  Kisenbahngesellachaft  nach  Eröffnung 
der  Hamburg-Harburger  Elbebriicke  zu  dem  Zwecke  gebaute  Bahn  Stendal-Uelzen,  um 
als  Abzweigung  der  Bahn  Berlin-Lehrte  der  Berlin-Hamburger  Eisenbahngesellschaft 
einen  Theil  des  Verkehrs  abzunehmen,  wurde  voriges  Jahr  in  Betrieb  genommen,  und 
ist  jetzt  damit  eine  doppelte  Schienenverbindung  Hamburg's  mit  der  deutsehen  Reichs- 
hauptstadt  Bi  rlin  geschaffen,  auf  welcher  allein  für  die  Personenbeförderung  täglich 
je  10  Züge,  darunter  je  4  Eil-  oder  CourierzUge,  nach  jeder  Richtung  verkehren. 

Es  scheint  jetzt  Aussicht  vorhanden  zu  sein,  die  längst  gewünschte  UeberbrUcknng 
der  Elbe  an  Stelle  der  Ueberfuhranstalt  Hohnstorff-Lauenburg  ins  Leben  treten  zu 
sehen,  da  die  prenssische  Re;.'iorung  in  ihrer  Budgetvorlage  hiefiir  einen  Posten 
eingestellt  hat. 

Die  Berlin-Hamburger  Eisenbahngeseltschaft  zahlte  pro  1873  eine  Dividende  von 
10  pCt.,  die  Altona-Kieler  5  pCt.  und  die  Lübeck-BUchener  4  pCt. 

Die  vom  Staate  herzustellenden  grossen  Quai-  und  Hafenbauten  sind  rüstig  fort- 
geschritten. Dem  „Sandthor-Quai "  ist  der  gegenüberliegende  „Kaiser-Quai"  gefolgt, 
an  dessen  Endpunkte  ein  grosser  Speicher,  „Quai-Speicher",  allen  Anforderungen  des 
Handels  ent.sprechend  und  versehen  mit  allen  Hilfsmitteln  der  Mechanik  zur  Manipu- 
lirung  mit  don  Waaren  erbaut  wurde.  Derselbe  schliesst  das  Werk  an  diesem  Punkte 
in  schöner  und  würdiger  Weise  ab  und  bietet  in  seinen  fünf  Stockwerken  einen  Lager- 
raum von  ca.  18.900  Quadratmeter. 

Die  Verwaltung  ist  bislang  eine  städtische,  und  nach  Verlauf  von  5  Jahren  soll 
auf  Grund  der  bis  dahin  gemachten  Erfahrungen  die  Frage  geprilft  werJen,  ob  dieses 
Verhältniss  beizubehalten  oder  einer  Verpachtung  der  Vorzug  gegeben  werden  soll. 

Auch  die  Verbreiterung  der  „Vorsetzen"  genannten  Strasse   am  Hafen,    die  i 
durch  Zuwerfen  der  angrenzenden  Elbe  von  der  früheren  Breite  von  4 — 6  Meter  muf 
eine  solche  von  ca.  30  Meter  gebracht  und  mit  Quais  versehen  werden  soll,  nimmt 
einen  guten  Fortgang,  obgleich  dieselbe  sehr  von  den  Wilterungsverhältnissen 
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abhängig  ist,  da  eine  liolio  Flut,  wio  der  llorbst  und  Wintn-  sit^  uft  bringen  and 
gegen  welche  sie  nicht  zu  schützen  ist,  leicht  die  Arbeit  von  Wuihen  wieder  zerstören 

Die  ans  kleinen  Anfangen  hicrsclbst  entitandene  MSeeirarte**  ist  jetzt  zur  Reicha- 
Anstalt  prkliirf.  und  wird  aus  Roichsmitd  ln  erweitert  und  iintorlialten.  I)ii  nt»s  Institut, 
das  in  dem  am  Uaieu  gelegenen  „ISecmaunshause'*  untergebracht  ist,  steht  mit  vieleo 
SeeplitMa,  inlwtoiidfli«  mit  «!«■  Meteorological  Office  in  Londoa  in  Terbindnng, 
von  dem  es  die  für  die  Sekttfalnt  vielitigen  Mittheilungen,  wenn  erforderlich,  auf 
telegraplÜMli6B  W«g6  enpflngt  niid  dum  dnroh  Signal«  nad  Kandmaohnngen  bekannt 
giebt 

Der  nOeest-Stammsiel",  ein  grossartiger  «BtfliirdiBeher  Canalban,  hat  steh 
Toiige«  Jahr  Minar  YollMiding  so  weit  genlthrt,  dan  nur  noeh  die  letiten  ianoren 

Ausflihrnngen  Mthrigon.  Der  Bau  wurde  aus  snnitüron  Gründen  beschleunigt,  nnd 
werden  jetzt  au»  gloidier  KUeksiolit  aaoh  die  Zweigaiele  raseher  fertig  gestellt  werden, 
als  Anfangs  beabsichtigt  war. 

Die  Qaiwerka,  weldie  die  Stadt  mnd  Umgegend  yertorgen,  sind  Toilgea  Xahr  au 
den  Binden  einer  in  1844  gegründeten  Actiongesellschart,  laut  der  BtdillgnageB  des 
damaligen  Cnntractes,  unentgeltlich  in  den  Besitz  des  Staates  übergegangen. 

Dieselben  er\vie><fn  sich  jt'dnrli  tUr  das  immer  mehr  sieb  t-rweiternde  Terrain, 
das  seiner  fortachreit enden  Bebauung  wegen  einer  Beleuchtung  bedaif,  ungenügend, 
waihnlb  man  jetit  im  Norden  der  Stadt  ein  FiUalwerk,  das  bald  dem  allgemeinen 
Dienst  abeigeben  werden  kann,  erbaut,  nnd  auch  die  auf  dem  Grasbrook  an  der  Elbe 
gelegenen  8  tammwerke  verstärkt  und  erweitert.  Die  Gesammtinr^talt  ist  verpachtet 
und  beträgt  der  contractlich  festgestellte  Preis  fUr  die  Privatconsuuienten  23  Pfg. 
pr.  Knbikmeter  Lenchtgai. 

Infolge  Einführung  der  B^t  Anfan^js  1875  für  das  ganze  Deutsche  Reich 
geltenden,  auf  Gold  basirfen  neuen  Wübrun;,'  hat  hier  in  llambur;,'  die  bisherige 
Coarantwähnmg  (2  7,  Courantmark  =  1  ßthlr.  oder  3  Reichsmark)  mit  ihrer 
SeWHingeredinimg  (16  ■»  1  Conmntmark)  aoftnhSran. 

Naohdem  von  Berlin  aaeehnliehe  QtuntitXten  der  neuen  10-  nnd  6-Pfennig- 

Stücke  in  Nickel  und  der  2  und  1  PfennigstUi  ke  iu  Kupfer  eingetroffen  sind,  werden 
dieselben  sich  wohl  bald  aueb  im  kleinen  Verkehr  einbürgern  und  die  Eiuiehung  der 

alten  Seheidemünze  (Si-hillinire  ii.  s.  w.)  ohne  S(']iwiori>;keit  gesfaffen. 

So  lange  die  ;ilte  Valuta  mit  ihrer  auf  Barrensilber  basirtea  Währung  in  Hamburg 
bMtandi  ermSf^iohte  diewlbe  dem  Kanftnann,  sieh  dnrch  Binbringiuig  von  Barren 
da.s  legale  Zahlmittel  in  beschafTen,  ein  Verhältniss,  welehes  jedoch  dirdl  die  Ein* 
fuhrung  der  Goldwährung,  eine  vollständif;«'  Umgestaltung  erfuhr,  indem  man  jetzt, 
um  aus  den  durch  die  Überseeischen  Verbindungen  hier  vielfach  eingehenden  Barren 
eowaaie  UmlanAmittel  in  MbalÜMi,  anf  die  Münsen  in  Berlin  oder  Hannover  angewiesen 
war,  wae  Zeit-  nnd  (^pesenverlnet  mit  nioh  führte. 

Diese  Erwägungen  führten  dahin,  die  Errichtung  dnw  Mnze  am  hiesigen  Platze 
anzustreben,  und  nachdem  die  Zustimmung  der  hiesigen  gosi>tzu'<  bcnden  Faftoren 
erwirkt  worden,  und  ebenso  auch  die  Keichsregicrung  die  Genehmigung  crtheitt  hat, 
ist  mit  der  Elniiehtnng  derselben  sohlennig  vorgegangen  worden,  wobei  die  Verfüg- 
barkeit grosserer  Baulichkeiten,  die  nur  einer  iweekentspreehendett  Terlbidemng 
bedarften,  zu  Statten  kam. 

Ihre  volle  Bedoulung  wird  die  Münze,  welche  dem  Vernehmen  naeh  aeht  Präge- 
werke aufstellen  soll,  allerdings  erst  dann  für  den  hiesigen  Ilandels8taud  gewinnen, 
wenn  die  Benltsrng  derselben  den  Privaten  fiustiseh  n^nglieh  sein  wird  (was  dnroh 
die  staatliche  Inanspruchnahme  derselben  wohl  noch  anf  IHngere  Zeit  hinaus  nicht 
mSf^ieh  sein  dttrfte),  ond  wenn  die  lUlnikosten,  für  die  nar  ein  Masimum  von  7  Mark 
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pr.  Pfd.  fein  Gold  vorgesehen  ist,  gesetzlich  aaf  eine  Rate  redncirt  werden,  die  bei 
gewühnlicheu  Goldpreisen  eine  Ausprägung  flir  Private  zulässt. 

Erst  von  diesem  Zeitpunkte  an  wird,  ira  Zusammenwirken  mit  der  Norddeutschen 
Afilnerie  und  begUnstigt  durch  die  infolge  der  vielseitigen  directen  Dampfschiff- 
verbindungen Hamburg's  mit  allen  bedeutenden  Handelsplätzen  zugefuhrten  Edel- 
metalle, die  Miinze  besonders  bei  geschälllichen  Krisen  sieh  ohne  Zweifel  als  eminent 
erspriesslich  für  den  gesammtcn  Handt'ls3tand  erweisen. 

Die  Jahre  1872  und  1873  haben  bei  57.911  und  resp.  72.900  Steuerpflichtigen 
einen  Betrag  von  70,600.000  und  resp.  86,400.000  Thlr.  an  Einkommensteuer 
ergeben.  Im  letztverflossenen  Jahre  dürfte  sich  dieses  Erträgniss  nur  um  ein  Geringes 
vermehrt  haben. 

Nach  dem  definitiven  Resultate  der  im  December  1873  vorgenommenen  Zählung 
betrug  die  Bevölkerung  der  Stadt  Hamburg  mit  nächster  Umgebung  246.359  Köpfe 
und  diejenige  des  Landgebietes  68.641  Köpfe,  zusammen  also  315.000  Köpfe,  was 
seit  1872  einen  Zuwachs  von  10.000  Köpfen  ergiebt. 

Im  Jahre  1874  hat  keine  Volkszählung  stattgefunden,  allein  nach  den  Erhebungen 
der  SleuorbehÖrdc  belief  sich  zu  Ende  desselben  die  Bevölkerung  der  Stadt  mit 
nächster  Umgebung  auf  253.300,  des  Landgebietes  auf  74.249,  also  die  gesammte  Ein- 
wohnerzahl auf  327.549  Seelen,  wornnch  gegen  1873  eine  Vermehrung  um  12.549 
Seelen  eingetreten  ist. 


Verkehr  österreidnsch-migurisclier  Handelsfahrzeuge  im 
Hafen  von  Antwerpen  während  des  Jahres  1874. 

Antwerpen.  D'^r  Im  Jahre  1874  in  diesem  Hafen  stattgefundenc  Verkehr  öster- 
reichiscli- ungarischer  H.indelsfalirzeuge  stellt  sich  gegenüber  dem  Vorjahre  folgender- 
masaen  dar: 

1874  1873 

AnkUnfte: 
In  Ladung 

A  b  fahrte  n: 
In  Ladung 
„  Ballast 


Abnahme  .   .  34       10.61 1 

Von  den  in  Ladung  eingelaufenen  38  Schiffen  kamen:  19  aus  den  Vereinigten 
Staaten,  7  aus  Afrika,  4  aus  der  TUrkei  und  vom  Schwarzen  Meer,  3  aus  Englaud, 
je  1  aus  Frankreich,  Spanien,  Griechenland,  Bucnos-Ayres  und  West-Indien. 

Die  Hauptgegenstände  der  Einfuhr  waren :  Getreide,  Leinsaat,  Korinthen,  Esparto- 
gras  und  Mineralien. 

Von  den  mit  gemischter  Ladung  abgesegelten  17  Fahrzeugen  waren  8  nach  den 
Vereinigten  Staaten,  4  nach  Italien,  3  nach  Constantinopel,  je  1  nach  Galatz  and  West- 
Indien  bestimmt. 


iSchiffe  Tonnen 
 .38  19.546 

  17  8.736 

 20  10.315 

Gesammtverkehr  .   .  75  38.597 


Scbiffe  Tonnen 

56  24.991 

32  14.243 

21  9.974 

"109  49.208 


Nach  Triest  wurden  von  bieraug  unter  fremden  Flaggen  6  Scliitfe  von  zusammen 
1684  T01B6B  abgtfBrtigl^  v.  I.:  S  ttMarUBdiMdie  tob  481  Tobbmi,  1 1)«lgitdM«  tob 

710  T.,  1  deutseliM  tob  156  T.,  1  dänisclies  TOB  146  T.  «nd  1  englitebes  tob  143 
Tonnen.  Dieselben  waren  sämmtlich  beladen. 

Ein  directcr  EialMl  TOB  östMfoiehuelioiiagariMlieB  SeepUUson  hatim  Jalure  1874 

nicht  stattgofnnden. 

Mit  Schlnsa  des  Jahre«  befand  aioh  kein  nationale«  Fahrzeug  im  diesseitigen 
Hafen. 


Wirtliscliaftliclie  Verhältnisse  von  Trapezimt. 

Trapezunt.  Die  Stadt  Trapezunt  ist  trotz  ihrer  jUngst  entstandenen  Rivalin,  Poti, 
der  Uauptvcrciuigungspunkt  des  üandels  zwischen  Persien,  dem  russischen  Kaukasus 
wbA  Conatantinopei.  Znalohak  aiBd  ea  Partien  and  die  TOrkai,  welaha  dan  Export 
bahanTBahan« 

ba  Jahre  1878  war  die  evropüiolio  Haadeladittigkait  im  ZBBahmen  begriffen, 

weil,  was  immer  die  allgemeinen  Bedingtin;ren  der  Vergrösaerung  des  russischen  Han- 
del« gewesen  sein  mögen,  der  Theil  des  LandeH,  der  mit  Trapezunt  eng  verbunden 
iat,  nämlich  der  Kaukasus,  und  in  mancher  Hinsicht  auch  die  Uferseite  des  Caspischen 
Maerea  daroh  die  HafeabaBteB  in  Poti  «ad  dnioh  die  ErSAraag  der  Bahnatreeka  Poti» 
Udla  aiaoB  badeaAeBdaa  Fortaohritt  gamaaiit  liat 

Ändcrseita  befindet  sich  Persion  bo/.üg1ich  seiner  Production  in  einer  äusserst 
gedrückten  Lage,  wodurch  sich  auch  die  Abnahme  im  Export  von  Tiapeaant  erklirt. 

Um  Trapeznnt  in  seinem  Hnndcl'^vf'rkolir  nnf  jeno  Hiihe  zu  bringen,  die  es  ver- 
möge seines  so  reichen  liodeus  beansprucheu  küuute,  wäre  die  voUkoinmeue  Herstel- 
lung der  Strasse  nach  Erzcrum,  dann  eine  geeignete  Verbindung  von  dort  aus  mit 
Kam,  VoB,  Bitib  vad  aadani  ttidteB  im  laBora  dieeaä  Dirtrieta  dne  Gmadbediagnag. 
Von  der  Ernte  des  Jahrs  1873  konnte  wegen  Mangel  an  Strassen  und  Transportmitteln 
nur  1  oxpnrtirt  werden,  aber  trotzdem  ist  der  Werth  dee  ausgefOhrten  äetreidea 
noch  imm(  r  ein  sehr  bedeutender. 

Eine  zweite  Bedingung  wäre  die  Gründung  von  Banken,  Credit-  und  Vorschusa- 
laatitntea,  weliäe  dem  Landmann  Yoraahllsse,  geaidiarl  dar^  deeaan  Liegenschaften 
vnd  Bodcnprodncte,  geben  köanten;  denn  bo  sind  die  armen  Dorfbewohner  geswongaa, 

nm  ihre  Steuern  und  .Abgaben  entrichten  zu  können,  Geld  bei  Privaten  zu  entlehnen, 
wofür  sie  pr.  Monat  2  pCt.  an  Zinsen  zahlen  müssen.  Das  jährliche  Einkommen, 
weleibeB  eine  bauernfamilie  ans  ihrem  Grundeigenthum  aieht,  kann  kaum  höher  aU 
aof  860^900  Fatr.  (ea.  60  fl.)  Tetaaiohlagt  werdaa. 

IHe  Stadt  Tfapeaaat  hat  aagalUir  6000  Hinaar  asd  bei  40.000  Eiawohner.  Tob 
dicaea  aiad  t/«  THAesi  dar  Beat  GriaehaB  aad  Aimndeg. 

Ackerbau  bildet  den  hauptsächlichsten,  um  nicht  zu  sagen,  einzigen  Erwerbszweig 
der  hiesigen  Bevölkerung.  Da  die  Dörfer  von  hier  sehr  entlegen  sind,  ratlssen  die  Pro- 
ducenten  ihre  Waare  oft  meilenweit  schaffen,  um  sie  an  Mann  zu  bringen. 

Das  Vilajet  von  Trapeznut  besitzt  einen  grossen  Mineralreichtiium,  der  aber  nicht 
ausgebeutet  wird.  Nachfolgend  sind  die  bisher  entdeckten  Minen  näher  specificirt: 

YL  Heft.  1% 


I 
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Anzahl 

Procent- 

D  i  B  t  r  i  c  t 

der 
VI  •  „  „ 

iUinon 

Qualität  des  Metalles 

Verhältniss 

'  12 

fv  iinfpr 

10  —  15 

2 

1  2 

Eisen 

40—45 

'  G 

IVU  Ul  fjr 

1  13 

Blei,  silberhallig 

50—65 

1  2 

[  2 

Eiseu 

40  —  50 

Otf  

2 

Eisen 

35—40 

2 

Blei,  »cliwefclhalti^ 

50 

Blei,  »chwefellialtip: 
Eisen 

65 
45 

,  2 

Kupfer 

• 

Ordu  

4 

Eisen 

40—55 

1 

iJlei  *) 

ou 

Blei,  schwefelhaltif?*) 

45 

Eisen  *) 

42  —  50 

1 

Blei*) 

? 

2 

Kupfer 

'  1 

Blei,  silberhaltig 
Kupfer 

46 

1 

Die  türkische  Bevölkerung  an  der  Küste  des  Schwarzen  Mecroa  beschäftigt  sich 
zumeist  mit  SchitTfahrt  uuil  Fisclicrei. 

Die  Armenier  von  hier,  namentlich  aber  aus  Von,  Bitlis  und  K«tnjoh.  stellen  das 
grös3te  Contingent  an  Lastträfrcrn  (Hamal),  ho  zu  sagen,  filr  die  ganze  Türkei.  Ea 
sind  dies  Leute  von  einer  rifsigen  .Stärke,  die  mit  Recht  das  Stauneu  der  Fremden 
erregen;  denn  ein  Mann  kann  auf  seinen  Schultern  bis  zu  3  C'entner  tragen  und  dies 
auch  auf  weitere  Strecken. 

Der  Übrige  Thcil  der  Bevölkerung  beschäftigt  sich  in  den  Bazarcn  mit  Klein- 
gewerben etc. 

Ein  in  der  Türkei  viel  geschätzter  Artikel  ist  die  Leinwand  aus  Rize,  einem  Dorfe 
am  Seh  Warzen  Meere,  7  Stunden  von  Trapczunt  entfernt,  in  der  Richtung  gegen  Bat  um. 
Männer-  und  Frauenheraden,  sowie  der  von  den  türkischen  P'rauen  getragene  weisse 
Schleier  (Jaschmak)  werden  aus  solcher  Leinwand,  die  sich  wie  Seide  anfühlt,  ver- 
fertigt. Doch  nur  die  Reichen  können  sich  diesen  Luxus  erlauben,  da  diese  Leinwand 
sehr  theuer  ist.  Ein  gewöhnliches  Männerhemd  kostet  bis  2  tUrk.  Lire  (1  Lira  = 
9  fl.  10  kr.). 

Obwohl  die  Ernte  des  Jahrs  1873  im  Vergleich  zu  früheren  Perioden  verhältniss- 
mUssig  sehr  ergiebig  war,  hat  sie  doch  filr  den  Export  bei  weitem  nicht  genUgt.  Man 
erübrigte  hiefür  nicht  melir  als  einige  1000  Kilo,  die  zum  grösstcn  Theil  aus  dem 
Innern  kamen. 

Die  hohen  Preise  des  Tabak,  sowie  das  für  den  Bau  dieser  Pflanze  sehr  geeig- 
nete Terrain  bestimmte  die  Landicuto,  diesem  Culturzweige  mehr  Sorgfalt  zuzuwenden, 
als  es  bisher  geschehen.  Mj»n  kann  annehmen,  das^  1873  in  Trapezunt  und  nament- 
lich in  Platana  bei  30.000  Oka  geerntet  wurden ;  doch  ist  das  gewonnene  Product  von 
sehr  geringer  Qualität  und  geht  zumeist  nach  Rusäland  und  Frankreich. 


*)  Im  Betriohc. 
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Infolge  der  Zölle,  welchem  jetzt  der  Tabak  in  Russland  unterliegt,  wohin  früher 
der  grösste  Theil  dieses  Erzeugnisses  versendet  wurde,  dann  auch  wegen  fehlender 
Nachfrage  ans  Europa  wurde  jedoch  im  Jahre  1873  keineswegs  eine  der  Produetion 
entsprechende  Quantität  Tabak  expnrtirt. 

Die  für  den  Verbrauch  von  Trapezunt  erforderliche  Menge  Getreide  wurde  in 
früherer  Zeit  zur  See  au»  Kussland  bezogen;  seit  einigen  Jahren  aber  versehen  die 
Districte  im  Innern  des  Landes  und  namentlich  Kurdistan  diese  Stadt  mit  Kornfrilchten, 
und  zwar  in  so  ausgiebiger  Weise,  dass  davon  noch  bei  400.000  Scheffel  im  beiläu- 
figen Werthe  von  1  Mill.  fl.  exportirt  werden  können. 

Verschiedene  Ursachen  können  zur  Begründung  dieses  Umstandes  angeführt 
werden.  Vor  Allom  die  Möglichkeit  des  leichteren  Transportes  seit  der  Vollendung 
der  Strasse  von  Erzerum  hieher,  obwohl  dieselbe  nur  in  den  Sommermonaten  passir- 
bar  ist;  ferner  die  hohen  Preise,  welche  in  Europa  und  namentl  cb  in  Frankreich 
bezahlt  wurden,  wohin  die  grösste  Menge  ging;  endlich  der  Umstand,  dass  eine  grosse 
Anzahl  Kameele,  Maulthierc,  Esel  und  Pferde,  welche  in  Samsun  der  Missernte  wegen 
keine  Verwendung  fanden,  hioher  gebracht  und  zum  Getreidetrausport  benützt  wurden. 

Von  Mais  wurde  auch  1873  nicht  mehr  als  in  früheren  Jahren  producirt;  denn, 
obwohl  sich  der  hiesige  Boden  an  vielen  Orten  zum  Anbau  dieser  Frucht  eignet,  haben 
doch  Versuche  an  andern,  bisher  nicht  mit  Mais  bebauten  Stellen  kein  günstiges 
Resultat  geliefert. 

Die  Anpflanzung  von  Fisolen  wird  jedes  Jahr  mit  grösserem  Eifer  betrieben, 
wozu  die  bedeutende  Frage  nach  diesem  Artikel  in  Frankreich  und  während  des  Jahrs 
1873  auch  in  Triost  den  Anlass  bietet.  Die  hier  erzeugte  Fisole  ist  eine  ganz  eigen- 
thiimlicbe  nnd  sehr  geschätzte  Gattung. 

Unter  den  Einfuhren  in  Marseille  erscheinen  Fisolen  als  Provenienz  aus  Constan- 
tiuopel,  während  sie  für  diesen  Platz  blos  Transitwaare  sind;  denn  selbst  die  genannte 
Hauptstadt  versorgt  sich  hier  mit  Fisolen.  Namentlich  die  fUr  die  Armee  bestimmten 
Fisolen  werden  in  Trapezunt  selbst  und  hauptsächlich  in  dem  2  Stunden  von  hier  ent- 
fernten Platana  gebaut. 

Nüsse  und  HaseluUsse  sind  ein  sehr  bedeutender  Ausfuhrartikel  dieser  Provinz; 
insbesondere  Kirassonda  liefert  namhafte  Mengen  dieser  Früchte,  welche  zu  den  besten 
der  Türkei  zählen  und  deshalb  in  Constantinopel,  wie  überall,  sehr  geschätzt  sind.  Im 
Jahre  1873  wurden  mehr  als  200.000  Ctr.  im  Werthe  von  1  tUrk.  Lira  pr.  Ctr. 
exportirt. 

Aepfol  nnd  Birnen  kommen  aus  Gumisch-Chan^,  einer  Caravanen-Station,  die, 
8  Stunden  von  Trapezunt  entfernt,  an  der  Erzerumer  Strasse  gelegen  ist.  Von  diesen 
in  der  Türkei  ebenfalls  sehr  beliebten  Früchten  wurden  1873  ungefähr  30.000  Ctr. 
Ton  hier  nach  Constantinopel  geschickt. 

Kartoft'eln  fanden  erst  vor  wenigen  Jahren  Eingang  bei  den  hiesigen  Landwirthen, 
und  zwar  verdankt  man  dies  einem  Engländer,  Hrn.  Steavons.  Im  Jahre  1873  wurden 
davon  Ib.OOO  Ctr.  exportirt. 

Die  Ilinderpest,  die  in  dieser  Provinz  einige  Jahre  hindurcli  herrschte,  hat  iu  eini- 
gen Districten  ganze  Heerden  zerstört;  doch  seit  dem  Aufhören  der  Seuche  ist  wieder 
UotTnnng  vorhanden,  dass  der  Schaden  durch  den  Nachwuchs  allmälig  gut  gemacht 
werde. 

Grepe-Fedem  waren  eine  Zeit  lang  ein  ziemlich  bedeutender  Exportartikel  von 
hier  aus  nach  England  ;  er  erreichte  Jährlich  eine  Summe  von  5000  -600ü  Pfd.  Stig. 
Ein  Fell  dieses  Wassen'ogels  wurde  bis  zu  12  Schilling  bezahlt;  da  aber  derselbe  jetzt 
an  der  hiesigen  Küste  äusserst  selten  geworden  ist  und  sein  Gefieder  in  England  auch 
aicht  raelir  so  hoch  bezahlt  wird,  nahm  die  Ausfuhr  bedeutend  ab. 
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Nichtsdestoweniger  machen  die  Eingcbornen  noch  immer  Jagd  auf  diese  Vügel, 
sobald  sie  sich  am  Meere  zeigen,  und  schicken  sie  direct  an  KUrscboer  nach  London, 
die  aus  dem  äusserst  zarten  Feile  Damcumuffc  u.  dgl.  machen. 

ßuchsbaumholz  wird  aus  dieser  Provinz  jährlich  bis  zu  einer  Menge  von  40.000 
Centner  cxportirt ;  beinahe  die  Hälfte  davon  geht  nach  England ;  der  Rest  vertheilt 
sich  in  kleinen  Partien  auf  verschiedene  grussere  Seehäfen.  Die  Ausfuhr  wäre  noch 
bedeutender,  wenn  die  Holzhändier  nicht  so  namhafte  Transportkosten  zu  tragen  hät- 
ten, um  die  Waare  an  Bord  zu  schaffen,  indem  die  Wälder  ziemlich  weit  von  der  Küste 
entfernt  und,  ausser  in  den  Städten,  keine  Strassen  oder  doch  wenigstens  zugängliche 
Wege  vorhanden  sind. 

Im  Walde  kostet  das  Holz  gar  nichts;  es  bedarf  nur  eines  Erlaubnissscheines 
(Teskeres)  Seitens  der  Local  behördc,  und  Jedermann  ist  berechtigt,  Holz  zu  fällen. 
Der  Gewinn  der  türkischen  Regierung  besteht  nur  in  dem  für  das  Ilolz  zu  entrichten- 
den Ausfuhrzolle.  Ausserdem  finden  die  Eingebornen,  welche  den  Transport  besorgen, 
auf  diese  Art  ihren  Unterhalt. 

Nussbaumholz  bildet  in  diesem  Zweige  des  Exporthandels  den  bedeutendsten 
Artikel.  Kirassonda,  das  reich  an  Wäldern  ist,  liefert  allein  >  ,  von  sämmtlichen  expor- 
tirten  Hölzern. 

Der  Localhandel  von  Trapezunt,  insofern  er  als  ein  Zweig  der  Importation 
betrachtet  werden  kann,  bildet  einen  Thoil  des  anatolischen  Handels. 

Die  Bewohner  dieser  Stadt,  da  sie  natürlich  im  Allgemeinen  von  europäischen 
Artikeln  mehr  sehen  und  kennen,  als  die  Bewohner  im  Innern  des  Landes,  stehen 
auch  in  Bezug  auf  den  Verbrauch  derselben  im  Vordergrund.  Sie  trinken  Bier  and 
andere  aus  Europa  eingeführte  Getränke,  kaufen  Pariser  Waaren,  Schmuckgegenstäude 
u.  dgl.,  welche  den  Bewohnern  der  entfernteren  Dörfer  noch  ganz  anbekannt  sind. 

Man  kann  den  Localhandel  von  Trapezunt  immerliin  auf  40.000  tUrk.  Lire 
(365.00011.)  jährlich  veranschlagen,  wovon  die  eine  Hälfte  auf  europäische  Waaren,  die 
andere  auf  Prodncte  des  ottomanischen  Reiches  (mit  Ausschluss  dieses  Theils  von 
Klein-Asicn)  entfällt.   Unter  den  letzteren  befinden  sich  Seidenstoffe,  Tuchwaaren  etc. 

Die  Preise  der  Lebensmittel  standen  zu  Ende  1873  im  Allgemeinen  um  «/,  höher 
als  am  Schlüsse  des  Vorjahrs;  einzelne  Artikel  sind  um  100  pCt.  gestiegen.  Der 
nächste  Grund  hiefUr  liegt  in  der  Übermässigen  Ausfuhr  nach  Constantinopel.  Wie 
sich  das  Prcisverhältniss  in  beiden  Jahren  stellte,  ist  aus  dem  folgenden  Nachweis 


zu  entnehmen : 

Preis,  SilberpiAiter*) 

Menge  1372  1373 

Rindfleisch   1  Oka**)         2«/»  3«/, 

Schweinefleisch   1     „  1«/»  4 

Hammelfleisch   1    „  3  4«/, 

Butter   1    „  9  15 

Eier  100  Stück         12  18 

Käse   1  Oka  4V'i  9 

Hühner   1  Stück  4  6 

Holz   1  Cantar***)    4  8 

Holzkohle   1  Oka  «/»  V« 


Eine  kleine  Gattung  Sardellen,  Ilarasi  genannt,  welche  zur  Winterszeit  gefangen 
werden,  siud  ihrer  fabelhancn  Billigkeit  wegen  fpr.  Otr.  70  Para  oder  kaum  20  kr.)  das 
Hauptnahrungsmittel  der  Bewohner  von  Trapezunt  und  Umgebung, 


*)  l  Silberpiaster  =  c«.  10  kr.  ö.  W. 
•*)  1  (Ika  =  oa.  2  3  Wr.  Pfd. 
••*)  l  Cantar  k  44  Oka  =  I  Wr.  Ctr. 
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Zn  der  bedeatenden  Menge  dieser  Fische,  die  in  frischem  Zasiande  gegessen  wtr- 
des»  konnea  aoeh  grome  Maisea,  dl«  eingeMls«!  werden,  um  damit  Uber  Sommer 

■ad  bi'f?  zum  närhsten  Fischfang  au8zurcich«'n. 

Man  horfdiiict,  dass  dor  jährliche  Ertrajr  dieser  Fischerei,  welche  Übrigens  1873 
veniger  ergiebig  als  gewühnlich  war,  sich  auf  lO.OUO  Clr.  belaufe. 

Die  Preiw  der  Torzüglichsten  Export-  nnd  ImportgegenstSnde  Ton  Trapeiant 
im  Jebre  1878  eiad  in  der  folgende  Tabelle  mammeageitellt: 


Expor<f«f«nstinde  Menge  Piut«r 

Mais   Kile»)  15  —  16 

liuchsbaumhok  .........  Csntar  30 — 4ö 

Nniebaaaibols  .  .  •   «  196 

Tabak   Oka  24—60 

Roprgcn   Kile  3U— 40 

Fisolen   Cantar  30—45 

WoHe   Oka        5—6  </, 

Baamwolle   „  6 

Teftlk(Hiite)   Sttiok  8—11 

ImpoYtg«f«aatIade 

Zaoker   Oka  7—7«/, 

Kaibe   ,  14—18 

Thee   ,  30—90 

Kerzen   „  16 — 18 

Seife   n  6—71/. 

Petroleum   Fase  76—100 


Da  Trapcznnt  bekanntiirh  keinen  Hafen  hat.  sondern  eine  offene  Rhede  ist, 
amserdcm  auch  die  Schiffe  Iceiucu  guten  Aul^ergruud  tinUeu,  ho  ist  es  iu  der  Winters- 
lait  fit  S^Eeleebiffe  beinahe  nnmSglich,  hier  n  landen.  Dampftehilib  rnttssen,  nadidem 
lie  die  doppelten  Anker  j^cworfen,  zu  jeder  Jahreszeit  die  Mas  Iii lu-  fortwährend 
gebeizt  halten,  um  für  alle  Fälle  die  hohe  See  erreiehen  an  kttnnen,  da  oft  das  Wetter 
Ten  einer  Stande  zur  andern  sich  ändert. 

S^n  eelt  ^elen  Jahren  ist  deshalb  die  Rede  davon,  einen  Hafen  tn  banen,  allein 
die  hohen  Kosten,  welche  auf  nahezu  1  <  .,  Mill.  fl.  veranschlagt  sind,  bildeten  bisher 
das  wesentlichnte  llinderniss  gegen  die  An-nihninf;  dieses  Projectcs. 

In  Trapezunt  gibt  es  weder  Banken  noch  Banqoiers,  und  dieser  Mangel  macht 
lieh  hl  allen  SeUehten  der  BeTdlkenmg  ftihlbar.  ISßdit  einmal  die  Ottomaa-Bank,  die 
doch  in  den  meliteB  griteseren  Stidten  der  Türkei  BlUalen  beeltit»  ist  hier  doreh  eine 
solehe  vertreten. 

Die  Seeversicberungs-Gescllschaften  „llelvetia" ,  ^Schweizer  Lloyd",  „Lyon- 
,  Mise*',  dann  die  allgemeine  Assecnranzanstalt  MGirondc*  haben  hier  ihre  Agenten. 
Kefai  dttrigee  Wohnlmie,  Magaifn  oder  sonstigee  Oehlnde  in  Trapesont  ist  versichert 

Die  Weehpcieoiirse  ri<dlten  sich  mit  nur  geringren  Differenzen  zumeist  nach  den 
Notinin^ren  iu  Constautinopel.  Im  Jahre  1873  variirten  die  Sätze  filr  Wechsel  3  Monate 
ikdato  wie  folgt:  London  108i/,— III  Piaster,  Marseille  23 — 23*60  Pstr.  pr.  türkische 
Ura  4 100  Petr. 

Die  Tel.  :rra{d)enlinie  zwischen  Poti  nnd  Trapezimt,  welche  im  April  1873  eröff- 
net wurde,  verbindet  non  das  tttrkisohe  Telegraphennets  mit  dem  rassisehen  und  per- 


•)  m^ea.O'eWr.lfstsan. 
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Bischen.  Die  f^onsp.  Menge  der  auf  dieser  Linie  beförderten  Depeschen  spricht  für 
deren  Wichtigkeit. 

Neb8t  der  türkischen  Landpost,  die  jede  Woche  einmal  von  hier  nach  Erzerum 
geht  und  am  niichsteu  Tage  wieder  zurlickkehrt,  dann  den  Ge8audt8chaftscouriiM''n 
zwischen  hier  und  Teheran  giebt  es  noch  zur  See  wöchentlich  einmalige  Postverbin- 
dungen mittelst  österrcifhisch-ungarischcr,  französischer,  russischer  (^ans  Constan- 
tinopel  und  Batum)  und  tUrkiBcher  Dampfer. 

Lange  währte  es,  bevor  zwischen  hier  und  der  Grenze  Persicns  über  Erzerum  eine 
fahrbare  Strasse  hergestellt  wurde.  Französische  Ingenieure  leiteten  den  Bau,  der  bei 
20  Mill.  Francs  kostete,  aber  Itldi'r  so  mangelhaft  geführt  wurde,  dass  schon  jetzt 
diese  Strasse,  die  vor  kaum  4  Jahren  dem  Verkehr  Ubergeben  wurde,  an  manchen 
Stellen  ganz  unpassirbar  ist  und  selbst  für  Kameele,  die  wohl  kaum  durch  gute  Stras- 
sen verwöhnt  sind,  den  ganzen  Winter  hindurch  unzugUnglich  bleibt. 

Es  ist  wohl  kein  Zweifel,  dass  die  Eioenbahnlinie  Toti-Tiflis  dem  hiesigen  Transit- 
Handel  sehr  geschadet  hat,  doch  keineswegs  in  dem  Maassc,  das»  derselbe  dadurch 
geringfügig  geworden  wäre. 

Güter  von  Werth,  namentlich  Soide  und  andere  kostbare  Artikel,  zieht  man  vor, 
über  Poti  zu  spediren,  doch  die  Masse  der  anderen  Waaren  nimmt  nach  wie  vor  ihren 
Weg  von  hier  Uber  Erzerum  nach  Persien  und  ebenso  die  Exportgegenstände  den- 
selben Weg  zurück. 

Nach  den  Ubereinstimmenden  Angaben  der  hiesigen  Kaufleute  ist  der  Export  im 
Jahre  1873  geringer  als  im  Vorjahre  gewesen,  and  doch  sind  noch  nie  so  zahlreiche 
und  schwerbeladene  Caravanen  nach  Persien  gegangen  und  von  dort  zurückgekom- 
men, als  es  eben  in  1873  der  Fall  war. 

Der  geringe  Marktwerth  der  Baumwolle  in  Europa  hat  es  den  Kanflcnten 
unmöglich  gemacht,  greise  Mengen  zu  exportiren,  da  der  Preis  der  Waare  im  Verein 
mit  den  theuercu  Transportspesen  aus  dem  Innern  liieher  und  mit  den  Kosten  der 
Weiterversendung  den  in  Europa  dafür  gebotenen  Betrag  überstiegen  hätte. 

Aus  derselben  Ursache  wurden  auch  getrocknete  FrUclite  nur  in  unbedeuten- 
der Menge  versendet,  da  eine  Concnrrenz  mit  den  Trauben,  Feigen  etc.  aus  anderen 
Orten  der  Türkei,  wie  i.  ß.  aus  Smyrna,  unmöglich  erschien. 

Schon  seit  mehreren  Jahren  nahm  der  Export  dieser  Früchte  immer  mehr  ab  und 
nun  ist  er  gleich  null.  Dieselben  gehen  durchgehends  über  Russland  und  können  fiir 
den  Transitverkehr  mit  Persieu  als  verloren  betrachtet  werden. 

Die  llauptgegenstände  der  Ausfuhr  waren  Wolle,  etwas  Seide,  Ziegen-  and  Schaf- 
felle, Teppiche  etc. 

Baumwollnianufacturen  nehmen,  wie  immer,  unter  den  Importartikeln  den  ersten 
Platz  ein  und  sind  fast  ausschliesslich  (ca.  90  pCt.  des  Ganzen)  englische  Waare.  Nur 
Sliawls  und  andere  farbige  Stoffe  werden  wegen  ihrer  stauncnswerthen  und  unübertreff- 
lichen Billigkeit  aus  der  Schweiz  bezogen;  wogegen  die  Industriellen  Oesterreich- 
Ungarn«  nicht  einmal  noch  versucht  haben,  ob  es  nit  ht  doch  möglich  wäre,  in  diesen 
mannigfaltigen  Artikeln  irgendwie  als  Concurrenten  aufzutreten.  Die  Schweizer  ver- 
stehen es  in  ganz  eigener  Weise,  den  Geschmack  jeder  einzelnen  Stadt  der  Levante 
zu  erforschen,  um  darnach  ihre  Stoffe  zu  weben  und  zu  drucken;  aucli  gelingt  es  ihnen, 
ihre  Waare  zu  einem  wahrhaft  unglaublichen  Preise  anbieten  zu  können. 

Die  Einführung  des  neuen  Tarifs  für  den  Transithandel  mit  Pcrsien,  wornach 
von  den  für  jenes  Land  bestimmten  oder  von  dort  kommenden  Waaren  nicht  mehr,  wie 
früher,  10  pCt.  bei  der  hiesigen  Douanc  erhoben  werden,  hat,  wenigstens  bis  Ende 
des  Jahrs  1873,  noch  nicht  das  Resultat  herbeigefiihrt,  das  man  aU  so  heilbringend 
für  den  Handel  zu  erwarten  berechtigt  war.  Doch  steht  zu  hoffen,  dass  die  Kautleute, 
welche  mit  dem  Vorgange  der  türkischen  Zollbehörde  an  der  Grenze  nicht  einver- 


.ji       i  y  Google 
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•taadra  sda  mSgen,  die  nett«  HMsregel  baldigst  ihrem  wshren  Werthe  nadi  m 

sehätzen  lernen  werden. 

Gf^gpiiwärti^^  können  nämlicli  die  mit  ScliitV'  ii  hier  nnknmnu  iiiU  ii  W'.iaren  sofort 
verUdeu  werden,  ohne  die  FörniUcbkeiteu  bei  der  hiesigen  Douane  duruhmaoUeu  znmtts- 
sett,  die  fHOier  tübefdies  noch  an  der  Grenze  wiederholt  wurden,  was  bei  der  Versen- 
diBg  einen  gumtm  Aofenthalt  and  dadurch  oft  Schaden  brachte. 

Die  Hauptursaclif.  dass  d<  r  Transitlinndf]  seit  Ilcginn  ilcr  Wirksamkeit  des  noueu 
Zolltarifs  nachgelassen  hat,  dürfte  wohl  in  dem  elenden  Zustande  der  Erzcrumer 
Strasse  und  in  dem  dadurch  äusserat  erschwerten  Verkehre  zu  suchen  sein.  Von 
Kovember  bis  HXn  und  vielleieht  noch  lioger  können  weder  Fonrgons  noeh  Karneole 
pa!;.<;iren :  in  dieser  Jahresselt  iSsst  f^icli  der  Transport  nnr  ftnsserst  ntthsain  nnf  Pfer- 
den, Maulthiereu  und  Eseln  besorpen. 

Dec^halb  senden  die  KauHeute  während  der  bezeichneten  Monate  ihre  Waareu  mit 
Yorliebe  Uber  Poti-Tiflis,  obwohl  dieser  Weg  bedeutend  kostspieliger  ist.  Dafür  sind 
sie  Aber  auch  siober,  dasa  ihre  Waare  am  Beatimmungsorte  ankommt,  wlhrend  sie  anf 
der  Erzcntm«  I  Stras>;e  besorgen  müssen,  dasa  ihre  Sendnng  bis  tarn  Frühjahre  im 
Schnee  vergraben  bleibt. 

Diu  Umstände,  welche  beim  inuisitliandel  nach  und  vou  Persieu  zu  Gunsten 
IVspeannfs  spreohen,  mOgoi  folgende  sdn:  einerseits  Seiterspamisa  durch  Bendnng 
der  Waaren  Uber  Erzerum,  anstatt  Uber  Tiflis,  wegen  der  häufigen  Entgleisongen  der 
Kisenbahnzlige  und  der  Schwierigkeiten  beim  rebergang  über  den  Berg  Suram;  ander- 
seits Zeitverlust  bei  dem  Transport  zur  See  bis  Batum,  der  L  mschiHung  nach  Poti  und 
der  abermalig«  Tcrladnng  auf  die  Eisenbahn. 

Ansserdem  ist  ea  wegen  der  insserat  getlhrliehen  Brandung  bei  der  Einfalirt  in 
den  Rion  und  wegen  der  Yielen  seichten  Stellen  dieses  Flnsses  selir  oft  vnffl8|^di| 
nach  Poti  zu  kommen. 

Ein  fernerer  rmsland,  der  tlir  die  Kr/rnimrr  Strasse  günstig  wirkt,  ist  die  grös- 
sere Billigkeit  auf  diesem  Wege;  denn,  wie  man  versichert,  kommt  der  Transport  Aber 
Bnssland  nm  SO  pCt.  hSher  an  stehen,  daher  es  sieh  nur  für  kostbare  Artikel  lohnt, 

diese  grössere  Ausgabe  zu  machen. 

Wenn  aber  einmal  der  Hafen  von  Suknm-Kale  und  die  Ilalinlinie  Snkum-Kale- 
Kutais  vollendet  sein  werden,  ist  der  Platz-  und  Durchfuhrhandel  für  Trapezuut  stark 
gefährdet,  wenn  nicht  giazlieh  verloren^ 

SehBesslieh  sei  noch  ben-erkt,  dasa,  so  lange  die  üsterreiehisch>nngarisehen 
Fabrikanten  und  Kautleute  niclit  den  Meter  ala  Lingcneinheit  und  den  Franc  als  WXh- 
rnng  ffir  GesüliHfte  in  der  Ttirki  i  annehmen,  ea  eine  UnmögUolikcit  ist,  naeh  dieser 
Richtung  Transactionen  zu  unternehmen. 


Haoidelsverkdir  von  Rhodus  im  Jalire  1874. 

Rhodus.  Der  Ein-  und  Ausfuhrhandel  dieses  Platzes  lieferte  während  des  Ictztver- 
flosaenen  Jährt  im  Gänsen  genommen  die  gleichen  Ergebnisse  wie  deijenige  von  1878. 

Eine  massige  Zunahn.e  ergab  sich  avm^t  nur  in  Getreide;  ebenso  hat  auch  das 
Ceseiiätt  in  Schwämmen  infolge  lebliafter  Naclifrage  aas  England  einen  grösseren 

Gewinn  abgeworfen. 

Der  Handelsverkehr  mit  Oesterreich- Ungarn  beschränkte  sich,  wie  gewöhnlich, 
anf  die  Ansftihr  Ton  Schwimmen  nnd  anf  die  Einftdir  von  Colonialvaaren,  Tanworlc, 


—    184  — 


Butter  und  anderen  Gegenständen  durch  die  Vermittelung  ron  Agenten  versobiedener 
Triestcr  Firmen. 

Eine  grössere  Rührigkeit  wurde  bei  der  Ausfuhr  nach  dem  Übrigen  Auslande 
bemerkbar;  namentlich  gingen  bedeutendere  Partien  von  Vallonea,  ölhaltigen  Samrn, 
Schafwolle,  Häuten,  Schwämmen  und  anderen  Productcn  nach  Frankreich  und  England. 

Wie  gewöhnlich,  behauptete  auch  voriges  Jahr  Marseille  bezüglich  der  Waaren- 
Einfuhr  den  Vorzug  vor  Trieat,  was  mit  den  besser  convenirenden  Marktpreisen  und 
SchifTsfrachtcn  daselbst  zusammenhängt. 

Die  Platzpreise  stellten  sich  beim  en  gros-Verkaufe  wie  folgt : 

Einfuhr  waaren.  Kaffee  lH/t—lS  Pstr.,  Zucker  5»  4 — 6'/,  Pstr.,  Pfeffer 
12— 13  Pstr.,  Schrot  3»/4— 4«/,  Pstr.,  Seife  4  — 6  Pstr.,  Butter  13  - 18  Pstr.,  Oel 
5«/,— 7  Pstr.,  Reis  2»/,  — 3  Pstr.,  Alle»  pr.  Oka;  Eisen  100—150  Pstr.  pr.  Kantar. 

Ausfuhrwaaren.  Wachs  22V.8  — 25  Pstr.,  feine  Schwämme  150—280  Pstr., 
ordinäre  36  — 60  Pstr.,  Baumwolle  12  —  17  Pstr.,  pr.  Oka ;  Weizen  32— 39  Pstr., 
Gerste  16—19  Pstr.,  Sesam  42  —  48  Pstr.  pr.  Kilo;  fichtene  Bretter  3«/,  — 4«/,  Pstr. 
pr.  Stück;  Vallonea  80—85  Pstr.  pr.  Kantar. 

Die  letztjährige  Ernte  von  Getreide  und  Oliven  konnte  leider  nur  wenig  befrie- 
digen. Seidencocons  wurden  in  grösserer  Menge  als  wäbrcnd  des  Vorjahrs  gewonnen. 

Die  Waareneinfuhr  erreichte  im  Jahre  1874  einen Gesamrotwcrth  von  2,565.700fl., 
die  Ausfuhr  einen  solchen  von  3,765.800  ü.  Zu  den  bedeutendsten  Gegenständen 
dieses  Verkehrs  zählen  nachbenannte  Artikel : 


E  i  n 

fuhr. 

Werth,  fl. 

Werth,  fl. 

suhl  

,  18.000 

300.000 

70.000 

100.000 

67.000 

55.000 

Tuche  

60.000 

30.000 

22.000 

Krüge  

28.000 

Frische  und  gesalzene  Fische  . 

44.000 

90.000 

Holz-  und  Steinkohlen 

.   .  96.000 

20.000 

Schreib-  und  Packpapier  . 

.   .  42.000 

14.000 

Kaffee  

230.000 

100.000 

25.000 

Seife  

100.000 

9.600 

Stühle   

25.000 

28.000 

15.000 

59.000 

12.000 

Käse  

24.000 

12.000 

120.000 

Rauch-  und  Schnupftabak  .   .  . 

42.000 

28.000 

12.000 

95.000 

60.000 

28.000 

60.000 

Aus 

fuhr. 

Werth,  fl. 

Werth,  fl. 

Aus  Rhodus: 

10.000 

.   .  12.000 

280.000 

Frisches  und  getrocknetes  Obst 

27.400 
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Werth,  fl. 

  70.000 

TtUmie»   9.000 

Ali  Mftrniarisss: 

WmIb   57.000 

Bm-  «nd  Branahols  ....  116.000 

Holz   37.000 

flfiBsiger  Storax   75.000 

iiB  Ikingi  msd  Oioges: 

Fiidurogen   19.000 

Wachs   14.000 

Weizen   38.000 

Mais   ll.UUO 

Lefttsamea   40.000 

Baa«  und  Breiuihols  .  .  .  .110.000 

Honig   10.000 

Gerate   9.000 

FriMlie  und  gmalieae  liadn  27.000 

Ans  Macri: 

Ania   11.000 

Wachs   13.000 

LeiBiameii,   80.000 

Weimn   920.000 

Hais   25.000 

Schafwolle   12.000 

Bav-  imd  Brennhols  ....  00.000 

Getrooknetas  Ctomibe    .  .  .  10.000 

OrrRto   22.000 

Zie^i  iit'  ll«-   15.000 

Blutegel   10.000 

mna   10.000 

Teppiche   18.000 

Vallonea   60.000 

Schlaoht-  uud  Arbcitstliiere    .  70.000 

Aus  Kalamaki  and  Cacava: 

Wachs   8.000 

Weizen   49.000 

Mais   7.000 

litiasamen   88.000 

Ban  und  Brennhols  ....  80.000 

Gerste   13.000 

AiiAntifilo: 

Bohnen   7.000 

Woizcn   18.000 

Üau-  uuü  Urennbola  ....  53.000 

Qaiata   11.000 


Werth,  fl. 

Ana  Finie«: 

Weisen   30.000 

Hais   10.000 

Loins.imnn   28.000 

Bau-  und  Brennholz  ....  25.000 

Gerste   6.000 

Aus  Tazza  nnd  Betsa: 

Ootro-  knete  Feigen  ....  26.000 

Mandeln   14.000 

Oel   16.000 

Vallonea   80.000 

Aus  Ca8telroi8o: 

Sohwämme   75.000 

Aus  Sinti: 

Sehwimme  460.000 

Ana  Nissero: 

KaiidelB   10.000 

Vallonea   16.000 

Schwefel   19.000 

AnaHalki: 

Sehwimme  890.000 

Ava  Oalimnos: 

SehwXmme   400.000 

Aus  N  i  <  ■  a  r  i  a : 

Kohlen   11.000 

Ana  Patmoa: 

Honig   7.000 

Schwiimme   .'JH.OOO 

Erd^eschirre   14.000 

Ana  Stampaiia: 

Sehwimme   98.000 

Ana  Leroa: 

Sehwimme   64.000 

Ans  Bndrnm: 

Schwämme   29.000 

Aus  ri I o 8 : 

Schwimme   15.000 


by  GoOgk 
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Am  liiesigen  Platze  befindet  «ich  bIo3  eine  österreichisch  unparisclie  Handelsfirma, 
nämlich  jene  von  Ant.  Stalio,  welche  in  Mannfactiircn,  Eisen  und  Eisenwaaren,  Sehrot, 
Coloniniwaarcn,  Waehs,  Häuten  u.  dgl.  arbeitet.  Das  zweite,  hierlands  ansässige 
nationale  Haus  ist  dasjenipe  von  A.  Casilli  &  Sühne  in  Macri,  welches  in  Cerealicn, 
ölhaltigen  Samen,  Valluiiea  uud  Werklndz  zumeist  Comraissionsgeschäfte  betreibt. 


Schiflffahrts-  und  Handelsverkelir  von  Alexandrien  im 

Jahre  1873. 

Alexandrien.  Während  des  Jahrs  1873  sind  in  den  beiden  hiesigen  Häfen 
3048  Uaudclsschitre  von  1,314.599  Tonnen  eingelaufen;  hiovon  entfallen  "2968  Sehiffe 
mit  1,307.890  T.  auf  den  alten  und  80  Schiffe  mit  G709  T.  auf  den  sog.  neuen  Hafen. 

Vergleicht  man  diese  Ziffern  mit  den  betreffenden  Ergebnissen  der  drei  Vorjahre, 
so  zeigt  sich,  dass  im  Jahre  1873  die  Anzahl  der  Schiflsauküufte  sich  gegen  früher 
nicht  vermindert  hat.  Man  zählte  nämlich: 

1870  2797  Einlaufe  mit  1,199.081  Tonnen 

1871  2849        „        „  1,262.602 

1872  2953        „         „  1,238.740 

Geht  man  noch  weiter,  etwa  bis  zum  Jahre  1864  zurück,  so  findet  man,  dass 
wahrend  dieser  ganzen  Reihe  von  Jahren,  also  von  1864  bis  1873,  der  Tonnengehalt 
der  im  Hafen  von  Alexandrien  eingetroffenen  Handclslahrzcuge  sich  so  ziemlich  gleich 
geblieben  inl  Er  variirte  zwischen  1,200.000  und  1,380.000  Tonnen;  am  höchsten 
war  er  im  Jahre  1866,  wo  3659  Schiffe  von  1,373.277  T.  hier  ankamen. 

Unter  den  in  1873  eingehiufenen  Schiffen  befanden  sich  492  Postdampfer,  somit 
weniger  als  während  der  Vorjahre.  Es  trafen  nämlich  hier  ein: 

1867  530  Postdampfer  1870    623  Postdampfer 

1868  5.50         „  1871    573  „ 

1869  651         „  1872    516  „ 

Dagegen  war  die  Zahl  der  im  Jahre  1873  eingetroffenen  Waarendampfer 
bedeutend  grösser  als  jene  in  den  genannten  6  Vorjahren,  wie  aus  nachfolgeuder 
Zasammeustellung  ersichtlich  wird: 

1867  369  Waarendampfer  1871    330  Waarendampfer 

1868  334  „  1872  366 

1869  283  „  1873    441  „ 

1870  275 

Innerhalb  dieser  7  Jahre  entfiel  sonach  auf  1873  die  grösste  Anzahl  Waaren- 
dampfer. Dieselbe  ist  derjenigen  von  1864  mit  439  Waarcndampfcrn  fast  gleich, 
steht  aber  den  Jahren  1865  und  1866  mit  591,  resp.  474  Dampfern  nach. 

Die  Gesammtzahl  der  in  1873  eingelaufenen  Segelschiflc  beträgt  2134,  wovon 
1987  auf  den  alten  und  147  auf  den  neuen  Hafen  entfallen.  Gegen  1872  mit 
2023  Segelschiffen  zeigt  sich  eine  kleine,  gegen  die  Jahre  1869,  1870  und  1871  mit 
1834,  1899  und  resp.  1946  Segelfahrzeugcn  jedoch  eine  bedeutendere  Zunahme. 
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Wäbreud  dcä  Jahres  1873  sind  aus  den  beiden  hiesigen  Uäfeu  2967  Uandels- 
•ohilTe  mit  1,408.164  Tonnen  Tngfthigkeit,  damnter  460  Poet'  und  467  Wuren- 
iaMKftn  MUgdsofen. 

Die  ^esjimmte  Ilafenbcwopiing  von  Aloxaiidrioii  im  Jalirr  1873  unifasKto  !5onacb 
(mit  AubSühluss  der  Kriegsfahrzeuge)  972  Postschiffe,  908  Waareadaupter  und 
4164  SegelsehHR)  mit  einer  Tragfähigkeit  von  sneammen  3,722.763  Tonnen. 

Der  grüsste  Thcil  der  Waarendnmpfer,  nämlich  386,  langten  unter  engUieher, 
die  meisten  i^egelschiffe  (1214)  unter  f iiiki-'clu'r  Flappe  liier  an. 

Ue.^terreich-Ungarn  war  unter  den  llandelssehiffen  nur  mit  der  verhältnissmässig 
sehr  geringen  Ziffer  von  112  vertreteu;  es  nimmt  somit,  was  die  Anzahl  der  Fahrzeuge 
anbelangt,  den  Anften  Pitts  ein.  Ihm  voran  gehen  die  Türkei,  England,  Grieebeninnd 

nnd  Italien. 

In  lietrcff  der  eingelaufenen  aruendampfor  folgen  nach  England:  Frankreich 
mit  31  und  die  TUrkei  mit  15  Fahrzeugen. 

Bei  den  Postdampfem  stehen  England  mit  140,  EVanlcreioh  mit  llfi  nnd  Oester« 
rueh-üngarn  mit  109  Scliiff« n  in  erster  Reihe. 

Die  Arbeiten,  welebe  liier  im  trrosson  Hafen  von  der  enp;^lischen  Gesellseliaft 
Greenfield  &  Comp,  mit  einem  Kostenauhvunde  von  ca.  öu  Millionen  Francs  ausgeführt 
«erden  nnd  Ms  1876  Tollendet  8«n  mflssen,  wurden  meh  im  Jahre  1878  rllatig 
fortgesetzt. 

!•>  ist  nielit  7.n  verkennen,  dass  durch  diese  im  grossen  Style  herzustellenden 
Arbeiten  der  Uafeu  von  Aiexaudrieu  den  Schiffen  all  den  Schutz  und  alle  jene  Erleich- 
temngen  beim  Ein-  nnd  Ansiaden  bieten  wird,  die  man  nur  immer  von  einem  guten 
Hafen  erwarten  kann. 

Die  Anzahl  ri-^tcrr('i''lii«i'li-un;,'ari-r'l!or  Spliiffc  von  freriiifrem  Tnnnen?;ebalt  nimmt 
jährlich  ab;  sie  können  eben  die  gewaltige  Concurrenz  der  grossen  VVaarendampfer 
der  Nenzdt  nioht  mehr  aushalten. 

I^amentlich  die  hier  erseheinenden  englisehen  Pahrsenge  dieser  Gattung  ver- 
m ehren  aieh  beatXndig  und  Terdringen  die  Ideinen  Schiffe  immer  mehr  ans  diesem 

Hafen. 

Ein  Umstand,  der  während  des  Jahres  1873  zuniichät  tür  die  Dampfer  aus  Triest 
and  den  italienlsehen  Häfen  sehr  hinderlich  wirtcte,  war  die  Qnarantllne,  welche 
hierorts  gegen  die  Provenienzen  au8  den  genannten  Seeplltsen  wegen  der  daselbst 
ausgeltroelicnen  Choleia  anireordnet  wurde. 

Die  wichtigsten  üodenproduutc  Aegypten  s,  welche  beim  Export  den  Ausschlag 
gdMS,  sind  bflkanntUeh:  Baumwolle,  Zueker  und  Cerealien.  WKhrend  es  sich  nun  in 
frflhcron  Zeiten,  wenn  von  dem  Export  aus  Aegypten  naeh  Europa  die  Rede  war,  in 
erster  Linie  stets  um  dio  Cereulien  handelte,  ist  jetst  dieser  Ausfuhrartikel  gegen  die 
beiden  anderen  zurückgedrängt  worden. 

Aegypten  war  schon  im  Alterthnm  als  Kornkammer  berllhmt  und  bis  anf  die 
Gegenwart  herab  blieb  Getreide  Jederseit  <^e  bedeutende  Ex{H)rtwaare  dieses 
Landes.  Ernt  in  jüngster  Zeit  kam  es  vor,  dass  nielit  nur  kein  Getreide  ausgeführt, 
sondern  sogar  Einiges  davon  importirt  wurde.  Es  war  das  im  Jahre  1865,  infolge  des 
mnatephitflen  Anbaues  der  BaumwoUpdanze. 

Die  Oetreideausfiihr  «as  Aegypten  Ist  überhaupt  sehr  grossen  Fluetnationen 
Bnterworfen.  Po  wurden,  wie  erwilbnt,  in  18fi5gar  keine  Cerealien  exportirt ;  drei 
Jahre  spater  erreichte  diese  Ausfuhr  1,147.147  Ardeb,  um  in  187Ü  wieder  auf 
14.991  Ardeb  herabzuäiuken. 

In  den  folgenden  drei  Jahren  hat  sich  zwar  der  Qetreideeiport  abermals  bedeutend 
gehoben,  ist  aber  hei  weitem  nicht  mehr  so  stark  und  wird  auch  voraussichtlieh  nicht 
mehr  so  bedeutend  werden,  als  er  es  in  früheren  Perioden,  beispielweise  in  den  fünf- 
ziger Jahren,  gewesen  ist. 
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Ea  wird  eben  in  neuerer  Zeit  bicrlands  viel  weniger  Getreide  als  früher  angebaut, 
Kreil  man  sich  imraer  mehr  auf  die  Production  der  beiden  andern  wichtigen  Export- 
Artikel,  nämlich  der  Baumwolle  und  des  Zuckers,  verlegt.  Wa«  speciell  das  letzt- 
genannte Erzeugniss  botriflPt,  so  hat  es  damit  seine  cigenthUmliche  Bewandtnias. 

Die  Cultur  des  Zuckerrohres  wird  in  Aegypten  erst  seit  der  jüngsten  Zeit,  unter 
dem  gegenwärtigen  Vicekönig,  in  grossem  Mnssstabe  betrieben.  Zahlreiche  Fabriken 
zur  Bereitung  des  Zuckers  wurden  vom  Ismail  Pascha  in  Ober-  und  Mittel-Aegypten 
errichtet  und  mit  den  besten  Maschinen  neuester  Construction  versehen. 

Alles  das  ist  Eigenthnm  der  riceköniglichen  Daira;  sie  allein  lässt  in  Aegypten 
Zuckerrohr  pflanzen,  in  den  Fabriken  zu  Zucker  verarbeiten  und  diesen  sodann  expor- 
tiren.  Wie  von  mancher  Seite  behauptet  wird,  soll  diese  Industrie  sehr  kostspielig  sein 
und  jährlich  ein  namhaftes  De6cit  aufweisen. 

Die  Zuckerproduction  wird  filr  die  beiden  Jahre  1872  und  1873  auf  600.000  und 
rcflp.  1,100.000  Cmtar  geschätzt;  davon  entfallen  ca.  58  pCt.  auf  weissen  und  42  pCt. 
auf  rothen  Zucker.  Der  Consum  Aegyptcn's  ist  mit  150.000  Cantar  anzunehmen,  so 
dass  sich  also  für  den  Export  ungefähr  450.000  Cantar  in  1872  und  950.000  Cantar 
in  1873  ergeben. 

Auf  die  einzelnen  Länder  vertbeilt  sich  diese  Ausfuhr  nach  ziemlich  zuverlässigen 
Angaben  wie  folgt : 

Im  Jahro  1872    Im  Jahre  1873 


Cantar 

Cantar 

6.884 

8.178 

243.886 

306.608 

85.262 

261.973 

100.812 

328.591 

26.479 

11.610 

Türkei  

6.287 

13.708 

12.695 

10.222 

217 

682 

Zusammen  .  , 

456.508 

967.586 

Die  BezUge  der  Türkei  und  Syrien's  sind  wohl  zu  niedrig  angegeben,  da  sich 
mit  ziemlicher  Sicherheit  annehmen  lässt,  dass  nach  den  genannten  Ländern  bedeutend 
mehr  ausgeführt  wurde,  ohne  das  Zollamt  zu  passiren. 

Der  Preis  für  weissen  krystallisirten  Zucker  variirtc  im  Jahre  1872  von 
118  bis  138  Piaster,  im  Jahre  1873  von  III  bis  130  Pstr.  pr.  Cantar  (77-58  bis 
90-66  Francs  und  resp.  7314  bis  85-20  Pres.  pr.  100  Kilo),  frei  an  Bord. 

Die  ägyptische  Baumwolle  hat  sich  in  verhältnissmässig  kurzer  Zeit  eine  ganz 
achtbare  Stellung  auf  den  europäischen  Märkten  errungen  und  wird  dieselbe  gewiss 
auch  in  Zukunft  behaupten.  Der  grosste  Thcil  dieses  Productes  geht  von  hier  nach 
England,  kleinere  Mengen  nach  Fr.inkreich,  Italien,  Oesterreich-Ungarn  und  Russland. 

Während  der  Baamwoll-Campagne  1873/74  hatten  die  hiesigen  grossen  Export- 
Häuser  sehr  bedeutende  Verluste  zu  beklagen.  Die  Lieferungscontracte,  welche  die- 
selben vor  Beginn  der  eigentlichen  Campagne  mit  den  Producenten  oder  deren  Ver- 
mittlern abgesclilossen  hatten  und  in  welchen  die  Preise  des  Vorjahrs  als  Grundlage 
angenommen  wurden,  brachten  manche  Baumwollfirroa  in  die  grössten  Verle- 
genheiten. 
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Das  Angebot  in  Liverpool  war  namentlich  auch  von  Amerika  her  sehr  namhaft 
nml  stellten  sich  infolf^e  dessen  die  Preise  hcdoutcnd  nifdrif^cr  als  im  Vorjahre. 
Durch  diese  unglückliche  Conjunctnr  soll  der  hiesige  Platz  mehrere  hunderttausend 
Pfund  Sterling  verloren  haben. 


Handels-  und  SchiflGfalirtsverkelir  von  Bassein  (Pegu)  im 

Jahre  1874. 

Bassein.  Infolge  der  in  Bengalen  ausgebrocbenen  Hungersnoth  wurden  fllr 
Rechnung  der  englischen  Regierung  289.534  Tons  (ä  2240  engl.  Pfd.)  Keis  aus 
Britisch-Burmah  bezogen.  Davon  lieferte  Bassein  34.472  Tons,  Rangoon  172.458Ton9, 
Moulmein  43.139  Tons,  Akyab  39.465  Tons. 

Der  Gesammtexport  von  Reis  aus  Bassein  hat  im  letztvcrflossenen  Jahre  eine 
Ilöhe  wie  nie  zuvor  erreicht,  und  giebt  Zeugniss  von  der  Auadehnung  der  hiesigen 
Reisfelder. 

Im  Vergleich  zum  Vorjahre  stellt  sich  diese  Ausfuhr  also : 

Bestimmung  1874  1873 

Europa  68.016  Tons  65.728  Tons 

Calcutta,  Madras-KUste  und  andere  indische  Häfen   34.419    „      1.016  „ 

Zusammen  .   .   .  102.435  Tons  66.744  Tons 

Die  Schiffe,  welche  an  dorn  Export  von  Reis  in  beiden  Jahren  theilnaliraen, 
vertheileu  sich  mit  KUcksicht  auf  die  einzelnen  Flaggen  wie  folgt: 


Flagge 

Oesterreichisch  ungarisclK 
Amerikaniiiche  .... 
Deutsche  


Englische  . 

Italienische 
Norwegische 
Russische  . 
Spanische  . 
Einheimische 


Segelschifio 
Dampfer  . 


Zusammen 


1874 

1873 

Verschiffte 

Verschiffte 

Vnxahl 

Meng«« 

Anzahl 

Monge 

r  Schiffe 

Ti)n.i 

der  Schiffe 

Tons 

2 

1.896 

2 

1.687 

5 

7.072 

4 

7.740 

4 

3.086 

3 

2.228 

31 

48.592 

23 

29.614 

20 

31.941 

6 

8.244 

9 

7.431 

12 

9.329 

1 

974 

3 

2.883 

1 

843 

4 

4.003 

1 

600 

10 

1.016 

74 

102.435 

67  ~ 

66.744 

Von  den  2  im  Jahre  1874  von  hier  abgegangenen  österreichisch-ungarischen  Fahr- 
zeugen führte  das  eine  865,  das  andere  1031  Tons  Reis  auf  Order  nach  Falmouth. 

Die  hiesigen  Preise  für  Reis  richten  sich  in  der  Regel  nach  denjenigen  in 
Rangoon.  Man  bezahlt  in  Europa  durchschnittlich  3  d.  Sterling  pr.  Cwt.  (112  engl. 
Pfd.)  mehr  für  den  Reis,  der  von  Rangoon  aus  verschifft  ist,  als  für  Bassein-Abladungen, 
obgleich  in  der  Qualität  kein  wesentlieher  Unterschied  vorhanden  sein  kann,  da  zwischen 
Rangoon  und  Bassein  grosse  Reisdistriote  liegen,  die  beide  Iläfen  zu  gleicher  Zeit 
versorgen. 

Der  erwähnte  Preisunterschied  bedingt,  dass  Bassein  stets  um  5  Rupces  pr. 
lOÜ  Baskets  Paddy  (ein  Basket  Paddy  oder  ungeschälter  Reis  wiegt  ca.  55  engl.  Pfd.) 
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niedriger  als  Rangoon  bleiben  mnss,  um  Aej\  verhältnissmässigen  Verkaufspreis  zn 
erzielen. 

Der  hiesige  Reismarkt  oröffnetf^  im  Januar  1874  mit  6  s.  6d.  pr.  Cwt.,  frei  an  Bord. 
Infolf^e  dos  sehr  dringenden  und  frühzeitigen  Bedarfs  kamen  Zufahren  in  so  grosser 
Menge  an  den  Markt,  das»  die  Käufer  bereits  zu  Ende  Januar  ihr  Preisanbot  um  7  d. 
reduciren  konnten. 

Da  rtich  aber  dann  der  Bedarf  für  Bengalen  sehr  fühlbar  machte,  war  diese 
Ermässigung  im  Ankaufspreise  nur  von  sehr  kurzer  Dauer,  denn  bereits  Anfangs 
Februar  wan  n  die  Käufer  gezwungen,  6  s.  7  d.  zu  bieten,  um  genügende  Anfuhren 
für  den  Bedarf  an  den  Markt  zu  ziehen. 

Im  März  lies»  die  Frage  wieder  etwas  nach  und  die  Käufer  reducirten  dann 
ihren  Preis  auf  6  ».  2  d. ;  derselbe  rousste  jedoch  Mitte  März  um  einige  Pence  erhöht 
\rerden,  da  sich  die  Zufuhren  als  un^renUgend  für  ilon  Bedarf  erwiesen. 

Durch  hartnäckiges  Zurückhalten  ihres  Products  gelang  es  den  Eingeborenen, 
dessen  Marktwerth  rascli  in  die  Höhe  zu  treiben,  und  bereits  zu  Ende  März  waren  die 
Abnehmer  gezwungen,  7  a.  4  d.  zu  bewilligen.  Aber  trotz  dieser  Erhöhung  entsprachen 
die  Anfuhreu  noch  immer  nicht  dem  Begehr  und  Preise  blieben  im  Steigen,  bis  sie 
Anfangs  April  mit  7  s.  9  d.  ihren  Höhepunkt  erreicht  hatten. 

Dann  aber  wurden  von  Rangoon  rasch  fallende  Preise  gemeldet  nnd  diese 
Nachricht  bewirkte,  das«  die  Käufer,  trotz  momentanen  dringenden  Bedarfs,  ihren 
Preis  auf  7  s.  6  </,  d.  herabsetzten,  welcher  Umstand,  da  er  die  Eingeborenen  beun- 
ruhigte, alsbald  bessere  Anfuhren  zur  Folge  hatte. 

Bis  Anfangs  Mai  fluctuirte  der  Werth  des  Artikels,  je  nach  dem  Bedarfe  der  ein- 
zelnen KSufer,  zwischen  7  s.  6'  ,  d.  und  7  s.  7»/^  d.,  frei  an  Bord;  gegen  Mitte  des- 
selben Monats  Hess  jedoch  die  Frage  plötzlich  nach,  da  wegen  äusserst  ungünstiger 
Nachrichten  von  den  europäischen  Märkten  sofort  alle  weiteren  Unternehmungen 
eingestellt  wurden. 

Der  Bedarf  für  die  im  Hafen  anwesenden  Fahrzeuge  war  um  diese  Zeit  befriedigt 
und  für  später  erwartete  Schiffe  konnten  die  Exporteure  den  Rest  der  Ladungen  zu 
allmälig  weichenden  Preisen  einlegen. 

Ende  Mai  offerirte  man  blos  5  s.  4  d.  pr.  Cwt.,  doch  wurden  nur  geringe  Quan- 
titäten zum  Verkaufe  ausgeboten,  und  nachdem  der  letzterwähnte  Preis  einige  Tage 
lang  bezahlt  worden  war.  hörten  die  Zufuhren  gänzlich  auf.  Ausser  den  wenigen  Boot- 
ladungen, welche  regelmässig  für  den  localen  Consum  ankamen,  blieb  unser  Markt 
von  Ende  Mai  bis  zum  Jabrcsschtuss  ohne  neue  Sendungen. 

Zu  Preisen  von  5  s.  10  d.  bis  6  b.  hätten  noch  bedeutende  Partien  an  den  Markt 
gezogen  werden  können,  doch  zeigte  sich  durchaus  keine  weitere  Nachfrage  und  fand 
daher  aller  nachbleibende  Reis  aus  unseren  Districten,  wie  gewöhnlich,  seinen  Weg 
nach  Rangoon,  woselbst  bis  Ende  des  Jahrs  ununterbrochen  gute  Frage  für  Europa 
und  die  M.ilacca-Strasse  herrschte. 

Das  letzte  Schiff  der  Saison  ging  am  7.  November  von  hier  nach  Europa  ab. 

Der  Anbau  der  Rcislelder  für  1875  ist  .ibcrmals  in  grösserer  Ausdehnung  als  im 
letzten  Jahre  betrieben  worden.  Der  Südwest- Monsoon  setzte  gegen  Mitte  Mai  mit 
gewöhnlicher  Heftigkeit  ein  nnd  blieb  das  Wetter  stets  der  Ernte  günstig. 

Die  Qualität  des  neuen  Paddy  ist  äusserst  zufriedenstellend;  das  Ergebniss 
unserer  sämmtlicheu  Districte  wird  auf  120.000  bis  12.5.000  Tons  für  den  Export 
geschätzt. 

Im  Jahre  1874  wurden  nur  zwei  Ladungen  Salz  hicher  gebracht,  nämlich:  mit 
einem  englischen  Schiffe  1605  Tons  von  Liverpool,  und  mit  einem  italienischen 
70.3  Tons  von  Trapani.  Sowohl  der  aus  dem  Vorjahr  gebliebene  Vorrath,  als  auch 
die  neuen  Anfuhren  fanden  Abnehmer. 
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Das  CDgliächo  Salx  bedang  4i\  Rupccs  pr.  100  Visa  (=  8  8.  6  d.  pr.  365 
engl.  Pfd.),  während  das  italienisclie  nor  3  bis  81/4  Rupees  (=  6  s.  bis  6  b.  6  d.) 
«nielte.  Der  BiBgragttoU  ron  8  Annas  pr.  Meond  («=  4«/,  d.  pr.  89i/t  engU  Pfd.) 
rode  von  den  VfrkUufern  getragen. 

Von  der  Küste  von  Hnmah  wnrdon  während  des  lelzvcrtlossencMi  Jalirs 
415  T0U8  Salz  eingeführt,  und  da  diese  iSorte  bei  den  Eingeborenen  beliebter  als  das 
eBropiisehe  Prodiet  ist,  eo  ging  oUge  Menge  ra  oa.  i«  /,  Rup.  pr.  866  engl.  Pfd. 
mdi  ab. 

Die  Eirftibr  von  Knlilon  au«  Kurland  hetnij;  ^(m!!»  T^ns  und  zwar  wurden 
800  Tons  von  einem  eugliscben,  868  Tons  von  einem  italieuiscben  und  901  Tons  von 
dneni  raisiseben  Sehiil»  angebracht.  Diese  Kohlen  waren  lediglieh  für  den  Oebraneh 
der  luesigen  4  ReisscliälniUlilcn  bestimmt.  Die  am  Platze  vorhandenen  Lapcr  belaufen 
sii-h  auf  on.  40UU  Tons,  sind  also  genttgend,  nm  die  4  Mttblen  wfthreud  der  näohiten 
2  Jahre  za  betreiben. 

Der  Wertii  der  vorjährigen  Ein-  und  AnaAihien  wird  ans  naehatehender  Znaaau 
aeaitellang  ereiehtUeh : 

« .    .    ,  Aus  Europa     An»  Indiidiea  BttfMl  Aua  Burmah-Hifoa 

' °  Werth,  Rap«M       W«rih,  Repkes       Werth,  RopaM 


Kleidungsstücke   410  —  ^ 

Beiebllafle   —  80.499  — 

Kehlen   45.666  126  — 

Banmwollgamc  und  derlei 

Gewebe   —  87  — 

Ebenwaaren  •   170  —  — 

Reisdiehe  (Gnnniee) ....  —  849.430  12.300 

J^alz   52.900  —  6.705 

Teak-Bauholz   —  —  3.500 

Tabak   —  19.422  2.000 

Zut'ker   —  560  — 

Sonstige  Artikel   20.880  48.628  66.988 

Ausfuliren 

Rohe  Raumwollo   —  120  1.260 

Cutch   —  1.800  — 

Hinte   —  200  — 

Petroleum   —  —  446 

Reis                                     4,421.040  2,237.235  — 

Teakholz   5.200  —  — 

Tabak   4.625  200  1.855 

Sonstige  Artikel   1.629  1.979  6.944 


Der  im  ▼origen  Jahre  erdlheten  TelegraphenUnie  via  üeniadah  und  Rangoon 

naeh  Europa  stobt  eine  fBr  die  Sebififahrt  sehr  wi<>litiK<'  Ausdclinnng  bis  nach  Diamond- 
Irland  an  der  iMüiidnnp:  nnacres  Flusses  bevor.  Diese  hiscl  lio?:t  änsserst  «j-iinstig  Tür 
^>(-intrc,  die  auf  Order  ihres  Ladungshafens  (sei  es  Bassein,  iiaugoon,  Akyab  oder  Moni- 
mein)  einlaufen  und  können  die  Schiffer  naeh  ToUendong  dieser  Linie  ihre  Auftiige 
telcgraphisch  erhalten,  ohne,  wie  bisher,  den  besehwerliehen  Weg  rar  Stadt  in  dem 
Schiffsbooto  machen  /u  müssen. 

Ein  weiterer  BowoIp,  dass  unser  Hafen  dnrch  den  jährlir-h  sich  ausdehnenden 
Exportiiandel  an  Bedeutung  gewonnen  hat,  i.st  die  seit  November  1874  eröffnete  erste 
direeto  Postverbindnng  mit  allen  bedeutmiden  HXfen  twisehenCalentta  vnd  8ingap<Mre. 

Es  werden  nmiKifliph  D.iinpfor  der  British  India  Stcam  Navi;jation  Company 
Limited  von  Calcntta  Uber  Cbittagongi  Akyab  Kyoukhpyoo,  Sandoway,  Bassein, 
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Rangoon,  Moulmein,  Tavoy,  Merprai,  Pakshan,  Kopah,  Jnnk-Ceylon,  Penang  nach 
Singapore  expedirt,  die  auf  der  KUckreise  alle  eben  bemerkteo  Häfen  für  die  Post  and 
lUr  Güter  anzulauf<^n  habon. 

Baaseiu  kann  demnach  mit  Caicutta  und  Singapore,  sowie  mit  den  Zwischenhäfen 
direct  correapondiren,  während  frilher  alle  Briefe  kleinen,  von  drei  Leuten  geführten 
PoBtcanocs  anvertraut  werden  musslen,  welche  dieselben  dann  nach  dem  Postamte  in 
Rangoon  brachten,  von  wo  die  Weiterbeförderung  veranlasst  wurde. 

Unsere  Postverbindung  mit  Rangoon  hat  erfreuliche  Verbesserungen  erfahren. 
Seit  Februar  1874  fährt  ein  kleiner  Dampfer  der  Irrawaddy  Flotilla  Company  regel- 
mässig wöchentlich  einmal  zwischen  Rangoon  nnd  Bassein,  der  die  Reise  immer  in 
36  Stunden  zurücklegt.  Diesem  soll  noch  ein  zweiter  zugesellt  werden,  so  dass  später 
zweimal  pr.  Woche  eine  Fahrgelegenheit  mittels  Dampfer  von  Rangoon  hieber  und 
umgekehrt  zur  Verfügung  stehen  wird. 

Der  jetzt  regelmässig  und  zuverlässig  fahrende  eine  Dampfer  erhält  von  der 
Regierung  eine  angemessene  Vergütung  für  die  Beförderung  der  Post  von  und  nach 
Rangoon. 

Derzeit  gehen  noch  wöchentlich  drei  Postcanocs  nach  Rnngoon,  doch  wird  dieses 
Verbindungsmittel  aufhören,  sobald  der  erwähnte  zweite  Dampfer,  der  eben  in  England 
gebaut  wird,  in  Fahrt  gesetzt  ist.  Die  Postcanoes  brauchen  60  Stunden,  um  Rangoon 
zu  erreichen. 


Personalnachrichten. 

—  .Seine  k.  und  k.  A|io.H(oli8cIie  Majcstiit  haben  den  Kaufmann  W,  N.  Latimer  !n  S.  Juan 
de  Puerto  Uioo  zum  unbesoldeten  Consal  iloselbat  mit  dem  Itechte  zum  Bezüge  der  tarifmästigen 
Consulargebütiren  allergnädigst  zu  arnennen  geruht. 

(Allerhöchst«  Entsehllessung  vom  28.  März  187h.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  Handelsmann  S.  Salomen  in 
St.  Helena  zum  unbesoldeten  Con«ul  daselbst  mit  dem  Rechte  zum  Bezüge  der  tarifjaiüssigen  Con- 
sulargebühren  allergnädigst  zu  ernennen  geruht 

(Allerhöchste  Entsehliessung  vom  20.  April  1875.) 
—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  derzeitigen  Qerenten  des  k.  und  k. 
Honorar-Ueneraluonsulats  in  Uarana,  Uustav  Kohls en,  zum  unbesoldeten  Qeneralconsul  daoelbst 
mit  dem  Rechto  zum  Bezüge  der  tarifmiusigen  Consularfrebührcn  allergnädigst  zu  ernennen  geruht. 

(Allerhöchste  Entsehliessung  vom  16.  Mai  1875.) 

—  Seine  k.  and  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  derzeitigen  Qerenten  des  k.  und  k. 
Generalconnulats  in  St.  Petersburg,  Friedrich  Ludwig  Kern  ,  zum  Honorarronsul  bei  dem  gedachten 
Amte  allergnädigst  zu  ernennen  geruht  (Allerhöchste  Entsehliessung  vom  19.  Mai  1876.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  habon  zu  gestatten  geruht,  dass  der  k.  und  k. 
Vieeconsul  B.  Bonafin  das  Kitterkreuz  des  päpstlichen  St-  Gregor-Ordens  annehmen  und  tragen 
dürfe.  (Allerhöchste  Entsehliessung  vom  10.  Juni  1875.) 

—  Der  neu  ernannte  k.  und  k.  Generalconsul  Dr.  Karl  Ritter  v.  Scherzer  hat  die  Leitung 
der  Commerzkanzlei  bei  der  k.  und  k.  Botschaft  und  des  Qeneralconsulats  in  London;  ferner  der 
neu  ernannte  k.  und  k.  Generalconsul  Stefan  Ritter  v.  Herzfeld  die  Leitung  des  Gcneralconsulats 
in  Smyrna  bereits  übernommen. 

—  Der  neu  ernannte  k.  und  k.  Qeneralconsul  Francesco  di  Sorvillo  in  Neapel  hat  nach 
erfolgter  Anerkennung  Seitens  der  italienischen  Regierung  die  Leitung  der  Dienstgcscbäftc  ange- 
treten. 

—  Der  k.  und  k.  Conaul  Paul  Reglia  hat  die  Leitung  des  k.  und  k.  Consulates  in  Ibraila 
bereits  (ibcmommen. 

—  Der  neu  ernannte  k.  und  k.  Consul  Andreas  Baas  in  Sydney  wurde  von  der  Coloniat- 
Regierung  in  dieser  Eigenschaft  anerkannt. 

—  Der  k.  und  k.  Consul  Joseph  Haupt  in  Amsterdam,  dann  der  k.  und  k.  Consularagent 
A.  C.Siderides  in  Qallipoli  halion  sich  auf  Urlaub  begeben  und  werden  für  die  Zeit  ihrer 
Abwesenheit,  der  erstero  durch  den  k.  und  k.  Vieecon&ul  M.  Czikann,  der  letzter"  durch  den  k. 
britischen  Consul  A.  Odoni  im  Amte  vertreten. 


in  — 


Leipziger  Ostermesse  1875. 

Leipzig,  20.  Mai  1875.  Die  die^jaliripro  Osterraesae,  wolcbo  uniro'.vöhnlirh  früh- 
zeitig in  den  ersten  Tagen  des  April  begann,  ist  im  Ganzen  sehr  uubclriedigcud  ver- 
fandte.  Nv  in  ivMigvn  Bnmohen,  s.  B.  im  RAvlnrureiiliMidel,  wurden  anronhmsweise 
ginstige  ErgcbniHe  erzielt. 

Zu  der  immer  noch  audauerinlcn,  durch  I  t  liorproduction  wesentlich  geförder- 
ten, hin  and  wieder  bis  zur  lürmlicben  Stagnation  gesteigerten  Gedrllci^tbeit  in 
Maonlutar-  nad  Fnbrikwwuren  gefeilte  lieii  neh  die  «ofirenndliebe  Witterang,  welehe 
kein  lloltee  FrUhjabrsgeschäft  anfkommen  lieee,  jn  Veranlassung  war,  dass  von  den 
schon  vor  der  Meft.?e  bcstcllton  und  bezogenen  Saisonartikelu  nicht  unbedeutende 
Partien  den  Verkäufern  zurückgegeben  worden  sind,  was  allerdings  ein  von  Vielen 
derselben  durch  frühere  Gestattung  venehnldeter  Misebrnndi  iet 

Von  den  regebnlerig  die  liieiige  OeteimeeM  beraeliMidett  Kiafera  rat  dem 
Norden  und  SU  Ion  .  sowie  au!^  traiisatlailtitelieB  Lindern  (Nordatnerikrx  w;ir  kaam 
halb  so  rahlreich  wie  sonst  vertreten)  fehlten  nicht  wenige,  was  zwar  durch  den  auch 
anderwärts  herrschenden  trägen  Gang  des  Geschäftes  sich  erklärte,  darum  aber  nicht 
mlBder  naelilbeilig  den  Meieverlcehr  beeinineit  hat 

Der  jederzeit  in  die  ersten  Tage  der  hiesigen  Messen  fallende  Umsatz  in  fabri- 
cirtem  Leder  hat  jedoch  auch  diesmal  seinen  gewöhnlichen  raschen  Verlauf  genommen. 
Obwohl  der  lange  Winter  dem  Cuusum  nicht  günstig  war,  hat  diese  von  der  Ueber- 
prodnetion  noeli  molit  beimgeenehte  Braoehe  nur  wenig  von  der  fast  alle  Fabrieationa» 
BWeige  schädigenden  rliek^ngigen  Conjuncttir  im  Handel  zu  empfinden  gehabt. 

Die  Zufuhr  war  keine  reichliche  und  die  hin  und  wieder  eingetretenen  Preis- 
Ermässigungen  wurden  durch  die  mangelhafte  Trocknung  der  VVaare  wenigstens  zum 
TMl  amgegUelieiL 

FBr  fkimlMielie  Beebnnng  idtdnt  nichts  aus  dem  Markte  genommen  wordmi  M 
sein :  man  kalte  Mhon  Tor  der  Meiae  seinen  Bedarf  direet  Ton  den  FabrikepIStsen 

bezogen. 

Sohlledff  von  Prima-Qualität  war  knapp  und  behauptete  seinen  Preis;  von  den 
sndereo  Sorten  wurden  im  spXteren  yerianf  des  GesohXftes  eiasefaM  Posten  etwas 

billiger  abgegeben.  Vachdoder  gab  im  Allgemeinen  etwas  naflk|  jedoeh  nieht  in  den 
leichteren  Qualitäten,  die  zu  Militärzwockcn  gesucht  waren. 

Die  im  Grossogeschäfte  gezahlten  Treido  werden,  wie  folgt,  augegeben:  Prima- 
SobQeder  ans  Trier,  Luxemburg,  St.  Vith  67—70  ,Thlr.,  geringere  Qualititen 
62—66  Thlr.;  Malmedyer  62—68  Thlr.j  Siegener  Prima  66—68  Tiilr.,  dergleichen 
Seconda  60 — 64  Thlr. ;  Eschweger  in  kräftiger  Waare  56  —  64  Thlr.,  in  minder 
gewählten  Sorten  4b— 54  Thlr.,*  starkes  deutsches  äohllcdor  52—60  Thlr.,  leichteres 
Braadsohlleder  44—48  Thfa*. 

Vache-Leder  fand  vornehnilirh  in  leichteren,  ftir  MilitSrbcdarf  tauglichen 
Gattungen  Nachfrage  nnd  es  galt:  Prima  56  —  G2  Thlr..  Secunda  48 — 55  Thlr.,  extra 
Starkes  Kiemleder  60—68  Thlr.  pr.  Ctr.;  deutsches  Bindleder  16— 20Ngr.,  TorzUgiich 
faiae  Waare  aueb  hBber;  braunes  Kalbleder  80—40  Ngr.;  Gera'er  und  ans  anderen 
renommirten  Gerbereien  46^50  Ngr.;  Kipsleder  bei  mäasigen  Zufuhren  15— 20  Ngr., 
feinere  Sorten  bis  26  Ngr.;  Hamlock  (amerikanisehee  Sohlleder)  bei  reichlichen  Tor- 

VU.  Iteft.  (AMf iftbw  la  Jali  1S78.}  It 
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rätbcn,  aber  beschränktem  Absätze  40 — 46  Ngr.;  schwarzes  Blaukleder  17  —  20  Ngr., 
dergleichen  helles  18  —  23  Ngr.;  deutsches  Rossledcr  20  —  25  Ngr.  pr.  Tfund. 

Lohgare  Schaffelle  haben  ihren  Preis  ziemlich  behauptet,  während  alauugare 
gegen  die  Preise  der  letzten  Michaelis- Messe  nm  10  pCt.  billiger  waren.  Im 
Allgemeinen  zeigten  die  Gerber  sich  wenig  geneigt,  ZugestHndnisse  an  den  Preisen  zu 
machen,  und  Einzelne  zogen  Partien,  fUr  die  sie  ihre  Forderungen  nicht  durchsetzen 
konnten,  lieber  aus  dem  Mnrktc  zurück. 

Das  mit  dem  Ausfall  der  Ledermesse  in  Beziehung  stehende  Geschäft  in  rohen 
Häuten  and  Fellen  zur  Lederbereitung  hatte  von  dem  Drucke  reichlich  vorhandener 
Vorräthe  zu  leiden  und  wurde  der  ruhigere  Verlauf  der  Ledormesse  von  den  Gerbern  zur 
Vermehrung  dieses  Druckes  möglichst  ausgebeutet.  FUr  deutsche  Waare  sind  daher 
ungleiche  Preise  gezahlt  worden,  die  den  Inhabern  mehrfach  Verlust  brachten,  ohne 
dass  die  Lager  geräumt  werden  konnten. 

Dagegen  war  das  .\ngebot  von  Uberseeischen  Häuten  zieralioh  knapp  und  wurden 
die  Preise  derselben  folgeudermassen  notirt:  Trockene  schwere  Buenos- Ayros-Ochsen- 
häute  38—43  Thlr.,  dergleichen  Kuhhäute  38  —  45  Thlr. ;  trockene  Rio  Grande  Augo- 
stura  35 — 38  Thlr.;  trockene  gesalzene  Pernambuco  28 — 31  Thlr.;  gesalzene  Rio- 
Janeiro-Ochsenhäute  22i/,  — 23«/,  Thlr.,  derlei  Kuhhäute  22Vt— 24i',  Thlr.;  Augo- 
Btura  Cobello  32 — 36  Thlr.;  nasse  gesalzene  Montevideo  24  —  25  Thlr.;  Uruguay 
24—25'/,  Thlr. 

FUr  Kipae  zeigte  sich  eine  beschränkte,  zögernde  Nachfrage  und  gab  dieser 
Artikel  im  Preise  etwas  nach,  so  dass  Ima.  leichte  auf  48 — 52  Thlr.,  dergleichen  schwere 
auf  33—38  Thlr. ;  Ilda.  leichte  auf  36 — 40Thlr.,  schwere  auf  25—3 1  Thlr.;  IlUa.  leichte 
auf  28—30  Thlr.,  derlei  schwere  auf  20—22  Thlr.  und  IVta-  Sortirung  auf  20—23 
Thaler  sich  stellte. 

FUr  die  schon  seit  längerer  Zeit  in  sehr  beengter  Lage  sich  befindende  Fabri- 
cation  von  Tuchen,  Backskin,  Doubles  und  den  vielnamigen  Stoffen,  welche  unter  der 
Tnchbranche  zusammengefasst  werden,  ist  die  Messe  sehr  ungünstig  verlaufen.  Die 
namentlich  im  Exportgeschäfte  seit  Jahresfrist  vorherrschende  Stille  ist  noch  nicht  Uber- 
wanden und  fehlten  daher  viele  von  den  zahlreichen  Grossokäufern  aus  Hollaad,  den 
Hansestädten,  dem  Norden  and  SUden. 

Die  entmuthigenden  Berichte  aus  Nord-  und  Südamerika,  Aegypten  und  Italien, 
sowie  die  nicht  viel  günstigeren  Meldungen  von  den  levantinischen  und  asiatischen 
Märkten  hätten  die  Fabrikanten  bestimmen  müssen,  ihre  Production  zu  beschranken, 
was  aber  nur  ausnahmsweise  geschah,  wie  —  von  alten  Beständen  abgesehen  —  die 
belangreichen  Zufuhren  wahrnehmen  Hessen. 

Nach  den  Vereinigten  Staaten  ist  der  Export  von  glatten  Tuchen  (Wagentnche 
aasgenommen),  Satins  und  dergleichen  auf  ein  Minimum  reducirt  und  auch  auf  die 
importfähigigen  Artikel,  wie  feine  rheinische,  englische  und  französische  ModestofTc, 
sind  nur  beschränkte  Ordres  gegeben  worden.  Seihst  die  in  erster  Linie  noch  in  Betracht 
kommenden  Kammgarnstoffe  haben  an  Beliebtheit  bereits  sehr  eingebüsst. 

In  glatten,  farbigen  und  schwarzen  Tuchen  von  Burg,  Finsterwalde,  Döbeln, 
Nossen,  Kirchberg,  Lengenfeld,  Schwiebus  etc.  sind  daher  diesmal  sogar  sehr  beschei- 
dene Ansprüche  an  die  Messe  nnerfUIlt  geblieben.  In  »  V  und  <  , -Tuchen  war  fast  noch 
weniger  Geschäft,  da  nicht  blos  die  Frage  zum  Export,  sondern  auch  diejenige  für  die 
Confection  mangelt,  indem  die  Mode  andere  nnd  meist  gemusterte  Stoffe  zu  Friihjahr- 
Jaquetten,  Mäntelohen  etc.  bevorzugt. 

Sehr  beeinträchtigt  wurde  das  Geschäft  in  Sommerstoffen  durch  die  auh.tUond 
raahe  Witterung,  da  die  nach  Gewohnheit  schon  vor  der  Messe  dnrch  directen  Bezug  von 
den  Fabrikanten  mit  dem  ersten  Bedarf  ausgesJatteten  Lager  der  Zwischenhändler  und 
Detaillisteu  nur  wenig  in  Anspruch  g(Miomraen  worden  waren  und  daher  dieselben  weder 
zum  Besuch  der  Messe,  noch  zu  weiteren  Ankäufen  besondere  Veranlassung  hatten. 
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Mit  gemustcrtc'D  ätoffcu,  welche  den  Markt  noch  lauge  dominirea  zu  wollen 
idiehei,  ist  flbrig«iis  ron  eiuseliien  Fabrikanten  immer  nooh  ein  leidliches  Oesehlft 

gemacht  worden.  Cnttbus  fabricirt  namentlich  nach  engüsclieu  Mustern,  ohne  jedoch 
das  Cbaraktonstisehe  der  englischen  Waare,  besonders  in  der  Appretur,  bisher  erreicht 
zuhaben.  Grossenhain,  Finsterwalde,  Neudamm  arbeiten  im  Musterl'ache  mit  mehr  oder 
veniger  Glttelc,  und  OOiiits,  OitnlMrg,  sowie  andere  Orte  folgen  ihrem  Beispiele,  indem 
US  bemUht  sind,  sieh  den  Ton  Ihnen  Terhuigtea  Hodifiesiionen  in  der  Fabrieation  an 
•nterwerfon. 

In  geidegezwiniton  nnd  feiuen  glatten  ätoäeu  liefern  Grossenhaiu  und  Lucken- 
walde sogar  Aasserordentlirhes  im  Wettstreite  mit  der  belgisehen  nnd  rheinischen 
OoBesrreas.  Spiemberg,  wo  infolge  des  anf  der  Tnehbranehe  lastenden  Dmekes  Ihst 

70  Pinnen  in  einem  Jahre  froin  illij;  oder  durch  Concurs  eingegangen  sind,  producirt 
trotzdem  immer  noch  zu  ^tark  nnd  konnte  demnach  nur  bei  beliebten  Mastern  und 
kleinen  Posten  seine  i'reisc  behaupten. 

Forste  wdss  sieh  die  Bevorsagang  seiner  halbsehweren  Stoff»  in  erhalten,  Indem 
ei  im  Allgemeinen  den  Ansprüchen  an  Qualität  und  Muster  bei  mlsaigen  Preisen 
i,'etiiigt.  Auch  die  halbsokwereu  Fabrikate  von  Crimmitsolian  nnd  Werdan  fanden 
leichten  Absatz. 

Bei  ^aer  Umsohan  In  den  Lagern  von  Mnsterwaaren  entwiekelte  deh  Vbrigena 

die  Ansicht,  dassswareine  Mannigfaltigkeit  an  nnd  für  sieh  geschmackvoll  diHponirter, 
einfacher  Minfcr  aui^rcstellt  sei.  das«  man  aVM>r  —  gleiclisam  als  habe  die  auf  dem 
Verkehr  lastende,  durch  den  grossen  Borscusturz  hervorgerulene  Krisis  der  Phautasie 
lad  dem  Irfindnngsgeiste  die  Sehwingen  golShmt  —  nur  wenigen  Mnstem  begegne, 
die  ZeuKniss  geben  von  Anstrengnngen,  darauf  geiiehte^  die  mehr  oder  weniger 
betretenen  Pfade  sn  Terlasaen  und  in  selbststtndiger,  aeltgemksser  Weise  yorwKrts 

ZD  Streben. 

In  liezug  auf  das  mannigfaltige  Fach  der  Manufacturwaaren,  welches  bekanntUoh 
das  gaase  Jahr  hindnreh  bis  in  ferne  Linder  besonders  eifrig  dnreh  Haadliiagareisende 
pon<<»^irf  wird,  liegt  eigentUeh  die  Frage  nahe,  was  fttr  den  Messabsata  noeh  übrig 

bleiben  soll. 

Den  Saisonartikeln  (Frühjahrs-  und  Sommcrw.iarcn)  ist  die  anhaltend  rauhe 
V^tterung  i^ehr  nachtheilig  gewesen.  Die  bereits  vor  der  Messe  fUr  den  gewohnten 
Bedarf  ihrer  Kandsdhaft  -versorgten  Detaillistea  nnd  Zwiseheabiadler  seigten  sieh 

geneigter,  einen  Theil  der  erhaltenen  Waaren  zuriiokangeben,  als  neue  Ankäufe  von 
Belang  zu  inachen,  und  nicht  wenige  zogen  ei^  vor,  den  oieht  viel  versprechenden  Ver- 
lauf des  Saisongeschäftes  zu  Hause  abzuwarten. 

Das  Messgeschäft  war  daher  ein  beschränktes  und  auch  ein  sehr  ungleiches, 
indem  der  Hanptanttieil  denen  snflel,  welehe  neue  oder  Torsagsweise  beliebte  Artikel 

anzubieten  hatten.  Mecrane  und  mehr  noch  Glauchau,  welehe  beide  YOrsfigUeh  sleh- 
Msche  Stoffe  fabriciren,  äusserten  sich  »ehr  unzufrieden. 

In  baumwollenen  Waaren  arbeitet  die  Elsasser  Concurrenz  im  deutschen  Zoll- 
gebiete mit  wachsendem  Erfolg  und  bemächtigt  sich  namentlich  der  Stapelartikel 
BMhr  and  mehr.  Calieots  sind  bessw  al^i^ngen,  als  erwartet  war,  nnd  seheinen  an 

fleaönerkleidern  begünstigt  zu  werden. 

Sächsische  liaiimwollenc  Striinipfc,  die  im  Grosshandel  nur  noch  nach  Mustern 
bei  dem  Messverkehre  vorkommen,  sind  zur  Zeit  vemacltlässigt.  FUr  den  Export  nach 
Amerika  ist  blos  eine  bnnte  Sorte,  sog.  Ringelstrlbniife,  so  lebhaft  gefragt,  daas  die 
Effectuirung  der  Aufträge  liogere  Zeit  in  Anspruch  nehmen  wird,  weil  keine  hin- 
reichenden, auf  diese  Specialifät  eingcriehteten  Stflhlc  vorhanden  sind. 

Für  baumwollene  Kock-  und  Hosenstoffe  (ans  der  Laosits  nnd  vom  Rhein)  fehlte 
durchaus  die  gewohnte  Nachfi'age. 
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Voigtländische  Weisswaarcn  leiden  schon  seit  vielen  Messen  an  mangelndem 
Absatz  und  fehlten  hiefUr  auch  diesmal  die  Ilaupteinkäiifer.  Wie  es  scheint,  hat  sich 
diese  Fabrication  die  erweiterte  Kundschaft,  welche  ihr  während  des  deutsch-fran- 
zösischen Kriegs  fUr  feinere  Artikel  (Stickereien  etc.)  zugefallen  war,  nicht  zu  erhalten 
vermocht.  Ausserdem  beeinflussten  Mode  und  Jahreszeit  diese  Branche  ebenfalls  sehr 
stark.  Die  bedeutenderen  Fabrikanten  besuchen  Übrigens  die  Messe  nur  noch  mit 
Mustern. 

Einer  Ausnahme  von  dem  ungünstigen  Verlaufe  der  Messe  erfreute  sich  derjenige 
Zweig  der  Wollwaarcnfabrication,  welcher  gewirkte,  sog.  gestrickte,  überhaupt  wollene 
Winterartikcl  producirt,  die  während  des  letzten  langen  Wiuters  im  In-  und  Auslande 
stark  consumirt  worden  sind.   Reichliche  Aufträge  wurden  in  dieser  Richtung  ertheilt. 

Die  zahlreichen  Phantasie-Artikel,  wie  sie  Apolda  und  Berlin  in  Wolle  liefern, 
waren  auch  diesmal  beliebt. 

In  sehr  gedrückter  Lage  befanden  sich  dagegen  die  Kammwollstoife,  welche  unter 
den  Folgen  der  Ueberproduction  während  der  letzten  Jahre  und  der  immer  fühlbarer 
werdenden  Concurrenz  des  Elsass  und  auch  wieder  Frankreichs  zu  leiden  haben. 

Die  Reuss'schen  Fürstenthümer  sind  ein  Uauptsitz  dieser  Industrie,  welche 
klagt,  dass  ihr  Absatzgebiet  immer  mehr  beschränkt  werde.  Besonders  hart  wird  von 
dieser  Lage  des  Artikels  die  Uandstuhlweberei  betroffen,  welche  ausserdem  durch  die 
vermehrten  Kraftstühle  leidet  und  ihre  Production  neuerdings  einschränken  musste. 

Seidenwaaren  unterliegen  seit  längerer  Zeit  auch  für  den  Export  einer  ungün- 
stigen Conjunctur  und  das  Leipziger  Messgeschäft  in  dieser  Branche  theilte  daher  das 
vorherrschende  Missgeschick. 

Für  kurze  Waaren  ist  die  Messe  zwar  keine  gute,  aber  doch  nicht  unbelebt 
gewesen. 

Amerika  gab  Aufträge  für  Weihnachtsartikel  und  kaufte  auch  für  dort  besonders 
gangbare  Sachen  nicht  unbedeutend. 

Für  England  wurden  feinere  Artikel  genommen  und  nach  ausgestellten  Mustern 
Aufträge  ertheilt,  wovon  auch  die  Wiener  Fabrikate  profitirten,  welche  durch  reich- 
haltige und  geschmackvoll  ausgestattete  Musteilager  auf  dieser  Messe  vertreten  waren. 

Dänemark,  Schweden  und  Rnssland  sind  auf  den  Kurzwaarenlagern  auch  nicht 
unthätig  gewesen. 

Im  Uhrengeschäft  blieben  namentlich  Luxusnhren  (Pendulen)  vernachlässigt; 
anch  Regulatoren  konnten  nur  zu  billigen  Preisen  verkauft  werden.  Taschenuhren 
(Schweizer  Fabrikat)  hatten  zwar  einen  etwas  lebhafteren,  aber  doch  nur  beschränkten 
Absatz. 

Böhmische  Glas  waaren  vermlssten  viele  von  den  sonst  gewöhnlich  zur  Oster- 
messc  erscheinenden  Abnehmern  für  überseeische  Märkte,  die  wenig  zahlreich  vertreten 
waren,  nnr  massige  Auswahlen  trafen  und  auch  keine  belangreichen  Bestellungen 
hinterliessen. 

Etwas  lebhafter  ist  zwar  der  Absatz  an  Kunden  aus  nordischen  Ländern 
gewesen ;  der  Verkauf  nach  dem  deutschen  Zollgebiete  blieb  in  Quantität  und  Qualität 
gegen  sonst  zurück,  da  feinere  Waaren  nur  sehr  wenig  berücksichtigt  wurden. 

Das  Ergobniss  dicsser  Messe  konnte  demnach  weder  für  die  Fabrikanten,  noch 
für  die  zahlreich  anwesenden  Händler  mit  Glaswaaren  ein  befriedigendes  sein  und 
haben  daher  mehrere  derselben  schon  frühzeitig  wieder  den  Platz  verlassen. 

FUr  den  Rauhwaarenhandel  ist  die  Leipziger  Ostermesse  seit  langer  Zeit  von 
grosser  Bedeutung  und  hat  im  Verlauf  der  letzten  Jahrzehnte  in  dieser  Richtung  noch 
stetig  zugenommen,  so  dass  sie  nicht  blos  für  Europa,  soudern  Uberhaupt  lllr  den  W^clt- 
handel  in  dieser  Branche  eine  hervorragende  Wichtigkeit  erlangt  hat. 

Zur  Ostermesse  wird  alljährlich  die  gröaste  Menge  der  in  Mittel-Europa  während 
des  letzten  Wiuters  gesammelten  Pelzfelle,  die  sog.  Landwaare,  im  Gegensatz  zu  den 
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aaerikaniacheD,  russischeu  uud  andci-eü  uurdiachen  Pelzfelleu,  nach  Leipzig  gebradit 
mid  gellt  von  da  in  den  Oroeshandel  Aber. 

Am  den  Vereinigten  Staaten  TOn  Amerika  und  aus  Canada  kommen  von  dem 
gesammelten  Pelzwerk  aller  Gattnnjren  direot  grosse  Sendungen  nach  Leipzig  und 
haben  hiesige  Häuser  dort  eigene  Vertreter.  Andere  bedeutende  Partien  amerikanischer 
PelawBiran  werden  aof  den  Londoner  Anetionon  IVr  Leipzig  erstanden  nnd  tnr  Otter- 
Meaie  geAhri 

Ebenso  werden  von  den  grossen  aibiriselieii  und  russischen  Märkten  dortländige 
Peizwaaren  in  grossen  (Quantitäten  auf  diese  Centraimesse  der  Bauhwaarenbranche 
gebraelit« 

Der  laii^'c  und  strenge  Winter  Hess  diesmal  einen  lebhaften  Bedarf  TorattBeetfeii 

und  bei  der  ohnehin  ;:ilnstigen  Situation  d<'s  R.niliw;inrnn:r<"!''li:iftos  trat  daher  ftdion 
vor  der  Messe  an  den  liezugsorten  eine  fast  allgemeine  Steigerung  der  Preise  ein. 

Bisam  war  in  den  Londoner  Auctioneu  um  15  —  20  pCl.,  Schuppen  um  30  pCt 
thenrer,  der  letstere  als  ein  eelur  gefragter  Artikel,  der  nMift  mehr  «te  IMUnt  au  m 
Kleidungsstücken  fllr  den  Winter,  tondem  anek  alt  Modearttlral  tnr  Oandtnr  starke 
Verwendung  findet. 

Seeottern,  die  für  Uusalaud  lebhaft  gefragt  waren,  bedangen  gegen  voriges 
Jahr  nm  30  pCi,  vii^iselie  Otter  um  16  pOt.  hShere  Preise.  ADerikaniselie  Zobel  in 

dunklen  Sorten,  virgini<iche  Ilti  .  die  wieder  in  Gunst  gekommenen  Nene,  Skunks, 
CUnehillas  hielten  die  bostdu  nden  hohen  uiul  festen  Preise. 

Wolfspelze  waren  um  20  pCt.  theurer,  dugegeu  erlitten  Biber  bei  starker  Zufahr 
«ine  Preisermlssigung.  Die  beliebten  Oattangen  amerikmiseher  Fllebse  waren  gefragt 
nnd  worden  KreuzfUehse  um  30  pCt.  und  Silherfüchse  um  35  pCt.  theurer  bezahlt. 

Von  russischen  Waaren  sind  Feh  durchselinittlieh  um  15  pCt.,  Hermelin  nm  bei- 
länfig  20  pCt.  im  Wcrthe  gestiegen.  Kolinsky  und  Treibel  behaupteten  ungeAihr  die- 
selben Preise.  Anch  inir  Landwaaren  stellten  sieh  die  Präse  entspteoliend  kSber. 

Die  sonaeh  fiMt  durchgängig  eingetretene  Yertheuerung  blieb  jedoch  bei  dem  leb* 
h.iflen  Redarf  ohne  crheblielion  Einfluss  auf  den  Verlauf  des  Mesr5;;-i«^fh;ift(  s,  welches  im 
Durchschnitte  ein  ziemlich  gutes  gewesen  ist  und  sehr  gut  ausgefallen  sein  würde, 
wenn  nicht  die  amerikanischen  Käufer  zurückhaltender  als  sonst  sich  verhalten  hätten 
nnd  dem  entspreobend  nieht  der  Umfang  der  Anfirige  Ahr  Amerika  an  hiesige  Gommis- 
sionire  hinter  dem  Gewohnten  zurückgeblieben  wäre. 

Auch  die  deutsche  Kundschaft  entwickelte  angesichts  der  hohen  Preise  nnd  der 
gedruckten  Zcitvcrhältnisse  nicht  ihre  volle  Thätigkeit,  vielleicht  in  der  Meinung,  im 
Lmh  des  Sommers  mit  ^em  ind  dem  anderen  Artikel  etwas  billiger  ankommen 
ra  können. 

Von  Oriei'hen  wurden  crerintre  Sorten  Feh-  und  ll.imsterfiitfer.  amerikanische 
Kotbfüchse,  deutsche  Fuchsrllckeu,  Luchse,  geringe  Gattungen  schwarze  Katzen,  dann 
billige  Sorten  Ners  nnd  fransSsisehe  Kaninehen  aiemlieh  reiehlich  gekaoft, 

Oeäterreich-Ungnrn  nahm  vorzugsweise  Bisam,  Schoppen,  franzSaiseheB  KSBia- 
eben-,  Feh-  und  Ilanisterfutfer,  schwarze  gefärbte  Lninmfellc  und  K:>t/eii, 

Bnsslaud  zeigte  grossen  Bedarf  nnd  kaufte  von  deutsehen  Füchsen,  was  zu  haben 
war;  ferner  nordische  Füchse,  ein  beträchtliches  Quantum  von  bosnischen,  serbischen 
nnd  dentsohen  Steinmardern,  soirie  einen  Theil  von  Baummardern,  aasserdem  ameri- 
kanische Biber,  Iltis,  Schuppen,  Bären,  Bisam,  Seeotter. 

Frankreich  jrrifT  aucli  lebhaft  in  den  Markt  ein,  namentlich  für  FehrUcken,  Feh- 
wammenfutter, getarbte  Aslrachaue  uud  Persianer,  Skunks,  schwarze  Katzen  uud 
weisses  Hasenfritter  (von  mssisehen  weissen  Hasen,  die  IHlher  dem  Haarsehneider 
TerHelen). 

Gut  vertreten  war  diesmal  auch  Schweden  und  kaofte  reiehUeh Bisam,  Sohnppen) 
Landiltisse  und  Steinmarder,  Feh-  and  üamsterfutter. 
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Für  England  zeigten  sich  die  Käufer  nicbt  seiir  animirt  uod  bevorzugten  mehr 
einzelne  Artikel. 

Die  dentsclio  Kundschaft  kaufte  ziemlich  viel  Bisam  und  Nerz,  dann  Landmarder 
und  Iltis,  und  hielt  im  Uebrigen,  wie  schon  erwähnt,  etwas  zurlick. 

Die  für  deutsehe  Landwaare  erzielten  Preise  Rfcllen^  sich  flir  die  so  gut  wie 
geräumten  Füchse  auf  16  —  17  Thlr.,  fllr  Otter  auf  50  —  53  Thlr.  das  Bund;  liir  Iltis 
auf  90—105  Thlr.,  für  Steinmarder  auf  2.S5— 245  Thlr.,  lUr  Baummarder  auf  250 
280  Thaler  pr.  Zimmer,  je  nach  Qualität. 

Hasenfelle  sind  tlau  und  bisher  ohne  grössere  Umsätze  geblieben,  da  deren 
Inhaber  nur  theuere  Waarc  in  Händen  haben. 

Für  Zickelfelle,  die  gewöhnlich  bei  der  Ostermesse  eine  Rolle  spielen,  ist  die- 
selbe diesmal  zu  friih  gefallen.  Die  Hauptsammlungen  beginnen  erst  jetzt  heranzukom- 
men. Bisher  zeigte  sich  nur  für  feine  Waare  einige  Meinung;  Mittolwaare  ist  in 
gedruckter  Lage. 

Lammfelle  zur  Ilandschuhfabrication  werden  hoch  im  Preise  gehalten,  begegnen 
aber  nur  geringer  Kaufinst  und  sind  noch  ohne  massgebenden  Einfluss  geblieben. 

Von  der  gewöhnlich  während  der  zweiten  Messwoche  in  der  hiesigen  Börsen- 
halle abgehaltenen  Garubörse  lässt  sich  diesmal  nur  berichten,  dass  sie  flau  und  der 
allgemeinen  Stimmung  entsprechend  ohne  nennenswerthe  Umsätze  verlief. 

Die  Fremdenfrequenz  bei  dieser  in  den  meisten  Richtungen  ungünstigen  Messe 
hat  nach  den  Angaben  des  Polizei- Amtes  20.184  Personen  betragen,  steht  also  der- 
jenigen bei  der  lö74er  Ostermesse,  welche  20.444  Personen  erreicht  hat,  nur 
wenig  nach. 

Der  Conrs  der  österreichischen  Bank-  und  Staatsnoten,  welcher  zu  Anfang  dieses 
Jahren  mit  182 — 183  Mark  für  100  fl.  österr.  Währ,  notirt  war,  hat  sich  in  jüngster 
Zeit  fast  unverändert  auf  184  Mark  bis  184  Mark  60  Pfg.  behauptet  und  ist  dem- 
nach dem  gänzlichen  Verachwinden  des  Silberagio  wieder  näher  gerückt. 


Handels-  und  Schififfalirtsverkelir  von  Edinburg  und  Leith. 

im  Jahre  1874. 

Edinburg.  Im  Vergleich  mit  1873  zeigte  das  letztverflossene  Jahr  in  Betreff  der 
Handels-  und  Schifffahrtsbewegung  eine  geringere  Thätigkeit.  Der  Getreide-  und 
Kohlenhandel,  die  bedeutendsten  Factoren  des  hiesigen  Verkehrs,  lagen  darnieder,  was 
auch  auf  die  SchiilTnhrt  ungünstig  einwirken  musste.  Im  Ganzen  aber  haben  die  Kauf- 
mannswelt  und  der  Arbeiterstaud  wenig  gelitten. 

Allerdings  sind  mehrere  Fallimente  (das  bedeutendste  mit  Passiven  im  Betrag:e 
von  45.000  Pfd.  Stig.)  vorgekommen,  dieselben  betrafen  aber  zumeist  nur  Kohlen- 
Exporteure  und  zwar  solche,  die  sich  bei  geringem  Capital  in  nicht  zu  verantwortcnrle 
Speculationen  einliessen.  Manch  andere  kleine  Firma,  die  sich  mit  der  Ausfuhr  von 
Häringen  beschäftigte,  ging  ebenfalls  infolge  unkluger  Operationen  zu  Grunde. 

Die  verschiedenen  Hnnken  sind  aber  ohne  Zweifel  noch  immer  sehr  solid,  obgleich 
bei  einigen  die  gewöhnlichen  Depositen  etwas  abgenommen  haben.  Das  Hauptmerk- 
mal in  den  Bankgeschäften  des  Jahrs  1874  war  ebenfalls  Leblosigkeit.  Es  ergaben 
sich  keine  ungewöhnlichen  Verluste,  aber  ebensowenig  wurde  ein  ausserordentlicher 
Gewinn  erzielt.  Im  Disconto  waren  die  Veränderungen  gering;  der  durchschnittliehe 
Zinsfuss  war  2«  ^  pCt. 
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Dif  Dcpositpn  und  ardero  nilffqncllon  orroichton  den  lirdion  Betrag  von 
h  1,9GG.879  Ffd.  Stlg.,  Juiben  somit  gegen  d«s  Vorjahr  um  2,303.337  Pfd.  Stig.  söge- 
nommen. 

Obvohl  an  Baarem  und  eonrertibleii  WerChpapiereo  eine  Abnalime  mn  1,514.919 

Pfd.  StIg.  eintrat,  erreichto  doch  die  in  baarom  Gclde,  RegiemngB-  und  anderen  Werth- 
p*pieron  vorliainU  nf  Summe  die  beträrlitliflM'  IIöIip  von  28.332.354  Pfd.  Stlg. 

Der  folgende  Ausweis  gibt  Uber  die  Gebarung  der  liaukcu  im  Jahre  1874  nälieren 
Anfsehlnss: 

fv„^.  ai««—         Bnares  Ool.l,  VorbinJItok- 

.„„..,.,.„..„,.,      ^'"T       Noten,  Con«ol5  keil« 
Banken  ci,c  iL  „  r>-  ""J  und  andere  demPia>llO«l 

Werthpapiere  geMiittber 
Pfd.  SUg.        Pfd.  Stlg.        Pfd.  StIg.       Pfd.  StIg.        m  Sdg. 

Bank  of  SeoUand  .  10,782.149  3,821.917  440.857  4,176.593  13,104.066 
Boyal  Baak  of  Beot- 

Und                   10,928.190  810.667  615.9SH  3,751.748  11.738.867 

British  Linen  Co.   .    8,379.762  507.385  4G'.>.7lKS  2. 73.'^.. 202  8,887.147 

Commercial  Bank  .  10,287.680  432.625  4ü7.2Ud  3,4b4.112  10,720.305 

National  Baak    .  .  11,469.397  1,994.464  578.800  8,695.749  19,686.681 

Union  Bank    .   .   .  10,429.362  2sl  l.'il  546.701  3,074.589  10,713.513 

riydesd.ile  Bank.    .    7, 223. .581  -13;5.042  478.882  2,610.334  7,656.623 

City  ofülasguw  Bank  1^,660.645  1,009.946  565.500  2,833.526  10,070.591 

KortfaofSootlaadB.  9,861.898  114.995  991.796  9,861.898 
Abcrdeon  Town  and 

C.mnty  Bank  .   .    1.796.112  .  146.156  687.409  1,796.112 

Calfduni.iii  Bank  Co.    l,l.')ö.^<i3  .  82.031  431.296  1,155.843 

Summe  für  1874  .  .  84,966.879  7,024.187  4,535.803  28,332.354  91,391.066 
Somme  ftir  1873  .  .  82,663.542    6.884.636   4,220.373    29,846.573  89,548.178 

1Ä7A  )  •    2,303.337       139.551      315.430  ]  1,842.888 

\  Abnahme  .        .  .  1,514.919 

Nachstehende  Tabelle  enthält  die  Einzelnheiteu  in  Bezug  auf  den  von  den  ver- 
achiedenen  Banken  erzielten  Gewinn,  die  Zu-  oder  Abnahme  des  Depositengeecb&ftes 
•ad  die  aar  TentheUang  gelaagtea  DiTidenden: 

Zunahme  Abnahia« 
GewlBB            der  der  DMdenden 

Depofliten  Depositen 

Banken  Pfd.  StIg.        Pfd.  Stlg.  Ffd.  Stig.  pOk 

Bank  of  Scotland                          165.000  554.000  .  14 

Royal  Bank                                      202.000  .  17.5.000  9*/, 

British  Linen  Co                            163.000  .  131.000  13 

Commereial  Baak                         168.000  984.000  15 

National  Bank                               185.000  454.000  16 

Union  Bank                                     163.000  .  41.000  16 

Clydesdale  Bank                             164.000  974.000  .  14 

City  of  Ghisgow  Bank                    180.000  577.000  .  11 

Aberdeea  Town  and  Coantj  Baak  .  80.000  55.000  19«/« 

North  of  Scotland  Baak                      45.000  977.000  .  lU/^ 

Caledoniau  Bank                            19.000  111.000  .  14 

b  Schottland  befinden  sich  derzeit  52  öffentliche  Sparcassen,  welche  auf  22  Qraf- 
•cluiAen.(Bhina)  TOrtheilt  aiad.  10  Grafaohaftea  entbehren  dieaer  aaf  dea  Wohletaad 
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der  untern  Volksclaasen  so  cioflussreichen  Institute,  nämlich:  Argyll,  das  reiche  Ayr, 
Clackmannan,  Haddington,  Kinross,  Linlithgow,  Orkney  und  Shetland,  Peebles,  Suther- 
laud  und  Wigtown.  In  diesen  Grafschaften  haben  die  Arbeiter  ein  gutes  Einkommen, 
von  dem  jedoch  der  grosste  Theil  in  die  Schänken  wandert*}. 

Das  Capital,  welches  sich  am  Schlüsse  des  Jahrs  1874  in  den  53  Sparcassen  vor- 
fand, betrug  4,637.427  Pfd.  Stlg.  Die  Interessen  bezifferten  sich  im  Durchschnitt  etwas 
unter  3  pCt.  und  die  Verwaltungsspeseu  mit  «/| — »/^  pCt.  Die  Zahl  der  Einleger  wird 
mit  524.877  angegeben.  Im  Verhältniss  zur  Oesammtbevölkerung  kam  in  Edinburg- 
Shire  1  Einleger  auf  7  07  Einwohner;  in  Aberdeen-Shire  auf  8-43  Einwohner;  in  Bute 
und  Lanark  auf  8'48  Einwohner;  in  Roxburg-Shire  auf  9-56  Einwohner;  in  Banff- 
Sliire  auf  62*51  Einwohner;  in  Dumfries  auf  77*74  Einwohner;  in  Berwick-Shire  auf 
13215  Einwohner;  in  Ross  und  Cromarty  auf  235-2  Einwohner. 

Die  Gebarung  der  Edinburg  Leither  National-Versicherungs-Sparcasse  war  im 
letztverilosscnen  Jahr  eine  gUiistige.  Am  Schluss  desselben  befanden  sich  in  der  Casse 
940.741  Pfd.  Stlg.  Die  Geschäfte  dieser  Sparcasso  haben  sich  während  der  letzten 
8  Jahre  ungemein  entwickelt.  Zu  Ende  1866  war  nur  eine  Summe  von  562.000  Pfd. 
Stlg.  vorhanden,  also  um  ca.  378.000  Pfd.  Stlg.  weniger  als  in  1874;  die  gezahlten 
Interessen  betrugen  damals  16.000  Pfd.  Stlg.,  dagegen  in  1874  25,000  Pfd.  Stlg. 

Ein  Drittel  der  Einleger  sind  Personen,  welche  weniger  als  1  Pfd.  Stlg.  depo- 
nirt«n;  ein  Umstand,  der  für  die  Sparsamkeit  der  ärmern  Classe  zeugt.  Die  Anzahl 
der  Hinterleger  war  47.000,  wornach  mit  RUcksiclit  auf  die  gesammte  Einwohnerzahl 
von  Edinburg  und  Leith  ungefähr  ein  Sparender  auf  jede  Familie  käme. 

Vergleicht  man  den  Stand  des  Getroidehandels  am  Schlüsse  des  Jahrs  1874  mit 
demjenigen  zu  Ende  1873,  so  findet  sich,  dass  Ende  Deccmber  1874  die  Preise  fUr 
Weizen  sehr  gefallen  waren  und  dass  jetzt  das  Publicum  gegenüber  den  hohen  Fleisch- 
und  Butterpreisen  ein  verhältuissmässig  billiges  Brod  geniesst. 

Am  31.  December  1873  bedang  australischer  Weizen  70  s.  pr.  Qnarter  von 
500  Pfd.,  califomischer  und  Oregon  60—70  8.,  Ghirka  61— 63  s.  pr.  Quarter  von 
492  Pfd.,  amerikanischer  Friihlingsweiiteu  2.  Qualität  60  s.  und  rother  Winterweizen  | 
62  8.  6  d.  pr.  Quarter  von  480  Pfd. 

Dagegen  forderte  man  am  Schlüsse  des  Jahrs  1874  fUr  australischen  Weizen  ca- 
50  s.,  für  cnlifornischen  und  Oregon  48  —  49  s.,  für  Ghirka  4  5  s.  6  d.  bis  46  s.  6  d., 
für  amerikanischen  FrUhlingsweizcn  2.  Qualität  46  s.  und  für  rotben  Winterweizen  ' 
1.  Qualität  47  8.  ' 

Es  ergiebt  sich  daher  zu  Gunsten  des  Abnehmers  ein  Unterschied  von  18 — 20  s. 
pr.  Quarter  für  feinen  weissen  Weizen,  von  15  s.  6  d.  bis  16  s.  6  d.  fUr  Ghirka,  von 
14  — 15  s.  für  Frühlings-  und  von  15  s.  6  d.  für  guten  alten  Frühlings-  und  rothen 
amerikanischen  Winterweizen. 

Auf  dem  grossen  Markte  war  der  Unterschied  noch  bedeutender,  indem  daselbst 
der  Abschlag  für  baltischen,  dänischen,  amerikanischen  Ghirka  und  andere  russische  . 
Sorten,  sowie  fUr  californischen  und  australischan  18 — 20  s.  pr.  Qnarter  betrug.  Dieser  ' 
grosse  Rückgang  in  den  Preisen  ist  der  letzten  günstigen  Weizenernte  zuzuschreiben.  ' 

Auch  hierländischer  Weizen  theilte  die  fallende  Tendenz.   Während  am  31.  De- 
cember 1873  der  Durchschnittspreis  auf  61  s.  8  d.  pr.  Quarter  stand,  betrug  der- 
selbe am  31.  December  1874  nur  45  s.  1  d.  Die  höchste  Notirung  für  britischen  Weizen 
war  am  31.  Januar  1874  63  s.  9  d.,  die  niedrigste  am  21.  November  43  s.  9  d.,  somit  i 
ergab  sich  zwischen  beiden  Extremen  ein  Unterschied  von  20  8.  pr.  Qnarter. 


*)  Der  Consum  an  Spirituosen  in  Schottland  belief  sich  im  Jahre  1874  auf  6%  Mill.  Gal- 
lonen. Von  inländischen  Spirituosen  kamen  in  England  in  Irland  1,  in  Schottland  2  Qailonen 
auf  den  Kopf  der  Hcvöllierung,  M.nnner,  Frauen  und  Kinder  zuiammen  genommen. 
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Die  Preise  für  Farmer- Weizen  veränderten  sich  während  der  Monate  Januar  und 
Februar  nur  wenig;  sie  erreichten  63  g.  9  d.  pr.  Imp.  Quarter.  Im  März  notirte  mau 
M  ••  11  d.  «ad  im  Aprfl  60  b.  bn  Ibd  »tlegen  die  PrdM  «nf  63  i.  8  d.|  gingeD  ftber 
aUmälig  wieder  bis  aof  57  s.  7  d.  rarVck. 

Im  September  nneh  der  neuen  Ernte  stellte  sich  ein  Durchschnittspreis  von  47  s. 
7  d.,  somit  ein  Abschlag  ron  10  s.  pr.  Quarter  heraus.  Im  Ootober  trat  ein  neuer- 
lieber  RBckgang  auf  44  s.  7  d.  und  im  NoTember  auf  48  s.  6  d.  ein.  Ctogen  Ende 
December  war  der  Durchschnittspreis  45  s.  1  d. 

Ohne  Zweifel  ist  durch  die  g:ute  1874er  Ernte  viel  Unf^lück  verhütet  worden, 
denn  selbst  bei  geringeren  Löhnen  hatte  der  Arbeiter  stets  Brod  in  Fülle.  Auch  waren 
die  AnAduen,  nemenflidi  «u  Amerikn^  sehr  reieblfeli. 

Während  der  Monate  September,  Ootober  und  November  allein  worden  ans  dem 
Auslande  2,679.421  Qiiai-ter  Weizen  und  1,388.115  Ctr.  Mehl  importirt;  was  mit 
Einschlnss  des  Meliles  für  das  ganze  Jahr  eine  Zufuhr  von  11  MUl.  Quarter  Weizen 
^be.  Nach  Beendigung  der  Ernte  kam  man  jedoch  zu  der  Ansieht,  dass  bis  zur  ueueu 
Ente  Un  nnr  9  IfllL  Qnarter  erforderfieh  sein  «irden. 

Für  die  nächsten  acht  Monate  worden  wnlil  die  meisten  Zufuhren  aus  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerikai  Caiifomieu  eingesoMossen,  and  aus  Caaada  tu  erwar- 
ten sein. 

Dentsehland  nnd  DInemark  dürften  Ton  Jahr  m  Jahr  weniger  impoitiren,  indem 

sie  an  Reicbthum  zugenommen  haben.  Die  Lage  der  einzelnen  Volksclassen  daselbst 
hat  sich  sehr  verändert  und  Woissljrod  dürfte  bald  das  Schwarzbrod  verdrängen. 
Jedenfalls  sind  die  deutschen  und  däuisohen  Kaufleute  bereits  mit  den  hiesigen  als 
Blralen  auf  dem  Eommarkte  ani^etreten.  Wae  in  DevteeMand  nieht  f&r  den  eigenen 
Bedarf  Abnahme  fand,  wurde  meistens  nach  Holland  und  B(  Igien  verschifft. 

Wie  ])ereits  bemerkt,  war  hier  die  letzte  Ernte  eine  sehr  befriodiirende  und  seit 
1868  die  beste.  Weizen  wurde  in  ausgezeichueter  liesohaflfeuheit  eingeerntet  und  die 
Hoffnong,  dass  die  Menge  des  gewonnenen  Froduetes  um  25  pCt.  eine  Dorchsclmitts- 
emte  übersteigen  verde^  hat  sieh  beim  Ansdreaohen  nieht  als  falsch  erwiesen. 

Die  Gerstenernte  war  in  Schottland  eine  mittelmlsslgei  nnd  da  in  England  diese 
Fruchtgattung  noch  schlechter  ansgefailen  ist,  war  dort  die  Naehfrage  nach  schottischer 
Gerste  eine  sehr  lebhafte. 

Die  Preise  eirdehten  nahen  die  Hdhe  deijenifen  (Ir  Weisen,  md  diee  Ist  aneh 
der  Grund,  weshalb  man  sich  mit  dem  Avedresohen  beeilte ;  man  wollte  die  hohen 
Preise  ausnützen,  che  der  Markt  mit  Weizen  reichlicher  versorg  wäre.  Fremde  Gterste 
fand  hier  wenig  Absatz,  da  sie  fortwährend  im  Preise  zu  hoch  stand. 

Von  der  Haferemte  renpradi  man  rieh  Anfimge  sehr  wenig,  Iran  vor  der  Keife 
erholten  sich  jedoch  Halm  und  Aehre.  Das  Sohneiden  ging  bei  gutem  Wetter  vor  sich 
nnd  man  fand  sehliesRlich,  dass  sowohl  Menge  nnd  Gttto  aU  aueh  das  QewielU  der 
-  Frucht  ziemlich  zui  riedenstellend  waren. 

Der  bnperl  ▼ob  ftoedem  Bii»  irar  begrenzt,  hidem  der  Ibrkt  mit  den  hOligwea 
einheimisclien  Kom  gnt  versorgt  wnrde.  Die  Preiw  vnrürten  swiioheii  38  nnd  80  a. 
Ar  886  Pfd. 

Bohnen  sind  schlecht  gerathen  und  es  wurden  deshalb  für  gute  Sorten  hohe 
Preise  gezahlt,  die  sich  fest  hielten,  indem  die  Fluctuirungen  nur  2—3  s.  pr.  Qoartor 
betrugen. 

Mais  erlitt  während  der  ersten  sechs  Monate  grosse  Veränderungen  des  Preises. 
Im  Juli  fand  ein  Abschlag  von  4  8.  statt;  die  Notirungen  standen  damals  auf  32  s.  6  d. 
pr.  Quarter.  Im  August  zeigte  sich  ein  Aufschlag  von  1  s.  6  d.  Anfangs  September 
ielen  die  Preise  nm  1  stiegen  aber  in  Bnde  desaeiben  Monate  wieder  nm  8  s.,  im 
November  um  2  s.  6  il.  unil  im  December  abermalB  um  8  •.  6  d*  AnSehloaM  dea 
Jahni  forderte  man  41  s.  6  d.  bis  42  a.  pr.  Qnarter* 
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Wie  sich  der  Getreidoraarkt  künftighin  grestalten  wird,  darüber  läRst  sich  natür- 
lich nichts  BcHtimmtcg  8a{,'{  n.  Es  hängt  sehr  viel  von  der  Anzalil  der  Frühlingfzufuhren 
ab.  Doch  i»t  nicht  anzanehinen.  dass  die  Weizenpreise,  wie  im  November,  auf  43  8. 
5  d.  pr.  Quarter  zurückgehen  werden.  Auch  ist  zu  bedenken,  dass  der  Winter  diesmal 
ausnehmend  streng  war  und  die  Weizenpflanze  möglicherweise  bereit«  gelitten  hat. 

Von  dem  im  ,lahre  1874  nach  Lcith  zugefUhrten  Getreide  kam  der  grössere  Thcil 
auB  Ruägland,  welches  116.395  Quarter  sandte,  also  nicht  ganz  die  Hälfte  der  Quan- 
tität vom  .lahrc  1873.  Preusscn  verschiffte  nach  Loith  106..545  Quarter,  vier  Mal 
weniger  als  in  1873.  Die  Zufuhren  .aus  Amerika  w^arcn  denen  von  1873  ziemlich 
gleich;  sie  betrugen  77.159  Quarter.  Der  Import  aus  Dänemark  ist  auf  16.871 
Quarter  herabgesunken. 

Im  Vergleich  zu  1873  stellt  sich  die  Zufuhr  von  Cerealicn  und  Mehl  wie  folgt: 

1874 


1874 

1873 

Zunahme 

Abnahme 

....  Quarter  372.242 

492.244 

• 

120.002 

245.118 

209.958 

.35.160 

llafer  

...  ,1 

118.381 

349.251 

• 

230.870 

28.848 

39.020 

* 

10.772 

36.112 

40.442 

• 

4.330 

3.264 

11.869 

8.605 

Roggen  .... 

•   •    •  • 

25.886 

983 

24.903 

11. .594 

31.290 

« 

19.696 

283.827 

186.769 

97.058 

Der  Vorratb  in  Leith  belief  sich  am  Schlüsse  der  beiden  Jahre  auf  folgende 
Mengen : 


1874 

1873 

45.0<X) 

80.000 

28.000 

10.200 

4.000 

18.100 

850 

2.2,'iO 

1.750 

8,')0 

2.100 

  Säcke 

15.000 

6.250 

Der  Vorrath  der  Müller  betrug  am  31.  December  1874  50.000  Quarter  Weizen, 
gegen  100.000  Quarter  zur  selben  Zeit  des  Vorjahrs. 

Im  Jahre  1874  waren  in  Schottland  4,579.821  Acres  Landes  bebaut,  gegen 
4,561.982  Acres  in  1873;  es  hat  daher  eine  Zunahme  nm  17.839  Acres  stattgefunden. 
Mit  Getreide  wurden  jedoch  nur  1,410.413  Acres  bestellt,  während  es  im  Vorjalire 
1,420.429  Acres  waren. 

Mit  Weizen  waren  bebaut  120.991  Acres^  gegen  120.726  Acres  in  1873;  mit 
Gerste  245.840  (gegen  246.117)  Acres;  mit  Hafer,  dem  wichtigsten  Bodenerzeug- 
nisse Schottlands,  um  ca.  8000  Acres  weniger  als  1873,  nämlich  1,004.024  gegen 
1,012.206  Acres;  mit  Grünzeug  685.132  (gegen  693.936)  Acres,  daher  um  8804 
Acres  weniger;  mit  Kartoffeln  160.480  (gegen  160.327)  Acres;  mit  Turnips  501.636 
(gegen  510.780)  Acres. 

Flachs  wird  in  Schottland  wenig  cultivirt.  Im  letztverflossenen  Jahre  waren  damit 
nur  259  Acres  bestellt,  gegen  741  Acres  in  1873.  In  Klee,  Gras  etc.  fand  eine 
Zunahme  um  mehr  als  29.000  Acres  statt,  nämUch  von  1,327.952  auf  1,357.009 
Acres.  Weideland  und  Wiesen  nahmen  eine  Grundfläche  von  1,106.321  Acres  ein, 
gegen  1,096.530  Acres  in  1873. 
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Die  Anzalil  der  ansschliosRlifh  für  don  Arkorbau  bestimaateu  Pferde,  Füllen  und 
Zuohtstutcu  betrug  180.818,  geijcu  177.159  im  Jahre  vorher. 

Yon  BiadTieb  waren  1,164.846  (g«geii  1,148.067)  St.,  von  Sehsfen  7,889.467 
(liegen  7,290.922)  St.,  von  BohweinM  160.297  (gegen  147.668)  St.  vorhanden. 

Die  Eisenindusfric  Schottlands.  wHr'ho  spit  den  letzten  Jahren  mehr  und  mehr 
an  Umfang  gewann,  hat  ihren  Uübepuukt  im  Frühling  1873  erreicht.  Seit  dieser  Zeit 
betTMhte  in  EiMnhaBdel  f^^oMe  UnlNsMndigkeit  imd  die  GhesehXfke  waren  mtaaer- 
Ordeutlich  beg^renzt. 

Die  Eisenpreiso,  welclio  Anfangs  Jaiinnr  ls7  I  mit  !(•!»  s.  pr.  'I'diino  notirt  waren, 
gingen  bis  Mitte  Februar  allmälig  auf  HO  s.  zurück.  Die  gewühuiiclien  Preise  von 
Pebnwr  an  bis  Ende  Deeember  TarHrten  awlachen  80  und  90  s.;  ans^er^^^cwöhnliefae 
speculativc  Geschäfte  verursachten  jedoch  ^aelne  Flactuationen.  So  z.  B.  ntandcn  im 
April  die  Pri'ise  auf  71  s.  d.,  im  Juni  dagegen  auf  lOS  8.  Der  Durchschnittapreia  für 
das  ganze  Jahr  berechnet  sich  mit  87  s.  6  d.,  gegen  117  s,  8  d.  für  1873. 

Die  Froduction  von  96  Hochöfen  betrug  nur  806.000  Tonnen  (im  Vorjahre 
998.000  Tonnen),  nnd  dteaea  angttnatige  Besaitet  ist  lediglieh  eine  Folge  der  Streitig- 
keiten zwischen  Arbeitgeber  und  Arbeiter.  E»  war  vorauszusehen,  dass  die  früheren 
hohen  Proiso  sich  auf  lUiiprorc  Zeit  nicht  wcrdm  Imltfii  kluinon;  die  Arbeiter  wollten 
sich  aber,  als  die  üetichälte  Hau  gingen,  keine  Keductiuu  ihrer  Löhne  gefallen  lassen. 
Veraehiedene  Hochöfen  stellten  daher  im  Win  ihre  Thätigkeit  ein  nnd  erst  im  Oetober 
wurde  wieder  toU  gearbeitet  Dnrebaehnittlieh  atanden  im  Jahre  1874  121  HoehSfbn 
im  Betriebe,  dagegen  123  in  1873. 

Der  Consum  an  schottisr>hom  Schmiedeeisen  war  sehr  gering;  er  hetrn?  in  den 
Eisengiesscreien  nur  193.000  Tonnen  und  in  den  llammerwerken  124.000  Tünnen, 
snsammen  317.000  T.  (gegen  373.000  T.  Im  Voijahre).   200.000  T.  Eisen  (gegen 
126.000  T.  in  1878)  wnrden  ans  England  iaHportirt  nnd  awar  sv  billigeren  Preisen, 
als  wenn  es  hier  in  SebotUsnd  gekanil  worden  würe. 

Die  V«  rehiiTnng  von  Bohottiaehem  Eisen  hat  ebenüüls  stark  abgenomneo,  wie 

folgende  Zahieu  dartbun: 


Von  den  im  Jahre  1874  nach  dem  Auslände  verschifften  296.803  Tonnen  gingen: 
25.803  Tonnen  nach  Frankreich;  130.983  T.  naeli  Oesterreich-Ungarn,  Dentschland 
und  Holland,-  32.819  T.  nach  Belgien,  Dänemark  und  Norwegen;  23.295  T.  nach 
Bnaaland;  88S0  T.  nach  Spanien  nnd  Portugal,*  19.080  T.  naeh  Italien;  86.467  T. 
nach  Nordamerika;  20.981  T.  nach  den  britisehen  Oolonien  in  Amerika;  16.927  T. 
nach  Asien,  Australien  und  Südamerika. 

Der  Vorrath  an  Eisen  betrug  %a  Ende  des  Jahrs  96.000  T.,  gegen  120.000  T. 

in  1873. 

Der  ansserordentüche  Anftdiwnng  dea  Kohlenhandels,  der  im  FrttbKng  1873  ein- 

gelrateB  war,  fand  mit  Scbluss  1873  sein  Ende.  Während  des  letitverflossenen  Jahrs, 
wo  neue  Kolilenfelder  zur  Ansbeute  gelangten,  die  alten  besser  ansgenützt  wurden,  der 
auswärtige  Begehr  sich  verminderte  und  die  Löhne  der  Kohiengrubenarbeiter  herab- 
taakei,  bat  der  Koblatdmndel  eine  «eaentlidie  Ümgeataltnng  erfiton  nnd  die  Pknise 
gingen  endlieh  mn  40  pCt  snrttek. 

Ordinäre  schottische  Kohle,  die  im  Jahre  1873  mit  15  B.6d.pr. Tonne  becaUt^rarde, 
galt  1874  nur  11  s.  2  d.,  frei  an  Bord.  Die  Preise  wXren  nodi  niedriger  gewesen, 


Nach  dem  Auslände 
Kastenweise  .  .  . 


1874 

Tonnen  296.803 
.  166.104 


1873 

398.850 
214.061 


Zusammen  .  .  Tonueu  462.907 


612.911 
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hätten  nicht  einige  Finnen  unverantwortliche  Contracte  abgeschlossen,  wodurch,  wie 
bereits  frllher  bemerkt,  einige  Fallimente  verursacht  wurden. 

Gute  Gaskohle  fand  stets  zn  hohen  Preisen  schnellen  Absatz,  während  ordinäre 
vernachlässigt  war,  indem  jetzt  gewisse  Sorten  schottischer  Heizkohle  zur  Gaserzeu- 
gung verwendet  werden.  Kohlen  für  den  Hausbedarf  waren  und  sind  noch  immer  sehr 
thener;  sie  kosten  18  s.  bis  21  s.  6  d.  pr.  Tonne. 

Der  Wollhandel  des  Jahrs  1874  begann  flau,  und  wenn  iiich  die  früheren  hohen 
Preise  erhielten,  so  geschah  dies  mit  Rücksicht  auf  den  geringen  Vorrath  an  guter  Wa&re. 
Kaum  war  aber  die  neue  Wolle  zum  Verkaufe  ausgeboten,  als  auch  die  Preise  uro 
20  pCt.  fUr  Cheviot  und  um  10  — 15  pCt.  fiir  blackfaccd  (Wolle  von  Bcbwftrzküpfigen 
Schafen)  fielen. 

Diese  Gedrücktheit  des  Marktes  entsprang  zunächst  daraus,  dass  dem  in  1871/72 
eingetretenen  ungeheueren  Aufschwung  der  Wollenindnstrie  eine  Picaction  folgte, 
welche  wieder  eine  Ermässigung  der  Arbeitslöhne  herbeiführte.  Ferner  Hess  die  Nach- 
frage fUr  Wollmanufactnren  nach;  die  Spinnereien  hatten  wenig  zu  thun  und  ihre  Ein- 
käufe waren  deshalb  beschränkt. 

Auch  trat  ein  sehr  milder  Winter  ein  und  die  gute  Fütterung  der  Schafe  bewirkte 
einen  reifhliohen  Ertrag  der  Ictxtjährigcn  Schur;  was  ebenfalls  die  Käufer  abhielt, 
sich  mit  grösseren  Vorräthen  zu  versehen. 

Im  Mai  wurden  die  Geschäfte  etwas  lebhafter  und  der  Rest  dor  Wolle  von  1873, 
sowie  eine  gute  Partie  neuer  Waare  fanden  entsprechenden  Absatz.  Von  Juli  an 
gingen  die  Preise  fllr  feine  Wolle  in  die  Höhe;  Cheviot- Wolle  vom  Hochlande,  sowie 
diejenige  von  unverfeiucrten  Schafen  musste  jedoch  ihre  niedrigen  Preise  behalten. 

Am  Schlüsse  dis  Jahrs  zeigte  der  Markt  grosse  Festigkeit,  weil  man  von  der 
Annahme  ausging,  dass  während  des  starken  Frostes  im  Dccember  die  Schafe  in  den 
höher  gelegenen  Districten  sehr  gelitten  haben  und  daher  die  Quantität  neuer  Wolle 
aiobt  ansehnlich  ausfallen  könne. 

Die  Preise  standen  am  Schlüsse  der  letztverflosscnon  2  Jahre  wie  folgt: 

31.  Deceml>^r  187.1  31.  Deecmbir  1874 


Feine  Wolle  . 
Mittlere  „  . 
Ordinäre  „ 


2  8..  d.  bis  2  s.  2  d. 
1.5      «    .   1  .  11  „ 

•   w  ^ an     n    1  >•     •  w 


1  s.  9  d.  bis  1  8.  1 1  d. 

Inßr     T,     1»  8„ 


Die  1873er  Ernte  von  rothem  Kleesamen  war  in  Amerika  dHrchschnittlich  gnt 
und  es  fanden  ansehnliche  Verschiffungen  namentlich  nach  dem  Cuntinent  statt,  von 
wo  der  Same  oft  gemischt  und  gewöhnlich  unter  anderem  Namen  nach  englischen 
Häfen  gelangt. 

Auch  Frankreich  hatte  nur  eine  Durchsehnittsernte  und  feine  Sorten  waren 
schwer  zu  erlangen.  V^on  Belgien  konnte  infolge  der  dortigen  Missernte  nur  eine  geringe 
Zufuhr  erwartet  werden ;  dagegen  war  diejenige  aus  Deutschland  um  so  bedeutender. 
Die  Qualität  des  deutschen  Kleesamens  ist  ziemlich  gut;  von  wirklich  feiner  Sorte 
kommt  aber  nur  wenig  auf  den  Markt. 

Von  weissem  Kleesameu  gingen  während  des  vorigen  Jahrs  ansehnliche  Ladungen 
nach  den  Colonien  ab  und  nur  eine  geringe  Quantität  feinen  Samens  ist  hier  verblie- 
ben. In  England  fiel  die  Ernte  sehr  gut  aus.  Für  feine  Qualitäten  wurden  hohe  Preise 
gezahlt. 

Der  Vorrath  von  Graslauch  (Ryegrass)  war  bei  Schluss  des  Jahrs  1873  gering, 
und  da  auch  die  1874er  Ernte  nicht  zum  besten  ausfiel,  gingen  die  Preise  mehr  und 
mehr  in  die  Höhe. 

Der  Import  von  neuen  Königsberger  Raden  war  beschränkt,  und  da  mau  dieselben 
hier  zur  ViehfUtterung  und  als  Saat  sehr  stark  benöthigt,  so  stiegen  die  Preise  sehr 
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rasch  und  bewahiteii  bii  zum  jAbressclüaase  die  itdgeDde  Tendenz.  Schottische 
Baden  sliid  in  Qianiitit  nnd  Qnalitll  gut  ausgefallen;  FMiM  hielten  aieh  miwig. 
Am  Sl.  Deeember  1874  notirle  man  für  SXmereien  folgende  Preise: 

Rother  Kleesameu: 

Kener  engliieher  pr.  Otr.  65 — 95  s. 

Amerikaniaoher   ,     46 — 50  , 

Französischer   ,     50—60  « 

Deutscher   ,     50—60  » 

Wdflser  Kleenmen: 

Feiner   .     80—90 , 

Mittlerer   ^     70— PO  » 

Ordinärer  ..,•«   „     68 — 65  » 

Graslanch  (ein  Jalur  «thrend): 

»Oplilg.  pr.Qtr.97— S9  , 

82   .     88-84 , 

24   ,     36-38  „ 

26  «    „     42-44  , 

88  •    60—68  ^ 

FranzSsiseher  nnd  itelienlMber  .  .  pr.  Ctr.  20—22  , 
Einbeimiaeher  pr.  Qtr.  18—86  « 

Baden: 

Sebottiadie  pr.  Gtr.  68—68  , 

KSnigaberger   ^     42— 43  „ 

GfOise  frräide   ,  48 — 64  , 

Der  Ertrag  der  mringiieberd  in  Jahre  1878  «ar  in  Betreff  der  gepjSkeltenf 
exporlirten  nnd  der  mit  dem  Kronenatempel  versehenen  Fische  nngewöhnlieh  gross 

und  Übertraf  selbst  die  nngemein  glinRtigen  .Taliro  1871  nnd  1872.  Die  Menge  der 
gepökelten  Häringe  betrug  939.233  Fässer,  der  Export  668.008  F.  (in  1871:  551.605 
Fässer);  mit  dem  iLronenstempel  wurden  453.274  F.  Tersehen  (in  1872:  422.731  F.). 

Kldit  gaaa  ao  beMedigend  wie  die  Menge  war  die  QnaUtlt  dea  g^bngenen 
HH rings,  was  insbesondere  bezüglich  der  Ostkflste  gilt,  wo  sich  unter  der  gemachten 
Beute  sehr  viel  kleine  Fische  befanden.  Man  schreibt  das  dem  Umstände  zu,  dass  gegen- 
wärtig der  liäringfang  sehr  weit  in  die  See  hinaus  betrieben  wird.  Andere  sagen 
wieder,  daia  ee  an  den  BanmwoUnetaen  Uege,  welehe  niebt  sehr  ataifc  nnd  nldit  mH 
den  gehörigen  Maachen  Teraehen  aeien,  so  daaa  bom  Aniaieben  derselben  die  groiaen 
Flache  «  ntscIilUpfen. 

Das  Erträguiss  der  iiäringfischerci  an  der  schottischen  OstkUste  war  um  121.575 
Flwer  nnd  das  an  der  Weatirilite  nra  48.798  F.  grösser  ala  der  Fang  im  Jahre  1878. 

Es  war  der  Wunsrh  der  meteorologischen  Gesellschaft  in  Schottland,  zu  ermitteln, 
welchen  Einflnss  die  Temperatur  des  Meores  tmd  andere  raeteorologiRche  Zustände  auf 
die  Wanderung  der  häringe  haben.  Zu  diesem  Zwecke  benutzte  man  die  wöchent- 
lichen Berichte  der  Fischereibeamten  vom  Jahre  1667  bis  zum  Jahre  1878«  Man 
berilehaiehtigte  die  Temperatur  dea  Meeres;  die  gewIHudidie  monatliehe  Temperatur 
anf  Terschiedeiu'n  Stationen  und  die  gewülinlif^lio  tägliche  Temperatur  in  Eyemoiith 
fBerwirkshirc  tin«l  Sandwicli  lOrUney'  ;  die  Vfriindoiungen  liinsii  htlp'h  <li  s  Barometers; 
die  Richtung  und  die  Gewalt  des  Windes;  den  Kegcufall  und  die  zu  gleiclier  Zeit  in 
den  einnelnen  Distrioten  berrsebenden  StSnne,  Gewitter  «le. 

Nach  sor^^nutiger  Priifung  ist  man  zu  der  Ansicht  gekommen,  dass  eine  ausser- 
gewöhnliehc  .atninspliürisdie  Temperatur  die  Wanderung  der  Häringe  beeinflusse.  Man 
fand,  da^s  bei  gutem  reiclilicltem  Fang  das  Barometer  meistens  hoch  und  fest  stand, 
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der  Wind  nicht  zu  stark  war  und  es  an  elektrischen  Strömungen  fehlte;  im  entgegen- 
gesetzten Falle  war  das  Barometer  sinkend,  es  gab  starke  Winde,  veränderliches 
Wetter,  Sturm  und  Blitz. 

Obschon  diese  Beobachtungen  an  und  fUr  sieh  wichtig  sind,  erledigen  sie  doch 
den  Gegenstand  niclit;  m;in  versucht  deshalb  auf  folgende  Fragen  zufriedeustelieude 
Antworten  zu  erhalten: 

1.  Was  versteht  man  unter  dem  Beginn  der  Häringfischerci? 

2.  Woher  kommen  die  Fluctuirungen  im  Fange  der  Häringo  in  verschiedenen  oder 
in  einem  und  demselben  Districtc  und  zwar  an  verschiedenen  Tagen? 

3.  Was  verursacht  das  Verschwinden  der  Ilüringe  von  gewissen  Küstenpunkten  in 
den  einzelnen  Jahreszeiten  V 

4.  Was  versteht  man  unter  „Schluss  der  Fischfatigsaison'*? 

Vorstehende  Fragen  können  leichter  gelöst  werden,  wenn  Folgendes  geschieht: 

1.  Man  mu8s  die  Beobachtungen  weiterhin  ausdehnen  und  solche  auch  in  dem  Moray 
Firth,  auf  den  Shetland-  und  Orkney-Inseln,  auf  den  Hebridcn  und  an  der  West- 
küste Schottlands  anstellen. 

2.  Es  muss  täglich  die  Anzahl  der  Boote  und  deren  Fang  angezeigt  werden. 

3.  Es  müssen  auf  verschiedenen  Punkten  der  Küste  selbstoperirende  See-Thermometer 
aufgestellt  werden,  wie  solche  bereits  im  Hafen  von  Petcrhead  bestehen. 

4.  Die  Fischcrleute  selbst  müssen  gerade  an  den  Stellen,  wo  sie  den  Fischfang 
betreiben,  thermometrifiche  Beobachtungen  anstellen  und  sehr  oft  den  Kälte-  und 
Wärmegrad  des  Wassers  untersuchen,  da  die  Veräaderungen  in  Kälte  und  Wärme 
höchst  wahrscheinlich  auf  die  Wanderung  der  Häringe  ungemein  einwirken. 

Die  holländischen  Fischer  sollen  durch  solche  Beobachtungen  beim  Uäringfang 
bereits  ganz  ausserordentliche  Resultate  orreicht  haben. 

Aus  Anlass  eines  Einschreitens  der  schottischen  Fischer  um  die  Erlaubniss,  auch 
von  Kieferholz  verfertigte  Fässer  zum  Verpacken  der  gepökelten  Ilüringe  verwenden 
zu  dürfen,  hat  das  Handels  Ministerium  den  Auftrag  gegeben,  einen  Vorsuch  mit  derlei 
Fässern  anzustellen. 

Man  sandte  zu  diesem  Zwecke  eine  Partie  Fässer,  mit  Häringen  wohl  gefüllt,  nach 
Stettin,  Danzig  und  Hamburg,  um  die  Stärke  der  Fässer  beim  See-  und  Eisenbahn- 
Transport  zu  erproben.  Von  den  genannten  Städten  wurden  dann  diese  Fässer  wieder 
nach  Leith  zurück  spedirt  und  von  da  nach  den  Stationen  Wiek,  Fraserburg  und  Peter- 
head  befördert.  Die  für  diesen  Zweck  bestellte  Commission  untersuchte  nun  die  Fässer 
und  kam  zu  der  Ansicht,  dass  das  Verbot  bezüglich  des  Gebrauchs  von  Fässern  aus 
Kieferholz  aufgehoben  werden  müsse. 

Wichtig  und  interessant  ist  auch  die  nachstehende  Entscheidung  des  britischen 
Handels-Ministerium's.  Die  Häringfischer  waren  nämlich  bisher  der  Meiuung,  dass  sie 
allein  das  Recht  hätten,  Uhr  rall  ihre  Netze  auszuwerfen,  und  dass  die  Besitzer  von 
nahe  an  der  Küste  versenkten  Lachsnetzen  dieselben  beseitigen  mUssten,  wenn  Gefahr 
vorhanden  sei,  dass  sich  die  verschiedenen  Netze  mit  einander  verwickeln  könnten. 

Auf  die  F'rage :  Im  Falle  die  Regierung  nicht  entscheiden  kann,  ob  sie  in  gewissen 
Localitäten  allein  das  Recht  hat,  den  Lachsfang,  vielleicht  zum  Schaden  der  Häring- 
fischer, zu  betreiben,  welche  Partei  muss  da  nachgeben  V  lautete  der  Spruch  des  Attor- 
ney  General,  des  Lord  Advocate  und  des  englischen  Solicitor  General  also:  Wenn 
anscheinend  beide  Parteien  das  Recht  zum  Fischen  haben,  kann  keiner  derselben  ein 
Vorrecht  eingeräumt  werden.  Sie  müssen  sich  eben  vertragen  und  Schaden  zu  verhin- 
dern suchen. 

Der  Stockfisch-  und  Klippfischfang  zeigte  im  vorigen  Jahre  eine  Zunahme  von 
14.740  Ctr.  getrocknete  und  441  Fässern  eingesalzcne  Fische. 

FUr  die  gute  pecuniäre  Lage  der  Fischer  spricht  der  Umstand,  dass  die  meisten 
ihrer  Boote  jetzt  mit  einem  Deck  versehen  und  dass  Uberhaupt  diese  Leute  weniger 
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von  Schulden  geplagt  sind.  Streng  wurde  mit  jenen  FiscLem  verfahren,  welche  bei  Aus- 
werfung ihrer  Netze  wiihrcnd  der  Nacht  es  untcrliessen,  die  vorgeschriebenen  zwei 
Laternen  anzuzünden,  da  infolge  dieser  Unterlassung  mehrere  Fischerboote  von 
Dampfern  und  andern  grösseren  Fahrzeugen  niedcrgescgelt  wurden,  wobei  mehrere 
Personen  ihr  Leben  verloren. 

Von  den  exportirten  668.008  Fässern  Häringe  gingen  31.311  nach  Irland, 

630.993  nach  dem  f'ontinent  und  der  Rest  nach  aussereuropäisehen  Häfen.  Russl.ind 
und  Deutsehland  waren  die  besten  Kunden. 

Es  wurden  nämlich  ausgeführt:  nach  liussland  47.895  Fässer,  u.  z  nach:  Odessa 
4080  F.,  Petersburg  29.529  F.,  Riga  2550  F.,  Libau  11.736  F.;  nach  deutschen 
Seeplätzen  566.643  F.,  n.  z.  narh:  Memel  4217  F.,  Königsberg  69.385  F.,  Danzig 

109.994  F.,  Stettin  228.417  F.,  Altona  8975  F.,  Hamburg  75.353  F.,  Harburg 
64.714  F.,  Bremen  5588  F. 

Die  Anzahl  der  beim  Häring-,  Stockfisch-  und  Klippfischfang  verwendeten  Boote 
war  15.095,  daher  um  137  kleiner  als  im  Vorjahre.  Die  gesammte  Tragfähigkeit 
dieser  Boote  betrug  106.280  Tonnen.  Beschäftigung  fanden:  45.594  Fischer  und 
Jungen,  875  PÖkler,  2009  Fassbinder  und  39.681  andere  -\rbeiter,  im  Ganzen  daher 
88.159  Personen. 

Der  Werth  der  Boote  wurde  auf  3,840.330  fl.,  der  Netze  auf  5,329.750  fl.,  der 
Leinen  auf  1,033.200  fl.,  sonach  der  Gesammtwerth  auf  10,203.280  fl.  veranschlagt. 

Die  vorzüglichsten  Gegenstände  der  Einfuhr  im  Jahre  1874,  verglichen  mit  den 
entsprechenden  Ergebnissen  des  Vorjahrs,  stellen  sich  wie  folgt: 


Waarengattung 

1873 

1874 

Butter  

\  Fässer 
■   •  i  Päcke 

192.534 

187.891 
28.871 

Espartogras  

j  Tonnen 
j  Ballen 

14.235 
11.066 

7.838 
7.896 

Fassreife   .... 

105.420 

92.981 

Flachs   

(  Ballen 
\  Tonnen 

29.226 

20.520 
227 

Baumwollgarn  

j  Kisten 
j  Ballen 

644 

478 
604 

4.531 

21.117 

25.744 

23.727 

Andere  Garne  

27.317 

54.062 

Weizen  .   

492.244 

372.212 

209.958 

215.118 

Hafer  

349.251 

118.381 

39.620 

28.848 

40.442 

36.112 

186.769 

283.827 

1  Tonnen 

10.138 

9.671 

j  Säcke 

2.120 

5.344 

Hanf  

\  Ballen 

18.692 

31.252 

j  Bündel 

11.193 

5.829 

(  Ballen 
1  Tonnen 

8.901 
16 

4.040 
707 

Häute  

12.505 

13.898 

1.375 

913 

3.028 

1.800 
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Waarengattang 


Dielen  

Bretter  und  Dielen  . 
Fassdaaben   .  .  . 

Stutzen  

EisenbahnschwelleD 

Käse  

Knochen  .  .  .  . 
Knochenmehl .  .  . 

Nitratfloda  .   .   .  . 


Grasaamen 
Hanfsamen 

RiibBamen 


Brandy 


Rinder 
Schafe 


1873 

1874 

(  Stück  1,125.278 

987.784 

)  Last 

99 

Stück 

22.873 

10.825 

237.570 

303.152 

1  Last 

300 

Stück 

266.839 

315.480 

(     r,  1,208.532 

1,346.237 

1  Last 

246 

i  StUck 

550.578 

676.801 

\  Last 

470 

i  ^ 

1.520 

130 

)  Stück 

• 

242.062 

473.905 

610.630 

}  Kisten 

22.199 

847 

Tonnen 

3.683 

5.167 

2.038 

211 

i  Säcke 

1.1 17 

1.073 

(Tonnen 

6.489 

4.545 

3.719 

\  Tonnen 

7.203 

7.525 

)  Säcke 

12.244 

Fässer 

19.121 

8.762 

(  Säcke 

12.217 

« 

/Xonnen 

6 

• 

f  Ballen 

1.651 

Tonnen 

1,414 

734 

Säcke 

1.806 

1.986 

(  Rallpn 

2.217 

i  Oll  Art  Ar 

150 

[  T^nnnpn 

2  321 

765 

Säcke 

396 

598 

/  OiiArtpr 

2.615 

6.860 

4  483 

3.277 

r  OuATter 

24.940 

30.933 

76 

1.381 

1.259 

1  Fässer 

4.286 

1.099 

1  Kisten 

30.120 

13.131 

(  - 

10.102 

13.669 

I  Fässer 

736 

588 

[  Pipen 

16 

28 

Stück 

• 

8.823 

4.104 

/  Kisten 

29.370 

15.029 

\  Fässer 

8.851 

5.331 

/  Körbe 

1.116 

1.626 

i  Butte 

1.613 

856 

Pipen 

588 

384 

Ballen 

6.316 

2.019 

j  Fässer 

2.622 

2.724 

{platten 

9.222 

23.611 
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W*»rengattung  1873  1874 

Zinkoxyd  Fässer  .  1842 

Säcke  144.431  164.527 

Fässer  17.377  17.515 

Zocker  l  Kisten  6.407  14.050 

Brode  128.168  109.263 

Tonnen  115  * 


Im  Jahre  1874  wurden  von  Leith  exportirt:  221.558 Tonnen  Kohlen,  148.593  T. 
Schmiedeeisen,  6585  T.  gehämmertes  Eisen,  7090  Fässer  Theer,  3373  F.  Bier, 
130.100  Stück  und  958  Tonnen  Hacksteine. 

Die  VerscbifTung  von  Kohlen,  Suhmiedeeiscn  und  gehämmertem  Eisen  geschah 
hanptsächlich  nach  folgenden  RichtungeD: 


Bestimmung  Kohlen 

Tonnen 

Oesterreich-Ungarn   647 

Schottische  Häfen  3.524 

Englnnd  4.267 

Holland  18.421 

Hamburg  1.731 

Deutschland   35.593 

Dänemark   11.455 

Norwegen  6.998 

Schweden  6.983 

Ruasland   37.434 

Belgien  5.901 

Frankreich  14.480 

Spanien  1.294 

Portugal  3.088 

Italien  14.375 

Malta  3.705 

Griechenland   975 

Türkei  11.110 

Britisch-Amerika  7.769 

Sndamerika  16.363 

Westindien  4.654 

Ostindien  2.092 

Vereinigte  Staaten  7.594 


Oeliämmeries 
Schmie«IeeiBen  Eiaen 

Tonnen  Tonnen 


179 
5.560 
31.765 
40.466 
27.116 
8.388 
155 

18.922 
11.606 
3.606 
180 


196 
648 
III 
618 

726 
300 


3266 
577 


140 


650 


Im  Vergleich  zu  1873  hat  bei  Kohlen  nnd  gehämmertem  Eisen  eine  Zunahme  um 
36.805  nnd  resp.  2757  Tonnen,  dagegen  bei  Schmiedeeisen  eine  Abnahme  um  83.662 
Tonnen  stattgefunden. 

Während  des  Jahrs  1874  liefen  in  den  Hafen  von  Leith  4171  SchiflFe  von  783.339 
Tonnen  ein,  und  4197  Schiffe  von  783.997  T.  verliessen  denselben. 

Unter  österreichisch-ungarischer  Flagge  erschienen  19  Schiffe  von  9001  T.  und  mit 
LadnngsgUtem  im  Werthe  von  857.000  fl.  Von  diesen'  Fahrzeugen  kamen  beladen : 
6  aus  New-York,  je  2  ausRodoato  nnd  Oran,  je  1  ausTaganrog,  Dedeagatsch,  Nicolajeff 
und  Sulina;  die  Übrigen  liefen  aus  schottischen  Seeplätzen  in  Ballast  ein. 

Den  Hafen  verliessen  19  nationale  Schiffe  von  8805  Tonnen  und  mit  einem 
Ladungswerth  von  61.400  fl.  Es  eegclten  davon  nach  Kew-York  4,  nach  Constan- 


TIL  Ben. 
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tinopel,  OdesBa  and  Alexandrien  je  3,  nach  Triest,  Cette,  6t.  Thomas,  Sira,  Salonieh 
und  Athen  je  1  Fahrzeug. 

Die  Ladung  der  angekommenen  österreichisch-ungarischen  Schiffe  bestand  in 
Getreide  und  Knochen,  während  die  abgesegelten  Fahrzeuge  Steinkohlen  exportirten. 

Die  Anzahl  der  im  Jahre  1874  angekommenen  und  abgegangenen  nationalen 
Schiffe  ist  mit  derjenigen  des  Vorjahrs  gleich;  die  Tragfähigkeit  dagegen  hat  Bich  bei 
den  ersteren  um  145  und  bei  den  letzteren  um  743  Tonnen  verringert. 

Vergleicht  man  den  Gesammtverkehr  von  Handelsfahrzeugen  im  Hafen  von  Leith 
mit  den  Ergebnissen  des  Vorjahrs,  so  zeigt  sich  Folgendes : 

1874  1873  Abnahme  in  1874 

SchiflTe  Tonnen  Schiffe         Tonnen         Schiffe  Tonnen 

Einlauf.  .....  4171        783.339        4806       828.299        635  44.960 

Auslauf   4197       783.997       4787       829.611       590  45.614 


Schififalirts-  iiiid  Handelsverkehr  von  Taganrog 

im  Jahre  1874. 

Taganrog.  Der  Schiffsverkehr  im  hiesigen  Hafen  begann  voriges  Jahr  ara 
25.  April  und  schloss  im  Spätherbst,  nachdem  bereits  alle  vorhandenen  Fahrzeuge  den 
Platz  verlassen  hatten.  Das  Eis  auf  der  Rhede  war  nur  von  kurzer  Dauer,  indem  der 
letztjährige  Winter  im  Ganzen  mild  verlief  und  immer  nur  an  vereinzelten  Tagen 
schwache  Fröste  sich  einstellten.  Für  die  Fischerei  war  diese  Gestaltung  des  Wetters 
von  grosaera  Nachtheil. 

Nach  Flaggen  gesondert,  gestaltete  sich  der  letztjährige  Hafenverkehr  wie  folgt: 


Darunter 

F  I  »  g  g  e 

Schiffe 

Tonnen 

Dacapfer 

Oesterreichisch-ungarische  . 

.  33 

11.469 

1 

.  346 

82.268 

2 

147.834 

162 

,  97 

29.746 

12 

28.241 

• 

18.688 

4 

Türkische  

.  43 

3.816 

• 

7 

2.968 

1.872 

4 

3.796 

3 

.  2 

505 

• 

Zusammen  . 

.  950 

331.203 

188 

Dagegen  in 

1873  . 

.  747 

214.228 

89 

Zunahme  in 

1874  . 

.  203 

116.975 

99 

Von  den  österreichisch-ungarischen  Schiffen  waren  beim  Einlauf  7  mit  2054 
Tonnen,  beim  Auslauf  32  mit  10.978  T.  beladen.  Im  directen  Verkehr  importirten 
die  ersteren  aus  nationalen  Hüfen  verschiedene  Waaren  für  335.500  fl.,  während  von 
den  letzteren  7  von  1399  Tonnen  mit  hiesigen  Producten  im  Werthe  von  215.620  fl. 
ebendabin  bestimmt  waren. 
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Ohne  Unterschied  der  Flaggen  gingen  bei  der  Ankunft  297  Si^hifTc  von  76.059 
Tonnen,  bei  der  Abftihrt  907  Schiffe  von  317.812  T.  in  Ladung.  Diese  letztere  h.itto 
einen  Gesammtwerth  von  11,682.470  und  resp.  52,531.722  fl.,  welcher  im  Vergloicli 
mm  Vorjahre  um  bez.  735.819  und  6,840.706  ü.  höher  erscheint. 

Die  Hauptgegenstände  dieses  Verkehrs  sind  in  der  folgendeu  Ucbersicht  zusaro- 
mcDgestellt : 


Einfuhren 

Mengo 

"Werth,  fl. 

VnA 

IIA  A  QO 

1  OKI   ß1 O 
1 ,  ZuX  .DU 

1  %y  .Ivo 

III  Ivan 

1  7  Ii 

1 0 .  >>  t> 

■  An  o  nn  IQ  r\i*/\xi 

NllfiQA  nnn  TTflanolnSiBaik 

id.'^  Q 1  ^ 

M  a  n  /i  al  n 

1  7  9'i 
1. 1  ^9 

0*1  07*» 
^O.O  1  o 

1  »i  7  1  7 

7n  aV  A«a 

1  1  70 
X.i.  t  V 

1 1  oQn 

Tliöft 

77  77Q 

KftfTpA 

^  ^7  7 

UM  KQCI 

1  flß4. 

QQ  7qa 

Tahair  in  Dl<iftai.n 

Ra\fa 

0. 14  1 

<J.Ö4o 

00.4v«> 

DIU 

192.300 

427.500 

395.544 

4,017.000 

.  .  .  Stück 

100 

27.375 

178 

11.700 

31 

9.000 

142.500 

139.573 

690.886 

10.547 

31.641 

431 

8.567 

3.297 

9.891 

8.916 

40.122 

Bier  

11.343 

4.254 

Porter  

39.312 

44.226 

...  Pud 

3.061 

180.000 

150.000 

540.000 

Auafahren 

Weizen  

Roggen  

'  Gerste  

Hafer  

Leinsamen  

Rübsamen  

Weizenmehl  

Schwarzer  Caviar  

Rother  „   

Gesalzene  Batter  


Werth,  fl. 

Tschetwert  1,582.639 

24,926.406 

363.885 

3,409.621 

« 

226.065 

1,797.216 

n 

71.222 

416.649 

n 

819.241 

13,641.362 

» 

76.154 

599.712 

9.110 

81.990 

Pud 

12.818 

384.540 

T) 

68.896 

310.032 

n 

77.100 

1,110.240 
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Ausfahren 


Werth,  fl. 
1,087.911 
3,362.268 


Talg  .... 
Schafwolle  .  .  , 
Nussholz .  .  .  . 
ThicrknocheD  .  , 
Steinkohlen  .  . 
£isen  in  Stangen. 
Gesalzene  Fische 
Matten    .  .  .  . 


Pud 


161.172 
209.488 
143.454 
18.854 
269.330 


n 


Stück 


11 


II 


22.280 
62.510 


9.550 


775.905 
18.768 
64.640 
28.650 

108.615 
28.129 


Mit  SchluBB  des  Jahrs  blieben  an  Cerealien,  Lein-  und  RUbsamen  hier  in  Tagan- 
rog  500.000  Tschetwert,  in  Rostoff  am  Don  935.000  Tschtwrt.  vorräthig. 

Die  Einnahmen  des  hiesigen  Zollamtes  betrugen  1874  im  Ganzen  2,803.500  fl. 

Die  letztjährige  Ernte  lieferte  im  Allgemeinen  einen  guten  Durchschnittsertrag 
und  deren  Qualität  war  befriedigend. 


Handel  und  Schifffahrt  von  Amsterdam  im  Jahre  1874. 


Amsterdam.  Infolge  der  allgemeinen  HandeJslage  konnte  im  Jahre  1874  auch 
der  Verkehr  von  Amsterdam  keine  besondere  Thätigkeit  entwickeln.  Zu  grossen 
Unternehmungen  und  neuen  Geschäften  war  eben  in  den  Verhältnissen  nur  wenig 
Anregung  vorhanden;  indessen  blieb  der  Verkehr  doch  von  besonderen  Störungen  ver- 
schont und  nahmen  die  Geschäfte  durchaus  einen  regelmässigen  Verlauf. 

Wesentlich  unterstützt  fand  sich  der  Handel  durch  den  billigen  Stand  des  Geldes, 
welches  auch  andauernd  reichlich  vorhanden  war;  der  Wechseldisoont  war  nur  kurze 
Zeit,  Anfangs  Januar  5  pCt.,  ging  aber  bereits  Mitte  Februar  auf  3i/,  pCt.  herab,  wel- 
cher Satz  sich  bis  Ende  1874  unverändert  forterhiclt. 

Bei  dem  billigen  Geldstande  und  dem  ruhigen  Verlauf  der  Geschäfte  haben  sich 
auch  sämmtliche  Waarenpreise  entsprechend  ermässigt,  namentlich  Colonialproducte 
sind  sämmtlich  zurückgegangen.  Die  Importeure  konnten  jedoch  die  eingetretene 
Preisermüssigung  immerhin  gut  ertragen,  denn  die  schliessliche  Preislage  zeigte  gegen 
diejenige  der  Jahre  1860  bis  1870  noch  immer  einen  Vorsprung  von  40 — 60  pCt.  und 
bei  einigen  Artikeln,  wie  Kaffee,  Tabak  und  Zinn,  sogar  von  50 — 80  pCt,  ein  Ver- 
hältniss,  bei  welchem  die  Produoenten  und  Importeure  eingestandenermaassen  noch 
immer  gute  Rechnung  fanden. 

Die  Ergebnisse  des  letztjährigen  Waarenverkehrs  sind  mit  jenen  von  1873  so 
ziemlich  gleich,  bei  einzelnen  Artikeln  erreichten  die  Umsätze  sogar  ansehnlich  höhere 
Ziffern;  es  können  daher  die  Gesammtresultate  als  diejenigen  eines  eigentlichen  Nor- 
maljahres befriedigend  genannt  werden.  Wie  Uberhaupt  der  gesammte  holländische 
Handel  stets  activ  geblieben  ist,  so  ergab  auch  der  Güterverkehr  von  Amsterdam 
im  Jahre  1874  wieder  ein  höchst  bedeutendes  Activum. 

Ebenso  hatte  die  Fabriks-  und  Handwerks-Industrie  verhältnissmäsig  gute  Erfolge. 
Sämmtliche  Fabriken  konnten  das  ganze  Jahr  hindurch  arbeiten,  da  der  Bedarf  für 
Conaumtion  und  Handel,  wenn  auch  im  Ganzen  mässiger,  doch  ohne  Unterbrechung 
anhielt. 

Amsterdam  hat  eben  während  der  letzten  20  Jahre  im  Fabrikswesen  Fortschritte 
gemacht;  es  besitzt  gegenwärtig  eine  entsprechende  Anzahl  Fabriken,  die  fast  duroh- 
gehends  mit  festen  Capitalien  fundirt  und  in  gutem  Betriebe  sind. 
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Die  b^evteiidsfceB  äsron  sind  die  ZvckerfUbriken,  deren  Atttterdsm  nodi  9 
grtnere  besitzt,  nachdem  jene  der  Ffmia  Kooy  &  Co.  durch  eine  Feuersbrunst  gänz- 
lich zerstört  wurde  und  infolge  dessen  aiu'h  liquidirte.  Diese  Fabrikt^n  liefern  für 
Ami^terdam  einen  der  wichtigsten  und  gröasten  Ji^portartikel,  welcher  namentUch  nach 
Italien  und  der  Türkei  geht. 

Yen  Bedeatung  für  die  Aniflihr  nnd  ferner  die  Beiasebilereien,  wonmter  die 

Fabrik  ^Akvab"  die  griJflSte  ist;  die  Garancine-,  Oel-  nnd  L( itikui^heiifabriken;  dann 
die  Liqueurfabriken,  von  welcbeii  in  Amsterdam  3  besteben;  die  Bierbrauereien, 
die  sich  seit  dem  Jahre  1870  um  4  neue  Etablissements  vermehrten;  die  4  Diaznant- 
and  Edelsteinschleifereien,  von  welchen  jene  unter  der  Firma:  „AmeteärdMuer  Dianumt- 
Mbkiferei*  aseb  ihre  Arbeiter  am  Jahresgewinne  theilnehmeB  llait;  die  königUehe 
Stearinkmenfabrik.  wrlcbc  jährlich  bei  12  Mill.  Packcte  Keraen,  1,600.000  Kilogr. 
OieYn  nnd  iOv.Lnn)  Kiln^^rt.  Clyceriu  liefert.  Obwohl  deren  ErzeugTiiss  den  östcrrei- 
cliisciieu  Stearinkerzen  au  (^uulität  bedeutend  nachsteht,  wird  es  duch  auf  deu  in  di- 
äte Märkten  wegen  des  Uffigem  FreiMS  allen  Übrigen  Frovenienien  vorgelegen. 

Angeodem  beiteiws  Uer  nedi  9  eonenrrirende  OaelU»riken,  8  Mehl-  und  Brod- 

fal  riken,  4  grössere  Anstalten  zur  Herstellnng  von  Schifhibertmdtheilen  und  zum 
Maschinenbau,  G  prÜHScre  Ilolzsägen,  1  Fabrik  zur  Iroprägnimng  von  Bauholz,  1  Tnf- 
steinstampfe  und  2  Seifenfabriken,  sowie  einige  andere  £t«bUasement8,  die  ebenso 
wie  die  Torgenannten  Fabriken  simmtfidi  mit  Dampf  kraft  arbeiten. 

Im  Ganzen  zählt  Amsterdam  35  grüssere  Fabriken  mit  Dampfbetrieb ;  was  die 
Ihrige  Fabrilcsthitigkeit  betrifft,  «o  wird  noeh  bei  virien  EtabliseemMrts  mit  Wind- 
Bfihlenkraft  gearbeitet,  vornehmlich  bei  dm  ngvwerlceik,  liSUeii,  Ohoeolftde-|  Faib 
Wiaren-,  Bleiweiss-  nnd  anderen  Fabriken. 

Ueberdies  bestehen  in  der  Stadt  noch  einige  grössere  Industrien  mit  Hand- 
betrieb, von  welchen  die  Seilereien,  Segelnähtereien,  Tabak-  und  Cigarrenfabriken, 
■nile  Jane  ftr  OoBMrreB  besondere  BrwIliniiBg  Terdienen.  BenSgUcli  «tor  letiteren  ist 

zn  bemerken,  dass  die  Gemöseconscrvon  nach  Ostindien  gehen,  wo  sie  wegen  ihrer 
guten  Bereitung-  und  vorsQgliehen  Haltbarkeit  der  englischen  Wasre  eine  erfolgreiche 

Concurrenz  madien. 

Die  Zahl  der  eigentlichen  Fabriksarbeiter  beträgt  Uber  10.000.  Strikaa  «nd 
ArbeitsetnBtennngea  sind  aneli  im  Jalira  1874  niebl  voigekomneii. 

AasAerdam  slhlte  zn  Ende  des  vorigen  Jahres  286.982  Einwohner ;  die  Zahl  der 

SterbpHille  war  7713,  die  durchscbnittlithe  Sterbeziffer  berechnet  sich  daher  mit 
2*7  pCt.,  wovon  aof  Typhös,  Scharlach,  Masern  and  Fälle  von  Fieber  014  pCt. 
entfällt 

Der  SaaitltadSenit  wurde  in  den  letiten  Jahren  wesentlieb  refermirt,  wie  man 

Oberhaupt  den  sanitären  Erfordenissen  der  Stadt  nunmehr  im  Allgemeinen  eine  grös- 
sere Sorgfalt  zuwendet.  Die  npsun(1boit>^vprh:iltnisHe  prfnrdprn  aber  auch  eine  emste 
Berücksichtigung;  denn  seitdem  die  Wasserstrasseu  und  Canäle  (Grachten)  der  Stadt 
davdi  die  Eindämmnngen  des  in  der  Ansftthrung  begriffen«!  nenen  Nordsee-Oanals 
(Hollaad  ep  syn  smalst)  von  der  See  getrennt  sind,  nnd  mit  dieser  nur  mittels  der 
grossen  Willems-Schlensen  in  Verbindung  stehen,  sind  die  Wässer  der  Stadt  von 
Ebbe  und  Flut  abgeschnitten,  riiokaichtliph  ihrer  Friaphunp:  auf  die  geringen  Zuflüsse 
der  Amstel  beschränkt  und  für  ihre  regelmääsigo  Entladung  auf  Dampfpnmpwerke 
aignwieMn. 

Die  Pumpwerke  arbeiten  übrigens  sehr  wirksam,  denn  naoh  den  bisherigen 

Erfolgen  zu  urthcilen,  hat  sich  seitdem  der  Zustand  der  Grachtenwässer  keineswegs 
verschlechtert,  wie  man  allgemein  besorgt  hatte,  sondern  laut  officieller  Gutachten 
und  vielfacher  Analysen  sogar  um  etwas  gebessert 
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Um  die  Wassergebiete  dor  inneren  Stadt  möglichst  zn  verringern,  wurden  in 
letzterer  Zeit  und  so  auch  im  Jahre  1874  mehrere  Grachten  regalirt  und  eingeengt, 
einzelne  auch  ganz  verschüttet. 

Weitere  Arbeiten  dieser  Art  sind  bereits  projectirt,  und  wird  man  aus  dringen- 
den Sanitätsrücksichten  mit  der  Ausführung  derselben  um  so  energischer  vorgehen 
müssen,  als  die  stets  zunehmenden  Industrie-Etablissements  zur  Verunreinigung  der 
Grachtenwässer  mehr  und  mehr  beitragen. 

Man  beabsichtiget  seitens  der  Gemeinde  die  Einführung  einer  neaen  Canalisirnng, 
durch  welche  die  Cloaken  ihre  eigene  Abzugsleitung  erhalten  und  nicht  mehr  in  die 
Grachten  der  Stadt  ausmünden  sollen,  wie  dies  bisher  noch  immer  der  Fall  ist. 

Bereits  wurde  auch  in  dieser  Richtung  in  drei  neuen  Bezirken  der  Stadt  das 
System  der  pneumatischen  Röhrenleitung  von  Lienur  versuchsweise  eingeführt;  Uber 
die  bisherigen  Erfolge  desselben  divergiren  jedoch  die  Ansichten  so  sehr,  dass  sich 
auf  die  allgemeine  Adoptining  des  Systems  kaum  rechnen  lasst. 

An  grösseren  Bauten  waren  in  Ausführung  begriffen :  2  Bürgerschulen,  2  katho- 
lische Kirchen,  das  neue  Museum,  die  Eisenbahuviaducte,  dann  Waaser-  und  Hoch- 
bauten zu  dem  neu  zu  errichtenden  Centraibalmhofe  am  Y. 

Diese  letzteren  Werke  verdienen  eine  besondere  Beachtung,  da  sie  sämmtlich  im 
Seebettc  ausgeführt  werden;  die  Pilotimngs-  und  EinschUttungsarbeiten  erfordern 
höchst  bedeutende  Anstrengungen  und  sehr  beträchtliche  Geldmittel,  doch  wird  das 
Ganze,  insofern  das  PräUminare  eingehalten  werden  kann,  innerhalb  4  Jahren  zur 
Vollendung  kommen. 

Von  der  Eisenbahnlinie  Amsterdam-ZUtpben  wurde  die  Strecke  Amsterdam- 
Amersfoort  am  1.  Juni  1874  eröffnet;  die  weitere  Strecke  bis  Zütphen  dtirfte  noch  im 
Laufe  des  Jahres  1875  zu  Stande  kommen,  wodurch  Amsterdam  mit  der  norddeutschen 
Linie  Uannover-Berlin  eine  förmlich  geradlinige  Verbindung  erhalten  wird. 

Die  Handelsthätigkett  des  Stadt-  und  ilafengebietes  von  Amsterdam  während 
der  Jahre  1872  bis  1874  ist  in  nachfolgenden  vcrgicichsweisen  Tabellen  summarisch 
dargestellt : 


Einfahren 

1874 

1873 

1872 

K  I  1  0  g  r  a 

m  m 

.  2,649.000 

1,132.000 

1,540.000 

.  11,359.000 

14,634.000 

27,531.000 

273.000 

469.000 

410.000 

2,801.000 

2,117.000 

2,351.000 

Droguen,  Farbwaarcn,  Chemikalien  .  . 

.  7,271.000 

11,345.000 

10,690.000 

3,244.000 

4,465.000 

4,542.000 

548.000 

557.000 

482.000 

1,639.000 

1,383.000 

1,125.000 

640.000 

1,061.000 

1,155.000 

1,282.000 

1,712.000 

3,114.000 

6,069.000 

6,720.000 

6,081.000 

1,038.000 

750.000 

800.000 

.  30,089.000 

25,632.000 

15,757.000 

,  37,737.000 

25,635.000 

33,711.000 

8,582.000 

6,863.000 

4,535.000 

1,157.000 

1,009.000 

2,337.000 

2,203.000 

1,835.000 

1,083.000 

.  1,966.000 

3,356.000 

2,892.000 

Digitizcr'i    ( 'ioogle 
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«  ,     ,    ^  1874  1873  1872 

Kiiogr»inm 

Holz :  Schifibau- und  ordinäres  Werkholz  143,934.000  150,928.000  126,496.000 

feines  Werkholz   2,732.000  1,557.000  1,. 536.000 

Farbholz   718.000  1,019.000  1,081.000 

Indigo   590.000  410.000  220.000 

Irdene  Geschirre  und  Porzellan waaren    .  2,383.000  2,322.000  2,000.000 

Kaffee   28,913.000  49,069.000  29,574.000 

Knrzwaaren   1,305.000  1,517.000  898.000 

Manufacturen   3,549.000  3,898.000  3,149.000 

Maschinen   2,623.000  1,845.000  1,800.000 

Mehl   5,607.000  5,196.000  6,570.000 

Metalle:  rohe   17,541.000  21,490.000  18,624.000 

bearbeitete   5,491.000  6,645.000  6,561.000 

Oele   16,890.000  12,753.000  12,064.000 

Papier   852.000  1,191.000  608.000 

Reis  •   19,358.000  20,170.000  14,614.000 

Salz   684.000  635.000  600.000 

Samen  und  Saaten   35,242.000  25,868.000  20,884.000 

Schafwolle   5,413.000  7,530.000  6,041.000 

Schwefel   835.000  1,993.000  1,429.000 

Synip,  Melasse   545.000  1,060.000  1,270.000 

Specereien   1,318.000  1,367.000  852.000 

Steinkohlen   171,495.000  176,707.000  202,278.000 

Stuhlrohr   1,630.000  1,724.000  1,436.000 

Tabak  und  Cigarren   13,322.000  17,855.000  10,196.000 

Thee   2,361.000  2,335.000  1,410.000 

Theer  und  Pech   1,840.000  3,012.000  2,692.000 

Thran  •   433.000  655.000  942.000 

Wein:  in  Gebinden   7,033.000  7,132.000  6,210.000 

in  Flaschen   476.000  844.000  643.000 

Zucker:  roher   64,032.000  72,377.000  85,933.000 

anderer   838.000  291.000  307.000 

1874  1873  1872 

Autfuhren 

Kilogramm 

Asche,  Potasche   260.000  155.000  160.000 

Baumwolle,  rohe   6,864.000  6,048.000  10,341.000 

Bier   1,564.000  1,823.000  1,590.000 

Branntwein   4,024.000  4,016.000  3,844.000 

Butter   291.000  363.000  715.000 

Droguen,  Farbwaaren,  Chemikalien .   .   .  8,036.000  6,233.000  10,702.000 

Essig   89.000  84.000  175.000 

Fettstoffe   461.000  506.000  1,421.000 

Fiwhe   2,719.000  2,286.000  3,933.000 

Flachs  und  Hanf   6,523.000  8,500.000  7,500.000 

Fleisch   530.000  463.000  537.000 

Früchte :  frische   445.000  232.000  1,083.000 

andere   2,110.000  1,628.000  1,639.000 

Game   271.000  266.000  757.000 

Getreide :  Weizen   14,135.000  16,062.000  11,133.000 
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Ausfahren 

1  0*7  il 

lo72e 

K 

i  1  0  g  r  •  m 

m 

13,293.000 

20,485.000 

9,836.000 

19,590.000 

17,042.000 

9,594.000 

Hafer  

15,500.000 

8,000.000 

10,000.000 

2,495.000 

2,108.000 

2,133.000 

761.000 

1,022.000 

1,554.000 

1,850.000 

1,919.000 

2,620.000 

Holz:  Schiffbau-  and  ordinäres  Werkholz 

28,382.000 

33,786.000 

15,515.000 

feines  Werkholz  

308.000 

351.000 

817.000 

Farbholz  

614.000 

237.000 

1,037.000 

518.000 

314.000 

176.000 

Irdene  Geschirre  und  Porzellanwaaren 

4,049.000 

2,033.000 

5,186.000 

3,992.000 

5,574.000 

14,088.000 

17,089.000 

15,761.000 

3,826.000 

3,991.000 

4,783.000 

99.000 

101.000 

128.000 

1,164.000 

725.000 

612.000 

200.000 

143.000 

lOO.OOO 

4,264.000 

4,007.000 

6,100.000 

739.000 

1,679.000 

865.000 

Mehl  

478.000 

273.000 

363.000 

17,663.000 

7,596.000 

20,971.000 

6,315.000 

3,084.000 

6,797.000 

Oel  

13,729.000 

9,611.000 

13,674.000 

781.000 

879.000 

763.000 

4,255.000 

3,865.000 

3,723.000 

1,899,000 

57.000 

1,746.000 

87.000 

123.000 

234.000 

729.000 

232.000 

579.000 

125.000 

169.000 

850.000 

542.000 

144.000 

342.000 

688.000 

729.000 

446.000 

Stuhlrohr   

1,062.000 

934.000 

1,392.000 

10,506.000 

9,537.000 

8,861.000 

Thce  

1,186.000 

847.000 

809.000 

3,369.000 

769.000 

1,189.000 

207.000 

o  c  o  f\nr\ 
öbö.Wy) 

396. OOU 

Wein:  in  Gebinden  

2,128.000 

2,388.000 

1,816.000 

1,048.000 

935.000 

969,000 

2,005.000 

2,320.000 

1,977.000 

Zucker:  roher  

9,201.000 

9,484.000 

11,221.000 

70,955.000 

84,619.000 

90,287.000 

Da  die  Geschäfte,  wie  schon  früher  bemerkt,  einen  ruhigeren  Verlauf  nahmen, 
so  blieb  auch  die  Marktbewegung  rUckaichtlich  der  einzelnen  Waarengattungen  fast 
durchgehendH  stiller,  nur  Kaffee,  Tabak  and  Getreide  waren  zeitweilig  bewegter. 

Fllr  Kaffee,  dessen  Preise  sich  vom  Jahre  1870  ab  fortwährend  gesteigert  und 
mehr  als  verdoppelt  hatten,  war  schon  gegen  Ende  1873  die  Stimmung  eine  massigere 
und  auch  bei  der  Auction  im  Februar  1874  blieb  der  Artikel  unter  Taxe. 

Diese  Baisse,  welche  eben  als  natürliche  Reaction  der  anhaltenden  PrcisBteigerung' 
gelten  konnte  und  auch  als  eine  solche  angesehen  wurde,  diente  nun  einer  Eotterdamer 
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Combination  al»  Anlai^s  zar  Äusflihrnn?  von  ManöTern,  wie  aolohe  bisher  auf  dem  hol> 
ländisclien  Markte  kaum  noch  vorgekommen  aind. 

MsB  sehhig  ninlidi  eia  bedenteades  Quantum  Kaffee  am  7  Cents  mler  den  lisrkt- 
prdse  los,  und  zeigte  sieh  gewillt,  noch  ein  Weiteres  zu  thun;  und  wenn  die  Combi- 
nation, welcher  wenigstens  bis  jetzt  noch  prosse  Geldmittel  zur  Vernip^tinf?  stehen,  im 
Torausgegangenen  Jahre  für  die  Uaussirung  das  Aeusserste  gethan  hatte,  so  schien  sie 
mm  in  eutgegengesetatar  TMidena  ernatlieber  operiren  an  wollen.  Der  ArtOcel  war  hienüt 
augenblicklich  deroutirk  nad  der  Markt  zn  einem  rnmpleten  Stillstände  gebracht;  die 
flbrigen  Kaffeemürkte,  lamentUch  London  und  Uamburgf  gerietben  hiebei  niebt  minder 
in  Naohtheil. 

Doch  zögerten  die  vielen  Eigner,  ihre  Waare  abzulassen;  man  hielt  aioh  siemllch 
▼orafdiligv  nnd  eo  gewann  der  Marirt  bald  wieder  aeine  rahige  Haltnng,  die  aseh  von 

April  an  bis  zum  JahresscliIuKse  andauerte. 

Tabak,  besonders  Java  und  Sumatra,  war  auch  im  Jahre  1874  wieder  bis  zu  den 
geringsten  Sorten  herab  lebhalt  gefragt;  doch  musHteu  diese  letsteren  gegen  die  Preise 
doa  Yoijabrea  bedeutend  ablauen,  da  die  1678er  Ernte  ▼eiblltBiMmlaaig  viel  ordinlrea 
Bdineide-  und  Einlegegut  geliefert  hatte. 

Für  Mitteipartien  und  feines  Deckblatt  gingen  Übrigens  die  FVeise  nur  weni^ 
zuiück;  iadesseu  war  die  Stimmung  mit  Ende  der  Campagne,  obwohl  der  schliesaliche 
Yoreath  kaum  80.000  Pakken  betrug,  doob  weniger  willig  geworden  und  ea  liset  sieh 
nicht  verkennen,  dass,  im  Ganzen  genonimen,  auch  bei  diesem  Artikel  jttie  natüriiche 
Reaction  eingetreten  int.  welche  nach  den  oontinairliohenFireiaateigeniagen  der  loteten 
6  Jahre  zu  erwarten  stand. 

Uebrigens  aeigen  die  adifiesalicben  Preise  gegen  1870  nooh  Immer  ein  Mehr  von 
reichlich  60  pCt.,  wobei  die  Pflanzer  voUanf  goto  Rechnung  finden. 

Eine  weitere  Preisermiissig'iing  dürfte  nun  doch  nicht  ausbleiben,  da  die  Tabak- 
Production  auf  Java  unter  dem  ermuthigendeu  Einflüsse  der  hohen  Preise  al^iibrlich 
in  bedeutendem  Masse  zunimmt. 

Die  1878er  Ernte  lieferte  nmd  941.000  Pakken  Java-Tabak,  mithin  beiipiela- 
waise  gegen  die  Ernte  von  1864  pr.  64.800  Pakken  beinahe  das  vierfache  Quantum. 

Getreide  war  wieder  für  den  Amsterdamer  Handel  einer  der  f^rOssten  Artikel, 
auch  waren  die  Preisverhältnisse  ziemlich  bewegt.  Die  Oesammteinfuhr  des  Landes  in 
dem  Tersebiedenen  KSmergattimgen  errelelite  1874  über  646  Hill.  Kilogr.,  gegen 
644  Hill,  im  Vorjahre. 

Die  Zufuhren  ans  Amerika  kamen  diesmal  reichlioher;  im  hiesigMI  Hafoi  allein 
sind  80  Laduncen  ainerikmiificlio  Friudit  einp:e(roffen. 

Unter  dieser  Concum  nz  wan  n  wohl  die  Preisverhältnisse  für  ungarische  Frucht 
aAÜwaiUg  sehr  schwierig,  docii  kuunte  diese  letztere  ebenso  wie  Mehl  aus  den  Öster- 
reieUseh-VBgariMhen  KnnstmOhlen  Stand  halten,  da  bdde  Artikel  gegen  alle  übrigen 

Provenienzen  den  Vorrag  der  Güte  geniessen. 

Die  üebelstände  des  nordholländischen  Canals,  welcher  für  Amsterdam  bekannt- 
lich die  einzige  Hafenzufahrt  ist,  werden  fär  die  directe  Schifffahrt  des  Platzes  von  Jahr 
an  Jahr  and  in  dem  Masse  empfindlicher,  als  die  modernen  Sohiflskörper  allmälig  grössere 
IMmenrieneB  araehmen. 

ScbifiTe  von  mehr  als  4-8  Ellen  Tiefgang  können  den  Canal  nicht  passiren  ttnd 
sind  daher  genöthigt,  zu  lichtem  (ulcr  aber  in  Nieuwedicp  ganz  zu  löschen.  Ijetztcrc'« 
wird  gewöhnlich  vorgezogen,  und  so  sind  auch  im  Jahre  1874  wieder  fast  alle  grüssereu 
Dampfer  und  sehweren  Schiffe,  zusammen  476  Fahrzeuge  mit  254.484  Touueu,  welche 
Ar  Amsterdamer  Order  befraehtet  waren,  In  Rleawediep  geblieben. 

Abgesehen  von  diesem  wesentlichen  üebelstände  geben  die  Lichtemngaspesen 
gewObnlieh  Anläse  an  Streitigkeiten  awisehen  dem  SehiffiifBhrer  und  dem  Uebmehmer 
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der  Ladung,  da  weder  da»  holländische  Gesetz,  noch  die  Btädtischen  Reglements  hier- 
über irgend  eine  positive  BeHtimmung  enthalten. 

Unter  solchen  Verhältnissen  erscheint  es  empfehlenswerth,  dass  sich  die  Schiffs- 
fUhrer  bei  Annahme  einer  Amsterdamer  Orders  im  Schiffscontracte,  sowie  in  der  Polizze 
riicksichtlich  der  Liohterungi^spesen  rechtzeitig  sicherstellen ,  da  aoch  später  ein- 
gebrachte Proteste  nur  selten  Erfolg  haben. 

Uebrigens  schreiten  die  Arbeiten  am  neuen  Canal  „Holland  op  zyn  smalst*'  rtlstig 
rorwärts.  Das  Werk  dlirfte  in  spätestens  3  Jahren  vollendet  sein  und  dann  wird  Amster- 
dam eine  directe  Verbindung  mit  der  Nordsee  besitzen  und  für  Fahrzeuge  grüsstea 
Kalibers  zugänglich  sein. 

Die  Anzahl  der  hier  im  Jahre  1874  eingelaufenen  Schiffe  ist  aus  nachstehender 
Tabelle  zu  entnehmen : 


Plagge 

Segelschiffe 

Dampfer 

Zusammen 

Zahl 

Tonnen 

Zahl 

Tonnen 

Schiffe 

Tonnen 

Oesterreichisch-ungarische  .  . 

.  .  15 

7.573 

» 

• 

15 

7.573 

346 

78.370 

175 

64.459 

521 

142.829 

Englische  

.   .  55 

19.201 

170 

66.148 

225 

85.349 

12.881 

10 

3.666 

89 

16.547 

154 

42.585 

22 

5.501 

176 

48.086 

15 

4.266 

23 

8.131 

38 

12.397 

29 

4.406 

29 

4.406 

15 

3.037 

15 

3.037 

4 

873 

1 

464 

5 

1.337 

24 

8.609 

1 

2.612 

25 

11.221 

2 

1.104 

• 

2 

1.104 

• 

1 

551 

1 

551 

12 

10.573 

• 

12 

10.573 

,   .  1 

426 

1 

426 

.   .  2 

624 

• 

2 

624 

Im  Ganzen  753 

194.528 

403 

151.532 

1.156 

346.060 

Die  Einlänfe  zeigen  gegen  das  Vorjahr  eine  Verminderung  um  11.884  Tonnen, 
die  zwar  an  und  fllr  sich  unbeträchtlich  ist,  aber  doch  insofern  Beachtung  verdient, 
als  bereits  in  den  nächstfrilheren  3  Jahren,  eben  zufolge  der  vorbemerkteo  üebel- 
stände,  ähnliche  Erscheinungen  eingetreten  sind. 

Von  den  unter  österreichisch  -  angarischer  Flagge  eingelaufenen  15  Schiffen 
kamen  2  aus  Rangoon  mit  Reis,  1  aus  Montevideo  mit  gesalzenen  Häuten,  1  aus  Cette 
mit  Wein,  4  aus  Taganrog  mit  Leinsaat,  2  von  Sulina  mit  Getreide  und  5  aus  Amerika, 
gleichfalls  mit  Getreide.  Dieselben  haben  sich  sämmtlich  von  hier  in  Ballast  nach  New- 
üastle  begeben. 

Der  unmittelbare  Verkehr  zwischen  Amsterdam  und  den  österreichisch-ungari- 
schen Häfen  war  beim  Ein-  und  Auslauf  durch  4  niederländische  Dampfer  von  4.769  T. 
vertreten. 

Die  uslerreichisch-ungarische  Handelsflotte  hat  voriges  Jahr  in  den  holländischen 
Gewässern  weder  durch  Schiffbruch,  noch  durch  schwere  Havarien  Verluste  erlitten. 
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Wirthsciiaftliobe  Lage  von  Bosnien,  mit  besonderer  Hück- 

siclit  auf  das  Jahr  1873. 

Serajevo.  Das  GeMhäftsjAbr  1873  bietet  abermals  kein  wünschenswertlios  Bild 
dar  SkonomHMben  linhricklviigBonitou  dar.  IMeMS  Biit  «Um  SoUltiM  darNatof  Teiv 
adiwiiiderisch  ausgestattete  Land  bahariiaqtt  trotsdom  eine  der  Yerarimuif  melor  nnd 
flMhr  anhoimf.nlleniio  IJpvölkorung:. 

Mit  Eiseu  bester  Qualität  uud  äteinkobleu  ausgestattet,  mit  einem  llulzreichthumi 
der  aller  Beschreibung  spottet,  mit  eioem  walurUaft  jungfräulichen  Boden  sollte  Bos- 
lüen  danli  seine  geognq^hisdie  Lage,  sowie  durch  seine  geologisehe  Oestaltang  wahr- 
lich einen  herrorra^cnden  Platz  unter  den  übrigen  Provinzen  der  Türkei  einnehmen. 
Leider  jedoch  cntspreehen  dio  Thattachcii  nirht  dicKcr  Vorausactzuiif;  und  lassen  Uber- 
haupt die  vorhandenen  Zustände  eine  Auäuiitzung  der  uatUrlicheu  iiiil'sij^uelien  kaum 
athoftn* 

Die  Communicationen  sind  im  Grossen  und  Ganzen  die  glaildiaD  wie  im  Yoijalire 
geblieben.  Ausgebaut  wurden  die  StrasBeniitrccken  Trebinje-Ba(aBaundBUe6*Metoehia; 
neu  angelegt  wurde  die  ätrasse  von  Stolaz  nach  Ljubine. 

Ist  efaunal  der  Straasensag  von  SerajeTo  naoh  Moatar  and  yon  lelaterem  Orte 
nach  Metkon6  littrgeateUly  dann  besteht  eine  dirccte  Verbindang  der  Laudeahaiptatadt 
mit  dt  ni  Meere,  welches  von  liier  in  3 — -4  TaRreisen  erreif^lit  werden  kann,  und  es 
wäre  dadurch  die  Möglichkeit  geboten,  die  Waaren  unverhältuissmässig  billiger,  als  es 
bisher  Uber  Steinbrllek,  Sissek  nnd  Brood  geschah,  von  Triest  Uber  Makarska  zu 
hoaiehaii* 

Der  Bau  der  bosnischen  Eisenbahnen,  nämlich  der  Strecken  Mitrovitza-Serajevo- 
Banjaluka  und  Busovaea-Doboj-Samac.  ist  berufen,  in  den  wirthschaftlichen  Verliält- 
nissen  des  Landes  eine  Aihlbare  Veränderung  hervorzubringen.  Der  Herstellung  der 
8diiaB«Bwoge  wtfrda  die  ^heiadsehe  Indastrie,  and  svar  iaabaaondere  die  Metall- 
ladnstrie,  ihr  Entstehen  verdanken. 

Bosnien  ist  überreich  an  Braun-  und  Spateisenstein,  oft  mit  einem  Metallgehalt 
von  70— 8UpOt.j  Braunkohlen  finden  sich  allenthalben;  ebenso  kommt  auch  Gold, 
Bflber,  Kupfer,  Blei  and  QaeekaOber  Ter. 

Die  Ilauptlagerstätten  der  Eisenerze  .sind  in  Foinica,  KreSevo,  Vares,  Zenioa, 
Foca  und  Stari-Miydan;  dea  Bleies  in  Frieder,  Toala  and  Zworaik;  des  Silbers  in  Sre- 
breniea. 

EisaahllttaDwerke  von  sehr  primilivar  Ait  asisUiaii  Uoa  fai  Fofadea,  Kreievo  and 
Fo«a.  Es  werden  daselbst  Hufeisen,  Schaufeln,  Slehela  aad  Kägel  erzeugt,  und  diese 
Artikel  zum  grossen  Tlieil  im  Lnnde  selbst  rertnauchf ;  nur  geringe  Quantitäten  davon 
geben  nach  Albanien  und  in  das  benachbarte  FUrsteutlium  Serbien.  Auf  andere  Mine- 
ralien wird  nieht  geschärft;  die  im  Mittelalter  von  den  Kagusanem  in  Betrieb  gesetzten 
Snberwaika  sind  fingst  ▼erfirilea. 

Die  Verbesserung  der  Communicationsverhältnisse,  wodurch  fremdes  Capital 
herangezogen  würde,  mils-tte  wohl  auf  diesem  Gebiete  einen  gänzlichen  Umschwung 
herbeiführen,  zumal  im  Hinblick  auf  das  Vorhandensein  einer  reichen  Wasserkraft, 
aiitiabigar  Kohlealager  und  HebbaaUade,  wondt  Bosoiea  jedes  iadaatrielle  ÜBtamah« 
am  an  anteratlltsaB  vermag. 

Ausser  seinen  Metallsehätzen  besitzt  das  Land  einen  vorzüglichen  Thon  für 
Ziegelbrennereien,  dann  weissen  und  grauea  Marmor.  Es  wird  jedoch  nichts  davon 
beafltst;  vielmehr  sieht  daa  Volk  aa  vor,  seine  Htnsar  aas  aa  dar  Soime  gatroeknetMi 
Kothziegelu  zu  erriehtan,  statt  danerhafta  Oebftnda  aas  Steinea  oder  gabraanlani 
Material  herzustellen. 

Mehr  als  drei  Viertel  des  spärlich  bevölkerten  Bosnien  sind  Waldland.  In  den 
8aTe-Niedernngen  kommen  Buchen  nnd  Eichen,  in  Mittelbosnien  nur  Buchen,  und  in  den 
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höheren  Regionen  Führen,  Fichten  und  Tannen  vor.  Seit  Einführung  des  Tanzimat 
in  Bosnien  sind  alle  Forste  Eigenthum  des  Staates,  welcher  den  Gemeinden  lediglich 
fiir  ihren  Bedarf  an  Bau-  und  Brennholz  das  Schlagrecht  gewährt. 

Die  commerzielle  Ausnutzung  der  Forste  wird  von  dem  Staate  selbst,  beziehungs- 
weise dem  Forstinspectorat  in  Serajevo  betrieben,  und  Waldparcellen,  welche  an  der 
Save,  der  Cnna  und  dem  Verbas  gelegen  sind,  werden  im  Wege  der  Versteigerung 
hintangegeben. 

Speciell  sind  es  die  in  den  Save-Niederungen  gelegenen  Waldungen,  welche 
Käufer  ans  Oesterreich-Ungarn  anlocken.  Nebst  den  Stämmen  werden  auch  Dauben 
erzeugt,  welche  über  Triest  nach  Frankreich  gelangen.  Im  Jahre  1873  hat  jedoch 
diese  Ausfahr  infolge  der  schlechten  Weinernte  in  Frankreich  einen  bedeutenden 
Rückgang  erfahren. 

Ausser  den  erwähnten  Holzgattungen  tritt  stellenweise  auch  der  Nussbanm, 
jedoch  nirgends  in  grösseren  Gruppen  auf;  am  meisten  noch  bei  Vranduk  und  Zenica. 

Während  früher  die  Forstverwaltung  die  Waldparcellen  stammweise  hintangab, 
wird  das  Handelshnlz  gegenwärtig  nur  pr.  Kubikmeter  veräussert.  Bedauerlicher- 
weise wird  ein  abgestocktcr  Wald  nie  frisch  besäet,  und  ebensowenig  der  Boden,  auf 
welchem  derselbe  stand,  culturfäliig  gemacht;  daher  kommt  es,  dass  in  der  Nähe  der 
Save  und  der  Landeshauptstadt  nur  mehr  Waldgestrtipp  zu  finden  ist,  da  der  Eintrieb 
des  Kleinviehes  das  Aufkommen  des  jungen  Waldes  zur  Unmöglichkeit  macht. 

Infolge  mangelhafter  Cojitrole  fällen  die  Gemeinden  Holz  weit  über  ihren  Bedarf, 
und  während  sich  abseit  von  den  Slrassenzligcn  Urwälder  in  vollster  Deppigkeit  vor- 
finden, sind  längs  derselben  allenthalben  mit  Baumstrunken  übersäete  Lichtungen  zu 
sehen.  Die  herrlichsten  Bäume  wurden  angebrannt  oder  gefällt,  um  nutzlos  zu  verfaulen. 

SägcmUhlen  sind  in  hinreichender  Anzahl  vorhanden,  um  das  Land  mit  Bauholz 
zu  versehen.  Wegen  der  Mangelhaftigkeit  der  Waldwege  und  der  Schwierigkeit  des 
Transportes  können  jedoch  nur  Bretter  von  höchstens  1  >/»  Klafter  Länge  erzengt 
werden.  Die  Breite  ist  von  10—12  Zoll  und  die  Dicke  1  Zoll;  der  Marktpreis  stellt 
sich  auf  .3  Piaster  pr.  StUck. 

Ausser  der  Eisen-Industrie,  an  die  sich  in  Foca,  Foinica  und  Serajevo  eiue  den 
inländischen  Bedarf  kaum  deckende  Fabrication  von  Hieb-  und  Scbiesswaffen  schliesst, 
muss  noch  der  Leder- Industrie  erwähnt  werden,  welche  Saffianleder  nicht  nur  für  den 
Landeshedarf,  sondern  auch  fUr  den  Export  nach  Oesterreich-Ungarn  liefert. 

Die  Haus-IuduBtrie  ist  nicht  unbedeutend  und  bietet  einen  sprechenden  Beweis 
von  den  einfachen  Bedürfnissen  und  der  geringen  KaufPähigkeit  des  Volkes. 

Im  Hause  wird  das  Hemd  gewebt,  welches  der  Bauer  trägt ;  seine  grobe  wollene 
Jacke  und  seine  Beinkleider  werden  aus  heimischer  Wolle  gesponnen  und  gewebt. 
Ausser  dem  farbigen  Shawl,  den  er  turbanartig  um  «ein  Haupt  windet,  ist  Alles,  was 
er  am  Leibe  trägt,  ein  Erzengniss  der  häuslichen  Industrie  Ja  selbst  seine  Fnss- 
bekleidang,  die  sog.  Opanken,  verfertigt  sich  der  Bauer  selbst  aus  Thierfellen. 

Man  kann  annehmen,  dass  reichlich  drei  Fünftel  der  Bevölkerung  Bosniens,  und 
zwar  insbesonders  der  christliche  Theil  derselben,  der  sich  mit  der  Landwirthschaft 
befasst,  im  Ganzen  also  Uber  600.000  Köpfe,  auf  so  primitive  Bedürfnisse  angewie- 
sen sind. 

Die  hauptsUchlichen  Hilfsquellen  des  Landes  sind  der  Bodenbau  und  die  Vieh- 
zucht; sein  Ausfuhrhandel  hängt  somit  nur  von  der  Gunst  oder  Ungunst  des  Wetters 
und  dem  Gesundheitszustande  des  Viehes  ab.  Bosnien  liefert  Rinder,  Schafe,  Ziegen, 
Pferde  und  Schweine  in  grosser  Menge. 

Der  Rinderschlag  in  den  an  Kroatien  und  Slavonien  stossenden  Districten  ist 
der  gleiche  wie  in  den  genannten  Grenzgebieten.  In  Mittelbosnien  und  gegen  Dal- 
maticn  zu  ist  die  Race  klein  und  schmächtig.  Dasselbe  g^lt  von  den  Pferden,  die  zwar 
klein,  aber  ausdauernd  sind. 
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Schweine  werden  nur  in  den  Save- Niederungen  gezüchtet,  Behftfe  und  Ziegen 
allenthalben,  insbesondere  aber  in  dem  Mutesariflirk  von  Jenipazar,  wo  die.  WoUe 
häufig  Uber  äcatari  und  Autivari  nach  England  und  Triest  Terachillt  wird. 

Da  «•  an  den  erfordeittelmi  AniMobttim^n  fehlt,  Uatt  sich  die  Kopfitahl  der 
einzelnen  Viebgattun;reii  nicht  einmal  annähernd  angeben.  Dieselbe  iet  jedoch  80 
bedeutend,  dass  sie  iii-  lit  nur  für  den  eigenen  Fleisehbedarf  des  Landes  genügt,  son- 
dern noch  reichliche  Mengen  fUr  die  Versorgung  des  österreichisch-ungarischen  Marlctes 
&brig  litost.  Insbesondere  ist  es  das  weidenarme  Dalmatien,  welehes  sich  mit  Bmä- 
tieh  lediglieh  ans  Bosnien  und  der  Heraegowtna  verrieht. 

Auch  in  Bosnien  hat  der  Vichstand  durch  das  epidemiiehtt  Auftreten  des  Milz- 
brandes unter  den  Kindern  und  der  ScIi.ifpofkrnscuchM  schwere  Einbusse  erlitten. 
Heimgesucht  waren  die  Sandschaks  Travnik,  lianjaluku,  Serajovo  und  Zwuruik. 

Die  Greniaperre  flr  daa  ran  Bande!  beetimmte  HoniTieh  g^n  Dalmatien  nad 
die  Militärgrense,  irelche  ebenfalls  von  der  Epizootie  hart  betroffen  wurde,  bat  dem 
Viehhandel  einen  empfindliehen  Naehthcil  yngefui^t.  wenn  auch  dadurch,  dass  das  zum 
täglichen  Verbrauch  iu  den  Grenzstaliuneu  bestimmte  Kiudvieh  daaelbst  nach  Ubcr- 
aliusdeiier  lOtigiger  Oontamu  tagelaseen  wurde,  dieser  Naehtiieil  rieh  theilwiiM 
ahaehwächte. 

In  der  Agricultur  sind  keine  Fortschritte  wahrnelimhar  geworden.  Wie  von 
altersber  benfttst  der  Bauer  den  üolspfiug»  der  eine  kaum  3  Zoll  tiefe  Furche  zieht,  und 
hin  an  dem  Syetam  der  Braehe  fest  Das  ttberwnehernde  Unkraat  wird  aiftht  beseitigt, 
und  daher  kommt  es,  dasa  die  Fmeht  nicht  aar  dnen  sohwaohea  Kern  besÜit,  sondera 

mit  Spreu  nnd  TVifkcnkornern  vermischt  auf  den  Markt  gelangt. 

In  guten  Jahren  wird  nicht  blos  der  inländische  Bedarf  gedeckt,  sondern  es  bleibt 
noch  Manches  zur  Ausfuhr  Übrig,  insbesondere  nach  Dalmatien  und  der  oberen  Militär- 
greose. 

Grund  nnd  Boden  gehört  beinahe  ausschliesslich  dem  mohamedanischen  Grund- 
adel, der  ihn  durch  Zinshauem  meist  christlicher  Confession  bebauen  lässt.  Christliche 
Bauern,  welche  eigene  Grundstücke  besitzen,  .sind  nur  in  geringer  Anzahl  vorhanden. 

Die  Haupterzeugnisse  der  bosnischen  Landwirthschaft  sind  Weizen,  Gerste, 
Hafar,  Hirie  and  Maie. 

Die  Obstbaurazueht  bildet  eine  der  Hauptertragsquellcn  Bosniens;  unter  den 
einzelnen  Obstgattungeu  nimmt  jedo<  h  nur  die  Pflaume  im  Weltliandel  einen  hervor- 
ragenden Platz  ein.  Sie  wird  in  ganz  Bosnien  gezogen,  wenn  auch  nie  veredelt;  ins- 
beeoadem  jediteh  kommt  de  in  der  Umgegend  tob  Baojalvka  aad  fai  der  PosiavinaTor. 

Im  Jahre  1878  war  der  Ertrag  ein  reiehlieher,  nnd  ea  helief  sieh  der  Werth  der 

diesHilHpf  II  Ausfuhr  auf  .^00.000  Ducaten.  Der  Ilauptmarkt  für  gedörrte  Zwetschken 
ist  Budapest,  wohin  dieselben  von  der  Save-Echelle  Rajevosello  aus  versr1iifl"t  werden. 

In  meteorologischer  Beziehung  gestaltete  sich  1873  als  ein  Ausnahmsjahr;  der 
WintW  war  aasserordentlich  mild  und  beinahe  schneefrei,  der  Frühling  und  der 
8oanB«r  kttl  nnd  regaeriadi.  Bei  ao  bemuidiea  tTmattnden  war  ein  rridier  Ertrag  «n 

Kernfrüchten  nirernds  nnziihoffen.  In  den  Snndsrliaks  Banjaluka,  .Serajevo,Zwornik  und 
fiiha^  erzielte  man  eine  gute  Mittf  lernte,  während  in  den  an  Dalmatien  grenzenden 
Districten  Bosniens  und  der  Herzegowina  kaum  die  Aussaat  wieder  gewonnen  wurde 
ud  aomit  das  dortige  Landrolk  dem  Nothstande  preisgegeben  war. 

Wae  vnter  solchen  TerhUtniasen  bei  der  Getreideernte  eingebüsat  wurde,  maehte 

die  Heuernte  verhältnissmässig  wieder  gut. 

Infoltre  der  in  Croatien  und  Slavonieu,  der  MilitUrgrenze  und  Dalmatien  ein- 
getretenen Misserute  und  der  daraus  entspringenden  grösseren  Nachfrage  war  die 
Anafnlir  -von  KSneiMehteii  1878  ettbleer  ala  im  Voijahre.  Ebenso  erhöhte  sich  die 
Yaraeadnng  tob  HUaenMehten,  Eiden,  Theer,  Hadem  nnd  Bhitegeln. 
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Dagegen  ergab  sich  in  Betreff  des  Exportes  ein  geringer  Rückgang  bei  frischem 
nnd  gedörrtem  Obst,  ein  sehr  bedeutender  jedoch  bei:  Vieh,  Fellen  und  Hauten, 
Schafwolle,  Eicheln  und  Knoppern,  Honig,  Wachs  und  Käse,  Unschlitt,  Rind-  nnd 
Schweinfett,  Brenn-  und  Werkholz. 

Bosnien  bezieht  seine  Einfuhrartikel  ausschliesslich  Uber  Wien  und  Triest.  Eia 
grosser  Theil  der  importirlen  Waaren  sind  jedoch  nicht  österreichisch-ungarisches 
Erzengniss,  sondern  wie :  Game,  BaumwoUwaaren,  Eisen,  Colonialwaaren,  Teigwaaren, 
fremder  Provenienz  und  gehen  durch  Oesterreich- Ungarn  blos  als  Transitgut. 

Seit  der  zweiten  Hälfte  1873  Hessen  sich  die  Folgen  der  Börsenkrise  von  Wien 
auch  in  Bosnien  wahrnehmen.  Mehr  und  mehr  entzogen  Triester  und  Wiener  Handels- 
häuser den  bosnischen  Handeisplätzen  ihren  Credit  und  suchten  ihre  Forderungen  zu 
liquidiren. 

Die  Einfuhr  erlitt  gegen  das  Vorjahr  eine  Einbusse  bei:  Zucker,  Bier,  Wein, 
Ziegeln,  Arznei-  und  Parftlmeriestoffen.  Baumwoll-  und  Scilcrwaaren,  Leinenwaaren  und 
Leinengarnen,  Seide  und  Seidenwaaren,  Sieb  ,  Holz-,  Glas-,  Eisen-,  Thon-,  Kurz-  und 
ZUndwaaren,  Wachs-  und  Unschlittkerzcn,  chemischen  Producten  und  Hilfsstoffen, 
Seife  und  Kornfrlichten. 

Eine  Zunahme  ist  zu  constatiren  in :  Obst  und  Gemlisen,  Mehl,  Kastanien,  Honig, 
Käse,  Hopfen,  Heu,  Kleinvieh,  Fetten  und  Oelen,  Spiritus,  Branntwein  und  Liqueun-n, 
Koch-  und  Steinsalz,  Kupfer,  Bleiglätte,  Zink  und  Zinn,  Streck-  und  Gusseisen,  Baum- 
wolle nnd  Baumwollgarnen,  Wollgarnen  und  WoUwaareu,  Papier,  Leder-  und  Gummi- 
waaren,  Beinarbeiten,  Steinwaaren,  Instrumenten. 

Die  folgende  Zusammenstellung  enthält  die  hauptsächlichen  Gegenstände  des 
auswärtigen  Verkehrs  von  Bosnien  im  Jahre  1873: 

Einfuhr  aus  Oesterreich -Ungarn. 


Raffinirter  Zucker  .  . 

Pfund 

1,216.934 

Zinn  und  sonstige 

Gartengewächse  .  .  . 

71 

385.598 

Metalle  

Pfund 

52.343 

Mehl  

n 

250.222 

Hanf  und  Flachs    .  . 

» 

1.222 

n 

3.750 

Baumwolle  und  Baum- 

Wachs, Honig  und  Käse 

n 

5.8U 

wollgarne  .       .  . 

n 

33.390 

Pflanzen  und  Hen  .  . 

n 

93.100 

Baumwollwaaren    .  . 

fi 

38.491 

n 

1.071 

Seilerwaaren  .... 

t» 

42.726 

Fette  und  Oele  .   .  . 

n 

73.332 

Leinengarne  und 

Felle  und  Häute,  roh  . 

B 

1.547 

Leinenwaaren .  .  . 

n 

14.434 

n 

612.766 

Wollgame  und  WoU- 

fi 

20.031 

« 

193.136 

Spiritus,  Branntwein 

Seide  und  Seiden- 

und  Liqueure  .   .  . 

«1 

485.348 

n 

4.221 

n 

256.752 

n 

1.360 

n 

13.015 

Kleiderwaaren    ,  .  . 

B 

9.604 

Brenn-  und  Werkholz, 

Kubikfuss  73.368 

Bürstenbinder-  u.Sieb- 

Dach-  und  Mauerziegel, 

machcrwaaron     .  . 

B 

3.139 

Kalk  und  Steine  .  . 

Pfund 

4,852.886 

Schilf-  nnd  Strohwaaren 

«  ■ 

23.336 

Farbholz,  Arznei-,  und 

Papier  und  Papier- 

ParfUmeriestoffe .  . 

TI 

11.109 

arbeiten   

32.970 

Koch-  und  Steinsalz  . 

n 

17,291.853 

Leder-  und  Gummi- 

Andere  Mineralien  .  . 

n 

10.822 

» 

28.663 

Streck-  nnd  Gusseisen 

fi 

133.187 

Beinarbeiten  .... 

B 

1.007 

Stahl  

n 

62.002 

Holzwaaren  .... 

B 

51.848 

Kupfer,  Blciglätte  und 

Glaewaaren  .... 

B 

34.150 

Blei,  Quecksilber,  Zink, 

Steinarbeiten  .... 

» 

1.600 

ThoawMren  .... 

Pfiuid 

184.813 

Wachs-  und  Unschlitt- 

• 

Fftind 

99.876 

Metallwaaren  .... 

• 

29.338 

D 

13.552 

Kurzwaaren  .... 

» 

.34.960 

ZUndwa.nPn  .... 

Ii 

35.087 

Chemische  Productc  und 

Ledcrabfaile  .... 

1.995 

Htiftrtoflb  •  .  .  ■ 

• 

7.898 

Ausfuhr  nacli  Oesterreich-Uag&rn. 

Kaffee   

Pfund 

10  521 

Pfand 

540 

Südfrüchte       .  . 

2.017 

Honig,  Wachs  und 

Qmrllw  ...... 

1.989 

II 

5.075 

(rartensrdwftchEe  .   .  . 

■ 

60.961 

Speck,  Schweinfett, 

Obst,  frisch  und 

Rindschmalz  nnd 

zubereitet  .... 

II 

306.197 

» 

10.507 

NUm  ... 

• 

46.094 

OihronSl  

5.785 

Weisen  

II 

9.691.668 

Brenn-  nnd  Weikhols  .  Kubikfuss  264.245 

Boceen,  HaitMMtnide 

Ziegel   

Pfand 

600.500 

und  Mai8    •  *  •  . 

II 

5,812.748 

Steine  und  Stein  arbeiten 

n 

18.064 

Fisolen,  Bohara  vaA 

SidioiB  and  Knoppem 

n 

475.788 

• 

41.684 

Potrolenm  ..... 

n 

15.699 

Gerste  vaA  ndbr  .  . 

* 

18,447.377 

Eisen  und  Blech  .   .  . 

m 

4.687 

»» 

11.669 

Kupfer  in  Bruchstücken 

n 

2.274 

14.737 

Schafwolle,  roh  .  .  . 

« 

250.899 

PflanseB  «nd  Hob  .  . 

• 

19.006 

Banrnwollwoorea  aad 

OoLuut,  Repe  vad  Lem- 

BanmwoUganio  .  . 

II 

2.486 

Samen  

» 

79.440 

Wollwaaren  .... 

II 

6.071 

Fische,  frisch  und 

Lederwaaren  .... 

» 

11.248 

mbeireitet  .  .  .  • 

• 

88.588 

HolswMioa  .... 

» 

939.869 

Groeshomvieh    .  .  • 

Bttck 

6.968 

5.918 

Schweine  nnd  Bptm- 

Thonwaaren  .... 

• 

1.719 

• 

79.686 

£isen  und  Metallwaaren 

• 

5.589 

Pfetd«  ad  EmI  .  .  . 

■ 

9.111 

» 

140.949 

998.761 

II 

9.197 

2.081 

Kleirn  ...... 

• 

31.730 

Felle  und  Häatei  roh  . 

F&nd 

130.696 

Schiffstheer  .... 

• 

193.680 

D  n  r  oh  f  n  h  r. 

Pfiind 

2,374.769 

Pfund 

74.489 

tt 

196.680 

Oele  nnd  Fotto  .  .  . 

n 

806.697 

SQdfrttchto  

n 

279.439 

n 

1,949.618 

1,218.213 

Gebraunte  geistige 

tt 

Ö9.660 

Flüssigkeiten  .  .  . 

tt 

1,040.651 

OnrteBgewidite .  .  . 

»f 

119.048 

tf 

80.078 

n 

3.040.227 

Drechslerarbriton  .  . 

tt 

4.064 

Reis       •  •  •   •  •  • 

II 

1,157.360 

Mineralien  ..... 

tt 

80.664 

w 

111.032 

Arznei-  undPariUmerie- 

Pllsnen  and  Pflaasai- 

tt 

19.895 

>» 

3.471 

Färb-  nnd  Gerbootoflb . 

tt 

94.899 

tt 

19.270 

Gummi  und  Hone  .  . 

tt 

32.165 

Häute  und  Pelzwerk  . 

n 

159.512 

tt 

11,606.481 

Wachs,  UonignndSlse 

n 

44.905 

ChemiBoho  BJUnrtoife  . 

ft 

88.611 
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Blei  

Pfuod 

10.167 

Leder  u.  Lederwaaren 

Pfund 

88.624 

>j 

102.328 

22.038 

Andere  Metalle  .  .  . 

11 

20.986 

Fensterglas  und  andere 

Baumwolle  .  .  ,   .  . 

>> 

19.687 

Glaswaaren  .... 

» 

198.047 

Baumwollgarne  .  .  . 

n 

823.420 

Steinarbeiten  .... 

?» 

2.629 

Leinengarne,  Hanf  und 

Thonwaaren  .... 

tj 

89.203 

Flachs   

»> 

1.891 

Eisenwaaren  .... 

1» 

383.361 

Baumwollwaaren     .  . 

>» 

1,133.677 

Metallwaaren  .  ... 

11 

150.048 

Leinenwaaren     .   .  . 

11 

61.688 

1» 

266.960 

Wollwaaren  .... 

» 

63.073 

II 

426  373 

Seidcnwaaren  .... 

11 

3.591 

Kurzwaaren  .... 

♦1 

73  076 

Fertige  Kleider  .   .  . 

11 

22.136 

Chemische  Producte  . 

II 

135.178 

Bilrstenbinderarbeiten . 

1» 

1.096 

Kerzen  und  Seife    .  . 

II 

145.564 

Strohwaaren  .... 

II 

1.623 

Zündwaaren  .... 

» 

8.414 

Papier  und  Papier- 

BUcher  

>f 

77.677 

i> 

60.072 

1» 

1.875 

KUrschnerwaaren    .  . 

11 

12.623 

11 

14.563 

Ausfuhrwaarcn  werden  coraptant  gezahlt.  Für  Einfuhrwaaren  wird  ein  Respiro 
von  4  bis  6  und  9  Monaten  zugestanden. 

Der  gesetzliche  Zinsfuss  blieb  im  Jahre  1873  12  pCt.  Das  Geld  war  im  Allge- 
meinen knapp.  Die  Handelscourse  der  Gold-  und  Silbermilnzen  wurden  unverändert 
notirt,  wie  folgt:  türkische  Lira  120  Piaster,  20  Franken-stUck  104  Piastor,  österrei- 
chischer Ducaten  61«/,  Piaster,  8ilbermedjidi6  24  Piaster,  russischer  Rubel  20  Piaster, 
österreichischer  Gulden  12  Piaster. 

Die  Fracht  von  Serajevo  nach  Brood  betrug  im  Sommer  3  —  3'/,  fl.,  im  Winter 
4  — 5  fl.  pr.  Zolicentner. 


Personalnachrichten. 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  liabcn  den  k.  und  k.  Consul  in  Nizza  Qeorf^e 
d'Auzac  zuoi  unbesoldeten  Conaul  für  das  Fürstenthum  Monaco  unter  unreriinderter  Belastung 
in  »einen  bisherigen  Functionen  mit  dem  Rechte  zum  Bezüge  der  tarifmäsaigcn  Consulargebühren 
allergnädigst  zu  ernennen  geruht  (Allerhöchste  Entschlicssung  vom  15.  Juni  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  die  Br-rufung  des  k-  und  k.  Consuls  Rudolf 
Schlick  zur  pro viborischen  Leitung  des  k.  und  k.  Gencralconsulates  in  Tunis,  sowie  die  Ver- 
eetzung  des  k.  und  k.  Consuls  Karl  Ritter  v.  Boleslawski  von  Tunis  nach  Shanghai  allergnädigst 
tu  genehmigen  geruht  (AUerhSchste  Entscbliesaung  vom  19.  Juni  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  die  Versetzung  des  k.  und  k.  Consuls  in 
Galatz  Karl  v.  Kwiatkowski  nach  Trapezunt  als  Leiter  des  k.  und  k.  Generaloonsulatea 
daselbst  allergnädigst  zu  genehmigen  und  den  bei  dem  k.  und  k.  Oeneralconsulate  in  Bukarest  bis- 
her verwendeten  k.  und  k.  Consul  Ernst  Freiberrn  v.  Haan  zum  k.  and  k.  österreichisch-ungari- 
schen Delegirten  bei  der  europäischen  Donau-Commission  in  Galatz  und  Consui  daselbst  aller- 
gnädigst zu  ernennen  geruht  (AllerhrSchsto  Ent«chlies8un|^  vnm  23.  Juni  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  Le^ationssccretär  Nikolaus  Fürsten 
W  re  d  0  zum  k.  und  k.  diplomatischen  Agenton  und  Generalconsui  in  Belgrad  allergnädigst  zu 
ernennen  geruht.  (AllerhScbite  Entschliessung  vom  26.  Juni  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  aJlerffnädigst  zu  gestatten  geruht,  daaa 
der  k.  und  k.  Legatinnsrath  und  Generalconsui  in  Venedig  Friedrich  Edler  v.  Fi  tat  das  Comman- 
deurkreuz  de»  kön.  itAlienischen  St.  Mauritius-  und  Lazarus-Ordens,  der  k.  und  k.  CohkuI  in 
Corfu  Eugen  v.  Csorgeo  das  Ofticierkreuz  des  kün.  griechischen  Erlöser-Ordens,  und  der  beim 
k.  und  k.  Oeneralconsulate  in  Venedig  angestellte  Consul  Benedikt  Row  das  Officicrkreaz  der  ita- 
lienischen Krone  annehmen  und  tragen  dürfen. 

—  Der  neu  ernannte  k.  und  k.  Viceconsul  L.  F.  To  Mens  In  Rio  Grande  do  Sul  hat  sein 
Amt  angetreten. 

—  Der  k.  und  k.  Consul  Josef  Haupt  in  Amsterdam  ist  vom  Urlaub  auf  seinen  Posten 
zurückgekehrt. 

—  Der  k.  und  k.  Consul  G.  W.  t.  Camerlober  ist  am  27.  Juni  d.  J.  In  Adrianopul 
gestorben. 


V<dkBwixttisQhafaiolid  Lage  toh  OroBslnritaiuueii  im  Jalire 

1874. 

LtiMton.  Obwohl  der  Handelmrlcelir  Engtuds  im  Jahie  1874  dirdi  MBeriei 

äassere  Eroigni.sHc  ^'estürt  wurde,  ist  dock  eine  allgemeine^  aohoii  im  Yoijalire  lieb 
seigende  Abnahme  der  Ein-  und  Ausfulir  riiif^od-rteii. 

Der  Ausfall  im  Exporte  trat  besonders  bei  dem  Geidwerthe  desselben  hervor; 
der  Import  trigt  swir  deaMlbea  Charakter,  zeigt  jedoeh  sueerdem  bei  den  Ndinuigs- 
stoffen  auch  eine  absolate  Abaalime  der  Qnantittt. 

Der  Werth  der  Ein-  und  Aufilhr  in  den  letstmfloflMnen  2  Jaliren  stellt  sich 
▼ergleicbsweise  wie  folgt: 

BiBftdir,  fl.  IniAibr,  fl. 

1874    3.684,350.000  2.394,360.000 

1873    3.703,890.000  2,.551,«,'')0.ÜOO 

AttS&U  in  18^4    19^0.000  iL  oder  0-6  pCt.    157,390.000  fl.  oder  6'1  pOt 

Die  Flsnlidt  im  HendelBTerkehre  gilt  mn  so  mdir  als  besoitpiisflerregend,  da  sie 

eine  stetige  und  nicht  etwa  die  Folge  einer  vorhergegangenen  Ubcri^rosscn  Thätigkeit 
ist.  Die  Lage  ist  zwar  nicht  absolut  schlecht,  man  ist  aber  der  Meinunfr,  dass  bei  der 
fortwährenden  Zunahme  der  Bcvolkenmg  selbst  der  Ötillstand  einen  Rückschritt 
hedeite,  und  man  sieht  erwartungsvoll  einer  Besserung  entgegen.  Einigen  Eiuflnss  auf 
die  Terminderte  BinAibr  ron  Nahrungsstoillni  ttbCe  iweifeUee  aaeb  die  sehr,  gute  Ernte 
aaS|  deren  aich  im  vorifren  Jahre  das  ganze  Land  zu  erfreuen  hatte. 

Voll  Seite  der  britisehcn  Regierung  wurtU-ii  im  Jalire  1874  raelirfache  Abände- 
magen  im  Zolltarife  vorgenommen.  Nachbeuauntc  Artikel  üiud  aeit  1.  Mai  1874 
seiUM: 

Mandelpasta,  getrocknete  Kirschen,  CkmfitUren,  Znekerweri^  Ingwer-  und  andere 

nicht  besonders  benannte  Conserven,  Marmelade,  in  Ziirker  eingelegte  Pflaumen,  Can- 
diten  (bisheriger  Zollsatz  aller  dieser  Artikel  2  h.  4  d.);  Caiidis,  brauner  oder  weisser, 
rattnirler  oder  ihnlieher  Zneker  und  Fabrikate  von  raffinirtem  Znoker  (bisher  8  s.) ; 
nicht  raffinirter  Zucker:  L  Cl.assc  (bisher  2  s.  10  d.),  II.  Classe  (bisher  2  s.  8  d.), 
ULClasse  :l)istior  2  s.  5  d.),  IV.  Hasse  bisher  2  s. M«M:i->se  (bisher  10  d.}. 

Zucker  iiir  Ürauereizwecke  ist  von  obigem  Zeitpunkte  an  mit  einer  Aceisc  vou 
11  i.  6  d.  pr.  Otr.  belegt.  Der  Theeaotl  t<w  8  d.  pr.  Pfd.  wnrde  bis  snm  1>  August 
1876  belassen. 

Zur  Erklilrnng  der  obigen  Massregel  dürfte  vielleicht  cinigcrm.assen  der  rmstniul 
beitragen,  dass  die  Forderung  des  sog.  „freien  FriihstUektiscbes"  (free  breaklait  table) 
seit  geraumer  Zeit  eine  der  populärsten  in  England  geworden  ist.  Alle  üfiTentlichcn 
Blüter  «nd  saUreiehe  Petitionen  betrieben  die  AbsohalAing  des  Zolles  anf  sämmtliche 
Artikel  des  FrUhstOcktisches ;  übrigens  war  diese  Verfligang  noch  insbesondcire  durch 
densehr  günstigen  Ausfall  des  Staatsrechnungsabsehlu^ises  für  das  .lahr  187:i  motivirt. 

in  betreff  der  Uauptgegenstände  des  Verkehrs  mit  dem  Auslände  ist  Folgeudes 
SQ  bemetkin: 
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Gold  «nd  Silber.  Gold  war  du  ganze  Jahr  hindnreh  niur  weaig  gesneht  nad 

Barren  flössen  daher  hanptsächlich  in  die  engÜRolie  Rank;  aiUMrdem  vnrden  Anfangs 
1874  aus  der  Bank  mohrore  Millionen  in  2u  FrancK-8tückeD  nach  FrankreicL  und  Bel- 
gien verfuhrt.  Rechuet  man  biezu  die  grossen  nach  Aegypten  and  Südamerika  abge- 
gMg«ii«n  Seadimgai  in  Sorereigna,  so  «igiebt  Aw  gaaie  Export  etw»  18 —14  MilL 
Pfd.  Stlg. 

Die  Nachfrage  nacli  Gold  tut  Ausfulir  Imt  sich  gegen  Ende  des  Jahres  noch 
mehr  verringert  und  der  Markt  blieb  in  Ungewisser  ötimmung.  Der  Preis  für  Gold- 
bafrn  war  dwdNobiiittlioh  77  t.  9  d.  pr.  Unae. 

Silberbarren  blieben  von  Anfang  1878  bis  Ende  1874  in  fallender  Tendens 
Md  erreiohten  im  September  des  letstabgelaofeBea  Jahres  ihren  niedrigsten  Staad  mit 
57*/t  d.  pr.  Unae. 

Diese  ToBdens  war  hanptaielifioh  eine  Folge  der  BefBrehtong,  dass  dvreh  das 
dentsehe  Bankgesetz  der  Markt  mit  Silber  überflntet  werden  könnte;  eine  BefUrch- 
tang,  die  Auch  durch  einige  groiae  Silbersendongen  ans  Deatschland  nach  ladiea 
gerechtfertigt  wurde. 

Mezicanisebe  Dollar  litten  nicht  nnr  dnreh  den  Fall  des  Silberwerthes,  senden 
aaeh  dareh  etae  verringerte  Naebfirage  ia  China  im  Jalure  1S74.  Grosse  Seadaagea 
derselben  liegen  hier  unverkauft. 

Die  Ein-  und  Ausfuhr  von  Oold  und  Silber  gestaltete  aioh  in  den  letzten  2  Jalirea 
ungeflUir  wie  folgt: 


£  i  n  f  a  h  r. 

1873  '  1874 

Gold                                            20,000.000  L.  17,000.000  L. 

Silber                                   1 2,000.0' >o  ,  14.000.^  oo  . 

Zasammen  .  .  32,000.000  L.  31,000.000  L. 
A  a  s  f  a  b  r. 

Gold                                        19,070.000  L.  14,000.000  L. 

Silber                                    .  10,966.000  ,  18,000.000  , 

Zasammea  .  .  39,896.000  L.  37,000.000  L. 


Getreide.  Die  vorjährige  Ernte  Englands  war  beaoadnra  aa  Weizen  eine  sehr 
ergiebige;  was  ein  Fallen  der  Preise  und  eine  verminderte  ^flibr  rar  Folge  hatte. 

Der  »rrJ^Rste  Tlieil  iIck  iiai  li  En^rland  eingoflihrten  Getreides  kam  an-  Amerika, 
woselbst  der  Ackerbau  eiuiger  Districte,  darunter  besonders  Californien  und  Oregon, 
erstaunliche  Fortschritte  macht 

Die  Durcbechnittspreise  für  Getreide  waren  in  den  letzten  6  Jahren  pr.  Qaarter 
aotirty  wie  folgt: 


Welsen 

Gerste 

Haler 

t. 

d. 

s. 

d. 

i.  d. 

1870.  , 

.  .46 

10 

84 

7 

38  11 

1871  .  . 

.  .  56 

8 

86 

3 

36 

1873  .  , 

.  .  67 

1 

97 

4 

33  2 

1878  . 

.  .  68 

8 

40 

1 

36  6 

1874  .  . 

.  .  66 

10 

44 

11 

88  11 

Ueber  die  EiaAihr  Toa  Getreide  aadMeU,  sowie  ttber  dea  aeUIeaslIdlMik  Yor- 
rath  ia  jedem  der  geaaaatea  6  Jahre  folgt  aaehstehead  eine  ZasammeaeteUnag: 
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S  i  a  f  II  h  r. 

Oerite 

Haf«i 

Weii«nm*lil 

Qawtar 

Qwutw 

Qnaitar 

Qoartor 

Ctatesr 

1870  .  , 

,   .  7.131.053 

2,020.H51 

.3.938.411 

3,909.916 

4,803.909 

1871  .  . 

.  9,094.072 

2,404.93« 

4,002..'>84 

.•i027.r.83 

3,984.638 

1872  .  . 

.  9,690.053 

4,221.079 

4,206.203 

5,731.445 

4,396.059 

1878  . 

.  .  10,096.680 

9,586.096 

4,835.640 

4,879.380 

6,804.360 

1874  .  . 

.  .  9,317.658 

8,186.836 

4,144.008 

4,136.088 

6,076.686 

T  o  r  r  a  t  h  (am  31.  Deoember). 


Weican  Gerite  a.  Mals  Hafer  Mais  Ifelil 


Qaarter 

Qaart«r 

Qaarter 

Quarter 

SScke 

F»8«er 

1870  . 

.    .  1,180.427 

117.706 

688.328 

193.582 

178.981 

266  118 

1871  .  . 

.  1,565.696 

161.016 

611.590 

284.930 

206.093 

270.571 

1873  . 

,  .  1,258.881 

148.333 

638.833 

678.880 

305.364 

166.179 

1878  . 

.  .  843.171 

77.891 

302.338 

161.010 

335.898 

176.866 

1874  . 

.  .  638.767 

381.167 

363.474 

68.017 

899.678 

178.991 

ColoDialwaftren.  Der  Uandelsverkehr  Englands  in  den  Artikeln,  welche 
gew8biiU^  mit  dem  CoUeetivnamen  „Colonialwaaren*  beieiolinet  werden,  als:  Thee, 

Zucker,  Kaffee,  Reis  etc.,  llifilto  im  Jahre  1874  die  gedrückte  Stimmung,  welche  im 
Mittelpunkte  dm  WcItmarktcR  vorherrechend  war.  Die  Einfuhr  blieb  trotz  des  gestei- 
gerten inläudittcLcu  Verbrauches  hinter  der  des  Vorjahres  zariick  und  Transaotionen 
erfolgten  die  gaose      bindoroh  mit  der  gHtesten  Toreiebt 

Beaondem  verderblich  Mr  den  Kanfmann  war  dw  "Hieebandel,  welcher  soboB 
seit  mehreren  Jahren  in  stetigem  Verfalle  ist. 

Die  folgenden,  hieraul  bezüglichen  Daten  zeigen  die  Ergebnisse  des  Verkehrs 
mit  England  wlbrend  der  leteten  8  Jabre,  wobei  die  anf  den  Tenuiglttekteii  BebURw 
befindliebea  QonatitftteB  mitgereebnet  eind: 


1873  1678  1874 

Einfuhr  aus:                                     Pfd.  engl.  Pfd.  engl.*  Pfd.  «ngL 

China  und  Japan                         147,000.000  149.t>rH>.f(00  141,500.000 

Indien                                       17,164.000  18,000.000  17,500.000 

GeeammteinAihr                          166,289.000  166,359.000  168,500.000 

CoDSom                                    137,792.000  183,083.000  137,500.000 

Ansfnbr                                    88,497.000  88,387.000  81,000.000 


Die  Preise  der  Hauptsorten,  mit  Hinzurechnung  des  bei  Fortschaffung  der  Waare 
aaa  dw  Doeks  n  entriebtenden  Zolles,  stellten  ^cb  am  Ende  des  Jabres  1874  bei 
steigender  Tendern  wie  folgt: 


d. 

8. 

d. 

4 

• 

10 

8 

1 

■ 

r. 

2 

6 

üpaek 

.  1 

10 

2 

10 

1 

3 

6 

1 

8 

6 

•  • 

11 

8 

1 

8 

1 

• 

Hyson  fein  ...... 

.  1 

1 

8 

8 

11 

8 

6 

L 


1.      d.  d. 

JspAiifleher:  Nr.  8   10         1  8 

  1      *         1  « 

.1   1      8         a  . 

Die  Preise  fttr  Zucker  waren  zu  Anfang  des  Jahres  günstig,  fielen  jedoch  bald 
inMfe  der  nittterw^e  dafdaiigteii  grossen  YorriUhe. 

Die  AhsohafTung  des  Znckerzolles  hatle  nur  flir  den  Conanmenten  «nen  erfreu- 

lifhen  Erfolg,  während  die  Rjiffincricii  durch  die  nngilnstipc  Ernte  in  Oiiba,  und  die 
Kaufleute  dureh  die  herrsdiende  Flauheit  im  Handel  bodeutentien  Schaden  erlitten. 

Die  Preise  schwankten  für  braunen  Zucker  zwischen  20  s.  3  d.  und  24  s.  j  die 
beueren  QnaUilteit  enielten  32  a.  8  d.  bU  86  •. 

FVr  KnlÜBe  bemehie  irXbrend  de«  gaaien  Jnhrea  anr  tehr  geringe  Naehfrng« 
«ad  der  Handel  mit  diesem  Artikel  mur  niebta  weniger  ala  lohnnd. 

Die  von  Seite  der  britischen  Regiernnj;  infolge  der  Hungersnoth  In  Indien 
gemachten  maHsenbaften  Einkknfe  von  Beis  hatten  eine  grosse  Cngewiasbeit  den 
Marktes  zur  Folge. 

Dem  ctt  Anfang  des  Jahres  eingetretenen  rapiden  Steigen  der  Preise  folgte  ein 
ebenso  plStsüeher  FUl,  ala  man  sieh  von  dem  ersten  Behnikm  wbolt  batte  und  die 

tendenziösen  Narhrichten  Uber  die  firüBse  der  Ciefnlir  auf  das  richtige  Mass  sniHok- 
geführt  Maren,  wiilin  nd  frlci«  lizeitif;  die  Repierunjr  weitere  Einkaufe  einstollte. 

Die  in  Rangoou  zum  Verkaufe  ausgebotenen  Quantitäten  wurden  zu  8  s.  3  d. 
bis  IS  a.  6  d.  geuomiuen. 

Wein.  Die  grosse  Einfnbr  Ton  Wein  in  1878,  Terbnnden  mit  den  im  letxtrer- 
flosaenen  Jahre  allgemein  herrschenden  ungiinstigen  Verhält iiissett^  liat  aueh  im  Handel 
mit  diesem  Artütel  einen  bedeutenden  Auafall  aar  Folge  gehabt. 

Zum  erstenmal  seit  1869  ist  hicrlands  eine  Abnahme  doB  WoinTerbnuiebs  im 
voritri  n  Jahre  eingetreten,  und  hat  sich  dieselbe  besonders  bei  franaSaiaehen  rotfaen 

und  äpaiuHchen  weissen  Surten  bemerkbar  gemacht. 

Nur  Portweine  haben  ihre  seit  Jahren  erworbene  und  immer  tnelir  aneriomnte 
Stellang  nach  ^eamal  sa  behaaptea  vermoeht 

Einige  atatiatisebe  Daten  in  Betreff  der  letaten  8  Jahre  dtliften  geeignet  aein, 
obige  ßemerkungcn  zu  reohtfertigen.  IHe  dieafUligen  Mengen  aind  in  Rpen  (4  108 
Gallonen)  ansgedrttokt: 

BInlUr        Yerbnadi  uail^D^Ll^ 

1879  .  .  .  186.048       159.188       18.891  186.919 

1873  .   .   .  207.610        170.067        17.500  147.903 

1874  .  .  .  172.897       163.060       16.671  139.139 

Es  ist  lebhaft  zu  bedauern,  daes  unsere  vortrefflichen  heimischen  Troducte,  welche 
sowohl  für  die  rothen  fransSaiaelien  Sorten,  als  aaeh  Ar  die  Bheiawefaie  bei  dniger- 

massen  sctr^rfältigcr  Behaudlang  einen  wUrdi;,'en  Ersatz  bieten  könnteoi  in  Ermanglung 
entspr«  <  li<  iider  t'nternehmungen  am  hiesigen  Platse  noch  immer  niefat  den  ihnen 
gebUhi  I mU  ri  }*lat7,  einnehmen. 

B  r  a  n  n  t  w  <  i  n.  Die  über  den  Weinliandel  Englands  gemachten  Bemerkungen 
gelten  grüsstentheiiti  uucli  lUr  Branntwein,  dessen  grösserer  Verbrauch  im  Jahre  1874 
wohl  ebenfalla  nor  eine  Folge  der  aUgemdnea  Geaehifiaatoekang  ist,  darcb  «elehe 
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das  groMe  PobltoBiD  nm  Cknvu«  de«  Mugiebigeren  imd  büUgcrMi  Arlikeli  geAhit 

wurde. 

Die  Branutweinpreige  waren  voriges  Jahr  iufulge  der  eiugeiauieneii  Heldongen 
Iber  MbliagtfrUste  bedeutenden  Flnetaatloaeft  anterwerfen,  welebe  der  kUmen  Spe- 

eaUtion  ein  freies  Feld  Heesen.  Spitwe  l^bMtige  Nachrichten  stellten  dai  €Uelob« 
gewicht  her  und  das  Jahr  schioss  in  rtihipor.  wenn  nidit  flauer  Stinininnp. 

Die  betreffeodeo  statistischen  Daten  (in  Faucheons  k  lOö  Ualioneu;  fllr  die  letzt- 
TerfloMemen  S  Jiki«  lind  in  der  folgenden  Tabelle  nuaunengeetellt: 


Elataht      VttlumaA     AmAü»  ^  .^'SSÜnber 

1872  .  .  .  30.604       34.302       3025  99.140 

1873  .  .  .  57.809        37.187        3433  107.733 

1874  .  .  .  29.681       37.468       3327  96.129 

Bnnmwolle.  Dm  Jnfar  1874  war  Ar  dieee  Hnndelewanre  ein  nngttnstiges 
Wü)il  haben  Toribeigebende  und  trUgeriäche  Einflüsse  zuweilen  einen  Schein  von 
Tli:iti;:k(  it  hervorgemüMii  dM  OeMbXft  bUeb  jedoeb  im  AUgeoMinen  Am  ond  die 

Preise  SHukcu  stätig. 

Der  Vorrath  an  Material  war  in  keinem  Verhültniage  zn  der  geringen  Nachfrage 
und  als  Reanltat  blieb  ein  forlwllirendea  Streben ,  n  Terkanfen)  dooh  aeigten  sieh 

Abnehmer  nur  in  sehr  geringer  Zahl. 

Es  ist  ein  bedauerlicher  l'nistjiiiil,  das«  die  Billigkeit  des  RohstofTs  bei  der  im 
vorigen  Jahre  lierrschenden  Geschäftslosigkeit  selbst  dem  Fabrikauteu  nicht  zugute 
kam,  denn  die  Prdie  der  Enengniaee  fielen  in  einem  Maase,  daaa  der  Ctowinn  beinahe 
aaf  Null  reducirt  wurde. 

Die  IhiumwollprelMe  in  Liverpool  Stellten  sieb  während  der  leisten  2Jahrepr.l:*fiind 
durchschnittlich  wie  lolgt: 

1874  1878 

MiildlinK  Orleans   8»/,,  d.      9V„  d- 

liiddling  M(»hile   8</ia  «       9</,«  « 

Hiddling  Boweels   8  9  « 

FairEgyptian   8'/%  ..      9"/«  » 

Fair  DhoUerah   5Vu  «      <'/it  » 

FairBengal   4»/»  ,      4«/.  . 

Die  auf  Ein-  und  Ausfuhr,  sowie  auf  Verbrauch  und  schliessiichen  Vorrat  ent- 
Menden  Mengen  besifferten  sich  in  beiden  Jsbren  also : 


Ein 

fuhr 

A  u  H  f  u  b  r 

Sorten 

1874 

1873 

BaU«n 

Ballen 

Italien 

1,968.210 

1,897.790 

105.130 

120.750 

497.690 

471.640 

39.980 

18.880 

297.120 

312.370 

10.770 

8.110 

Türkisclio  

;{.:no 

Ifi.loO 

1.700 

1.880 

Westindiächu  

117.810 

137.750 

26.000 

29.270 

Saat  

824.790 

762.690 

206.820 

160.380 

1  601.000 

412.600 

Bengal  nnd  Rangoon  .... 

18.810 

146.670 

Snmm«  . 

8,914.990 

8,904.240 

688.680 

691.490 
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Verbraaek  Yofrfttli 


Sorten 

1874 

1873 

1H71 

1873 

BaU«n 

Büllen 

B«Jlen 

Ballen 

1  7ftS  OOA 
If  1  oB.  VoU 

14B.OW 

441.630 

426.030 

82.520 

62.510 

296.810 

377.640 

72.660 

75.120 

3.310 

15.420 

1.000 

2.710 

96.000 

108.8«) 

25.320 

27.510 

214.710 

232.960 

1  671.890 

691.060 

76  970 

85.670 

Bengal  und  RangooD  .... 

:j8.4  10 

142.92U 

Summe  . 

3,183.710 

786.370 

778.090 

üieraiu  wird  eraichtüch,  dass  lti74  die  Gesamtnteiui'ulir  GroäHbritaauieus  in 
10.760  BaUea  QBd  die  Aufiilir  xm  92.090  Ballen  griteier  war  al>  im  Vo^ahre;  der 
wocheDtliehe  Verbrauch  steigerte  sich  um  1210  Ballen. 

Der  scheinbare  Widcrspriioli  zwischon  «iicsoii  iriin-jtiiron  Rfsiiltateii  und  der  aUge. 
meiiien  Missstimmang  findet  in  den  obigen  Audeutuugeu  seine  Lösung. 

Boliafwolle.  Das  Jahr  begann  mit  liemlieh  befriedigenden  Avidobten  für  du 
WoUgeiolillly  nnd  obwohl  die  erwartete  Beasening  in  venehiedeneuRidttnagen,  namenl- 
Iteh  was  die  pehofRe  Erlioluiij:  I)«  iits(  lil:uHls  iiml  Anierik.i'«  von  den  finanziellen  Krisen 
des  Jahres  1873  betriflft,  unerflUlt  blieb,  war  dennoch  die  Haltung  des  MarlLts  eine  ver- 
hältnissmäsaig  stetige. 

Die  Yoirlthe  tob  Robmaterial  waren  allenthalben  klein,  der  Yeibraneh  groia  und 
■elten  von  der  Mode  so  begVnattgt  wie  diesmal. 

Die  Sohwankunpen  in  den  Preifien  der  besseren  fi,'ittiinp:en  waren  nioht  bedeu- 
tend und  merkliche  Abtiohläge  blieben  iuimer  nur  von  kurzer  Dauer. 

Der  Werth  der  tersohiedenen  Standard-Sorten  besUTerte  sieb  am  31.  Deoember 
der  leliten  8  Jahre  folgeadermasaen : 


1872 

1878 

1874 

P  •  B  a  • 

26 

Ml/, 

.  .  12 

10 

9". 

Donskoi,  woinse  Fliease,  Durchtichnittäqnalität  .  .   .  . 

.   .  13V, 

10 

10./. 

.  .  15V. 

14 

14 

.  .  7./, 

7 

,    ,  27 

25 

231/, 

.  .  18«/. 

16 

l6Va 

Die  lUnlliihr  von  Wolle  ans  den  TonlgUebsten  Prodaetionsllndem  enreiehte  fol- 
gende Mengen: 

1872        1873  1874 
Ballen 

Ans  AnstraHen  naeh  England  .  .  .  .     622.709    651.994  661.676 

,  SiidafrikH  .  ^  ....  138.892  156.027  164.194 
•   den  La  l'UU-Staaten  nach  Europa    2.30.840    256.764  237.458 

Zusammen .  .  .     892.450    964.786  1,053.228 

Das  henrorragendste  Moment  in  dieser  Verkehnbewegnng  ist  die  Zunahme  der 
EinfUir  aus  Australien  um  nahebei  100.000  Ballen  oder  16  pOt,  die  bedeutendste  Yer- 
mehnag,  w^be  deh  Je  ergeben  hat 
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Ein-  lud  Aasfahr,  sowie  Veilmtaeb  von  Schafwolle  iu  Urossbrituuiien  betifferton 
M  te  S  Jahna  via  Mgl: 

Biafahr  Auftüir  Tarbnmoli 

PAnd  Pftud  FAmd 

1874.  .  .  '.  988,800.481  144,862.359  194,488.188 
1878.  .  .  .     818,081.844    198,988.686  189,894.608 

Nach  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  hat  sich  die  Ausfuhr  mehr  aU  verdop- 
pelt (9,570.775  Pfd.,  gegen  4,270.202  Pfd.  in  1873),  steht  aber  noch  weit  hinter  der 
daa  Jalm  1879  larSek,  dia  liah  aaf  80,854.618  FIIL  baUaf. 

Di»  das  ganze  vorige  Jabr  biodnreh  TamomBiaiiaii  Qatttokte  ibar  onbafriadiganda 
Bqportgeschäfte  in  Schafwollfahrikaten  finden  in  dan  folgenden  ofttddlaii  Aagabaa 
ttbar  dan  Warth  diaaar  Anafiibr  ihre  voUa  Baatittigoag : 

1874  1878  1879 

Wallilaib   99,794.977  L.    25,349.878  L.   89,888.978  Ii. 

WoUai^iania ....      5,558.968  ,      5,898.498  ,      6,110.188  , 

ImGaaian.  .     98,858.940  L.    80,748.871  L.    88,498.411  L. 

Eisen.  Der  vorjährige  Eisenhandel  war  für  alle  Betheiligten  ungünstig.  Die 
Kaiaiaite  KHan  «nfw  der  TennindertaD  Naehfrafa  Tom  Amlaada,  die  Fabrikaatan 
daiah  daa  Fallen  der  Preise  und  die  Arbeiteranrahaa,  wihrand  dia  Arbaüar  aalbat  dia 

garinjren  Ersparnisse  der  früheren  Jahre  aufzehrten. 

Die  herrschende  Stagnation  ist  grüssteutheils  dem  vorhergegangenen  raschen 
Steigen  der  Preise  zuzuschreiben,  welches  eine  Abnahme  in  den  Bestellongen  zor 
Folge  hatla. 

GUicklicherweise  war  fliese  Reaftion  nieht  von  einer  Ueberprodnetion  begleitet, 
welrlic  fjjewöhnlii'li  di«-  Koliri*  eines  hohen  Preisstand«'«  ist;  die  fortwUhreuden  Strikea 
und  andere  Schwierigkeiten  hinderten  eine  solche  zur  Geniige,  und  die  schliessliohen 
YoiriUlia  arwieeen  sieh  trota  der  gadrBekten  Btfanmnng  daa  Handala  ala  niaht  ai 
bedeutend. 

Dia  naabatobenden  aintUohea  Daten  beaiehea  aioh  auf  die  letzten  8  Jahre: 

"Bnvagmg       Aasfahr        Yorrath  Durchschnitt»- 

von  Roheisen     ▼on  Ei,''»'n  am  prei»  des 

in  £ngUnd      jeder  Art    Sl.December  RoheiaeD« 

Tonnen         Tonnen  Tonnwi 

1879  .  .   6,741.999  8,889.769  985.698  101  o.  10  d. 

1873.   .    6,566.151  2.959.3H  200.328  117  8.  3  d. 

1874  .  .   6,000.000  2,480.000  161.000  37  a.  6  d. 

Ea  ist  noch  zu  beuierkeu,  dasä  der  Ausfall  im  letztjährigen  Export  besonders  dem 
aehr  gedrOektea  OeMhIfte  mit  Sehienan  aasoaebraiben  iat.  Gegen  Ende  1874  worden 
in  Nordamerika  über  100  Eiaanbahngesellschaften  bankerott,  und  von  dem  geaammten 
in  amerikAnischen  Bifeababnen  angelegten  Capital  erhielt  nioht  mehr  als  ein  Vierthail 

Zinaenvergütung. 

Der  Export  von  Eiaanaehiaaen  aaa  Englaad  aaeh  Nordamerika  Tennfaiderte  aieh 
während  der  letzten  3  Jahre  in  folgendem  Terhiltaiaae:  1879  441.074  Tonnea;  1878 

177.955  T.;  1874  93.445  T. 

Aehnliche  Zustände  herrschten  auch  bezüglich  der  Bahnen  in  Russiand. . 
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Kohlen.  Die  Atbeltelöliiie  wurden  Terigee  hht  in  elmnitliohen  KohlndiBMeCen 
bertbgeaetst,  wm  Ton  den  Ariieitern  mit  einetkmigen  Widerstände  nn^senmnaien 

wurde. 

Die  Preise  fielen  nm  30  pCt.,  und  obne  die  beinahe  gänzUeli  eingestellte  Prodao- 
tion  wlre  ein  weiterer  Rttokgang  erfolgt. 

Der  Export  hst  sielt  Im  Jehre  1874  nleht  Termindert  and  nnr  der  Stillstand  der 
Kiücnwcrko,  woli^ho  sonst  allein  < der  panzen  prodnrirten  Montre  vfrlir.mollWI,  konnte 
eiuc  ailgeiueine  Ivuhlennotk  (liierlands  coal-famine  genannt)  verhindern. 

Leder  und  iläute.  Der  vorjährige  Lederkandel  Englands  zeigt  im  Vergleiche 
mit  andern  Artil^elo  nleht  vngttnstige  Besnltate.  IKe  Preise  waren  nnr  nnbedentenden 
Scliwnnkungcn  anegesetst  und  der  Unnala  mit  dem  Anaiande  erfldir  gegen  1873  sogar 

eine  Zunnliine. 

Vum  1.  Januar  bis  30.  November  der  letztveräossenen  2  Jahre  erreichte  der 
Werth  der  ein»  nnd  ansgefUurten  Lederwaaren  infolge  der  amfliehMi  Naehweiae  kl- 
gende  Betrige: 

Einfuhr  Auifiihr 

1874  .  .  ,     2,137.394  L.    3,227.378  L. 
1873  .  .  .     1,946.597  ,     3,135.026  , 

Die  nach  England  gebraehten  Sorten  sind  bauptäächiich  Rohhänte  aus  Südamerika; 
nnd  zwar  kamen  davon:  1870  81)0.334  StUol^;  1871  727.437  SL;  1872  744.453  St.; 
1873  829.848  St.;  1874  721.845  St. 

Anegeflihrt  werden  Lederfabriluite  alter  Sorten  nnd  gegerbte  Felle. 

Indigo.  Die  Preise  wn  Indigo  w.iren  vorij^cs  Jahr  durchschnittlich  um  6  d. 
pr.  Pfd.  höher  als  in  1873,  was  mehr  der  /imk  limoiHl«  n  Naclifrrifre  als  schlechten  Ernten 
zazusdireiben  ist.  Ausserdem  gingen  durch  den  Verlust  mehrerer  von  Indien  icommeu- 
den  Dampfer  6000  Kisten  diesen  koatbann  Ifsleriaia  in  Onnde. 

Ueber  den  Hafen  von  London,  als  Hanptati^elplati  Ar  Indigo,  liegen  fir  die 
lotsten  8  Jahre  folgende  statistische  Daten  vor: 

1874      1878  1873 
K  i  ■  t  •  a 

Ei&Ailir  aas; 


Beng&l   13.594    10.804  9.363 

Madras  •  11.993    19.611  18.484 


Gesammteinfohr  .  36.586  3S.S16  22.797 

V.  l  iu  aiu  h   11.565  11.715  11.057 

Ausiuhr   13.881  10.044  11.394 

Vorrath  am  31.  Dccember: 

Bengal  •  .  .  8.064  6.683  6.796 

Madras   13.401  13.890  1 0.3.^^3 

ManOla   883  1.686  2.503 


Oeaammtrorrath .    81.848   30.208  18.662 

In  ganz  Europa  wurden  verbraucht:  1874  42.000  Kisten;  1873  37.000  Kisten  ; 
1873  80.960  Kisten. 

Seiilc.  Der  Handel  mit  Seide  gestaltete  sieh  1874  fast  g.inz  so  unbefriedigend 
und  entniutliiu:('inl  wie  im  V<»rjalirc.  Der  Rückgang  im  Wcrtlie  betrug  wieder  20  —  2.^)  pCt. 
und  die  Zukunit  bietet  keine  Aussicht  auf  Uesserung.  Als  einziger  'IVost  bleibt  die 
Ansdeh^  dasa  Preise  nnniSfl^eh  noeh  tiefer  Allen  kSnnen. 
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Etwas  geringere  Verluste  haben  die  Falirikanten  erlitten,  die  sich  jedoch  Uber 
die  fortwahrend  zunehmende  Einfuhr  von  Seidenzeu'jen  vom  Continent  beklagen. 

Ans  China  wurden  1874  um  3600  Ballen  mehr  eiagefOhrt  ab  im  Vorjahre; 
dagegen  ami  Japan  mn  400  Ballen,  am  Oanton  um  S700  Batten  nnd  ans  Bengal  nm 
1100  Ball6n  weniger.  Ln  Qanaen  blieb  daher  das  YerhiltBiis  flfar  bdde  Jahre 

IBgeändert. 

lu  Europa  war  die  ietz^ährige  Seidenprodactiou  eine  tiehr  bedeutende  und  die 
Sinwifking  dieaea  ünutandea  avf  die  Preise  im  Allgemeinen  maehte  rieh  aneh  hi«r 
lebhaft  fühlbar. 

Gewerbe.  Die  besondera  in  den  südlichen  Kohlen-  und  Eisendistricten  immer 
mehr  ao  Atudehnang  gewiDoeuden  Arbeitseinateliungen  haben  auf  die  gewerblichen 
YerbttCniaae  Englands  einen  sehr  naehtiieiligen  Binfloss  geVbt. 

GegenQber  der  einheitliehen  Organisation  der  Arbeitervereine  im  ganzen  Lande^ 
infolge  deren  die  strikenden  Arbeiter  von  ihren  Collegen  so  lange  unterstützt  wurden, 
bis  die  betreffenden  Fabrikanten  oder  Bergwerksbesitzer  sich  gezwungen  sahen,  ihren 
Forderungen  nachzngebeD,  trat  endlich  an  die  Arbeitgeber  die  NothwMidIgIceit  lieran, 
dieaemi  Teflgehen  ebense  efohettUeh  an  begegnen,  nnd  simmtliehe  Eisen-  und  Kohlen- 

Werksbesitzer  von  Siidv  nU-B  beschlossen,  ihre  Arbeiter  ara  30.  Deeeniber  1874  cn  ent- 
lassen. Dadurch  wurdtn  1  2U.0U0  Familien  mit  etwa  500.0OO  Seelen  arbeitslos. 

Ks  wurde  vielfach  diu  Gerechtigkeit  dieses  Schrittes  angefochten,  durch  welchen 
aneh  jene  Atbeiter  ihren  Erwerb  veiloren,  welehe  sich  den  Beffingongen  ihrer  Herren 
bidier  willig  gefBgt  hatten.  Aach  regten  sich  vielseitig  Zweifel  darüber,  ob  die  Eisen- 
und  Kohlenindnstrie  so  eng  mit  einander  verbanden  seieni  um  ihr  Znsanunengehen  in 
einem  so  wichtigen  Punkte  zu  rechtfertigen. 

Gewiss  ist,  daas  dieeer  entseheidMide  Sehritt  in  atten  Zweigen  der  ladnstrie  eine 
heftige  ErRchüttcrung  hervorbringen  muss,  deren  Folgen  noch  abzuwarten  sind. 

Dif  Kisendistriete  Schottlands.  \v(dcbc  di<'  -iidüclien  an  Bedeotung  vielleicht nooh 
tiberraf^cD,  hatten  von  den  erwähntrii  l  iirulien  weüigi-r  zu  leiden. 

äühottland  besass  im  vorigen  Jahre  154  Schuielzölen,  wovon  I2ö  zu  Ende  des- 
aelb«!  in  Thitiglceit  waren.  Ba  wurden  in  dieser  Periode  15  Oefen  tollendet  nnd 
IS  neve  sind  noeh  tan  Ban  begrilfen. 

Es  trat  daselbst  nur  in  den  Monaten  Mai  und  Juni  durch  den  Strike  der  Berg- 
leute in  den  Eisenmineni  welcher  jedoch  gltteklich  beigelegt  wnrde,  eine  kurze  Unter- 
brechung ein. 

Die  Frodnetlon  betrag  etwa  1^800.000  Tonnen,  gegen  1,999.491  T.  im  Yoijahre. 

Die  Banmwollindnstiie  blieb  Im  Jahre  1874  eben&ila  hinter  d«i  Brwartongen 

znrOck  und  der  Verbrauch  an  Rohmaterial  betrug  nur  1.266,000.000  Pfund,  wilhrend 
m.in  zu  Anfang  des  Jahres  auf  1.303,000.000  Pfund  gerechnet  hatte.  Die  GewunmtMhl 

der  arbeitenden  Spindeln  war  etwa  SOj.'iOO.OOO. 

Eine  bemerkenawerthe  Thatsache  ist,  dass,  während  der  B»amwollvertiraneh 
GfOiBbtttsaalMiB  wOrend  der  lelaten  16  Jahre  nnr  nm  12*3  pOt.  angenornnran  hat,  der 
dleaflUlige  Fortschritt  des  Continents  sich  fttr  dieselbe  Zeit  auf  26'5  pCi  stellt. 

Die  Horielite  iilier  den  Stand  der  Sc]iaf\v(d]indnstrie  in  1874  lauten  etwas  gün- 
stiger. Obwohl  die  früher  angeführten  Daten  Uber  den  Werth  der  in  den  letzten 
2  Jahren  exportirten  WoUwaaren  diese  Behauptung  nicht  zu  rechtfertigen  scheinen, 
iit  die  aUgesseine  Btimmnng  doeh  rine  beasere  nnd  die  Strigerang  der  Preiae  eine 

anhaltende. 

Der  grösstc  Tlieil  der  aus  Grossbritannien  exportirten  WoUstolTe  und  derlei  Garne 
wurde  nach  Frankreich  und  Deutschland  abgesetzt,  wogegen  der  amerikanische  Markt 
TOD  eni^isehen  WoUwaaren  weniger  als  die  HUfte  dessen  an  sieh  braehte,  was  er  noeh 
Im  Jahrs  1871  davon  gekauft  hatte. 
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Ac  kerb  an.  Auch  die  Landwirtlie  blieben  im  Jahre  1871  in  t'inij^en  Distriotpn 
GroBsbriUunieufi  von  der  Plage  der  ArbeitaeiDstellangen  nicht  verschont;  diese 
komitfiii  jedoeli,  der  TenehiedeMii  Katar  der  Saebe  wegen,  nirgend«  bedenkliehe 
Dimensionen  annehmen. 

Der  Ackorljau  Enf^hinds  int  im  All^t  raeiuen  in  fortwährendem  erfreulichen  Fort- 
schritte begrillen.  Im  Jahre  18tJH  gab  es  daselbst  29,955.000  englische  Joch  bebautes 
Acker-  oud  Weideland;  im  Jahre  1874  stieg  diese  Bodenfläohe  auf  31,267.000  Joch, 
was  einen  Znwaehs  von  4'8  pCt.  Innerhalb  •  Jahren  eigiebt. 

Die  Agricultnr  entwickelt  sich  also  trotz  der  seither  vermehrten  Einfuhr  tob 
Vot/j-hruii^'ru'ogensiändeu,  «elohe  infolge  der  sonebmenden  Bevölkerong  reiehlichen 
AbsuU  finden. 

Beiondere  die  Anedehnnng  des  pemaneaten  Weidelaadea  iat  in  atetig  aueb» 

mender  Proportion  erfolgt,  was  hauptgiebUeh  ehe  Folg«  de«  Ton  Jahr  an  Jahr  grOaaer 

werdenden  Fleischverbrauches  ist. 

Während  der  letzten  Jahre  war  in  Urossbhtannieu  die  Abnahme  der  ländüchea 
BeTSIkerang  gegen  den  Znwaeb«  tob  Stadtbewohnern  anfflUUg.  In  England  and  Wales 
verringerte  sich  zwiHchen  den  Jahren  1861  — 1871  die  Anzahl  der  Feldarbeiter  von 
958.000  auf  798.000  oder  nn  17  pCU;  in  Sebottland  von  105.000  anf  90.000  oder 
am  12  pCt. 

So  lange  jedoeh  sowohl  die  Bevölkerung  im  Allgemeinen,  als  aneh  das  Rein- 
Ertri^pÜBS  des  Ackerbaues  sich  eihSht,  hält  man  hier  diese  Erscbemnng  nidit  fVr 
besorgntBserre^'end  tind  schreibt  sie  hauptsUchlieh  der  snnebnMttden  Terwending  and 
VervoUkommnunf?  der  Ackerbaumasehinen  zu. 

Die  einzelnen  Gattungen  von  Bodenfrüchteu  vertiieilteu  »ich  in  den  letztver- 
floasenen  9  Jahren  anf  die  geaamaita  fai  Orossbritaanien  bebante  OnuidflBcbe 
folgendenaaasea: 

1878  1874 

Weilen  8,490.880  Jooh  3,630.000  Jooh 

Gerate   2,335.913   ,  2,287.987  „ 

Hafer   2,676.227    ,  2,596.384  , 

Kartoffeln   514.682    .         520.430  „ 

Bllben   2,121.908   ,  2,138.888  , 

Klee  nnd  andere  Fnttergriser   .  .  4,368.818  ,  4,040.742  , 


Der  Viehstand  Grossbritanniens  hat  in  den  letzten  Jahren  bedeutend  zugenommen, 
nnd  swar:  Hornvieh  von  5,403.000  Stttek  im  Jahre  1870  auf  6,125.000  St.  im 
Jahre  1874,  Sebafe  von  28,898.000  anf  80,814.000  Stilek. 

Die  in  letzter  Zeit  fllr  Pferde  gebotenen  hohen  Preise  haben  anf  die  Zucht  dieser 
Thiere  ebenfalls  einen  gUnstigen  Einfluss  genommen;  für  das  Jahr  1874  beträgt  der 
Zuwachs  35.000  Stück. 

Unter  den  engHsehen  Oolonien  Ist  Anstraliea  diejenige,  deren  Anlbltthen  die 
raschesten  nnd  erstaunlichsten  Fortschritte  macht;  haaptsäohlieh  wnrde  dort  der 
Viehzucht  in  den  letzten  J.ahren  eine  trrnsse  Sorgfalt  znpewendet. 

Der  Viehstand  dieser  Colonie  betrug  im  Jahre  1873  nach  annähernden  8chät- 
langen  5,560.000  St.  Hornvieh  nnd  86,490.000  St.  Sehafe.  Diese  ZHfem  xelgen  las 
Vergleiche  zu  1867  einen  Zuwach»  von  1,673.000  St.  Hornvieh  und  etwa  8,000.000 
Stück  Schafen.  Die  Zahl  tVuscr  letzteren  hat  sich  wüIih'ihI  di-r  b  t/t verflossene« 
12  Jahre  mehr  als  verdoppelt  und  die  Folgen  dieser  Vermehrung  machen  sich  ans 
europäischen  Wollmarkte  sehr  filhlbar. 

Yerkehrawesen.  Daa  Jahr  1874  wird  in  den  Annalen  der  ünglllokaflUle  m 
Land  nnd  snr  See  eine  traurig  hervorragende  Rolle  (fielen. 
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Eisenbahnunfalle  waren  in  England  an  der  Tasrosordnung  and  es  fanden  dabei 
jedesmal  15,  28  bis  34  Personen  ihren  Tod,  ohne  der  achweren  VerwoodiiagMi 
sn  gedenken. 

Das  Board  of  Trade  haA  aieh  endlioh  venuilasst,  die  EiaenbalmgeBellBdiaftea 
zur  AnwendiDif  grStMrerYordelitsiDaatregelii  anfirafordem  und  drohte  mit  legislatiTen 

YerfBgiinppn. 

Von  Seite  der  £i8eiibahndirecUonen  wurde  ferner  au  die  Regierung  eine  Petition 
wegen  Ahaehaflmf  der  aehr  drlektadeB  FmmMniietaibBnw  (^erlebtet. 

Zur  Verhütung  oder  doch  Yemdndenmg  der  Unfälle  zur  See  hat  das  Parlament 
dun  h  dit^  -;<i<r.  „ Shipping  Survey  Bill"  rntsi-hridende  Scliriltt-  getlian.  Von  der  Ansicht 
ausgehend,  daaa  die  meisten  UnKliick^fiill»'  die  Folge  des  mangelhaften  Baue»,  der  man- 
gelhaften Beladung  oder  Bemannung  der  Schiffe  seien,  wurde  bestinunt,  das»  jedes  bri- 
tische  HandaliaoUff  bei  das  hiesv  delegirtea  CouniaaioneB  und  HataibefaSrdaii  w  «tn 
Ccrtificat  pinHehrritm  miisse.  welches,  fOr  eine  bestimmte  Zeit  giltig,  die  SeetÜditf gkeit 

des  Fahrzeuges  zu  constatircii  hat. 

Auaserdem  ist  die  Bemannung  und  Beladung  des  Schides  hei  Antritt  einer  jeden 
Reise  Gegenstand  einer  besonderen  ünterraehnng. 

Nach  den  letzten  amtliehen  Nachweisen  besitzt Orosabiitannien  86.804  fSglitlirte 
Handeln -^rhiffe  mit  7,213.829  Tonnen  TragliUiigkeit  nnd  einer  fiemannnng  Ton  etwa 
329.000  Köpfen. 

Im  Jahre  1874  Hefen  in  «Immtliehen  HIfen  OrosabritannSens  «iglisehe  Seliilfe 

mit  12,752.391  T.  iiii  l  fremde  SchifTe  mit  6,329.683  T.  ein.  Die  Sehiffe  nnter  fremder 
Flagge  nahmen  folgende  Seihenfolge  ein: 

F  I  a  f  g  e             TonneagehaU  P  1  a  f  f  e  Toanaafvlialt 

Norwegische  l,72u.H21     Belgische   200.099 

Deutsche  1,150.;{71      Spaiiisehe   198.022 

BchwediHche  52Ö.42Ö     lioUändiache   194.518 

AmerilEanisehe   ....    583.085  Oesterreiohisch -nn- 

Italienische                       449.579  garisehe*)  .  .  .  ,  186.568 

Franziifiisehe  .395.022  PortugiesiHche    ....  .30.581 

Dänische   390.678    Griechische   22.010 

Sasaisehe   830.480    Andere   13.463 

Aus  englischen  fläfen  fuhren  während  derselben  Zeit  F.ihrzeuge  mit  19.750.460 
Tonnen  ab,  wovon  14,008.971  T.  auf  englische  und  5,741.489  T.  auf  fremde  Schiffe 
entfallen. 

Es  ist  hiebei  sn  bemerken,  dass  die  obigen  Ziffism  sidi  nnr  anf  die  elfeetiTe 
Ladung  der  Schiffe  beziehen. 

l>ie  Flauheit  im  Handelsverkehr  nnd  die  Arbeiterunruhen  iinsserten  auf  die 
Schill bau-Industrie  Cirossbritanniens  einen  sehr  schädlichen  Einfluss,  welcher  durch 
die  feitwihrend  sich  Terringemde  Answandemng  naeb  Amerika  nnd  dtireh  die  Finaas- 
loriae  daselbst  noeh  erhöht  wurde. 

(Icldwesen.  Der  ncl.lmarkf  war  vorigen  Jahr  keinen  bedeutenden  Schwan- 
kungen unterworfen  und  der  durchäctiuittliche  Zinsfuss  der  Bank  von  England  betrug 
3*7  pCt,  gegen  4*8  pOt  in  1878  nnd  4>1  pOt.  in  1878. 

Fremde  Anlehon  waren  weniger  gesucht  als  im  Vorjahre.  Ausser  einem  kleinen 
belgischen  dreipet /rii(ij;en  Anlehen  wurde  ein  türkisches  im  iinniinellen  Betrafre  von 
15,900.000  L.  ;al.<  erster  Theil  des  40  Millioncn-Anlehens)  abgeschlossen.  Die  uugari- 

*)  Die  näheren  Angaben  über  den  k-tztjäbrigen  VeikAlu  asterreiehtach-ongariaelMtr  Handel«- 
■ddUb  in  den  Häfen  de«  Vereinigten  Königreichs  haben  wir  beNita  im  IT.  Hefte  de*  TJL  BaadM 
Maehtidrtea  aHgetheUk.  Aam.  d.  Bad. 
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sehen  6  pCt.  SchatzBclieiae  im  Betng»  voa  7,600.000  L.  luU  das  hiaaig«  Hau  Roth- 
schild mit  91i/|  piacirt. 

Von  den  Colonien  erhielten:  Indien  5  Mill.  L.,  OMUda  4  llitL  ViotoriA 
1,600.000  L. 

Internationale  Aa«BtelIongen.  Im  vorigen  Jahre  wurde  die  Serie  der  hier 
seit  1871  jährlich  abgehaltenen  internationalen  Ausstellungen  wegen  der  fortwahrend 
sich  verhugerudeu  TLeiluahme  der  Aussteller  und  dos  Publicuma  geschiosaen.  Es  ist 
dies  bei  der  eminent  iNraktisdien  Mditai«  dieser  Ansstellangen,  deren  einilger  Preis 
die  Anerkennung  des  Publicoms  war,  lebhaft  m  bedauern.  GntoBneui.iiisst  und  nütz- 
liche Erfindungen  wurden  hier  vorgefOiirty  UDl  dM  Pabiieom  dimift  bekannt  au  maoliea 
und  deren  Verbreitung  zu  fördern. 

In  den  4  Jahren  ihres  Bestandas  wnrdtti  diese  Aosstellingen  nmr  von  168  6ster> 
reichisch  ongarisehea  Aistteileni  besebiekt,  vetelie  leidnr  keine  nennenswertten 
Besultate  erzielten. 

Die  im  Jahre  1874  vom  ungarischen  Ijandes-AgriciUtarvereine  veranstaltete  col- 
leotive  Weinaoistellnng  nahm  in  fieser  Abtiwilang  ein«  herromgende  Stelle  ein  and 
•rreste  bei  dem  wohl  nicht  sehr  lahlreieliMi  Pnbüenm  dnreh  die  BeieUiattif  keil  nnd 

Voftrefflicbkeit  der  zur  Schau  gestellten  Sorten  verdientes  Aufsehen. 

Während  jedoch  die  spanischen,  portugiesincheu  und  australischen  Aussteller  von 
Weinen  diese  Gelegenheit  zur  Anbahnung  commerzielier  Verbindungen  mit  England 
dnreh  voldorganisirte  <3esellsehaften  iMnUtsten,  blieb  der  nnfsrisehe  Weineaqport  nndi 

Ar  die  Zukunft  ein  zwar  reiches,  aber  beinahe  gänzlich  unbebautes  Feld. 

Die  Abtheilung  für  Leder  und  Lederwaaren  war  im  letzten  Jahre  von  Seite 
Oesterreicbe  und  besonders  dcö  liauptsitzes  dieser  Industrie,  der  ätadt  Wien,  reichlich 
vertreten. 

Ungarn  hatte  nur  1  Repräsentanten  in  dieser  Abtheiliing;  ein  scliünet^  Exemplar 
des  /ierliehen  nngarischen  PferdegeschirrOH  wurde  jedoch  von  Herrn  £.  A.  Skojlnnd 

ans  Stockliohn  ausgentellt  und  fand  sehr  günstige  Aufnahme. 

A u  s w  ;ir t  i e r  Handel.  Die  statistischen  Nachweise  über  den  letztjährigen 
Ein-  und  Ausluhrvcrkehr  Qrossbritanniens  mit  dem  Auslande  ergeben  bezüglich  der 
HMptgegenitlnde  nnd  im  Yeinleiehe  m  1873  Folfendes: 

£  1  n  f  B  Ji  r. 


WsateBfattnAff 

1874 

1873 

Ctr. 

109.527 

95.3,36 

2,655.316 

3,443.513 

Banmwolle: 

amerikanische  ...*.•.• 

9,894.161 

7,481.041 

709.998 

651.045 

10.970 

52.154 

1,628.318 

1,833.680 

8,676.370 

8,389.066 

242.40.3 

396.537 

fl. 

14,820.130 

15,537.720 

Pfd. 

17,853.952 

19,661.247 

.  .  i. 

10,187.040 

9,816.490 

13.497 

18.890 

3,9y(i.'.»'Ji 

7,473.230 

39.177 

40.021 

86.767 

87.447 

64.776 

91.903 
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1874 

lOf  9 

68.t21 

43.071 

16.728 

32.567 

SeluurUohroth  (Cnteb)  

4.693 

6.991 

9ft.l68 

38.663 

1,654.031 

1,447.877 

143.203 

218.448 

S57.46S 

166.349 

287.672 

330.876 

31  .«25 

31.023 

440.705 

456.134 

3,403.838 

3,811.731 

967.517 

979.370 

505.427 

382.292 

533.929 

457.684 

51.478 

41.993 

63.384 

72.759 

.311.134 

243.440 

41.479.4ti0 

43,751.630 

11,379.736 

9,232.485 

11,898^10 

11,933.786 

1,808.980 

1,211.068 

Bfhnen  

2,363.151 

2,976.500 

17,683.212 

18,768.127 

6,389.606 

6,304.360 

8.511 

6.836 

1,204.622 

1,077.768 

38.750 

86.366 

19,596.848 

36,889.781 

1 1  2.285 

184.921 

134.290 

123.187 

29.935 

46.878 

Hanf: 

363.981 

358.258 

348J»63 

253.771 

11.316 

8.822 

58.485 

68.506 

376.881 

259.225 

 *  _ 

283.650 

317. 44H 

4,299,336 

4,643.438 

ÖÖ4.964 

615.548 

711.161 

713.040 

80,423.285 

81,178.1  35 

TT 

ii'>]ifcn  

.  .  .  rtr. 

14fi.2.i,i 

1  ^  .  >  .  .i  _  o 

17.232 

16.161 

119.188 

103.761 

1,066.681 

954.043 

Hefe,  getroi  kiH'te  

•     •     •  n 

153.808 

141.196 

3,806.247 

3,415.723 

124.341 

86.438 

3,447.894 

8,071.890 

i 


uiyiii<-uü  üy  Google 


—    238  — 


WaarengAtlun^ 

1874 

1873 

Tonnen 

65.011 

52.343 

Ctr. 

1,414.071 

1,683.678 

n 

127.497 

154.491 

P«ar 

537.984 

481.080 

n 

13,504.044 

11,016.336 

Kupfererze  aas: 

Tonnen 

3.540 

3.964 

Chili  

n 

7.456 

12.778 

fi 

484 

1.765 

anderen  Ländern   

36.439 

32.054 

Kapfer-Regulus  au«: 

Chili  

•22.521 

21.261 

5.537 

5.493 

Verurbeitetet  nnd  iinvAi*flrhf>it<'ti>A  fCiinfr>r  nnn' 
Chili 

n 

21.568 

20.130 

AiirttrAlien 

fi 

10.269 

10  565 

anderen  Ländern 

5.774 

3.625 

Tüsen  in  Rnrren 

74  173 

74.490 

^tiihl  •  verarbeiteter 

Ctr 

1  055  424 

663.016 

un  vomrhpi  tpt^r 

1.  vii U\r II 

7  296 

9.556 

Zink 

22  216 

20.038 

Ctr 

252  607 

249.403 

Zinn 

Tl 

184.377 

155.424 

RindfleiRrh.  ereiiAl7Hneft 

» 

231  532 

218.563 

186.569 

200.377 

n 

2,355.112 

2,773.037 

Butter  

n 

1,620.674 

1,277.729 

1,488.223 

1,355.267 

567,204.900 

550,027.700 

Ctr. 

374.582 

644.044 

Nitrat  (Soda)  

fl 

2.117.170 

2,393.204 

rctrolcnm  aus  den  Vereiniptcii  Staaten,  Britisrh- 

Nordamerika,  Brifisrh-lndien  und  anderen 


Fässer 

8.5.630 

65.630 

17.129 

17.881 

Palmül  

Ctr. 

1,045.143 

963.926 

Cocosnussöl  

137.374 

366.744 

22.628 

35.145 

n 

17.903 

17.592 

Ctr. 

275.554 

233.331 

Tonnen 

157.476 

138.119 

Schreib-  und  Druckpapier  aus  den  Hanse- 

städten, Holland.  Belgien,  Frankreich  und 

Ctr. 

192.200 

195.3.36 

Andere  Papiersorten  derselben  Provenienz 

ä. 

5,677.250 

4,715.270 

Pfd. 

2,998.447 

2,391.704 

Ctr. 

322.321 

466.113 

B 

41.651 

45.419 

« 

7,002.798 

6,527.464 

1» 

1,036.427 

909.352 
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Wasx«  Bf  •ttang 

1874 

1878 

Ctr. 

994.419 

331.517 

Tonnen 

190.549 

207.755 

Ctr. 

256.025 

278.419 

Quarter 

1,682.875 
389.781 

1,443.018 

ff 

AVK  AAA 

375.838 

Bohseide  am: 

pid. 

2.65fi.764 

3,149.016 

V 

oyu.o  <  1 

0£  if  .400 

A  Acwn^An  /iwi  '  1  nBit\ 

n 

IIQ  AQA 

901  006 

AndAMA  TjMndAni    .   .   ^   .   .   ^  . 

9 

3.446.717 

1.846.349 

Ctr. 

34.930 

33.860 

fiezwirnio  !*^pidA  — ■  FmikMioh  nd  sndAraii 

• 

Ffd, 

114.601 

108.794 

MiQ6]isu)pc   aus   j>Qigicii|   f  rAusreico  uua 

n* 

ist  QOA  TlO 

SeidMibiBder  ma  Frankraw  und  mnderen 

30,768.830 

4  fV  AA  A  4  ISA 

17,080.170 

Gue  und  Krepp  «HB  Bdgiea  und  anderen 

4,397.749 

6,319.240 

Indische  und  andere  aussereuropäischo  Seiden- 

n 

3,877.860 

3,856.640 

Gallone 

8,188.466 

7,018.378 

• 

8,401.838 

6,634.246 

n 

2.192.965 

1,641.861 

Pfd. 

77,705.327 
161,608.410 

81,383.733 

V 

163,344.896 

Stiiek 

157.821 

157.549 

,  Kälber  

• 

36.041 

43.338 

• 

758.902 

oöl.Ooö 

» 

116.389 

8U.970 

Talg  ava  Bnadaad,  AnatraUen,  Südamerika 

Ctr. 

1,151.799 

1,521.031 

Fiaeer 

233.810 

214.759 

fl. 

4,741.190 

4,072.840 
33,006.767 

Gallone 

18,374.138 

Wolle  ana  den  Haaaeatldten  nnd  anderen 

Theilcn  Europa'^,  aOB  Sttdafrik.i .  Bri- 

tisch Indien,   Australien  und  anderen 

Pfd. 

338,000.481 

313,061.344 

I» 

4,186.881 

4,433.181 

Wollmannfaete:  Shawls,  Sehllraen,  TBeher.  . 

fl. 

39,742.650 

38,071.760 

WoUenirnnir  (worSted)  

Pfd. 

13,114.130 

13,178.034 

n 

8,013.706 

6,297.447 

fl. 

484.040 

889.300 

Otr. 

2,671.861 

2,360.836 

» 

14,216.728 

14,308.958 

339.353 

517.706 

67,361.920 

66,309.130 
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Fremd«  «ad  Coloai*lwa»reB 

1874 

1873 

a 

9  741  94n 

PM 

7  741  AAR 

7  RS1  AAft 

l<iAnno  tifnnv  a  ■■■■  A 

7  07n 

f  ••Tf  U 

1%  91  7 
U.ZX  1 

m^f\/*wmnt  IIa 

IIS  4ft1 

Ii/)  1SJ, 

laQ  qeq 

Wi^  i^jt  t^n 

79ft  7Q9 

1  no7  «loi. 

MaHI 

III  99fk 

^     n  n  A  n 

1 1  ni  9 

XX«vX« 

XQ  ßOX 

WA 

1  9l)tt  fiRll 

i,avB«oow 

XD|0ZO-i74O 

19  4fili  7fiA 

^  1 1 1  Tti  ri  1 1 

11  (11 

1  'iti  ^  1  •> 
Xot/.i)  1  Z 

Jnfü 

71 A  A9K 

7ftO  UlA 
■  ov.vva 

Q 1  lOß 

1  7i,& 
X*  1  w 

ICflntMliiiV 

AS  07A 

KA  AOA 

ICftffAA 

i<M  J.77  fvnn 

avwyv  f  '  »v/UV 

1 A7  94n  finn 

XO  f  |«Ol/.DVu 

'1  ^nntl  An 

^  •  4-  »7  O 

9ö  i  .1 1 

f  Ir 

a  1  «o  <  o 

9M  MAQ 

«xu*X9a 

a97  f*Q'r 

1^  ii  p  <^  Q  im  a  Q /Ii 

91  7  1  ''iR 

ax  1 1 1  tio 

9n9  171 

av^'4  •  •> 

ll^  «i  u  u  A 1* 

9  Hl  Q 

Oir 

o\ß,<fo% 

9n  inA 

An^JHMlA  flAMlAli 

4AA  QAA 

aoo>vov 

aOA  9AA 

OneAksOliM* 

PM 

9  490  900 

2  1  r»'"»  4ift 

Rais 

Ptr 

i  1  *>•>  ^07 

1  *>Kfi  ß9i. 

P<r 

1/>  1(14 

l^lllflllfl.  null  T^lif  man 

1A  07  A 

X  1. 1  ff  0 

RllliftAffnpn 

RflldA  mliA 

pr<i 

9  711  HJ'> 

9  7Hß  on*» 

Seideiubf&lle  

Ctr. 

4.081 

3.188 

91.761 

90.906 

Seidemuura&eto  

2,222.540 

l,r,96.86a 

1,5.37.605 

1,307.142 

267.665 

394.776 

Oemisehte  Spixitnoseo  in  Versohlou  .  . 

1,899.1)0 

1,168.704 

78.727 

41.499 

Thee  

30,050.170 

33,237.094 

Tabak   

16,789.581 

17,244.998 

1,650.627 

1,866.064 

144,369.369 

198,936.686 

Zucker,  rah  md  nflnirt,  und  lIclMse  . 

.  .  Gtr. 

699.139 

941.694 
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Britisch«  «Bd  irlieh«  W««r«B 

1874 

1873 

Alkali  

Ctr. 

5,010.997 

4.768.393 

Biar  . 

Fisser 

559.403 

IMA  7A& 

Butter  

Ctr. 

42.470 

46.132 

BttAhtf.  iradniitlfta 

» 

88.904 

88  &A4 

Rjinmwnll"'!irTiP 

Pfd. 

220,599.074 

914  AAA  nan 

BAmnwollrn^in  11  f Art A  aIIpt  Arf 

Yard.*?. 

(^03, 348.527 

BanniwollstrUinnfe  ^nniArv^ 

Dtzd.  Paar  1,020.515 

Buimrollswini 

no« 

9,016.213 

8  9A8  OOA 

BAumwoIlRnit 7pn  ^fltAntkWMphA 

fl. 

11. 010. 140 

11  9Q1  770 

ChemiBche  Produ«*tft 

21,124.400 

17  41*)  1 00 

Hfirinire 

F&B&er 

849.430 

JA 

II. 

2,268.640 

Flintelas.      .  - 

Ctr. 

101.884 

124  299 

Fpnstercrlaii    .       .  » 

• 

121.751 

117  OßO 

■A  A  1  •\j\ß  V 

Flaschen .  -  -  . 

892.427 

907  327 

JB 

fl. 

2,168.600 

S  988  7ftO 

Httte  

ja#kn  ^fctfkA 

688.989 

Tonnen 

20.265 

in«  f  o*j 

Jute !  MAnnfii.i«tnrPti 

Yard 

110,567.139 

Pfd. 

15,468.366 

12  278.089 

n 

6,466.808 

6  684.7Afi 

Ctr. 

18.790 

X  O  •        Ä  4/ 

KieiduntrsstiickR  . 

fl. 

31,968.360 

34  343  920 

KAtttflohukwaAren 

» 

8,972.550 

9  093  O.'iO 

SteinkolüMi  ... 

Toiin«ii 

18,906.968 

12.689  338 

Ctr. 

148.086 

117  .'ifiß 

Btipfßl  und  Sfhnlip 

Paar 

4,853.328 

6  317  "SSO 

Andere  LipdcrwAArAn 

Pfd. 

2,079.790 

1  Aßo  O'i'i 

w  v«*  w  V  V 

fl. 

4,627.820 

TaniiiAnintrnA 

Pfd. 

27,164.268 

'>ft  7^0  1  ^ft 

Leinenmanufactf  all  Ar  OattnnMui  in  fumahma 

Yard 

190,409.712 

203  444.985 

DamDfmMfili  in  <>  n 

fl. 

32,314.010 

29  528.790 

ÄBdAra  Mufthinim  . 

fl. 

65,396.760 

70.413.990 

RaIimi  PnililAlAiutn 

Tonnen 

774.280 

J.  ^XO«7«004 

StuiffanAiiMn 

» 

259.630 

EiCfiBbalmSßhi  e  n  p  n 

782.437 

786  800 

Beiffl.  KMflelDlattAn  aIr 

X0o.D«O 

301.437 

Manofaoto  ras  Oiim-  nnd  flalmiAdArimi 

»•«•»•«««www                              Mira  MVUUBJVUWiWIl       •  # 

• 

367.966 

982.166 

Draht     .   .  , 

II 

86.620 

20.884 

Aites  Eißcn 

« 

43.333 

60  478 

Rohfltahl 

31.442 

39  4.88 

RtihlnunrB&Al» 

l 

7,901.680 

7  987  9AA 

Rohpf  Kupfer 

Or. 

215.213 

267.997 

Verarbeitetes  Kunfiar  via*  Nü^aI  Pl&t^n 

• 

212.326 

216.502 

mm  X  V  •  1/ v  A 

281.713 

232.027 

BM                                   .  , 

TonnoB 

86.898 

82JI09 

Kohes  Zlifif  .... 

Otr. 

165.068 

116.946 

Zink  

»1 

78.640 

68.783 

fl. 

11,566.870 

10,169.750 

Gallon« 

13,087.871 

11,178.880 

fl. 

61,808.890 

66,980.910 
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«Bii  II sloac  w ••rvn 

lo74 

lof  9 

StOek 

3.038 

2.785 

6,491.860 

Schreib-,  Druck-  und  anderes  Papier,  dann 

■ 

8,753.980 

9,738.990 

SUberpUttirte  und  veigoldete  Waami  .  .  . 

S,860.080 

9,784.680 

Diitzond 

1,721.714 

4,419.368 

Tonnen 

82H.964 

841.226 

Ctr. 

127.763 

120.596 

Oeswirnto,  gefloohtone  v.  gedrebte  Beldengune 

fl. 

10,996.890 

16,678.870 

» 

4,584.220 

3,312.9.30 

3,875.090 

2,477.180 

• 

2,072.560 

9,354.520 

» 

6,889.880 

7,769.640 

n 

8,624.420 

2,858.650 

Ctr. 

219.284 

181.304 

QftUons 

1,213UI14 

1,698.410 

d. 

17,496.680 

90,686.880 

21,397.790 

98,696.630 

StUck 

235.151 

356.394 

fl. 

9,715.410 

4,228.130 

Pfd. 

14,788.023 

16,429.399 

fittek 

8.148 

8.191 

Pfd. 

10,017.333 

7,034.115 

Woll.Mifranie  

i> 

.S1,09!K602 

34,809.353 

Tuchetofle  jeder  Gattung  , 

Yard 

40,177.001 

38,640.389 

» 

961,154.608 

989,868.884 

7.235.102 

6,195.411 

SchafwoUflmelle    .   ♦  ,  ,  

* 

8,764.597 

8,24  1.20« 

M 

9,133.604 

9,964.383 

fl. 

9,897.770 

9,886.480 

• 

11,836.590 

14,665.100 

Otr. 

980.799 

695.034 

Hapdelsverkehr  von  Kicolajeff  ün  Jalire  1874. 

Nicolajeff,  im  Jahre  1874  wurden  von  hier  im  Ganzen  1,282.749  Tschetwert 
Getreide  and  Oeleaeten  expordrk,  ■inlieli:  461.575  Tiebtwrt.  CHtirkarWeisfl«, 
591.585  Tschtwrt  Roggen,  107.279  Tschtwrt.  Gectte,  56.958  Teebtwit  HaÜBr, 
58.615  Tschtwrt.  Leinsamm,  6742  Tschtwrt.  Rübsaraen. 

Von  obiger  Menge  wurden  163.648  Tschtwrt.  durch  östeneichisch-ungarische 
Benpfer  and  Segelfahrzeuge  naek  Seeplilten  im  Adiiatiaehen  imd  MittelÜndiadken 
Meero  vn  schifft,  u.  z.:  90.333  Tschtwrt.  Ohirkft^ Weiten,  54.777  Teektwit  Rofgen, 
13.791  Tsclitwrt.  Hafor,  ,5747  Tschtwrt.  Leinsamen. 

Der  annähernde  Werth  der  ietz^ihrigen  Ausfuhr  beträgt  15,950.000  d.,  geilen 
9,751.000  fl.  in  1878,  ktt  also  troti  der  lehwneken  Ernte  der  hiesigen  Cmgegead 
ehe  Erkdbnnf  von  6|199.000  fl.  eiftbren. 
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IGooU^eff  war  furtwähread  im  Stande,  dem  Begehr  der  VerbraucliBpUtlM  SU 
guMgtm,  wddier  nebr  oder  weniger  tob  Bogiano  der  SdiiilUirt  (Ende  Febnur)  bis 

nun  Sohlusse  derselben  anbiVIt;  wobei  noch  zu  bemerken  ist,  dans  dieser  Schlnss  gegen 
andere  Jabrc  nm  etwa  40  Ta^'e  später  eintrat,  indem  der  hieatge  Hafen  erat  Aniangs 

Januar  1875  dun  h  Kis  ahgospent  wurde. 

Im  Jahre  1874  wurde  Nicolajeff  zum  erstenmal  von  oaterreichisch-augariachen 
Hiadeitdiaqpfmi  benicbt,  nnd  swnr  endilen  Uer:  die  aNarmlm«  5nnl,  der  «Ifidiele 
Yneeticb*'  Smal,  der  «Umaro«  Sinei,  der  «Riseno*  ItuL 

Oieie  4  Sehiffe  exportirten  Cerealien  nnd  Leinsantflfar  14^9.000  fl.;  ausserdeai 

verliessen  19  Österreicbisch  nnparische  Sepelfahrzeuge  diesen  Hafen  mit  gleicher 
Ladung  im  Wertbe  von  8Ö0.7UU  d.,  so  dass  die  Ausfuhr  unter  nationaler  Flagge  einen 
OoBiHHlbetrag  von  3,079.700  fl.  errefdite. 

Die  mit  Ortreide  uid  Leiasaet  mtgelaiifenen  nationalen  Fabneage  waren  nmeist 

nach  Lussinpiccolo  be^itimltt^  am  daaelbtt  die  Ordere  aar  Ibladnog  in  Finme,  Trieet 
oder  Venedig  zn  erhalten. 

Die  Durclisehnittsprcise  fUr  Getreitl»^  und  Leinpaat  ptrlltrn  sich  im  vorigen  Jahre 
pr.  Tschetwert,  wie  folgt:  Ghirka- Weizen  ^  — 12  Rubel,  Koggen  ö«/,— 7  E.,  Gerate 
6  —  5«/,  B.,  Hafer  4— 4«/4  B.,  Leinsaat  12v.— 12«/»  R. 

Die  Platmronitbe  am  SeUaaae  dea  Jabra  bealaadeii  In  60.000  Taobtwrt  GUfka- 
Weiaen  and  10.000  Taehtwrl.  Soggen. 

Die  Einfuhr  nach  Nioolajeff  beschränkte  sich  auf  G  Ladungen  fltainklAlea  Mia 
£nglandy  die  einen  annihemden  Wertb  von  90.000  fl.  daiateUten. 


WirtbachafOiche  Verhältnisse  von  St.  €Mlon  im  Jalire  1874. 

St.  Gallen.  Entgegen  den  gehegten  Erwartungen  hat  das  Jahr  1874  in  Bezug 
auf  Handel,  Verkehr  nnd  Indnatxie  einen  ▼oUen  Ersatz  flir  die  in  der  aweiten  Hälfte 
1878  eingetretene  QeadiSAaatille  niobt  geboten;  dieae  bielt  Tielmebr  aiit  emer  gewia* 
aen  Stetigkeit  hh  zam  Seblnsse  des  letztverflossenen  Jaluea  an. 

Die  Nachwirknngen  der  in  den  Vereinifrton  Staaten  von  Anu-rika  stattpoliahtm 
Krisen  machten  sich  noch  immer  anhaltend  fühlbar  und  Hessen  den  sonstigen  regen 
Abaats  der  hiesigen  indnahieUen  Eraeagniaae,  als:  Gardinen-,  resp.  Grobatieicereien 
ete.,  noob  immer  niobt  redit  anfkdmmen.  Die  Naebweiae  der  amerikaniaeben  Oonanlate 
in  flf>r  Schweiz  über  die  Ausfuhr  n;if1i  den  Yereiniprten  Staaten  zeigen  dalicr  eine 
Al)DHhme  derselben  in  derlei  Artikeln,  nnd  da  Amerika  überhaupt  eines  der  Haupt- 
Absatzgebiete  für  die  hierländige  Industrie  bildet,  so  konnte  schon  deshalb  ein  flotter 
Geeebillagaog  im  Allgemeinen  niebt  Plate  greifen.  Bloa  die  lfoaebinea*Plaitatieb- 
atiekerei,  «eldie  das  gaaae  Jabr  bfaidareb  in  aebSnster  BUlte  stand»  maebte  diesfalls 
eine  Ansnahme. 

Der  Handel  mit  Spanien  nnd  der  Absatz  von  Stickereien  dahin,  der  unter 
normalen  Verhältnissen   ein  ziemlich   bedeutender  ist,  erlitt  infolge  der  dortigen 
I  poHttaeben  Wfarren  ebenfaBa  dnen  weseatUeben  Rfi^gMig,  wie  d«in  aaeb  der 

I  Geschäftsverkehr  mit  den  anderen  Ländern  Europa's  infolge  der  noch  stark  nadi- 

I  wirkenden  Krisen  nicht  so  lebhaft  sieh  gcstaKctf,  als  man  erwartet  hatte. 

I  Der  Handel  nach  der  Levante  und  anderen  Überseeischen  Gebieten  bat  keine 

I  nennenswerthen  Veränderungen  erfahren. 
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Die  feine  Handstickerei,  als  bcBonderer  Luxasartikel,  wird  in  hiesiger  Gegend 
nur  noch  wenig  betrieben ;  die  Erzeugnisse  dieser  Indaj^trie  sind  zwar  allerdings 
glänzend,  jedoch  für  den  Arbeiter  nicht  lohnend. 

Was  die  Handelsbeziehungen  zu  Oesterreich-Ungarn  betrifft,  so  nahm  wie  immer 
die  grossartige  Getreideeinfuhr  aus  Ungarn  nach  der  Schweiz  Uber  die  Bodenscc-Häfen 
Rorsohach  und  Romanshorn  den  ersten  Platz  ein,  obwohl  in  neuerer  Zeit  auch  rusei- 
aches,  amerikanisches  and  ägyptisches  Getreide  dem  ungarischen  eine  erfolgreiche 
Concurrenz  macht. 

Die  Industrie  der  Stickerei,  welche  in  den  Cantonen  St.  Gallen  und  Appenzell 
ihren  Hauptsitz  hat,  machte  auch  während  des  Juhrs  1874  im  benachbarten  Vorarlberg 
weitere  Kortschrif te ;  sie  gewinnt  daselbst  immer  grössere  Ausdehnung  und  hat  auch 
die  Zahl  der  Plattstichmaschinen  wieder  bedeutend  zugenommen.  Wenn  auch  die 
vorarlbergische  Stickerei-Industrie  in  einem  gewissen  Abhängigkeitsverhältnisse  zur 
diesseitigen  steht,  so  nimmt  sie  immerhin  eine  achtunggebietende  Stellung  ein. 

Die  Bergeisenbahn  Rorschach  Heiden,  deren  Bau  von  der  internationalen 
Gesellschaft  für  Bergbahnen  übernommen  wurde  und  gegen  Ende  1874  begann,  wird 
nach  dem  Zahnstangensystem,  aber  mit  normaler  Spurbreite  gebaut.  Diese  Dahn, 
welche  bis  1.  Juli  1876  vollendet  sein  soll,  nimmt  unweit  des  Bahnhofes  SU  Scholastika 
bei  Rorschach  ihren  Anfang  und  zieht  sich  mit  einer  Maximalsteigang  von  8*8  pCt.  in 
der  Nähe  des  Dorfes  Wiehuarhten  vorbei  nach  Heiden. 

Zu  den  bereits  bestehenden  Rheinbrllcken  kam  eine  neue  zwischen  Rheineck 
nnd  Gaissau.  deren  Bau  im  vorigen  Jahre  vollendet  wnrde.  während  man  die  zwischen 
Kriessern  und  Mäder  zu  errichtende  Brücke  gegen  Ende  1874  in  Angriff  nahm. 

Weitere  Brückeubauten,  wie  diejenigen  zwischen  Roblach  und  MontUngen, 
bei  Schmitter,  Widnau  und  Lusteuau,  befinden  sich  noch  im  Stadium  der  Unterband' 
langen ;  ebenso  konnten  die  zwischen  den  Gemeinden  Au  nnd  Lustenau  wegen 
Hebung  der  dort  bestehenden  Rheinbrücke  und  Tragung  der  diesfälligen  Kosten 
schon  seit  Jahren  schwebenden  Differenzen  bis  nun  noch  nicht  geschlichtet  werden. 

Betreffend  die  Leistungen  in  Herstellung  von  Schntzbauten  entlang  dem  Rhein- 
Ufer  in  diesem  Canton,  so  gehört  auch  das  Jahr  1874  zn  den  ergiebigsten.  Bei  Ans- 
fUhrung  dieser  Correctionsbauten  wurde,  wie  in  den  letzten  Jahreu,  im  Äccordwege 
mit  (ienieinden  und  Privaten  vorgegangen,  welche  unter  Benützung  günstiger 
Witterungs-  und  Banverhältnisse  selbst  auch  im  Sommer  fortarbeiteten.  Indessen  dürfte, 
dem  Vernehmen  nach,  die  Baucampagne  1874  75  bezüglich  der  Verwendung  der  im 
Jahre  1862  zu  diesem  Zwecke  votirten  S«/j  Mill.  Francs  die  letzte  sein. 

Für  die  Landwirthschaft  darf  das  Jahr  1874  im  Allgemeinen  wohl  als  ein  gntea 
Mitteljahr  bezeichnet  werden;  Kartofi'eln,  Mais,  Bohnen  etc.  sind  gut,  Wein  und  Obst 
vorzüglich  gerathen. 

Besonders  das  Ergebniss  der  Weinlese  hat  quantitativ  die  Erwartungen  bei 
weitem  Ubertroffen,  qualitativ  dagegen  war  das  Product  sehr  verschieden  und  wohl 
selten  nnpleichartiger  als  im  vorigen  Jahre.  Neben  ganz  ausgezeichnetem  Weine  war 
auch  kein  Mangel  an  mittelmässigem  und  geringem  Product,  je  nach  der  Masse  der 
Trauben,  der  Lage  des  Weinberges  und  der  Zeit  der  W^einlese. 

Letztere  wurde  gar  oft  zn  früh  vorgenommen,  woran  jedoch  die  Consumenten 
nicht  weniger  als  die  Weinbergbesitzer  Schuld  sind;  ein  Uebelstand,  welcher  nur 
durch  Einsicht  und  Verständniss  jedes  Einzelnen  zu  beseitigen  sein  wird,  nnd  diese 
zur  Geltung  zu  bringen,  sind  die  hiesigen  laudwirthschaftlichen  Vereine  durch  ihr 
strebsames  Wirken  unausgesetzt  bemüht. 

Der  Ertrag  an  Obst  war  ein  sehr  grosser.  Dasselbe  kam  massenhaft  zum 
Verkaufe,  war  aber  auch  infolge  des  1873er  Misawachsea  sehr  begehrt:  die  Preise 
variirten  zwischen  12  und  22  Francs  pr.  100  Kilogr. 
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Dio  Fiittorcrnte  fiel  in  i|iiriiititattver  Beriebug  geriiig«r  au,  cbgegen  «»r  der 

Nälirwt  rtli  ih'<  ilfiu^s  ein  vortrert'liclier. 

Tabak  und  ilopfeu  gclieinen  sich  hier  nicht  einbürgera  zu  küaDeo;  die  Pflege 
diMer  Oiltwiweige  koilei  sn  yhl  vnd  liefert  ein  sm  g«dnget  Prodnet,  als  daw  es 
gesacht  nnd  preiswUrdig  sein  könnte. 

Das  Molkereiwesen  und  die  Vieliznoht  habon  in  ihren  Ergebninaen  etwa» 
grtäOBcbt.  Die  starke  Vermehrung  der  Käsereien  hatte  zwar  im  Jahre  1873  das 
Steigen  der  Milehpreise  anf  ^ne  enome  H91ie  ler  Folge ;  allein  sobon  in  den  leisten 
Monaten  des  genannten  Jahres  und  nodi  mein  in  1874  f^ingen  dif  rnnlucte  derMilch- 
wirtbscli.'ift  in  bedenklicher  Weise  zurüek  und  scheinen  sich  in  dieser  j^t'driifkten 
Situation  noch  längere  Zeit  halten  zu  sollen,  wodurch  eben  nicht  nur  Produceut  und 
Hindler,  soliden  der  ganse  bäuerliolie  Wohlstand  leidet.  Indessen  ist  die  Naohsnehl 
▼en  Jungvieh  im  Znaefamen  begrilTen,  und  wird  liiebei  Sberall  anf  eine  sehüne,  rehie 
Baoe  ein  besonderes  An^eninerk  gerichtet. 

Im  Jnni  1874  wurde  wegen  der  in  mehreren  Cantoueu  ausgebrochenen  Maul- 
nnd  Klauenseuche  einfache,  und  Mitte  November  strenge  Vichäperro  gegen  Oesterreich 
«nd  Dentsehland  angeordnet  nnd  bis  finde  des  Jahrs  aafredit  gdialten.  Infolge  dieser 
Stcirnng  des  Yerltehrs  stoekte  der  sonst  so  flott  betriebene  Yiehhaadel  so  sn  sagen 
giinzlicli. 

Von  der  guten  Handhabung  der  Forstwirtlischaft,  speciell  der  Waldaulage  und 
Waldpflege,  geben  ssUreiobe  JnngbSlser  in  Canton  8t.  Gallen  das  beste  Zengniss. 

Gegen  die  EiehhÖmchen.  weklic  eigeothttmliclier  Weist-  in  den  Lärehcnwaldungen 
in  der  Umgebung  von  li.igatz.  IMaflers  und  anderen  Orti-n  Ix  il«  uteiidi'u  Schaden 
dadurch  anrichteten,  dass  sie,  wie  constatirt  wurde,  die  Lärchen  zur  Sattzeit  ö  bis 
15  Fuss  nnter  den  01^1  entrindeten,  so  dass  das  Gewiehs  yerdorrte,  worden  ansser- 
ordentliehe  Vertilgnngsmassregeln  getrolilui. 

Die  Re^^ierung  von  St.  (Jailcii  nrilnete  niimlieh  die  H<'zalihMi:^'  von  SflniflSgeldern 
Hir  die  Erlegung  dieser  Tbiere  an,  was  zur  Folge  hatte,  dass  im  vorigen  Jahre  1495 
Stück  getüdtet  wurden. 


Schitffahrts-  und  Handelsverkehr  von  Barcelona  im 

Jalire  1874. 

Bareelatia.  IMe  letsQlbrige  Hsndelsbewegnng  im  Allgemdnen  zeigt  gegen  1878 
einen  merklicheo  Aafsebwang,  was  jedoeh  nnr  besllglieh  des  Verkehrs  zur  See  gilt. 

Denn  diidureli,  dass  infolge  der  bedeutend  zugenommenen  Wirrt-n  derjenii-'e  zu  Lande 
sich  von  Monat  zu  Monat  immer  mehr  einengte,  wurde  der  Wasserweg  aueudiich 
ansgentttzt. 

Nicht  nnr  der  sasgedehnte  Waarenrerkehr,  sondern  aneh  die  BefSrdemng  der 

sehr  zahlreichen  Pasfiagiere  fiel  der  Dampf-  und  SegcIschiffiTahrt  zu,  wornaeh  sich  trotz 
aller  sonstigen  Mi^^^^verliältnis-ic  «-ine  hcdouti'nde  Zunalinie  sowohl  in  der  Ausahl  der 
Schiffe  und  Tonnen,  als  auch  in  den  l*^intubrwertbeu  ergiebt. 

Dagegen  war  die  Ansftihr  in  der  Abnehme  begriffien,  da  die  Oflter  wegen  der 
bald  nach  der  einen,  bald  naeh  der  anderen  Seite  unterbrochenen  Zufuhr  vom  Lande 
her,  nir'bt  mit  der  gewöhnliehen  Kegdmiissigkeit  liorlieigfsclialTt  werden  konnten. 

Zu  bedauern  ist  nur,  dass  bei  der  grösseren  Lebhaltigkfit  im  .Seeverkehr  nicht 
aneh  die  Ansah!  der  SsteReiehiseh-nngarisehen  Bandeisfahrzeuge  in  entspreehenden 
Hasse  sngenonunen  hat  In  Oegentheil,  abgesehreckt  vielleidit  dnreh  die  fai  Spanien 


uiyiii<-uü  Ly  Google 


—    246  — 


tmaaniörlicl)  wechselnden  Zustände,  beschränkte  sich  unsere  ScbiflTabrt  blos  auf 
4  Ankünfte,  zusammen  von  nur  700  T.,  wobei  Hölzer  nnd  eine  Partie  Fasgdauben  im 
Gesamrotwerthe  von  31.000  fl.  aus  Sign  eingeführt,  dagegen  20  Säcke  Kaffee  und 
etwas  Farbhölzer  für  1600  fl.,  dann  noch  Wein  im  Werthe  von  8000  fl.  dahin  ver- 
sehifil  wurde. 

Auch  im  Jahre  1873  kamen  nur  8  Segelschilfe  von  2347  T.  nach  Barcelona, 
welche  Getreide  fllr  15  UOO  fl.,  Kohlen  filr  28.000  fl.,  Guano  fUr  29.000  fl.,  dann  Holz 
und  Fassdaubcn  für  ca.  23.000  fl.  hieher  brachten,  von  denen  aber  nur  2  mit  theilweiser 
Ladung  von  SpiritUR  und  Holz,  die  übrigen  in  Ballast  nach  Tarragona,  Sign,  Cou- 
stantinopel  und  Rotterdam  ausliefen. 

Die  namhafte  Steigerung  in  der  Geeammtzabl  der  während  des  Jahres  1874  hier 
eiugelanfenen  Schifi'e  klürt  sich  hauptsächlich  dadurch  auf,  dass  namentlich  Dampfer 
und  Barken  unter  spanischer  Flagge  die  neue  Bestimmung  erhielten,  Tausende  von 
Reisenden,  die  sich  frliher  der  Eisenbahn  bedient  hatten,  naoh  den  näher  gelegenen 
KUstenorten  zu  bringen,  von  wo  sie  oft  noch  am  selben  Tage  oder  doch  Tags  darauf 
hieher  zurückkehrten  und  immer  wieder  im  Tonnen-  und  Mannschailsausweise  neu  ver- 
zeichnet wurden. 

In  gleicher  Weise  gesellte  sich  dem  einen  Messageries-Dampfer,  der  regelmässig 
jede  Woche  von  hier  nach  Marseille  fuhr,  Monate  hindurch  ein  zweiter  hinzu.  Ueber- 
dies  wurden  vom  Sanitätsamte  die  grossen  französischen  und  italienischen  La  Plata- 
Steamer,  jeder  3000 — 4000  T.  haltend,  auch  wenn  sie  während  ihres  dreistündigen 
Aufenthaltes  nur  etliche  Passagiere  an  Bord  nahmen ,  in  das  Einlaufsregister  auf- 
genommen. 

Auf  diese  Art  kam  es,  dass  das  Gesammtergebniss  des  letztjährigen  Schiffsver- 
kehrs gegen  1873  eine  so  namhafte,  freilich  zum  Theil  nur  scheinbare  Zunahme 
erfuhr,  die  mit  nicht  weniger  als  1291  Schiffen  und  Uber  300.000  T.  angegeben  wird, 
in  Wirklichkeit  jedoch  sich  auf  ungefähr  650  Schifi'e  und  100.000  T.  verringern  dürfte. 

Der .  folgende  Ausweis  enthält  die  näheren  Daten  bezüglich  der  vorjährigea 
SchiffsankUnfte  (ohne  die  österreichisch-ungarische  Flagge) : 

F  I  A  g  g  e  Zahl  Tonnen 

Spanische : 

Weite  Fahrt:  Dampfer   456  110.673 

Segel8chifl"e    545  106.297 

KUstenfahrt:  Dampfer   852  155.623 

Segelschiffe   4.683  120.315 

Zusammen  .  .  6.536  492.908 

Englische : 

Dampfer   160  96.908 

Segelschiffe   114  22.131 

Französische : 

Dampfer   90  58.426 

Segelschiffe   146  13.159 

Italienische: 

Dampfer   1  790 

Segelschiffe   190  37.406 

Schwedisch-norwegische : 

Dampfer   17  4..322 

Segelschiffe   92  29.312 

Deutsche : 

Dampfer   11  14.763 

Segelschiffe   29  4.788 
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F  1 « g  g  •  Zthl  Twatm 

RoMifdie: 

Dampfer  ,   2  985 

Segelschiffe   M  13.762 

Dänische:  Segeiscliiffe    ...    80  4.133 

Ameriluuüsobe :  Segelschiffe   16  7.252 

AigMBtiiiiselM:  Danpfor*)   10  10.068 

Portugiesische:  Segvbdilflte  .  ).   8  1.170 

Griechische.             i,    6  1.661 

üoiläudische           .    6  1.272 

HtziMBisdM           ,         .  «   8  848 

Belgische                ,    1  394 

TflrkiMhe               .    1  290 


Im  QuMD  .  .    7.497  816.198 

Wie  am  obiger  Znsammen^tellung  ersichtlich  wird,  behaaptet  nnter  den  eimelaeu 
Fleggen  (ohne  Spanioi)  die  engUsehe  den  ertAen  Buig.  IMeulbe  hnft  gegen  1878  eine 
Zunahme  von  45.000  Tonnen  M&nweisen,  wobei  der  Termehrte  Einlnif  von  Dwnpfeni 

den  AuH-<clil;i;^  gab. 

Mit  juUem  Jaitre  tritt  dag  Uebergewicht  der  Dampfer  Uber  die  Segeldchifffahrt  in 
gHtaseren  Muse  herrw.  Yon  den  eingelwifenen  160  en^eohen  Dampfern  waren  allein 

89  mit  Kohlen  beladen,  w&hrend  dieiee  Pkaehtgat  in  früheren  Jahren  aasschUeilliek 

nor  österreichischen,  englischen,  rassischen  und  deutschen  Segelschiffen  zufiel. 

Der  Werth  der  euglischea  Importe,  worunter  sich  iülO  Tonuen  Petroleum, 
14.685  T.  Bavmwolle  nnd  102.855  T.  Kohlen  befiinden,  betrlgt  Ober  5,100.000  fl. 

Die  französische  Flagge  mit  236  Schiffen,  darunter  90  Dampfer  von  71.500  T., 
erwies  sieh  ungemein  tliiitig.  Neh.'it  Haurawolle,  Sprit,  Getreidr,  Mehl,  Chemilialien  und 
vielen  anderen  Artikeln  importirte  sie  grosses  und  kleines  Hornvieh,  and  ausnahms- 
weise  auch  Schweine. 

Diese  Flagge  besorgt  die  Verbindung  mit  Harseille  in  angemein  ptnktlieher 
Weise.  Die  Fahrt  dahin  nimmt  gewöhnlich  nur  18  Stunden  in  Anspruch.  Sowohl 
Passagier-  als  Ladungsräume  sind  stets  überfüllt.  Am  ersten  Platz  zahlt  man  sammt 
Kost  12,  am  zweiteu  9  Duro,  wozu  noch  eine  Peseta  als  Kriegssteuer  zu  entrichten 
kommt  Der  Woitii  der  Binftahren  anter  firnnsOiiseber  Flagge  boMgt  en.  6  t/t  UIU 
Frues. 

Die  italienische  Flagge,  welche  im  vorigen  Jahre  durch  191  Schiffe  mit  etwas 
über  aS.OOO  T.  vertreten  war,  lieferte  eine  grosse  Menge  Holzkohlen,  d&un  Marmor, 
Sehwefel,  Faasdanben,  Qnnno  etc.  im  beiliiiBgen  Werfhe  Ton  8i/a  MHl.  italienifehe 
Lire.  Dagegen  diirfte  deren  Export  nur  bei  160.000  Lire  betragen  haben. 

Die  scJiwedisch-norwegisf lie  I'lagLrf'  tlcckt,  iin  Verein  mit  der  dänischen  und 
rassischen,  den  Jahresbedarf  an  Stocktiachen,  Brettern  und  Balken.  An  Stockfischen 
aas  Norwegen  nnd  sn  bellSafig  i/^  ans  bland  wurden  voriges  Jahr  868.296  Voger 
{k  17  «/g  Kilogramm)  im  Wertke  Ton  8,680.000  Franca,  nnd  an  Brettern  (tavolones)  au 
Schweden,  Norwegen  und  namentlii-li  nun  Finland  zusammen  853.000  Stück  (was 
circa  14.000  Petersbarger  Studards  ausmacht)  im  Wcrtbe  von  4,200.000  Francs  hier 
eingeflUirt. 

Unter  den  fikddllMi  der  devteohen  Flagge  bednden  sieh  einige  sehr  beliebt  gewor- 
dene Hamburger  Dampfer,  welche  in  regelmässigen  Ifonatlfidurten  von  TTaraburg  aas- 
laufen und.  unter  Berührung  von  Lissabon  und  Malaga,  von  hier  die  Richtung  nach  Genua, 
Neapel  und  Palermo  einschlagen,  um  dann  dieselbe  Tour  mit  t^inbeuehung  der  uäm- 
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liehen  Punkte,  je  nach  CooTMiieill,  iHeder  nurftektSBiMhen.  Nebst  Tabak,  Cacao  und 
Kohlt  II  hr;n<<en  die  deutschen  Schiffe  die  vendiiedeveten  StUekgttter;  der  Wertb  dieser 

Einfuhren  ist  aber  nicht  bekannt. 

Von  den  unter  spanischer  Flagge  eingelaufenen  1001  Schiffen  weiter  F.ilirt 
kamen  3öti  mit  77.353  T.  (fast  durchwein  Segelbarken)  aus  den  Colonien  and  Amerik» 
VberiiMipt,  dau  648  mit  139.617  T.  (dem«  Moehe  •/■  Dampfer)  vo«  frnule«,  «od 
swer  mneiit  euioplieeheii  SeeplÜM«. 

Der  Hafen  von  Barcelona  eiUeh  voriges  Jahr  häufige  Besuche  von  Rpaniachen 

nml  fifmilfii  Krio-,'rfscliifTf  n.  Im  Sommer  ereignete  es  sich  einmal,  dass  13  soIcIh'  Fr\lir- 
zeuge,  i^notistL-utlieila  gepanzerte  Fregatten,  sa  gleicher  Zeit  im  innem  Uafeubecken 
vor  Anker  lagen. 

Die  Meneieliieeh'VigarieQiie  Kriegsmeriae  wer  dabei  gllnsead  vertreten.  Die 

Flagge  des  Contre-Admirals,  Baron  v.  Stemeck,  wehte  an  Caeemattenschifie  „Kaiser*. 
Nebstdom  gehortrn  7.ur  EBcadre  die  zwei  CorvettM  iFasana"  ud  uFroadflbeii;«*,  daaa 

die  Kanonenboote  „Velebich"  und  „Dalmat", 

Während  Jahresfrist  hielten  sich  diese  Kriegsfahrzeuge  theila  hier  oder  in  den 
anderen  Skalen  bis  Gibraltar  und  Cadix  hinaus  auf,  theils  befanden  »ie  sich  auf  hoher 
8ee^  nm  n  kreiaai  und  die  Bewanwwig  einaalben. 

Offleiere  «nd  llaamdiaft  eifteaten  lioh  In  alaunfliehen  KliieBpliicen  eiaer 
grossen  Beliebtheit;  die  ▼Mkerraeheode  mnalerhafte  DiedpUn  war  Gegeaatand  anrer- 

Mndertrr  Anerkennung. 

Da»  Hafenamt  weist  flir  12  Monate  32  spanische  und  40  fremde  Kriegsdampfer 
verschiedener  Nationalität,  also  zusammen  72  mit  44 Kanonen  und  angefähr  13.000 
K5pfen  Benaannaf  aoa. 

Wie  immery  eo  kat  anoh  im  Jakre  1874  die  WaareneinAikr  den  Piedneteneaport 

um  ein  Bedeutendes  Uberragt.  AuHserdcm  nahm  im  Vergleich  anm  Te^abre  der  laiport 
aiektliok  an^  während  gleichzeitig  der  £q^rt  aieh  verringert«. 

Menge  md  Werth  der  toialglieharen  Aittkel  aldlten  aieh  in  beldea  Jahraa 

wie  folgt: 


Wa 

M 

•an 

Warth  ia  aoldon 

1ST4 

187S 

1874 

167t 

Zneker  .  .  .  Qmntalan  41*60  Klgr.  49.860 

46.140 

1,151.766 

1,042.784 

Kaffee  ,  .  . 

Kilogr. 

861.840 

541.203 

258.000 

160.000 

Cacao  .  .  . 

1,584.786 

1,094.130 

475.358 

328.239 

Branntwein  . 

[  Pipen 

1.512 

880 

146.059 

81.346 

[  Beeoy 

4.988 

8.007 

818.979 

493.048 

SchwdiBl  .  . 

Kilogr. 

9,767.986 

8,6S9.086 

187.869 

496.106 

B;iiini  wolle 

Ballen  an  900  Klgr. 

176.711 

190.005  96,869.680  17,160.790 

Bau-  u.  Werk- 

hölser  .  . 

Stack 

864.000 

700.000 

1,316.000 

1,100.000 

Stoekfiaeh.  . 

Kilogr. 

6,601.460 

5,748.851 

1,584.000 

1480.000 

Häute  .   .  . 

Stttek 

408.500 

359.194 

4,738.600 

4.166.650 

Steinkohlen  . 

Kilogr.  160,392.284 

162,750.767 

3,528.630 

3,580.522 

Fassdauben  . 

Stück 

4,100.000 

2,600.000 

2,400.000 

1,560.000 

StIrkmeU.  . 

Kilogr. 

1,896.000 

1,760.000 

841.187 

888.998 

Petroleum  • 

Fässer 

37.939 

24.382 

1,517.560 

975.280 

Kisten 

5.940 

3.275 

166.320 

91.700 

Fkri»b6l8er  . 

Kilogr. 

3,526.312 

2,760.766 

526.947 

414.115 

Stiek 

46.648 

48.744 

979.868 

999.464 

uiyiii^L-L.  1  y  Google 


—  249 


V.  .*  M«Me  Werth  in  Gulden 

W»ftrengattung  ^^^^      ^      ,87.h  ,874  1873 

^.  .               j        Lanas  20.071  105.872  200.710  1,058.720 

'  *  *  {      Kik»gr.  18.081  89.952  8.198  9.689 

.             )        SScke  91.804  96.646  918.04U  966.450 

'  '   '  1        Ballen  300  .  4.r)0(» 

Weixea  .  .  QaarterMzu70Liter  21t).683  .  396.429 

QeiMUiuntwerth~46,529.613  34,710.610 

Ein  Import  von  Weisen  vom  Sehwanen  M«er»  erfolgte  etat  wth  dem  Monate 
Juli.  Obwohl  die  Ernte  dt's  eijjoiu'n  Landes  oino  pnto  war,  ao  traten  der  Zufuhr  docli 
immer  mehr  Hindernisse  cnt^regen  und  überdies  standen  die  aoBWtrtigen  Notirungen 
niedrig.  Daher  auch  die  Couvenieuz,  einen  Artikel,  au  dem  ea  liier  wahrlich  nicht 
fehlt»,  TOB  «uwiits  n  beiioliOB. 

Selur  güiatig  stellte  sich  der  Verkehr  in  Baumwolle,  wozu  die  gegen  das  Voijnlir 
niedriperen  Preise  das  Ihriirr  beitragen.  Zählt  man  zu  den  eingoflihrten  176.711  Uallen 
ä  200  Kilogr.  die  am  1.  Januar  1874  vorhandenen  Vurräthe  pr.  15.304  B.,  so  ergiebt 
sich  eine  Uesammtmenge  von  192.015  B.,  wovon  im  I.  Semester  76.000  B.,  im 
n.  Semealer  69.000  B.,  nuammon  alao  144.000  B.  verlmiiofat  wurden.  800  B.  Warden 
weiter  versend«!,  io  daaa  mit  letiCem  Doeember  1874  47.716  B.  nur  wdtereii  Ter. 
Aibling  blieben. 

Dass  sowohl  Einfuhr  alg  Verbranch  von  Baumwolle  innerhalb  der  letzten  10  Jahre 
nicht  onweaentlich  zageno|nmen  haben,  dafUr  dienen  nachstehende  S^Ien  zum  Beweise : 


1867 


1871 


StaAihr 

TertfMMl 

BaUm 

72.736 

7a760 

80.960 

69.646 

91.05(3 

82.590 

101.263 

101.611 

103.184 

86.323 

107.686 

118.900 

141.881 

189.696 

122.881 

115.802 

120.005 

197.450 

176.711 

1U.00O 

Von  den  im  Jahre  1874  importirten  Fassdauben  kamen  1,805.428  Stück  und 
48.000  Kilogr.  aus  Italien,  wobei  eine  kleine  Partie  aus  Sign  mitbegriffen  ist.  Die 
amerikanischen  Dauben  werden  hier  mit  Vorliebe  verwendet,  weil  sie  sich  leichter 
rerarbeiten  lauen. 

Die  directe  Binfldur  aus  Oesterreich-Ungarn  repräseutirt  nur  einen  beacbeidenon 
Werthbetrag,  d.i^eg-fn  werden  viele  Erzeugnisse  der  nationalen  Indiisfrie  znsrimmen 
mit  Waaren  fremder  Herkunft  Uber  Paris  zugeführt,  immerhin  dürfte  der  Qesammt- 
Werth  dieser  Einfuhr,  welche  in  Papier,  gebogenen  HolzmUbeln,  Ledersorten,  GlM, 
I«elnwaad,  Knepftraaien  ud  besondeft  QaimMillerieii  beateht,  jihrlidi  vngefiUir  auf 
1  ICH.  Francs  und  d.irOber  lieh  belaofen.  I 

Handelsreisende  aus  Oesterrei^li  Tugarn  gehören  hier  zu  den  seltenen  Erschei- 
nongeu.  Eine  lobenswerthe  Ausnalime  in  dieser  Beziehung  macht  die  Glas-  und 
GralanteriewaranlhMk  ron  Buian  &  Banal  in  Gablonz,  weiche  in  Baroelona  allein 
dweh  ihre  Agonien  BesloUnngon  für  mehr  ala  40.000  ä.  jlhrHoh  entgogon  ninat. 
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Zwei  andere  junge  Hand  eisbeflissene  üsterreichiacher  Nationalität  kamen  wohl 
hier  durch,  jedocli  als  Vertreter  fremder  Häuser;  dtr  Eine  reiHte  nämlich  für  Langs- 
dorf &  üerzberg  iu  Frankfurt  mit  feiaea  Lederartikelu,  der  Andere  für  ein  eng- 
liioliM  Hans. 

Die  AnaAihr  von  Landegprodseten  hat  im  Vergleich  zu  1678  eise  inerkliche 
Verminderung  rrlitton  ;  ihr  GesammtWWUl  belrVB  BOT  65,700.000 PewtaS|  feg«B  nahes« 
71  Mill.  IVsetas  im  Jahre  vorher. 

Die  folgende  Ueberaicbt,  obgleich  sie  nur  die  Uauptexportartikel  hervorhebt,  iiiat 
draoeoh,  antaer  den  eigviwa  Coloiiie«,  J«m  Pukte  bi  fliiamerika,  M eueo  et«,  eit- 
nelunei,  att  «elohen  Spiaien  ^  lebhafkeatea  BaadelifeibiBdaigeB  mtaiUtt: 

BeatimmiBg 

Cuba  

Portorico  

S.  Dominfo  

Filippinen  

Rio  Plata  

Brasilien  

Meiioe.  .... 
Vereinigte  Staate«  .  .  * 

Nen-Granada  

Valparaiso  .    ■  .   .   .  . 

Bolivia  

HMdwai  

Trinidad  

ZlMnuMB    148*870      164.874    2,940.662  8,028.862 


Branntwein  O  e  I 
  Liter      Liter 

Cafaa                             486.146  ^  ^88.771  ^488^991  638.253 

Portorico                         279.260  201.007  88.025  51.127 

8.  Domingo                            550  12.130  3.880  6.247 

FiUppinen                          54.474  128.648  23.406  11.628 

Bio  Plate                       160.008  120.687  882.892  1,229.998 

Bmllien   11.503  9.495 

Mexico                              69.109  186.388  15.547  25.057 

Vereinigte  Staaten  ...         .  .  1.380 

Nea-OfaMda                    64.140  118.276  86.916  88.117 

Bolivia   150  1.748  6.660 

Honduras                             7.700  1.150  .  2.260 

Valparaiao                            .  l34.uo5  66.100 


ZoBanunen  1,111.381    1,281.357    l,3d8.287  1,984.821 


Cuba   .  . 
Portorico . 
8.  Domingo 
Bio  Plate. 


1874  1873 
Bo  tk  weis 

PIpcn 


73.102 

113.679 

1.284 

1.425 

140 

200 

632 

1.313 

6^.765 

41.043 

7.232 

3.396 

1.777 

1.661 

86 

87 

882 

804 

719 

*  42 

98 

889 

940 

150 

314 

1874  187 
Weisiwein- 

Llter 


74i.:r26 

817.539 

195.826 

97.404 

10.180 

11.140 

17.880 

20.926 

1,679.051 

1,939.446 

202.247 

80.100 

48^86 

81.180 

• 

159 

• 

4.440 

16.478 

*  38.886 

4.500 

1.400 

890 

5.170 

4.660 

Bell  Mehl 

Kilogramm  Kilogramm 

"891.175  ^l7lT3.23^  669.856  1,192.423 

83.074       177.131  190.150  118.600 

20.150       16.800  9.900  980 
1.614  1.188 
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1874  1878 

BestimmuQg  Reis 

Vtlparabo  '     .    '  ~  ^  l.Su9 

HondarM                             .  4.634 

BoUvia   1.104 

FiUppinen                           «  . 

BniOiMi  

Nw-On»ada  


1874  1878 
Mehl 
Kilogramm 


9.200 
73 
11.7S0 

1.840 


4.600 
1.800 


•96.918    1,891.988      899.089  1»818.488 


Mandeln 
Kilograinin 

ChilM  '  81.18^  "^""120.493 

Portorico   1..368  2.834 

S.  Domiugü   1.92Ü  1.119 

Filippinen   536  1.649 

BioPlata   18.466  86.140 

Brasilien   396  750 

Mexico   23.:{4-l  53.983 

Vereinigte  äUaleu  .   .   .        5.6Üi>  37.500 

Net-Oruad«   14.769  91.891 

ValparaiM   15.440 

Bolivia  ^.  .  460  .  644 

Hondaras  ....*..  .  9.384 
TriDidad   700 


K  o  s  i  n  e  n 
Kilogramm 

6.660 

1.500 


2.719 
456 
69.986 

862 
7.700 


38.607 

7.870 
1.940 
2.375 
68.699 
16.622 
3.760 
11 


87.869 

8.162 

869 


147.991  999.087 


84.184  163.491 


B  a  8  e  I  n  ii  9  9  «0  Liq«emre 

Kilogramm  Lifter 


Cuba  

28.706 

11.367 

8.810 

4.386 

6.811 

9.994 

796 

894 

880 

322 

3.301 

1.780 

8.886 

1.481 

1.690 

19.410 

1.646 

3.126 

▼«r«bigto  Staaten  . 

.  .  790 

8.740 

• 

• 

2.000 

• 

300 

13.582 

• 

120 

552 

• 

610 

996 

nin«D  41.368 

87.969 

96.109 

96.164 

Knoblauch  Seife 


Kllofframni  Kllograaim 

Caba                                 452.334       514.275  1,370.856  1,516.363 

Portorico                            69.246        83.387  42.845  310.9T9 

8.I>oiniHo                        9.160       18.060  480  116 

RioPlata                           11.790        10.800  81.923  69.014 

Bnailien                         61.460       20.760  690 


1874        1873  1874  1878 

Bestimmung  KaobUuch  Setf« 

Kil«fl 


Mtzieo                             8.640  .  S70 

Vereinigte  StuUeil  .  .  .  12.580 

Bolma   368 

Trinidad                              4.000  14.50U  .  1.840 

HondvnM  ....... 

Valpaniso  

Neu-Graiuida   370  1  7  26 

ZQaaaaen    819.468  666.778  1,497.284  1,888.086 

flfldfrVthte  Tei(r«»aren 

mogramm  KUogr&uim 

Cnb»   ;  189.076  ^  804.068  '622!908^^384i26 

Portorico                             16.982  16.257  20.984  31.605 

S.  Domingo                              942  3.120  l.ÜUÜ  3.140 

FUippinen                           32.101  48.238  1.296  28.559 

RioPbte                          18.866  9.208  862  920 

Brasilien                               .  .  .  978 

Mexico                               3.357  7.810  7.566  3.276 

Vereinigte  ätaateu  ....  30  .  28 

Nei-Qfuuid»                      1.266  6.184  4.880  2.614 

BoUvia                                716  1.650  •      4.870  6.760 

Honduras                            .  8.480 

TrinidAd   .  2.500 

Zusammen    257.796  397.980  663.666  464.189 


8«]iakwaav«B 

p  .  P 

i  e  r 

Pur 

Kilogrsmm 

297.915 

141.806 

251.636 

Portorico  .  .  . 

....  26.100 

15.279 

26.616 

20.118 

190 

2.230 

100 

129 

24.478 

61.074 

1.668 

28.138 

76.085 

40 

1.728 

1.486 

....  63 

408 

• 

Bolhrto    .  .  . 

....  924 

100 

260 

Nen-Oranada  . 

« 

1.497 

1.200 

• 

• 

446 

Zmaamen  489.880 

816.724 

224.991 

401.848 

Was  Barcelona  von  obigen  Artikeln  nach  Marstiilie,  Oenua,  Lissabon  uud  Uam- 
bar;  Tertendet,  besteht  in  TerbUtniaiiiilssig  gani  Ueiaea  Mengea.  Dagegen  eiUlt 
MarBcille  .illjährlich  von  hier  aus  Koikwaarea,  Bandiehnbe,  Spaitoarbeitea,  Stricke 
aadaiitlcrf  niinder  werthvolle  QUter,  aiisspfdcm  mfihrere  tausend  Schafe. 

Bettfedem  werden  mittels  leer  zuriicklalirender  schwedisch-norwegischer  Schiffe 
aaeb  den  Norden  geschickt ;  es  ist  das  ein  Artikel,  der  erst  in  den  letsten  Jahren,  und 
zwar  Büt  Eifelgy  vm  daan  aehwedleebea  HaaddaaiiaAt  mf^gättuk  «arde.  bi 
Jabre  1878  betrag  der  dicaflUHge  AaalUirwertb  Uber  20.000  Fiaaes. 


Nach  üäterreiüüiscb-uugariäcliea  Häfon  wurde  aasser  dcu  kleinen  Partien  Wein, 
Kaiee  WBd  FkibbUser,  die  ein  MeitantilcapttMa  «ia-  oder  daa  anderenal  naeli  Sign 

mitnabm.  nirhts  TOB  lüer  expoi  tirt.  Es  ist  leider  ein  grosser  Uebehtand,  dM8  auf  dem 
kieogeii  Markte  keine  passeude  Rückfracht  für  unser  Land  zu  finden  ist. 

Zwar  werden  von  iiier  jedes  Jahr  bei  70.000  —  80.000  Stück  I.<ammfelle  nameut- 
aa  swei  Wiener  Firmen  versendet,  doch  gesctiieht  diee  snr  See  bis  Harste  «nd 
von  da  pr.  Eisenbahn  weiter. 

Die  Einnahmen  des  liiesigen  Zollanites  hetrupen  vorige«  Jalir  ]  R, 785. 116  IV  setas 
IB  Zollgebuhren  und  Kriegticonsumtaxen  und  82.238  Pesetas  an  ätrat'geldem,  gegen 
13,143.685  und  rcsp.  58.570  Pesetas  im  Vorjahre,  was  eine  Zunahme  nm  metär  als 
8«/,  Min.  Peeetaa  anamaeiit. 

Das  vorjiihrif^e  Emteerpf  Imisa  war  im  Ganzen  zufricdenatellendj  in  Wein  aogar 
eiaeB  der  beäst  ren  und  nur  lÜr  Oclfriichte  outschieden  ungünstig. 

Bereits  seit  mehreren  Jahren  ist  hier  der  Missbraucb  eingerissen,  das  OliTenSl 
■it  fremden  SamenSlen  an  misehen,  nm  ans  dem  OewiehtsnnteraoldedA  Nntien  in 
xielien.  Die  in  letzterer  Zeit  gestiegene  Einfuhr  von  Lein-  und  Baumöl  lässt  merken, 
dasa  infolge  der  Fehlernte  daK  aniredentote  I  CIh"!  noch  mehr  überhand  nimmt. 

Der  Preis  für  russisches  Uetreido  schwaukte  hier  zwischen  15  und  16  Pesetas, 
«Ibend  kastiliiober  Weisen  17'/,  Peaetna  per  Qnarlem  von  70  Liter  entielte.  Man 
pfl^  die  beiden  Sorten  zu  misehen.  Mehl  war  notirt  wie  folgt:  Caatilla  prima  17  —  18, 
Aragon  prima  f'atalan  primu    I7'j  — IBv'j  Pesetin  pr.   Quintal  von 

41'60  Kilogr.  Oel  bedang  21—23»/,  Coiouaten  pr.  115  Kilogr.;  Weine  tür  Hra»ilien 
38—43,  Ar  den  lia  Finte  25-27,  für  die  AntUlen  24—25  Peaelaa  pr.  Pipe. 

Die  Weebscieonrae  bevef^  sieh  flbr  London  awiaeben  49~49-50,  Ar  Hnraeille 

swiaehen  5-10— 5-20  Fnin^i«  pr.  Dum. 

Die  Sicherheit.spramie  palt  (lureliHcluiiUlirh  für  Cuba  1'/,,  Neu-Orleans,  Veracruz 
und  Buenos-Ayres  l«^  ,,  für  die  FiJippiutu  3»/,  pCt. 

Telegramme  kBnnen  aeben  seit  langer  Zeit  nur  mittels  Kabele  von  bier  tber 
Marseille  nach  dem  Innern  von  Spnnien  befördert  werden.  Zwanzig  Worte  kosten  nach 
Madrid  und  überhaupt  naeb  inlftndiaelien  Plitsen  86,  naob  Oeeterreieb-Üngam  60,  nach 

Marseille  20'  ,  Realen. 

Der  Portozuschuss  von  2  Quartes  oder  2  ty ,  Kreuzer  fflr  daa  innere  spanisebe 
Postgebiet  bt  ala  impneato  de  gnerra  (Kriegsstener)  belbebalten  worden. 

Die  Arbeiten  im  Hafen  dauern  noeb  immer  fort.  Zwar  ist  derselbe  nach  der 
Anssenseite  geschlossen,  .iiieh  sehreifet  die  neiie  Quaianlage  und  ebenso  die  Vcniofung 
DDd  Reinigung  des  inneren  Beckens  fort,  die  gänzliche  Vollendung  ist  aber  noch  immer 
nicht  abzusehen.  Bis  dahin  sind  nebst  der  Hafengebühr  von  5  Beaten  noeb  8  Realen 
ala  Bantau,  snsammen  also  19  Realen  pr.  Sebilhtonne  an  entriohten. 

Bei  der  Einfuhr  von  Coloninlwaaren  Vnd  verschiedenen  Verbrauchsgegensülnden, 
wie  Fleisch.  Wein,  Seife,  Kohlen  etc.,  ist  zu  dem  Zoll  noch  ein  Zu.schlag  als  Consuro- 
gebübr  zu  bezahlen,  und  zwar  unterschiedslos  von  fremden  und  spanischen  Impor- 
tenren. Nebstdem  bebt  die  stkdtiaebe  Gemeinde  für  die  erwühnlen  Artikel  noeb  ehe 
Oelroiatoner  ein,  ao  daas  jetst  daa  Leben  hier  nngewSbnIieh  tbener  geworden  Ist 

Die  spanische  Regierung  Hess  im  Mai  1874  in  Penon  de  Ia  Gamera  an  der 
marokkanisr-hen  Küste  ein  neues  Leuchtfeuer  erriehten.  Es  ist  roth  und  fix,  80  Meter 
hoch  und  bei  gutem  Wetter  8—9  Meilen  weit  sichtbar.  Die  Seelcurhte  in  Viliavicioaa 
an  der  Westkllate  wnrde  vom  Blitze  besohädigt.  Ea  ist  der  Pnnkt  «Lea  Tasonea",  wo 
bia  snr  Wiederheratellnng  einstweilen  ein  kleiner  Lenebttbnrm  erriohtet  wnrde. 

Das  Fahrikswesen  hatte  bei  den  obwaltenden  Verhältnissen  th^weise  einen 
harten  Stand.  Fabriken  feierten  oft  8  —  10  Wooben,  arbeiteten  aber  mitunter  wieder 
Tag  und  Nacht,  um  daa  Versäumte  einzuholen. 


Aus  der  Meuge  der  verbraachten  Baumwolle  (144.000  Ballen)  ersiebt  maa  den 
fdiwmigToIlw  Betrieb  der  etatdiUlgigeB  IiduMe;  viele  andere,  wie  s.  B.  Tneh- 
fabriken,  Gerbereien,  elieniMe  Fkbrikea,  MMohineaveilulltteii  ete.»  waiei  in  «nataff- 
brocbouer  Tbätigkoit. 

Die  BegttiiBtigaDg  in  den  Zoll-  ud  Tonnenabgabeu  aul  den  Filippioen  und  den 
Aotillea  madit  eben  die  Tier  kataloauehen  ProTintea  eoneermtxttUg.  Der  Abeaii 
ihrer  FebrUcate  iat  Urnen  gesichert  and  auch  der  Vcrbraucb  im  Innern  des  Lendee  stellt 

rieh  regelmässig:,  wenn  auch  nicbl  immrr  mit  ;rloirlir  r  Lebhaftii:ki'if.  oin. 

Wenn  es  auch  an  statistischen  Daten  t'elilt,  mit  deren  Hilfe  sich  der  Gesammtumfaog 
des  Febriksbetriebes  darstellen  liesee,  so  weise  man  doch,  daaa  die  BaamroIUndastxfe 
in  den  letiten  5  Jahren  am  2S  pOt.  angenommen  nnd  ein  Fortsehritt  in  der  Anschaffang 
wirkRamerer  Masrbinen  platz g:egniren  bat.  Die  Arbeitenahl  in  einigen  Fnbrünn 
wechselt  von  150    1300  und  darüber. 

Am  schlimmsten  erging  es  den  Wacbskerzcbenfabriken,  seitdem  sie  eine  empfind- 
liehe  Kriegietener  an  tragen  haben.  88  Ufineve  dertei  Fabriken  in  vein<ddeden«i 
Tbeilen  Spaniens  mussten  ihren  Betrieb  einstellen  und  konnten  denselben  erat  dann 
wieder  aurnehmen ,  alf*  man  ihnen  erUnbte,  die  Skener  conaortienweiBe  abantragea, 
wodurch  die  Last  erleichtert  scheint. 

fleUieaalieh  sei  erwihnt,  daea  trota  der  Kriegavixren  beinahe  gar  keine  Faniaseats 
Torkamen,  so  daaa  Ten  fremden  GommiaBlonlren  Nleinnnd  etwaa  Terioren  hat 


Handels-  und  Schifffahrtsverkelir^on  Mytüene 

im  Jalire  1874. 

üyiilene.  Die  Begierde,  welche  nich  der  einheimiaehen  Capitallsten  fttr  einen 
Anpenhlick  hemiichtipt  hatte,  ihre  (".ipitalien  in  nenen  industriellen  und  finanziellen 
Unternehmungen  der  üauptütadt  anzulegen,  die  1878  eehr  im  Schwünge  und  ganz 
daan  aagethan  nraren,  die  den  Bewohnern  dieaer  Iniel  ohneUn  elgenthflmliehe  Ckwinn- 
Bueht  noeh  zu  steigern,  brachte  es  natflrlieh  mit  sich,  dass  dem  Loi  :ilhandel  die  erfor- 
deriiehen  Fondf;  in  geringerem  Naaie  angewendet  wurden  nnd  derselbe  dadoreh  theil- 
weiae  in's  Stocken  gerieth. 

Daa  Jahr  1874  hat  jedoeh  in  dleae  Verhältnisse  einen  Umsehwnng  gebracht, 
indem  mit  dem  AvfhSren  der  Ursachen,  dnnh  welohe  eben  jene  Llhmnng  herbeigefUurt 
worden  war,  auch  die  für  knrae  Zeit  Temiiate  Begaamkeit  in  den  Handelageaehiften 
wieder  zum  Vorschein  kam. 

Der  Gesammtwerth  der  letztjäbrigen  Ausfuhren  betrug  ungefähr  5,695.000  fl. 
nnd  nmflMate  folgende  Oegenatinde: 

Olivenöl  nnd  Seife  für  5  Mill.  fl.,  das  Meiste  mit  der  Bestimmung  nach  Conatan« 
tinopel  und  dem  Sehwarzen  Meere,  der  Rest  nach  Enprland,  Marseille  und  Triegt; 

3000—4000  Ctr.  Baumwolle  im  Werthe  von  200.000  d.,  zum  Theil  aus  Klein- 
Aaien  ataaunend; 

60.000—60.000  Otr.  YaUonea  Ar  400.000     woran  ebenfalla  Kleinaaiaa  einen 

grossen  Thcil  lieferte; 

Ziegenfelle  fiir  20.000  fl.,  zumeist  Product  Kleinasiens  und  über  Triest  aach 
DentieUand  beatimmt; 

Binlidmiaehe  Seide  nnd  SeidenhVlaen  fiir  1.5.000  fl.; 

ritronen,  Pomeran/en.  Wein.  Branntwein,  KKse  eto.  im  GeMBUntwerlbe  TOn 
50.000  fl.,  nach  Constantinopel  und  Aegypten  versendet; 
Lebende  Lämmer  fttr  10.000  fl.  nach  ConstantinopeL 
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Zur  fSaftihr  gdtagteo:  Cerealien,  Reis,  Zacker,  Kaffee,  Petroletm,  BaUBwoUe- 

und  Seidenstoffe,  Quincaillerien,  GlaHwaaren,  Spirituoseo,  Butter,  Specereien,  gesalzene 
Fliehe,  Caviar,  PottascliP!,  Bauholz,  Ei<pn  n.  dgl.  im  Gosnnimtwerthp  von  4,100.000  fl. 

Der  Antheil  der  einzelnen  Gebiete,  von  wo  diese  Einfuhr  stattfand,  beziffert  sich 
also:  Oesterreich-Ungam  and  DenUohland  700.000  fl.,  England  300.000  fl.,  Fnnk. 
«gidi  10O.000     VtMaeb»  HSfen,  fieeplltie  im  Sehwuien  Meer,  %jn  md  Aegypten 

zmi  fl. 

Bei  einem  Vergleich  der  lctztj:ihrif,'t'n  Handelsgeschäfte  mit  demjenigen  des  Jahrs 
1873  stellt  sich  für  die  enteren  eine  Zunahme  am  20  pCt.  heraas. 

MytDene  iit,  Termdge  seiner  geograpliiiehen  Lege,  in  Besag  auf  den  Haodeltrer- 
kehr  mehr  begünstigt  als  die  Uhrigen  Inseln  de«  Archipel;  sein  Hafen  dient  gegen- 
virtig  5  rersfhiedenen  Dampfsehifrfahrt.s-Gesellschaften  als  Anlaofspnnkt. 

Die  Fahrzeuge  des  österreicUisch-ungaiischen  Lloyd,  der  rassischen  Seeschiff- 
fiyuti.0e8etlielMll^  der  Sgyptisehen  Oeselleehsft  ,K]iediTe*,  der  tttakiaehen  „Ansie", 
endlich  •  in«  r  ont  vor  korzem  in  Smyrua  neu  gebildeten  französieehen  Gesellschaft 
berühren  Mytilene  regelmäp<!i<r  jode  Woche,  um  ili  ii  Hüter  und  Personenverkfhr  der 
Inseln  des  Archipel,  sow  ie  vcrsciüedener  Punkte  der  asiatischen  Seeküste  zu  vermitteln. 

Allen  diesen  Dampfern  Uetet  der  Hendsl  des  diesseitigen  OeUetee  nelir  oder 
weniger  Beschäftigung,  aber  keine  der  genannten  Gesellschaften  geniesst  so  sehr  wie 
der  Ö.-*tprrri'  hisch-uiii::irisr  lM'  Lloyd  das  Vertrauen  des  Publicura's.  welches  die  tadel- 
lose Regelmässigkeit  des  Dieustes,  sowie  die  erprobte  Tüchtigkeit  der  Capitäne  dieser 
▼aterländischen  Anstalt  gar  wohl  zu  würdigen  weiss. 

Bei  der  beetelMBden  groaien  Oonenrreni  der  Dftm|rfheliiflfidirt  erselieint  es  Ideht 
begreiflich,  dass  der  Antheil  der  SegelschifTo  am  Waarentransport  fast  auf  Null  herab- 
gesunken ist.  w  Clin  man  die  Kllstrnsrhifffahrt  und  oiuipre  wenige  fremde  Segelfahrzeuge, 
welche  ein  paar  Ladungen  Oel  nach  Triest,  Marseille  oder  Liverpool  schaffen,  hievon 
Msninnnl  Die  SegelsebiflUirt  naeh  Oonitnntinopel  nnd  dem  Sdiwaraen  Meer  wird 
beinahe  ausschliesslich  von  der  griechischen  Handelsmarine  betrieben. 

In  der  fol^euden  Tabelle  sind  die  lets^fthrigen  Sohiffifahrtaergebnisse  soviel  als 
ni9glich  im  Linzeinen  dargestellt: 


Dampfer  Anzahl   Werth  der  Kitifahr  Werth  der  Ausfuhr 


fl. 

fl. 

Oesterreichi8cli>iingarisehe      .  . 

.  101 

1,690,430 

1,4.3  7. .iMO 

430.000 

720.000 

110.000 

80.000 

60.000 

60.000 

5.000 

Znununen  . 

.  979 

9,996.480 

9,998.500 

fieg «Isebiffe 

970.000 

190.000 

40.000 

69.000 

190.000 

180.000 

Gesammtverlcelir  . 

.  20 

430.000 

499.000 

.  299 

9,796.480 

9,716.500 

Unter  den  grieobischen  Segelsehiffen  befanden  sich  3,  welche  Ooloilinlviaron, 
Bauholz  u.  d^l  Hir  160.000  iL  «M  Triost  importirton,  nnd  Oel  Ittr  100.000  8.  eben* 
dahin  vertVachtcten. 

Die  KüstenschiffTahrt  bewegte  sioli  im  Jabre  1874  mit  Lebhaftigkeit;  man  schäut 
die  Antabl  der  kleinen  grieehisdhea  nnd  türkiaeheu  Fabraenge,  welche  gingen  and 
kamen,  auf  mehr  als  2000,  und  den  Werth  der  mittels  derselben  versehifltflii  HnndeU- 
gtter  auf  ungefähr  2  MilL  Gahien. 
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HtodeitoverliffTtin'fwio  yon  PlQjeBt  im  Jalne  1874. 

Pltjati  In  Jaln»  1874  trar  4!«  AufUir      GetreidA  naeh  Oe«terreleli»ÜBgiim 

und  inebeponderc  nach  Siebenbürgen  gegen  früher  sehr  gering  und  zwar  oinerseiti 
deshalb,  weil  die  liiorliindigeii  Preise  Hir  Komfrüchfe  fortwübreiid  bedeutend  liöhcr 
aU  dort  standen,  anderseits  auch  wegen  fehlender  Vorräthe  in  allen  Fracbtgattungen. 
Avs  dieMm  Onude  fnd  «oeb  das  aas  üogsni  vnd  Siebeablifsn  in  sianUeh 
bedeut«  ndi'i  Monge  hieber  zugafBhrta  Mehl  zu  guten  Preisen  Abeafi. 

Auch  der  Vit  liexport  nach  Oopferroirli  T'npam  si>\v<ihl  aus  diesem,  als  auoh 

aas  den  andern  Districten  sehr  klein,  denn  diu  bierländige  Hornviehzucbt  wurde  durch 
stets  viedericdifeade  flenehen  empfindlieb  geschwächt  nnd  ist  im  Allgemeinen  iSaa 
verkonuDena  m  Benoeo. 

Da;,'epcn  posfaltete  sich  im  letztverflossencn  dor  ILiikV-I  mit  BorsteBTish 

von  hieraus  nach  der  österreichifieh-unparisehen  Monarchie  ziemlii  li  nnmhaft. 

Die  Einfuhr  von  Pferden  aus  Ungarn  und  Siebenbürgen  ua^  h  Uomanien  nimmt 
TOB  Jahr  SV  Jahr  etaea  bedeBteaderen  Anlraliwvng  aad  wird  b^  hohen  Ankaafe» 
preiBon  unnnterbrorhen  fortgesetzt. 

Alle  andern  Handelsartikel,  als:  Tueh,  Kisen,  Leder,  Maschinen,  Mobein.  Glas-, 
Galanterie-  und  Schuittwaaren,  Drugueu  und  Kurzwaaren,  welche  hier,  sowie  in  den 
aadein  Slldtea  Bad  Marktortea  der  diesseitigea  Distriete  eonsnnirt  wefdea,  staansea 
aas  Oeaterreich-Ungarn. 

Die  Kiiifnlir  vnn  Bau  und  Rinderholz  in  allen  Dimensjimen.  dann  von  harten  und 
weichen  Pfosten  und  Brettern  aus  Ungarn  und  Siebenbürgen  bildet  einen  bedeutenden 
TerkehrsEweig  vad  erfreat  aieh  dieseo  Material  eines  groasea  and  Bavaterbrooheaea 
Absatzes  auf  alten  hiesigen  Märkten. 

Die  Production  von  Erdöl  in  den  Districten  Plojest  und  Bu/.eu  steigert  sieh  von 
Jahr  zu  Jahr.  Dasselbe  wird  theilweise  in  den  um  Plojest  befindlichen  Fabriken 
gereinigt  nnd  sowohl  in  diesem  als  auch  in  rohem  Znstande  entweder  aaf  der  DoBaa 
oder  Ober  SiebenbflrgeB  pr.  Aebse  aaeh  Oeaterreieh-ÜBgam  BBSgeAhrt. 


Personalnachrichten. 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolisrln-  Ntaji  ^tat  haben  mit  Allerhöchster  Entschliesssung  Tom  8.  Juli 
4.  J.  äfva  hei  dem  k.  und  k.  Gcneml  .n^  ilatn  in  Bt-If^rad  in  Verwendan|;  stehfladen  k.  Qod  fc*  Tiee- 
oontiilAdallMrtAa f  «r  das  Bittttkreus  das  Frans  Josajpb-Ofdtas  aUwipiSdiitat  e«  vatleUm  fsnliL 

— •  Seine  k.  nnd  k.  Apettolfsehe  Majesttl  haben  den  BfletallungsdiploiBe  das  wmm  Uta. 

italienisohen  Consiil  in  Wien  mit  der  Amt»«  irk-^arnktMl  ül.pr  Xicdf-i  iUSetreich  •maBDtan  Osivallera 
Frnnceseo  Lambertenghi  das  AUerhüchste  Exequatur  zu  ertheih'n  ^'Oruht. 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolliehe  lligestät  haben  dem  mit  der  Oerenx  des  k.  und  k.  ConsoUtet 
in  Kflstendje  betnaten  lieyd^Agaiitea  Aatoa  Lieen  den  Titel  eine«  ▼ioeeoasvls  aUeignidigst  sa 

Terleihen  geruht. 

•-  Si'inf  k.  lind  k>  Apo»toliij<-he  Majestül  h;i1icn  den  HaiiiI»I»niann  Altiert  Pick  in  Chicago 
zum  unbeaoldetea  Consid  daaelbat  mit  dem  Beckte  zum  Bezug«  der  terifmiUaigen  Conaolargebübrea 
allergaldiget  m  «rBamMB  gerakl. 

—  I'i  r  k.  und  k.  Oeneralconisul  Friedrich  Edler  v.  Pilat  in  Venedig  hat  einen  dreimonat- 
lichen Urlaub  erhalten  und  die  interimititiBche  Leitung  der  Dienstgeichiittc  dem  k.  und  k.  (Joaiul 
Beaediet  R  o  w  übergeben. 

—  Der  k.  und  k.  Oeneraloonral  Gerhard  Bitter  Ch  i  ariin  Salonick  hat  sieh  aof  Urlaub 
begeben  und  wird  wlhfend  der  Daser  setner  Abwesenheit  dnreh  den  k.  nnd  k.  Vfeeeanaiil  KtA 
Osiller  vertreten. 

—  Der  k.  und  k.  Consul  Kadolf  Filek  t.  Wittinghausen  in  Adrianopel  hat  einen  drei- 
monatlichen Urlaub  erkalten  nnd  wird  wUunnd  dieaer  Zelt  dnrdi  den  k.  and  k.  TleeMaed 
J.  Waldkardt  im  Amte  vertreten. 

—  Der  k.  nnd  k.  Con«ul  Eugen  v.  Cairged  fai  Ooffti  Hai  sink  fir  awai  Mooale  aaf  Udaab 

begehen  und  \vur'ic  für  die  Zeit  ^t-iii'-r  Ahwesenkelt  de—  k.  uttd  k.  Tieeeoaenl  M.  Wankovleh 
die  Leitung  des  dortigen  Auitei  anvertraut. 

—  Der  k.  und  k.  Yioeeonaal  nnd  interimiatlsebe  Leiter  des  k.  und  k.  OeneralconBuIetes  In 
Ttepezunt  Victor  Freiherr  v  S  r  h  w  r  i  c  c  r  - 1>  ü  r  nsteln  hat  sieh  aaf  Urlaub  begeben  nnd  wird  fSr 
dieDaaer seiner  Abwesenheitdurcii  den  LioydagenteaBadeflia Inden  Dienateageeokiften ▼ertieten. 
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Handel  und  Scliifffahrt  von  Bremen  im  Jahre  1874. 

Bremen.  Hei  eiueiu  KUckblick  aul  das  J&lir  1874  drängt  uoh  siuächiit  die 
TluUaaohe  «nf,  dtas  während  desselben  die  Nftchwirkang;eii  der  Hudeltkriaii  des 
?ei:^liree  lieh  noch  immer  in  fühlbarer  Weite  geltend  mMhten  nnd  einer  «agehenun- 

ten  Entwicklung  fler  GescbMfte  hindernd  in  den  Weg  traten 

Das  Vertrauen  stellte  sich  nur  langsam  wieder  ein,  und  die  unausbleibliche  Fulge 
daron  war,  daas  der  Kaufmann  den  Umlang  seiner  Operationen  einschränkte.  Wenn 
deisenuifenelitet  die  G«Hunmt*Bin-  und  AneAilir  Bremene  im  letelreriloeeenen  Jnhre 
dem  Gewichte  nach  eine  Zunahme  gegen  1873  zeigt,  so  ht  der  Grund  wolll  darin  m 
suchen,  das»  in  den  Sommer  und  Hcrhstmonaten  des  letzterwähnten  Jahres,  wo  die 
aasgebroohene  Krisis,  noch  frisch  im  Gedächtniss,  lähmend  den  ganzen  Verkehr  beein- 
Hwatoy  Einftüir  nnd  Anifiilir  aidi  in  aelir  engen  Oreuen  bewegte«. 

DaH  Jahr  1874  fand  daher  im  Innern  vielfach  sehr  kleine  Yorräthe  von  Rohstof- 
fen vor,  während  Fabrikate  angehäuft  lagerten,  ohne  Abnehmer  zu  finden.  Um  die 
Fabrikation  in  Gang  zn  erhalten^  trat  die  Nothwendigkeit  ein,  erstere  zu  ergänzen  und 
letitere  an  CMde  au  naehen,  wodnreh  StrSmiing  and  (Jegenitrihanng  beMger  worden. 

• 

Wie  die  Ein-  ud  AusAdir  des  vorigen  Jalires  im  Vergleich  zu  1873  sich  gestaU 
tete,  iit  aaa  folgenden  HanptMblen  n  entnehBan: 


Einfuhr  ■•ewirti 

Ansfahr  saewirts 

BruUorpntner 

Mark 

Bruttocentner 

Mark 

1874  .   .  .  17,986.239 

342,487.546 

6,412.713 

162,304.378 

1678  .  .  .  17,814.871 

867,814.410 

6,047.886 

183,863.684 

Also  1874  +  171.868 

—  94,896.864 

-i-  364.837 

—  31,668.306 

Einfuhr  land- 

und  flusBwSrts 

Aasfahr  I«nd<  and  flusswSrts 

1874  .  .  .  12,789.221 

156,400.420 

9,804.788 

288,787.426 

1873  .   .   .  12,422.897 

163,349.314 

9,913.757 

317.851.215 

Also  1874  -1-  366.324 

—  6,948.894 

—  108.969 

—  29,063.790 

0««ammt«lafakr 

OSMB 

Ktansfaiir 

1874  .  .  .80,775.460 

498,887.966 

16,917.601 

461,091.808 

1878  .  .  .  30,387.768 

630,668.794 

16,961.648 

601,718.799 

Also  1874        687.698    —  81,776.758    -f-  956.858    ~  50,691.996 

Wälir*  nd  domnaeh  das  Gewicht  eine  Zunahme  nachweist,  hat  sich  der  Werth 
bei  der  Einfuhr  um  ca.  6  pCt.,  bei  der  Ansfuhr  um  ca.  10  pCt.,  beim  Ge^iammtverkehr 
im  ea.  8  pOt.  Terminderi  Es  ist  dies  angensoheinlieh  eine  Folge  des  Preisrückganges, 
weleber  sieb  nach  der  CelMratSranng  der  Voijabre  in  den  meisten  Hanptartikeln  Bahn 
braeb.  Glücklicherweise  trat  diese  Abnahme  des  Werthes  bei  vielen  Artikeln  nur  all- 
ndUig  ein,  und  wenngleich  das  GesammtreeiiUat .  des  Jahres  bei  dem  Weiehen  der 

IX.  SM,  (Aoiftfebra  in  S«ptmber  t87S.)  17 
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Preim  im  Allgemeinen  nicht  ein  p^Qnnti^en  ^wesen  '^ein  dürfte,  »o  sind  dem  br 
sehen  Handelsstaude  docü  Fallioiente  vou  grösserer  Bedeutung  erspart  geblieben. 

Der  Wertk  der  Bin-  ind  AwfUur  in  beiden  Yerfleloh^ahren  TertheiHa  tieli  mit 
Rttckiielit  Mf  Pmeaieiis  «ad  BeetfanmaBg  in  naeliateheBder  W^; 


Einfuhr 


A  u  H  f  u  b  r 


1873 


Oldenbirf   

Saflisf-n  

SkcliBiBube  üerzogthttmer,  Keuss 
und  Sehwanbvrg  ....  6,489.498 

Baiem   10,376.854 

Uebriges  Zollgebiet  .  .  .  .'18,965.100 

Hamburg   18,947.165 

Oesterreicb-Ungaru  ....  8,890.481 

Sehweii   4,888.179 

SiuopÜMhee  BnnlaBd  .  .  .  9,722.216 

GroRsbritannien   84,773.334 

Fraiikreicb   4,607.202 

üeMgee  Enrop«  .....  16,149.146 

New-York   64,697.930 

Uebrige  Unionshäfen  ....  89,261.169 

Uebriges  Mordamerilca  •  .  . 

Mezieo  lud  CenlnlaMefika  .  4,776.119 

Südamerika   80,496.696 

Wt'stindien   17,888.577 

Afrika  und  Inseln   3,872.478 

Ostiudieo   27,585.755 

UeMgee  Ariea   887.669 

Australien  u.  Sandwichs-Inseln  9,988.068 
Aurttstnng  der  Haadeltflotte 
Oder: 

DevtMkee  ZoUgebiet ....  147,991.705 

Üel»rige8  Earopa   142,352.673 

TnumttlantMwhe  Hader  .  341,089.846 


Mark 
86,868.998 

4,822.649 
25,770.746 


1874            1873  1874 

Haik             MaA  Mark 

81,767.819  147,671.104  148,810.899 

4.855.588     14,692.869  11,161.473 

23,739.827    63,142.608  34,768.826 


4,888.619 

9,682.930 
12.2G1.598 
15,638.323 

8,424.444 

9,794.664 
10,721.010 
77,744.949 

4,764.623 
16,068.984 
54,066.213 
91,668.160 

4,641.144 

30,998.986 

11,904.268 
4,812.723 

24,323.477 
1,994.970 
9,867.906 


4,499.994 

15,064.944 
2:5,771.158 
16,083.518 
43,108.047 
19,887.684 
17.753.131 
21,259.888 
1,050.125 
99,818.578 
82.404.627 
7.960.702 
299.617 
1,668.980 
4,902.644 
8,180.034 
488.079 
180.601 
894.894 
760.976 
6,606.762 


8,696.986 

14,697.660 

23,118.209 
14,451.768 
37,006.667 
10,707.441 
20,494.490 
21,207.431 
324.696 
90,769.066 
74,141.293 
6,059.907 
631.008 
1,467.699 
9,066.101 
2,341.657 
620.133 
363.073 
487.880 
950.422 
6,969.401 


187,146.874  958,671.877  981,167.499 

135,146.147  1.34,955.866  124,943.434 
226,696.446  108,086.Q66  94,980.947 

Zieht  nun  dl«  «InMlBen  Waareagroppea  ia  Betradi^  iralcbe  dea  Oegeulaad 
den  dieeeeitigea  Yeikehn  büdetea,  m  stellt  eleh  der  Yeigleieh  fblgeadenaHea: 


£infnhr 

1878  1874 

Marit  Mark 

VerzehningigegenttlBde   .     175,725.881  170.481.206 

Rohstoffe                               186,445.867  181,957.174 

Halbfabrikate                         40,264.095  34,120.605 

Hnanfnetannuwea                  69,870.952  62,880.771 

Aadere  ladaetrie-BnengniMe    68,097.914  48,916.866 


A  u  8  f ahr 
1878  1874 


nn. 542.243 
176,157.051 
87,438.119 
61,090.108 
60,848.198 


157,965.774 
165,688.972 
31,486.167 
64,618.490 
41,867.117 


■die  Metalle 


699,884.009  498,866.191 
899.716  681.846 


601,676.719 
188.080 


461,091.690 
70.888 
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▼ob  d«  MgMdea  HMplarlikAlii  betng  di« 


Bin 

fnhr 

Ans 

f«hr 

187S 

1874 

1873 

1874 

VM  •  ■■Uli 

AOSaOev 

IM  tUiä. 
XwO.OVS 

tKA  AOA 

XUX.OX* 

IIA  fl^a 

40  AI  9 

ttS.  A7fi 
O0.4  1  vi 

Hafer 

* 

L  V  V*  Iii 

44  724 

1,262.227 

1,351.277 

791.218 

1,177.195 

• 

32.630 

145.811 

26.831 

123.040 

• 

1  9Vtt  j.et 

I|f  Yn.4Sl 

Xy4UV«40I 

t  AAA  AKI 

SWMMHB  •••••••• 

• 

XOcI.  1  O  £ 

1  47  4Ä1 

Ott  R1  f\ 

117  71  rt 

1  4       ir           f  I  n/1 1  a<>  VI  A  ■• 

1  ADSlki  HHmniiwi'.imr  ... 

■ 

^0.004 

1  0  4ßO 

H          WVSMWaKHW*  •     •  • 

* 

• 

mit  AVii 

M7JIM 

r  asseruiimKy  WpnHlMnKai* 

• 

OvO.OO  1 

Qfi7  QUA 

ao  f  .««0 

«VI.  10« 

n  1  a  M  n  a«> 

• 

Ol. OVO 

«AI  AAA 

1  AK 

AisirniaDBK,  eimpHMiMr  • 

• 

07  fij4Q 

'  1  'o  r\o  v<7  ^  An  er  AI 

III  Qf^f« 
X  XX.900 

1  19  AK't 
X  X«).401 

vIgaIToIi|  UKvSIla  .... 

juue 

^y.x  f  0 

1  0  4AO 

• 

• 

««•IVO 

4f  «nvo 

TT  ein  ^onnc    oi nipBgiwrj  • 

T  itor 

fi  Ol  K  IIQA 

7  /<  7fk  1  »^Q 

ß  ßQl  n7Q 

0,00  1  .u  <  0 

ß  0<17  ß1  Q 
D.U«}  t  .010 

Vir.  UvHO 

#  Ö.*ÖU 

1  1  Q  1  Qfi 

Ork  1  QQ 

,1      raffinirter  .... 

n 

37.136 

36.891 

42.081 

41.520 

870961 

1,018.616 

849.448 

984.449 

Pottasche  «to.  

4.582 

1.974 

1.887 

2.126 

43.372 

34.009 

42.025 

73.833 

136.561 

109.241 

73.721 

61.918 

2,418.189  ' 

1,786.480 

1,999.168 

86.981 

181.641 

109.990 

199.989 

Tonnen 

4.241 

3.932 

4.023 

2.960 

Otr.  netto 

327 

946 

771 

416 

Bei  4«m  letiljihrigea  Teikelir  Bnmtm  nil  0m  SalimiAiadi-nngerieohen 
KeMrdiie  luit  weder  ffin-  Boeh  AvaAdv  die  Belrage  tob  1878  emMit  Ee  betrag 
iladiehdie: 


1878 

Einfohr  ans  Oestemieh'ÜBgaiB   8,778.944  Merk 

▲mMurBaek  ,   48,060.808  « 


1874 

8,319.447  Hark 
86»921.441  « 


Bei  der  Einfnbr  haben  sich  han]itlAfllüich  die  Bezttge  Ton  Schafwolle  \ind  Tuchen 
Tenringert,  und  konnte  dieeer  AnslUl  direh  den  eriiShten  Inpoit  tob  WriienmeM  nnd 
PflAsmen  nicht  aasgeglichen  werden.  Die  noch  bedeutendere  DiftreBB  in  der  Aoeftihr 
ist  namentlioli  dnr'  Ii  dn-  kleineren  Qnantitüten  Tabak  nnd  Cigarrcn,  Banmwolle  und 
englische  Mauuiacturwaaren,  welche  von  hier  nach  der  österreichisoh^angariscben 
Monarchie  gelangten,  hervorgerufen  worden. 

Die  Sbflilir  m  Oeeterreieh-ÜBgnrB  «of  dem  Seewege  ttber  SnglAad  (dn  direeler 
iBfovt  htt  eett  1871  niekt  mehr  itatlgefteideB)  «rreieüe  eboB  Oesaiiimtwertk  tob 


I 

Digitized  by  Google 


—   260  — 

104.997  Mark,  gegen  46.487  Mark  im  Vorjalire.  Es  kamen  nebst  Andeifm:  Zwetsch- 
ken flir  ll.ltiö  M:irk,  rolier  Tabak  für  19.664  Mk..  Gummi  Arabicum  üh  72.977  Mk. 

Landwärts  (pr.  Eisenbabn)  wurden  aus  üesterreicb- Ungarn  im  Uanzeu  Waa- 
ran  für  8,319.447  (gegen  8,778.944)  Hark  importirt,  darunter:  Bier  fir  Sl,880  Mk., 
getroeknete  PrflneUen  ttt  16.631  llk.,  Zwetsehken  fBr  1,041.866  Mk.,  Oertle  llr 
32.618  Mk.,  Hafer  für  16.966  Mk..  Malz  filr  156.917  Mk..  Linsen  fUr  1.3G.82.5  Mk., 
Bohnen  fUr  1 5.77i>  .Mk..  Hopfen  für  17.337  Mk..  Bulter  für  37.125  Mk..  Weizen- 
mehl für  79ö.3llMk.,  getrocknetes  Obst  für  23.864  Mk.,  L'ngarweiue  lUr  39.645 
Mark,  SteinkoldeB  Ar  11.S4S  Mk.,  Omni  Arabienm  etc.  Ar  10.6 IS  Mk.,  Bettfedera 
und  Dunen  für  71 1 .842  Mk..  Ziegcnfelle  für  11.770  Mk.,  rohes  Pelzwerk  flir  47.320 
Mark,  Glyeerin  für  41.310  Mk..  Mensclu-nhaare  fllr  18.0  l()  Mk..  Ei.  li.  nholz  für  23.581 
Mark,  Dielen  lÜr  14.673  Mk.,  leine  Schwämme  tlir  22.472  Mk.,  ächalwolle  für  1,547.883 
Mark,  Sehnadywone  Ar  68.470  Mk.,  gegerbtea  Leder  Ar  66.413Mk.,  8eideBl>lnder  Ar 
36.673  Mk.,  Baamwoilwaaren  für  15.034  Mk.,  ganz-  und  halbseidene  Waaren  für 
29.419  Mk.,  Tuche  fUr  475. fi3.^)  Mk.,  wollene  mu\  halliwnll.  ne  Stoffe  für  261.462  Mk., 
Manufacturwaareu  für  109.581  Mk.,  Blicher  und  Druck.saclien  für  18.410  Mk.,  Eisen- 
nnd  SUblwaaren  für  19.160  Mk.,  Galanterie-  uud  Kurzwaaren  fUr  436.620  Mk.,  Möbel 
Ar  18.640  Mk.,  Spiegelglaa  Ar  36.094  Mk.,  andere  Glaawaaren  Ar  680.669  Mk., 
Spielwaaren  für  93.231  Mk.,  feine  Holzwaaren  Oir  24.089  Mk.,  Fässer  fUr  357.675 
Mark,  ordinSre  Holzwaaren  überhaupt  fllr  17.352  Mk..  Mu!=iikinstnimente  für  5t). 729 
Mark,  Handschuhe  lUr  105.477  Mk.,  andere  Lederwaaren  für  131.359  Mk.,  Maschi- 
nerien  uid  MaaeUnentlieae  Ar  97.971  Mk.,  MetaUwaaren  Ar  99.689  Mk.,  Papier 
Ar  60.069  Mk.,  Peneilanvnaren  Ar  49.896  Mk.,  felnea  8«eingnt  Ar  78.848  Mark. 

Naeh  Waarengmppen  nuanmengestellt,  verUieUt  aleb  dieae  BlnAhr  alao: 

1874  1873 
Mark  Mark 

Yerzebrungsgegenstände  2,402.725  1,374.230 

BohatoA                                               9.610.864  8,689.468 

Halbfabrikate                                                  71.416  96.764 

Manufacturwaaren  'J!t3.305  1.419.328 

Andere  InduBtrieerzeugniaee                         2,241.137  2,301.164 

Ifit  Auttalmie  der  VenelMnnig^egMMlIbide  aeifen  die  mnigen  Qnppeii 

niedrigere  Ziffern.  Die  Zunahme  bei  den  Verzehrung'Rgpgenstinden  rilhrt  von  der 
gesteigerten  Einfuhr  von  Weizenmehl  und  Zwetschken  her;  von  ersterera  kamen  in 
1873:  103.900  lüiogr.  llir  87.992  Mk.,  dagegen  in  1874:  1,849.618  lülogr.  fUr 
796Jill  Mk.;  tob  letttereo  bedelrangsweise  1,840.186  Kilogr.  Ar  768.179  Mk. 
nild  1,561.742  Kilo^^r.  netto  fUr  1,041.866  Mk. 

Rezüplicb  der  Rohst^fTe  hat  namentlicli  drr  freringere  Import  von  Bettfedem 
und  Schafwolle,  bei  den  MAnuliaoturwaaren  die  schwächere  Zufuhr  von  Tneh  den 
Ausfall  hervorgemfen. 

Die  AnafUir  aaeh  Oeaterreieh-Üngan,  o.  s.  aeewirla  tber  Harbiri;  ete.,  beaifltete 
sich  dem  Werthe  nach  mit  84.116  Mk.,  gegen  57.739  Mk.  im  Vorjahre.  Von  den 
betreffenden  Exporfgegenständcn  sind  erwähnenswcrth :  iieis  Air  i  s..')?!  Mk.,  Arae  für 
872  Mk.,  Droguerien  fUr  1470  Mk.,  EUeubeiunüsse  iür  40.260  Mk.,  (^uercitrou  fUr 
9784  WL,f  Farlnraaren  Ar  7960  Mk.,  Hars  Ar  8980  Mk.,  Petroleum  Ar  1728  Mk 
Mftemehl  Hir  896  Mk. 

Der  Werth  des  mittels  Einenbahn  bcwerkstellitrten  Exportes  nach  Oesterreicllo 
Ungarn  betrug  im  Ganzen  36,921.441  Mark,  gegen  43,050.306  Mk.  im  Jabre 
IKa  vnilt^dhaten  Gegenattnde  dieaea  Yeilnluri  waren : 
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SOrkeiBtthl  für  848.843  Mk.,  KaAe  Ar  988.S78  Xk.,  geMlirao  HiriBge  fllr 

12.476  Mk.,  Rosinen  fUr  20.545  Mk.,  Caesia  lignea  fllr  76.022  Mk.,  Ingwer  ftir  21.800 
Mark,  MuscatblUte  flir  10.957  Mk.,  Gewürznelken  flir  32.705  Mk.,  Pfeffer  flir  272.272 
Mark,  Piment  fUr  54.540  Mk.,  Speok  für  281.044  Mk.,  Schmalz  flir  1,455.190  Mk., 
Bei«  Ar  6,456.915  Hk.,  Sinip  Ar  88.885  Mk.,  Ante  Ar  19.161  Mk.,  OogsM  Ar 
18.002  Mk.,  Rum  flir  84.5.108  Mk..  T.ibak  ii.  z.:  Akyab  flir  24.500  Mk.,  Havana  für 
636  248  Mk.,  Cuba  für  29G.660  Mk..  l)nmin-n  flir  168.600  Mk.,  Portorico  für 
169.630  Mk.,  BraaU  für  492.674  Mk.,  Kentucky  fUr  47.977  Mk.,  Moyland  flir  467.238 
Mark,  Ohio  Ar  48.447  Mk.,  Virginier  Ar  687.112  Mk.,  Arkisoher  ete.  Ar  18.821 
Mark,  Havanacigarren  flir  92.764  Mk^  hierigtt  fl^  69.872  Mk.,  aaMrikaniadie  Stoagel 
flir  309.921  Mk.:  Tlice  dir  171.0P.1  Mk.,  franzn-ii.'ichr  Weino  flir  41.88.5  Mk.,  spriniachfi 
u.  a.  flir  57.070  Mk.,  Gummi  für  15.481  Mk..  Scliellak  für  236.8 IT,  Mk..  Borax  für 
14.158  Mk.,  ElteubeiunUsse  flir  20.469  Mk.,  Quercitron  flir  19.292  Mk.,  Coclieiiille 
Ar  58.759  Mk.,  Indigo  Ar  448.560  Mk..  rohea  Polsweik  Ar  68.115  Mk.,  geialsene 
Häute  für  11.165  Mk.,  gctrorknote  fUr  24.618  Mk..  Harz  flir  17.040  Mk.,  Baumöl  Ar 
10.349  Mk..  CocosnnsRöl  für  65.982  Mk..  Pcfrokum  für  6,126.998  Mk.,  Terpentinöl 
fttr  22.817  Mk.,  ätlierisclie  Üble  flir  55.347  Mk.,  ätulilrobrflir  15.186  Mk.,BaumwoUe 
Ar  11,554.714  Mk.,  Sdiafrolle  Ar  968.906  Mk^  SdraddywoUe  Ar  18.460  Mk.,  fUg 
für  14.981  Mk.,  englische  Bauuiwollgarne  und  Twiate  Ar  1,461.532  Mk.,  engllBoh« 
Leinengarne  flir  271. 68o  Mk..  (  ii-lisdi.'  Wnllengarne  fllr  333.616  Mk.,  englischer 
Zwirn  fllr  59.190  Mk.,  gegerbtes  Leder  flir  22.459  Mk.,  englische  Wollen-  und  Halb- 
woileustoffe  flir  29.341  Mk.,  englische  Manufacturwaaren  Uberhaupt  flir  273.016  Mk., 
engttadie  Siaonwaaren  Ar  10.188  Mk.,  amerikaniaeha  Oalnaterie-  nnd  Knnwnnran  Ar 
1 5.385  Mk.,  hiesige  Cigarrenkisten  und  Bretter  ftir  58.645  Mk.,  Schuhpflöcke  fllr  117.308 
Mark,  amerikaniffhe  MuRikinsfrnmpnt»^  flir  1 2.606  Mk.,  amerikanische  Handschuhe  fllr 
12.089  Mk.,  zoUvereinsländische  Lederwaaren  flir  11.667  Mk.,  amerikaniache  Uaachi- 
n«n  nnd  MasdiinentheUe  Ar  157.497  Mk.,  englische  Ar  108.110  Mk.,  Matten  Ar 
18.985  Mk.,  hieeige  Metallwaaren  Ar  18.800  Mk. 

Anf  die  emielnen  Waarengattnngen  Twtbeitt,  stellt  sidi  der  Werth  der  Anaftdir 
sn  Lmd  wie  folgt : 

1874  1873 
Mark  ^rark 

Versehranglgegenstände                          13,984.836  14,671.598 

RohatolBB                                           19,870.869  89,179.550 

HaMbrikate                                       8,149.626  8,048.188 

M.Tnufactnrwaaron                                          327.028  1,003.580 

Andere  IndastrieerzeugDiaae                          589.192  2,160.499 

Wie  hei  der  EinAhr,  so  abnd  aaeh  bei  der  Anafahr  die  Belange  des  letstrerflos- 
senen  Jahres  im  Vergleiche  zn  1878  niedriger,  nnd  verflieilt  aleb  die  dieaAllige  Dif- 
fereas  anf  eine  Reihe  von  Artikeln. 

Bei  den  Verzehrungsgcgenständen  trifft  sif  vin  zugsweise  Tabak  und  Cigarren; 
namentlich  von  Havanacifrarreu  bezog  Oesterreich  iiedentcnd  weniger,  nämlich  nur 
etwa  </  i«  der  in  1873  vorgekommenen  Menge.  Was  die  Rohstoffe  anbelangt,  so  wurde 
▼on  Banmwolte  im  Jahre  1878  Ar  18,989.754  Mk.,  in  1874  aber  nvr  Ar  11,654.714 
Mark  nach  Oesterreich  l  iigam  ansgeAhrt.  Beiü^h  der  Halbfabrikate  iat  der  Ana- 
fall  bei  englischen  Wollengamen  am  grÖMten. 

Auch  bei  den  Manufacten  (Webe-  und  Wirkwaaren)  zeigt  sich  eine  Abnahme, 
nnd  z^^  ar  znnäcIiBt  in  en^lisc  hcn  KrziMignisBen ;  dann  bei  Galanterie-  and  Kurswaaren, 
Maäcliiueutheilen,  Messingwaaren  u.  dgl. 


I 


DIgitized  by  Google 


—    262  — 


Ein  Vergleich  der  Ein-  und  Ausfahrbelange  von  1874  mit  denjenigen  der  nächst- 
frUMTMi  Uhn  «gtobt  folgend«  Benütet: 


Bin 

fuhr 

Jahr 

Seewärts 

Landwirts 

Im  Oanxea 

Mwk 

M«rk 

Mark 

1869  . 

•  • 

64.970 

8,894.618 

6,389.588 

1871  . 

•  • 

.  188.S94 

9,919.761 

9,866.976 

1872  . 

■  ■ 

45.952 

11,092.366 

11,138.318 

1873  . 

.  46.487 

8,773.944 

8,820.431 

1874  . 

•  • 

.  104.997 

8,319.447 

8,424.444 

fahr 

1889  . 

•  • 

.  62.207 

19,615.474 

19.677.681 

1871  . 

.  25.180 

25,909.498 

25,934.678 

1872  . 

•  • 

.  41.578 

33,550.988 

33,597.516 

1878  . 

•  • 

.  67.789 

48,060.808 

48,108.047 

1874  . 

•  • 

.  84.116 

86,991.441 

87,006.667 

Diese  Ziffern  liefern  den  th&Uächliohen  Beweis  daiilr,  daM  der  Waarenverkehr 
iwiaehea  OMtorrakk-Ungam  und  Brenm  da«  «oMluiUdie  8teigenuig  tthhnm  hat 

Die  allftneiiiMi  StgeMMe  d«r  SeeMhiflUirt  itad  ms  folgtader 
■telhmg  «ndtUlidi: 

k  1  ■  f  t  • 

Leere  Schiffe 


Jakr 

1869 
1871  , 
1672 
1878 
1874  , 


1869 
1871 
1879 
1873 
1874 


9766 

3098 
3543 
8879 
8966 


1889 
1910 
9070 
1999 
1861 


410.643 
5R0.300 
546.547 
649.149 
649.149 


276 
189 
96 
98 
149 


25.780 
17.042 
21.217 
10.628 
17.860 


Abfahrten 


301.582 
868.470 
409367 

415.114 
406.176 


1287 
1331 
1498 

1395 
1399 


145.371 
200.558 
141.670 
187.771 
196.836 


Im  O 

•IT 

3032 
3237 
3638 
8466 
8407 


3176 
3241 
8668 
3324 
3943 


»nzen 

436.423 
577.342 
567.764 
662.679 
669.999 


446.953 
669.028 
648.937 

602.885 
602.010 


Nach  obigen  Zahlen  iteht  die  Schiffsbeweguug  des  Jahres  1874  noch  nm  etwas 
höher  nt>i  diejenige  von  1873,  welche  aU  «ine  der  attrkateD  gilty  die  in  den  breni* 
sehen  Uäfen  bis  dahin  vorgekommen. 

Die  in  obiger  Gesammtsahl  de«  Jahree  1874  inbegriffeneo  Dampfer  TertbeUen 
■leh  ihrer  Flagge  nadi  irie  folgt: 


£  i  o  1  *  u  f 
F  I  a  g  f  «  SflUfll» 

Bremische   359  413.473 

Andere  Deutsche   46  11.381 

Grossbritannische   135  63.096 


A  a s 1 «n f 
fldtfl»  RflglafeilouaB 

354  400.376 
48  11.116 
109  48.302 


Oigitized  by  Google 


263  — 


Einlaaf  Auslauf 
F  I      g  g  e  Schiffe    Registertonnen    Schiffe  Befi«i«rtonnea 


Sdnredisch  norwegische 

5.869 

9 

4.321 

Hdlliaditohe  and  belgiM 

7.068 

37 

6.776 

lo46fe  «wopliMlM  .  . 

7.140 

10 

6.678 

Zusammen  .  .  603 

608.026" 

567 

477.468 

Im  Jahre  1874  htt  von  hierMB  eb  diiMter  Yttkelir  nit  SitomioliiMh-vBgMi- 
Mb«  8e«hiln  sieht  ifaittgeftuideB. 

Unter  nationaler  Flagge  Bind  5  Schiffe  von  2210  Tonnen  beladen  nnd  t  von 
217  Tonnen  in  Ballast  eingelaufen.  Von  den  ersteren  kam  1  von  322  Tonnen  aus 
Frankreich,  1  von  336  T.  auB  Komanien,  1  von  938  T.  aus  Baltimore,  1  von  252  T. 
aas  BrMOieBi  1  ▼m  863  T.  am  der  aeiatieohen  Türkei.  3  Saterreieliisdi-miigarisohe 
Schiffe  von  469  Tonnen  gingen  in  Ballast  nach  England  ab,-  die  ttbrigen  Fahrzeuge 
dieser  Flagge  waren  zu  Knde  1874  theils  noch  niobt  wieder  «Ugesegelt,  tbeUa  Ar 
nicht  bremische  Reohiiunfr  von  hier  abgegangen. 

Im  Jahre  1874  wurden  in  152  Schiffen  30.633  Auüwauilerer  Uber  Bremen  befür* 
derl  Davon  gingen  in  93  Sefaiffen  91.379  Penonen  nadi  New-Tork,  in  48  SobHfen 
8089  Personen  naeb  Baltimore,  in  9  Schiffen  1011  PoiHonen  nach  Ncw-Orlcans,  in 
2  Schiffen  f)0  Pcrsniu  n  otob  Qalveiton,  in  1  Sebiffe  74  Feraonen  nach  anderen  PUUsen 

der  Vereinigten  Staaten. 

Unter  den  Ausgowaudcrteu  belanden  sich  226  Ungarn,  5439  Böhmen,  1517 
andere  Angebdrige  des  Bstemiebiteben  KnisecstMles,  gegen  198  Ungarn,  6798  B6b> 
mm  «nd  1886  andere  Oeslerreieber  nn  Jabre  1878. 

Von  den  neuen  Eisen'hahnlinien,  welche  das  Jahr  1874  für  den  bremischen 
Handel  ins  Loben  gernf»Mi  hat,  ist  die  am  1.  Juni  crlUTnete  Strecke  Breraen-Uamburg 
aU  besonders  wictttig  hervorzuheben.  Nuumelir  ist  die  ganze  Linie  Hamburg- Venloo 
den  Betriebe  ttbei^ben.  Bs  ist  ra  bolfea,  daas  durch  billige  Tarife  naeh  Westpbalen 
und  dein  Bbeinlande  der  Handelsstand  von  Bremen  und  Hamburg  Gelegenheit  findet, 
in  den  genannten  Dislrictcn  der  roncnrrenz  Holland.s  mit  Erfol;^  zu  begegrnen.  FUr  den 
Transport  von  Kohlen  auf  dieser  Hahn  aus  Westphalen  nach  Bremen  und  Hamburg 
ist  bereits  mn  niedriger  Tarif  eingctnhrt. 

Der  Bau  den  längerer  Zeit  projeetirten  Oentralbahnbofes  ist  seiner  Verwirk- 
lichung noeb  nicht  niber  gerückt,  da  man  sidi  diesfidls  mit  der  Direetfon  der  K61n- 
Mindener  Bahn  inuner  noi^  nieht  bat  einigen  kltanen. 

in  dem  nenen  »Kaiserhafen*  in  BremerbaTen  wird  mit  allen  Kriften  gearbeitet 

Der  D.impfschiffverkehr  Bremens  mit  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  wurde 
auch  im  letztverflossencn  Jahre  ilnrch  den  Norddeutschen  Lloyd  mit  Energie  ver- 
mittelt; leider  war  aber  das  Jahresergebniss  dieser  Linie  ein  sehr  ungünstiges,  indem 
^e  betiiehtUehe  FiüiTbilans  sieh  hemnistellt 

Vertohiedana  Grilnde  trugen  biera  1»ei,  als;  die ünprodnetiTittt  der  (Mildem  ein- 
gestellten) westindischen  Linie;  die  Abnahme  der  Auswanderung  nach  Amerika;  die 
durch  Cononrrenzlinien  erzwungene  Herabsetzung  der  Passagepreise  auf  ein  Minimum; 
zu  theueren  Preisen  contrahirte  Schiffe,  welche  bei  dem  schwächeren  Verkehr  nicht 
alle  beMblitigt  werden  konnten;  hohe  KoUeapreiae  n.  dgl. 

Be  wird  einer  Hageren  Zeit  bedtrfen,  bis  diese  Oeeellsebaft  ihre  frthere  Bitte 
wieder  erlangt;  doch  berechtigt  das  Znsammenwirken  der  Bremer  ond  Hamburger 
Gesellschaften  zu  der  Hoffnung,  daas  eine  Bessemng  niobt  melir  lange  nvf  sioh  wird 
warten  lassen. 
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In  ReiMn 

Penonen 

In  Reiaen  Personen 

88 

22.850 

86 

41.114 

88 

19.466 

88 

18.114 

87 

8.216 

2fi 

9.800 

87 

1.658 

26 

1.314 

9 

1.301 

11 

3.633 

7 

767 

11 

990 

1874 

1873 

In  B«i»ea 

88 

7U.21H 

86 

64.741 

87 

13.386 

26 

12.600 

9 

2.055 

11 

? 

Die  GeMmmUahl  der  im  vorigen  Jahre  mit  den  Schiffen  des  Norddeutschen 
Lloyd  bellMMtea  PMMgitn  btlnf  47.987,  gegea  89.966  in  1678.  £•  ffogM  dsroa: 

1874  187S 


n   

Nach  BaUfaMm  

Von  ,   

Nach  New-Orieaas  

NMk  «ad  von  WMÜiidlM  .  .  . 

INe  OWwbeArdwing  iMliif : 
Naoh: 

New-York  

Baltiroorp  

New-Orleans  

Naeh  London  wurden  in  101  Reite  506  StVck  Binder  md  68.676  Stiek  Schafe 

(im  Vorjahre  in  92  Reihen  2462  Stück  Uiinlor  und  94.546  Sttiok  Schafe);  nach  Holl 
in  92  Reixon  1.^)15  8tUck  Kinder  und  1637  8tUck  Schafe  (im  Voijalue  in  96  Beisen 

1322  Stück  Rindfi-  und  2178  Stück  Schaft«  i  befördert. 

Die  durchschnittliche  Dauer  eiuer  Heise  betrug:  nach  New-York  11  Tage  16  Stuu 
den;  tob  New-Toik  10  Tkge  10  Standen;  naeh  BalÜmore  18  Tage  88  Stunden;  von 
Balteore  19  Tage  6  Standen. 

Der  Nwddeatielie  Lloyd  boiaai  am  31.  Deeeml>er  1874  94  Fahnenge  von 

95.601  Repstertonne,  u.  r.:  28  tran8Ätlanfi«chc  Dampfpr  von  79.414  T.,  10  Dam- 
pfer  von  6616  T.  fUr  die  europäische  Fahrt,  14  Flass-  und  Schleppdampfer  von 
1969  T.,  42  Leichterfahrzeuge  von  7502  Tünnen. 

Die  Yefhtndliingen  Uber  die  Bemion  der  bremischen  Seeversicherungsbedin» 
gungen  vom  Jahre  1864,  die  von  Yertreleni  der  Hmdelakammer  nnd  den  Yeniehe- 
ran^«gcseUaehalleB  geflUirk  worden,  hHeben  leider  ohne  Brfolg  nnd  worden  abge* 

brochen. 

Die  Summe  der  im  verflossenen  Jahre  abgeschlossenen  Yersicherungen  betrag 
365,914.600  Mk.,  gegen  397,048.500  Mk.  in  1873,  und  388.401.000  Mk.  in  1873. 

Der  Umsatz  der  Bremer  Bank  erreichte  nicht  ganz  den  des  Vorjahres.  Derselbe 
weist  Ar  beide  Perioden  folgende  Belange  aof : 

1873  1874 

IlMk  Uuk 

Dieeontirte  Weohoel  anf  Bremen                           146,498.896  187,787.808 

„            »        •  ftemde  Plätze                         59,124.000  50,205.25.^> 

Gegen  Unterpfand  waren  dnrchRohnittlich  aasgeliehen     10,257.000  9,166.0iK) 

In  Effecten  waren  am  31.  Deoember  angelegt    .  .  .       1,372.815  966.272 

Inf Gontoblleher  waren  amSeUuMdeaJahfeedeponirt   98,187.019  98,489.998 

0er  Notennmlaaf  betrog : 

i.  lUrimnm  { >I'»»^«!<> 


(am  98.  AprU)     (am  14.  Oet.) 
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1873  1874 


Mark  Mark 


durohsebnittlieb 


in  MtBiMim 


\  14,258.000  14,728.000 
(am  9.  August)    (am  14.  Febr.) 

15,681.000  16,962.000 


Der  CflBsenbestand  betrug: 
im  Maximum  


j  11,680.000  10,181.000 

j(«nl8.Deebr.)  («n9.]>Mbr.) 

j  6,799.000  fi,. 57 1.000 

{ (am  30.  A ii pust)  (am  1 1 .  Juli) 


im  Minhiiim 


dnrebschnitUich 


8,976.000  8,147.000 


Die  nr  YtrbeUing  gelangte  Dividende  betng  im  TerigeB  Jahre  59  Hark 
(6«/«  pOt)  pr.  Aette,  dagegen  in  1878  64  Haik  eder  7*/«  pCt. 

Yen  den  Beiebigeietieii  des  vorigen  Jabfee  abid,  als  den  allgemelnea  Yerkebr 

berührend,  hervorzuheben:  das  Gesetz  über  die  Strandangsordoung;  das  Gesetz  Uber 
die  Errichtung'  einer  doutsolion  Seewarte;  ferner  das  Bankgesetz,  wonach  vom  1.  Juli 
187Ö  au  die  l^ieiueu  Baukuoten  (unter  100  Marie)  eingezogen  werden,  indem  die  neuen 
devtieben  GoldalnieB  an  ihre  Stelle  treten. 

Yon  bremhMdien  Gesetien  ist  war  dasjenige  8ber  die  Yermögens-  und  Btukom- 
meneteaer  von  speeielleB  Interesee.  Als  Basis  dieses  Gesetzes  gilt  die  doreh  eigens 

hiefllr  crwUhlte  Büreer  heanfsichti'_'to  PplhsteinscbltSBng,  oder  falls  solche  nicht  recht- 
zeitig erfolp:t.  die  Einscliäfznn;^  durch  die  Schätznn|?8hllrppr,  während  früher  die  Ent- 
ricbtnng  auf  den  BUrgereid  ohne  jegliche  Controlc  stattfand.  Der  Einkommensteuer 
isl  eine  piogiesshre  Soala  sn  Chrvnde  gelegt 

Die  intenialionale  laadwirflisdiafttiehe  Ansstellnng,  welehe  hier  Ifitte  Joni  1874 
stattfimd,  wurde  sehr  zahlreich  besnebt  und  hat  gewiss  dm  FaehidUuieni  nttteliehe 
AnrefiuigeB  hinteriassen,  welebe  segmsrei^  Frttohte  trsgen  werden. 


Haadelsverliiatiiiflse  von  Oette  im  Jalire  1874. 

CcHa.  Trots  der  nngtnstigMi  WitteningsverhIltBiise  nnd  der  Yeilieemngen  dnreh 

die  Phylloxera,  welchen  ganze  Landstriche  zum  Opfer  fielen,  hat  die  1874er  Weinlese  im  * 
siidliehen  Frankreich  ein  sehr  reiches  Erträp^niss  geliefert,  aber  nur  ein  geringer  Theil 
der  gewonnenen  Weine  kann  gut  und  trinkbar  genannt  werden,  während  das  Uebrige 
mangelhaft  oder  in  so  sehleehter  Besehaflbnheii  eingebraeht  wurde,  dass  es  nur  aar 
DestillafioB  verwendet  werden  kann. 

Gerad«  diejenigen  Gewiehse,  welehe  sonst  die  vorsttgUeheren  Sorten  von  rothen 

vnd  weissen  Weinen  liefern,  sind  diesmal  am  schlechtesten  perathi  n,  und  das  wenige 
Gute  stellte  sii  h  deshalb  auch  hoch  im  Marktwerthe,  während  alle  Übrigen  Qualitäten 
nicht  einmal  die  Hüllte  der  1874er  Preise  erzielten. 

Je  nach  der  Gattung  wechselten  die  Preise  fUr  gesunde  Weine  zwischen  10  und 
S5  Francs  pr.  100  Liter  ohne  Fass  auf  dem  Lande,  mid  trota  dieses  Rllekganges  konnte 
das  Geediift  k^ea  Anfsehwong  gewinnen. 
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Bei  der  Masae  von  Brenn  weinen,  die  hin  und  wieder  zu  5 — 6  Francs  pr.  100 
Liter  abjagen,  durfte  man  ein  reges  Leben  im  SpiritoBgesehKAe  erwarten,  aliein  bei 
d«i  d«ndt  bMlalMidMi  iMtUielMii  YmhiltaliMB  «ifd  mr  wwrig  Welagviat  «tiMgt 
Dor  Preis  fUr  */«  oder  85gradige  Waare  schwankte  je  nach  dem  Bedarfe  awiMhaa 

62  und  68  Francs  pr.  100  Liter,  er«te  Kosten;  der  SOgradige  RUbenspriet  des  Nor- 
dens fand  daher  im  Süden  noch  immer  au  60—61  Franca  pr.  100  Liter  mit  Fast 
Yerweadung. 

Infolge  der  hohen  PMiae  der  1873er  Weine  wnrde  davon  im  vorigen  Jahre  natlr- 
lieh  mniger,  dafegw  fM  Bnantweiii  bedenlMid  mir  ab  in  187S»  ind  imr  knyt- 
silchlich  nach  Al|^er  vni  ItaUen  attigefldurt.  Der  lali^lhilge  Bxpoft  nr  See  verttailt 

aich  wie  folgt: 


Beatl.Baeg  Hektoliter 

Aegj'pten   5.679  175 

Alpier   260.794  69.037  207 

Belgien   1.297 

BeriMiei   1.411  160 

BrasiUen   29.197  55  10 

Dänemark   1.997  153 

Deutschland   50.464  III 

Bnglaad   146 

Englische  BeaitnufeB  ia  imMflieer   168  32 

Holland   14.981  fil5 

Italien   21.142  11.692  20 

La  Plata^taaten   28.966  78 

Oesterreieh-Üngam   69  16 

BniilMid,  Ostsee   10.047  11 

^        Schwarzes  Meer   2.553  1 

Schweden  und  Norwegen   4.914  155 

Spanien   5S«  S.1S8  60 

St.  Pierre  de  lU^aeloa   2.008  IS  16 

Türkei  •   5.997  66 

Uruguay   5.113 

Yeninigte  Staaten  von  Amerika   64.788  16 

Tcnehiedeae  andere  Linder   140^29  88 


Zusammen  .   .  516.069      84.548  306 
Dagegen  in  1873  .  .  533.090     22.^31  257 

Zunahme  .  .  69.  8lV  49 


Mittels  Eisenbahn  ging  von 


\ 
\ 


Wein  Brsnal««lB 
Hektoliter 

1873    1,045.842  15.733 

1874    848.384  14.385 

Alae  in  1874  weniger  nm  .  .    197.468  1.847 
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IMe  SftlsprodMtioa  gttiteltato  sieh  ia  den  2  latatea  Jahrtn  wie  ürigt: 

...........  1"» 

Hinnlt  60,000.000  60,000.000 

Gaid  «S,000.000  50^000000 

nd  FjrrfoAM  OrieatalM .  .  .  18,000.000  10,000^ 


186,000.000  190,000.000 

Darnach  bat  gegen  das  Torjahr  nur  die  geringe  Zunahme  von  15  Mill.  Kilogr. 
iteHg^kwdw,  lad  da  die  Bneafimip  tob  rolibem  Salt  aldit  wgi9auut  «irden  kwa, 
10  war  bei  der  stets  lebhaften  Frage  darnach  der  diesfällige  Ertrag  bereits  vor  been- 
digter Ernte  in  festen  Händen.  Die  Prpise  pr.  Tonne  von  1000  Kilogr.  waren  diesel- 
ben wie  früher,  nlmlicb:  12  Francs  für  gewöhnliche  Prima- Qualität  weisaes,  14  Fros. 
Ar  fwiebtae  weiseee  oad  16  Freaw  Ar  rotbee  Sali. 

Die  Aaaflibr  tob  Sali  fud  Torfges  Jahr  aaeh  folfeadea  RIebtaagea  itatt: 

Algier  Kilogramm  259.000 


BnuriHea 

Deutschland   .  . 

La  Plata- Staaten  

EuBsland  (Ostaee)  

Sdiwedeo  aad  Nonregen  

St.  Pierre  de  Miqnelon  

VeniBigte  Staalea  tm  Amrika  ....... 

Zusammen  . 
Dagegen  in  1873  . 

Zaaabme  ia  1874  . 


9,800.100 

91,619.000 
31.400 
3,572.900 
8,100.000 
1,016.000 
901.900 


Kilogramm  32,698.600 
„  11,024.900 

Kilogiamm  31,673.700 


Die  Avifblur  voa  flraaf Sriaehea  SIdnkohlea  hat  in  Torigea  Jahre  ebe&Mla  wie> 
der  elae  Znaakme  erfiihrea.  Ia  giagen  aladieb  aadi: 


Aegypten  Kilogrami 

Algier  

Italien  .«,,.  

Spanien  

Tttrfcei  

yeriMNweh  aaf  dem  Heere  


» 


I  649.000 

4,410.000 
89,339.900 
4,844.700 
3,974.600 
18,099.900 


Dagegen  fai  1878  . 
ZaaahiM  ia  1874  . 


Kilogramm  66,184.000 

„         4  5.777.nnf; 

Kilogramm  19,866.700 


Ferner  vergrösserte  sich  wieder  der  Transit  von  Eisenstangen  und  Eisenbahn- 
•aUeaea.  Denelba  beniffarte  aieb  in  den  letetrerioeaenea  9  Jahrea  vid  folgt: 

Bestimmung  1874  1873 

Algier  Kilogramm  113.271  7.886 

Italien   ,       1,981.701  1,068.900 

  «         184.686  918 


Kilogramm  9,999.667  1,076.999 

Zunahme  in  1874:  Kilogramm  1,153.258 
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Von  chcmiachen  Producten  wurden  io  1874  folgende  Mengen  exportirt: 


•  •  •  • 


Roher 

BeBtimmaOf  Weinitein 

Algier  Kilogramm  8.866 

Kalifn  .... 

BoASland,  Ostsee   ,  3.434 

n  ScbwarzeB  Meer.  . 
Sehveden  wuä  N<Hr««gen  .  . 

Spanien  

Veretnlgte  Staaten  m  Aaerika 


» 


Kristallisirter 
WeinttaiB  Orfintpan 
829 

SIS 

23.862 
3.603  6.360 
641 

65S  S.8«l 

538 
3.400 


And«r« 

2.600 

646 


89.958 


Zim.tnimen  .  .  Kilognam  12.292  4.914  35.360 

DageRen  in  1873  .  .         ,         7.176  14.308  41.198 

8oiiadiinl874  '^;"  '^"'«  •  •  l"*««™»  ~  ~" 

(Abnahme  .  .         »            .  9.394  5.838 


43.203 

17  759 

26.444 


Die  HaaptgegenatHade  der  EinAihr  aiad  in  der  folgrad»  vergleiehsweiieii  Ueber> 
rieht  smamineiigeateUt: 


Aneliadiiehe  Weise  

Ausländisfher  Spiritni  ........ 

Fandaaben.  öBterreichische  

italienische  

amerikanische  

■  andere  

Baabolz  

Korkholz  ,   .  . 

Getreide  

Reit  

Zucker,  KaÜM  ud  a&dore  GoloiialwaareB 

Seefische   

Oel  

Oelige  Frttehle  und  Samen  

Troekeae  «ad  frisehe  FrBehte  

Rohes  und  bearbeitetef  EiMB.  .  .  .  .  • 

Andorr  Mineralien  

iSteinkuhlcu  

EngOsohes  Peeh  

Wolle  und  Häute  

Knorlirn  und  HSmer  •  .  . 

Sübwel'el  

CheBdaehe  l^edaete  

Medicinaliea  

Hohes  Waeha  


1874 

1878 

Hekteltr. 

964.860 

986.640 

372 

821 

Stttck 

18,060.809 

11.701.2.50 

1,981.184 

1,088.142 

» 

580.240 

32.560 

680.119 

749.648 

Meter 

1.105.286 

310.194 

Kilogr. 

1,205.71:2 

892 125 

43,262.600 

35,559.000 

1,899.484 

1,685.470 

178.661 

253.274 

5,038.246 

6,753.546 

1,679.413 

2,029.746 

186.468 

76.614 

8,488.696 

6,316.007 

99,706.671 

54,997.660 

16.569.427 

13,550.500 

5,061.000 

2,574.000 

86,877.966 

81,464.910 

794.996 

1,009.490 

251.086 

414.942 

28,674.839 

30,139.629 

6.619 

788.798 

ff 

1,199.201 

1,658.889 

• 

39.696 

37.868 

Die  letztjährige  Einfuhr  von  Wein  zeigt  gegen  1873  keine  sonderliciie 
Zunahme,  weil  das  spanische  Prodnet  veriiiltiriaafldlMig  thever  war  mid  in  Ueaiger 
Oegand  aleht  den  Anfangs  gehoflien  ▼ortheilhaften  Markt  fand,  ao  daas  anf  dieaaa  wia 
anä  anf  hieaigen  neuen  Wein  groM«  Snaunen  Terloren  wnrden,  nnd  mit  SehlnM  den 
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Jahres  infolge  <1er  Allgemeinen  OescliSftnstille  noch  ziemlich  bedeutemU  Vnrr;it!i<* 
ilavon  auf  dem  Plntze  rorliaiiden  waren.  Fremde  Spriete  wurden  nur  weoig  zugel\ihrt 
uud,  wie  immer,  lediglich  zum  Export  verwendet. 

INe  länfahr  toh  FMUuiben  stieg  roriges  Jthr  wieder  auf  die  frühere  H9lie, 
weil  man  gleich  von  Anflug  an  allgemein  auf  ein  reiches  Weinjahr  rechnete  und  in 
der  Hoffnung  Übte,  die  zu  erwartenden  nicdriL'en  Preise  würden  vom  Aui^land  einen 
am  80  stärkeren  liegehr  hervorrafeui  als  die  hoben  Preise  nach  der  1873er  Lese  die 
Alfirlge  sarHekgeaeliTeelct  xn  iMben  tdiimieii. 

la  QiuuititKt  und  Preis  wurden  •ogar  die  Erwartungen  ttbertroffsn,  uliein  die 
Aufträge  kamen  nicht  in  gleichem  Maasse  vor.  Da  ferner  beinahe  aus  ganz  Fraukrt  ii  h, 
sowie  aus  den  angrenzenden  Theilen  Deutschlands  und  der  Schweiz  entweder  die 
leeren  Fässer  zum  Füllen  geschickt,  oder  die  Gebinde  von  franzüsiscber  Seite  zum 
Theil  gelidieii  ind  naehher  wieder  iwrVelcgeMndt  wurden,  m  nahm  der  Bedarf  an 
neuen  Flaaen  ab;  «nd  daa  Gesehift  in  Binderholl  enti»ehrte  der  gewttnsehten  Lebhaf- 
tigkeit. 

Der  Yorrath  an  Fassdauben  bei  Jahresschluss  wurde  auf  11  — 12  Mill.  StUck 
gneldlst;  alle  Lager  waren  voll,  and  um  Fiats  an  maehen,  wahrsoheinUeh  aneh  um 

Geld  in  die  Hände  zu  bekommen,  wurden  hin  und  wieder  consignirte  Partien  in  dffBnt- 
Uelie  Versteigerung  gebracht,  deren  Resultate  gerade  nicht  glänzend  au'sfielen. 

Auf  eiuer  der  letzten  Auctioneu  fehlten  fremde  Käufer  gänzlich  und  die  Gebote, 
aamenüioh  fttr  weisses  italienisches,  freilieh  schlecht  und  ungleich  gespaltenes  Holl, 
waren  ao  geiingy  daas  beinahe  Alles  wieder  snrttoltgeBOgen  wnrde. 

In  Fassdanben  aus  Triest  ging  darauf  Einiget  in  58  Francs  pr.  100  StUok  **/^ 
an  hiesige  Grosshändler  ab,  während  der  Durchschnittspreis  beim  Platzverkauf  an 
Zwischenhändler  oder  au  Fassbinder  zu  65 — 66  Francs  angenommen  werden  kann, 
was  trete  der  nnglnstigw  Verhlltnisse  immer  noeh  7 — 8  Franes  mehr  als  sa  Bnde 
1878  ist. 

Die  gut  hergerichteton  italienischen  Stäbe  behaupten  sich  in  Gunst  und  die  Stei- 
gerung in  der  Zufuhr  derselben  ist  auch  verliältnissmässig  stärker  als  bei  den  Übrigen 
FroTeof«nien;  nvr  flnden  die  Fkssbinder,  daas  daa  weisse  Elehenhols  sehwier^  ai 
bearbeiten  sei. 

Anders  verhält  es  sich  mit  dem  rothen  kalabresischen.  welches  bi??  jetzt  nur  zu 
Sprietfässern  diente,  neuerer  Zeit  aber  auch  mit  Vortheil  zu  grosseren  Weiugebiudea 
Verwendung  findet,  seitdem  nämlich  die  langen  Stäbe  aus  den  österreichisch-ungari- 
sehtn  HÜiHft  selten  werden. 

Die  Binfiihr  von  Fassdanben  aus  Amerika  war  bedeutender  als  seit  mehreren 
Jahren,  wogegen  vom  KanloMiB  and  ans  anderen  Erzengangsgegenden  weniger  an 
Markte  kam. 

T(«  Baoholi  ans  den  ftmlaehen  HUIeii  wurde  awar  eine  etwas  grossere  Menge 
als  im  Jähre  1878  hieher  gebraeht,  dem  Gesehllle  fehlte  es  aber  dennoeh  an  Lebhaf- 
tigkeit. 

Der  Getreide-Import  ist,  da  man  in  Voraussicht  einer  magern  Ernte  irülizeitig 
Aufträge  nach  dem  Auslände  gegeben  hatte,  abermals  gegen  das  Voijahr  gestiegen. 

Als  ladodi  spiter  sieh  ergab,  daas  der  Brtrag^  dnrehweg  alle  Erwaitnagen  Uber» 
treffe,  ja  in  vielen  Gegenden  sognr  ein  reichlicher  genannt  werden  könne,  da  fand  die 
Iremde  Waare  einen  sehr  ungünstigen  Markt  und  musstc  mit  Verlust  begeben  werden. 

Inländischer  Weizen  scbloss  zu  23  Francs  pr.  80  Kilogr.,  italienischer  zu  28, 
ridlianiS4dier  an  97,  solcher  Tom  Behwanen  Meere  kaum  au  S6  Franca  pr.  100  Kilogr. 
Nur  Haftr  war  atata  selten  nnd  blieb  an  S4— 88  Fianes  pr.  100  Kilogr.,  je  naeh 
dem  Ursprünge,  geancht. 
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SdiiffiUirUh  mifl  Handelaverkehr  von  OdeiM  im  Jabre  1874^ 

IMmml  In  JahM  1874  M  Uer  1164  SehiiI»  att  878.401  Toanw  angekMUBM; 

es  hat  sich  datier  im  Vergleiche  zum  Vorjahre  die  Anzahl  der  Schiffe  am  811  Termin- 
dert,  dagegen  die  IVagrähigkeit  um  50.804  T.  vpinn'lirt.  Unter  den  eingelaafeneu 
Fahrzeugen  betauden  sich  494  SegeUchilfe  mit  147.422  1.  uuü  670  Dampfer  mit 
786.068  T.  (gegen  reap.  688  ud  768  SeUffiB  mit  168.941  und  661.746  T.  im  ISIS). 

Werdm  hiezu  noeh  17  Schiffe  gerechnet,  welche  sich  am  1.  Januar  1874  bereit« 
hier  im  Hafen  befanden,  so  ergieht  Rieh  IHr  das  letztverdos^ene  Jahr  M  der  Aakuift 
eine  Qesammtbewegung  von  1181  Schiffen,  gegen  1410  in  1873. 

7«B  dieMn  KanfUireni  gingen  868  (gegen  988  Im  Vorjahre)  und  iwmr  880 
SegdicUSb  «ad  643  Dampf«  beUden  nach  dem  Auslüde,  di«  ibrigen  fahren  im 
Ballast  entweder  nach  anderen  riisaischen  Häfen  des  Schwarzen  uud  Azow'gchen  Meerea 
oder  nach  dem  Aualande  surttok.  Im  hieaigea  Uafen  verbUeben  am  1.  Januar  1876 
ö7  Schiffe. 

Dieee  SeUlhlirlib«wec«agy  naeh  Flaggen  gesondert,  steUt  sieh  dem  Ywjßhn 
ttfiaMbsr  IsIgmidenMiMa  dar: 

1874  1878 

p  1  S'-gelschttfc  Dampfer        Seg:eUelil8b  Dampfer 

''^  Zahl  Tonnen    Zahl    Tonnen    Za.'il  Tonnen     Zahl  Tonnen 

Oesterreichisch-nngariache .  .    91  36.319  116    7Ö.946  152  43.867    56  58.130 


Rassische                           36   8.078  180  888.862  64  8.146  877  888.088 

Sagüsehe                           87    9.052  891  247.440  80  7388  888  868^ 

Italienische   .  ,                  188  56.120  48  88.646  138  .51.923  18  17.668 

Türkische                               81  10.664  .  118  12.740  . 

Griechiachü  99  18.191  1  684  132  23.981 

DwrtMte                             6      808  1  807  16  4.707  4  1.880 

SchwedisdHiorwagiieha.  .  .   17    6.618  7  5.166  17  6.666  2  1.378 

Belgische   18  22.306  .  18  17.259 

Holländische   4  3.679  .  .  10  8.484 

PraaaSiiaflka                        1      886  .  •  .  1  688 

Dänische   .  2  1.780 

Walachische  8      686  1  46  8  419  1  68 

Nordamerikanische   .  .  8  870  . 

8«miotisehe   1  60  . 


Gegaaibar  dem  Vorjahre  hat  sieh  die  S^elschiflfahrt  um  188  Sehiffe  und 

12.519  T.  vermindert;  in  gleicher  Weise  ist  aiieh  bei  der  DampfachiflTahrt  ein« 
Abnahme  um  82  Sohiflb  eingetreten,  dagegen  hat  aber  deren  TrsgfiUiigkeit  um  63.323  T. 
zugenommen. 

Dar  in  .der  SehifbJbrtabawagiuig  diaaaa  Hafina  aett  aiaigaa  Jahraa  aidi  f«»ll- 

ziehende  ümschwong  hat  eine  immer  bestimmtere  uud  festere  Tendenz  angenommen. 
Noch  vor  etwa  10  Jahren  wurde  der  hierortige  Hafenverkehr  zu  drei  Viertbeilen 
durch  Segelschiffe  vermittelt  uud  uur  ein  Viertbeil  eutäel  auf  die  Dampfschifffahrt. 

Spiter  indarta  alah  daa  Vaihlltiiiaa  aa  €kaurtaa  dar  Dmap  fMdiiflblurt  darart,  daai 
schon  vor  6  Jaltaa  ein  Drittel  und  vor  3  Jahren  gar  die  HUfte  dar  gaaaauatoa  SeUff- 
Ishxtsbewegnng  von  Odessa  auf  Dampfschiffe  entfiel. 

Im  Jahre  1873  war  dann  das  Uebergewicht  dieser  letzteren  ein  auffkilendes  and 
1874  apitabt  aloh  daaialba  dnah  ain  Malur  voa  176  OaapliBni  ana. 
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Die  Oründe,  welche  diesen  Umaohwnng  reiursachten,  sind  hAHpUäehlioü  in  der 
auammt&mÜSthm  EaHmUklnng  der  DampfsobifflTahrt,  nsMcalM  ii  KnglHid,  wtf  te 
itm  TurtiiflitiMi  BodfaigiagMi  iM  iIilUMitoliii  CMreiMmMi  m  weiw» 

Die  Terllimenug  der  Koblen  bat  den  AvAehwuig  der  DuipftehWftdiit  lieht 
«nfgehalten ;  der  hohe  Preis  des  Brennmsterialee  wird  dveh  die  ellfenidiie  Anwendmng 

der  ölconondschesteo  Motorensysteme  aafgewogen. 

Was  dann  den  südrussiscben  Getreidetumdel  anbetrifft,  so  boBndet  sich  derselbe 
Ib  den  Händen  einiger  weniger  Häuser,  welche  ihre  Rechnung  darin  finden,  die  noch 
■iolii  Wold  eonditionirte  und  feuchte  Froebt  ohne  Au&ehnb  nach  den  OoiiniBtleat- 
pliliMi  n  epedfaen  ud  bei  den  swiMhea  8«ftl-  «id  DanpMIflbB  beetehendea 
geringen  Frachtanterschiedc.  sowie  mit  RUcksicbt  wt  die  BflatlhllnrigBaf  der  Beiee 
den  Tnuuiport  duroh  Dampfer  bewirken  zu  lassen. 

Ein  weiterer  Grund  liegt  wohl  auch  in  der  Vervollständigung  der  sUdmssischen 
Schienenwege,  welche  reiche  Getreidemassen  mit  äusserster  fiesohlennigung  aus  den 
Ph»diielionsgebieCeB  de«  Expor^lttmi  loAbmii  vomUmI  ttbendbiige,  den  IfafiEfc 
geradezu  erdtlAeftde  CMnideaiengen  aieb  hänfen  wBrdeiy  wenn  so  wie  ttfüivr  nr 
Segelschiffe  von  feriofefer  TngflUiigfceil  des  Tnuport  laeh  dem  Aulende  ver- 
mitteln könnten. 

Ebenso  wie  1873  hat  auch  während  des  letztverflosscnen  Jahres  in  der  hiesigen 
Damplschifffalirtsbeweguog  die  englische  Flagge  den  Vorrang  behauptet,  ungeachtet 
djeeelbe  dnibil  Dampfer  von  groaatr  lYagfihiglceit  weiigw  all  in  Yo^abre  ver- 
tfeCin  war» 

Nach  der  englischen  fblgten  der  Reihe  nach  alt  die  bedeatoideren  Flaggea:  die 

russische,  die  österreichisch-ungarisclu*.  die  italienische  und  die  belgische.  Die  übrigen 
Nationalitäten  betheiligten  sich  an  der  Dampi'soliiffiiahrtsbewegung  von  Odeaaa  in  kaum 
neanenswerthem  Verhältnisse. 

Unter  all  diesen  Flaggen  xeigen  im  Vergleich  an  1873  nur  die  österreiohisoh- 
uigariMbe  nad  die  iteUeaiaehe  ^en  Samba,  wibfead  bei  dea  aadcrea  taiaeiat  da 
RSekaebrHt  eingetretea  tat. 

Von  den  aagekommenen  IMerreiehisch-ungarischen  Dampfern  gehSrtoa  40  udt 
40.133  T.  dem  Triester  Lloyd,  48  mit  12.655  T.  der  I.  k.  k.  priv.  Donau  Dampf 
schififahrtsgesellschaft  und  24  mit  23.158  T.  anderen  Rhedereigesellsohaften  an.  Von 
diesen  letsteren  waren  in  der  Anfahrt  9  mit  8501  T.  und  in  der  Abfahrt  6  mit  6021  T. 
baadeiiaafUttic,  irSbread  die  Lloyd-  vad  DoaaadampAr  beim  Bla-  «ad  Aaalaaf 
«BUrtiieb  baadelattllig  Titfcahrtoa. 

Bei  der  SegelsohiffTahrt  haben  alle  Flaggea  aar  eine  Abnahme  gegen  1873 
auÜBUweisen.  Die  österreichisch-ungarische  Flagge  war  voriges  Jahr  bei  dem  Einlauf 
dnroh  91  Segelschiffe  von  36.319  T.  (gegen  122  Schiffe  und  43.972  T.  im  Voqahre), 
bei  der  Ab&hrt  dnreh  80  Schüfe  von  30.283  T.  (gegen  1S4  Sehifle  und  43.867  T.) 

Von  den  ersteren  waren  51  mit  21.457  T.  und  von  den  letzteren  68  mit  25.995  T. 
bandelsthätig  beladen.  Der  Werth  der  diesfUligen  Importsttter  betrag  987.180  iL, 
jener  der  Aasfuhren  3,438.928  fl. 

Bezü^Iicti  der  nationalen  Dampfachiffiabrt  lasaen  aioh  die  Ladongswerthe  nicht 
einmal  auuäh«  rungsweise  bestimmen. 

Die  Erkenntaias,  daas  daa  Segel  darab  den  Dampf  in  den  Hintergntnd  gedrängt 
wlfd,  bat  aadi  Mwaalaada  daallaiwaiihiBangigBÜf  iriader  angeeifert.  Man  gebt  mit  den 
Maaken  aai,  aiae  aeoa  Aettaafiillaebift  Ar  die  DaBfAeUflfiibitaaf  dem  Sebnanaa 
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Moere  lu  grttnden;  das  Capital  mU  tehoB  beadiaflt  and  Sebaatopol  als  Sita  d«r  Ctoaell- 
Behalt  gewihlt  aeiii. 

In  SUdrussIand  sind  im  Jahre  1874  zwei  neue  Schienenwege  vollendet  worden, 
welche  berufen  sind,  eine  wichtige  Hollf  im  I.amlc  zu  spielen,  und  zwar  die  Linie 
LoBOwo-SebaBtopol  ^500  Werst  oder  72  Meilcu;  und  Itoätow-l'iatigorak-WladikawkM 
(700  Went  oder  100  MeUen). 

Die  erstere  Strecke  iät  bereits  in  ihrer  ganzen  Länge  dem  Verkehr  Übergeben  nnd 
bringt  Sehantopol  durch  Vermittloiig  anderer  Bahnen  in  direete  Verbindiuig  ndiMoaka« 
nnd  ät  Petersburg. 

Sehattopora  mitefcit  sdieiaft  an  1»egfauieB.  Mit  energiaehen  Sehwonge  eiMt 
et  sich  ans  den  Boinen  and  wird  ToransBichtlieh  durch  »eine  Lage  und  adnen  ▼orsttg- 
Hchen  Hafen  maneheoi  anderen  Hafniplatae  Stdraaelnnda  die  emateate  Oonenirana 

bieten. 

Sebaätopol  hat  freilich  kein  unmittelbares  Prodietionsgebiet  hinter  sich,  und 
Biaenbdbnen  naeh  Hiftn  an  führen,  welehe  kein  Hinterlaad  haben,  iit  jedeneit  aehr 
gewagt  erschienen,-  ein  Blick  auf  die  Karte  kann  jedoeb  lehren,  dau  die  Losowo-Seba- 
stopoler  Bahn  dem  Güter-  und  Persononverkehre  zugute  kommen  mu^s  und  eine  even- 
tuelle Besorgniss  höchstens  mit  llinblick  auf  die  iieutabilität  der  Bahn  eine  Berech- 
tigung bitte. 

Die  Eiäenbahnlittle  Rostow-Wladikawkas.  welche  Ewar  bereits  fertig  bt,  deren 
Eröffnung  ahcr  we{!:en  einifrer  elementaren  Hiiitlcrnissf  nor-li  mehrere  Monate  hinaus- 
geschoben werden  soll,  führt  in  die  Kaukasusläuder  und  iat  ein  Glied  in  der  projec- 
tirten  längeren  Sohienenatraaee,  welche  einst  auf  dem  sukunftreichen  Ueberlaadwege 
nneh  Indien  fUmn  aoIL 

Als  ein  wicbtipes  Moment  aus  dem  vorijren  Jahre  ist  nocli  die  diireh  den  Ausbau 
verschiedener  Eisenhaluilinien  vollzoirene  Scliienenverliindunf^  zwischen  Königsberg 
und  Odessa,  also  zwidcheu  dem  Oüteu  und  dem  Schwarzen  Meere,  zu  erwähnen.  Dieae 
greaae  Waarenatraiae  Inringt  den  KtaigBbei|;er  Handel  in  diieeten  Veiknhr  adt  aiamt- 
lichen  westlichen  Gouvernements  von  Russland,  also  mit  Jenen  Llndentreeken,  weleke 
aeit  Jeher  durch  ihren  Produ('t<'nrei<'lithtnn  sieh  auszeichnen. 

Hinsichtlich  des  Handels  von  Odessa  ist  im  Allgemeinen  su  bemerken,  dass  das 
Jahr  1874  für  dieaea  Plata  toU  der  bittersten  Erfidiningen  war.  Im  BxportgeaehUle 
rind  trotz  der  anaelmlicben  Ziffer,  die  es  erreiehte,  die  empftndliehsten  Galamitäte%  jn 
ofaM  noch  nie  da^^ewenenf  Krisia  eingetreten,  weldie  «if  den  Impeit  ind  den  inneren 
Andel  mächtig  zurückwirkte. 

Der  Gesammtwerth  der  Ein«  und  Ausfuhr  stellt  sieh  fUr  die  letstverflosaenen  vier 
Jahre  wie  folgt: 


Einfuhr 

Ansfebr 

Oesarnntwerih 

Jaht 

fttbeirabel 

Mlbeirabel 

SÜbenebel 

1874 

44,775.499 

51,208.498 

95,983.997 

1873 

60,040.872 

43,4  22.017 

103,462.889 

1872 

65,690.254 

51,564.986 

117,255.240 

1871 

89,969.876 

68,988.776 

98,946.661 

Sind  diese  den  amtlichen  Zoll-Ausweisen  entnommenen  Ziffern  richtig,  dann  hat 
der  Odessa'er  Export  gegenüber  dem  Voijahre  am  oa.  7*7  Millionen  SUberrnbel 
zugenommen. 

Odeaan  espertbrt  bekanntUek  ikat  nnr  Rohprodnete  md  Halbfkbiiknte  der  priiai> 
tivsten  Art.  Unter  den  in  die  Kategorie  der  Nahrungsmittel  gekSrenden  AnafkkrartÜE«lB 
bilden  die  ▼«aehiedenen  Qetreidearten  die  grOaate  Menge. 
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WpJst  rfip  Exportziffer  auch  auf  einen  bedeutenden  Gewion  hin,  welchen  daa 
Land  iui  Jalirc  1874  erzielt  haben  ma^;,  so  darf  andererseits  nicht  unbeachtet  bleiben, 
im  die  im  AiuAihrfaandel  ihltigvo  Hluer  die  grSnten  BntttaMlnuigtti  m  beklagen 
katte»,  deren  Cnaehen  hier  Iran  angegeben  werden  sollen. 

Die  Ökonomische  Lage  von  Odessa  ist  seit  einiger  Zeit  erschüttert.  Die  anslän- 
dis(  hen  Preisnotimngen  fHr  Getreide  waren  im  Jnhre  1874  eteto  Tiel  niedriger  nie  «n 

hiesigen  Markte. 

Von  allem  Anfang  an  wurde  v(»n  hier  mit  Verlust  exportirt,  dtnin  mit  dem  Erlöse 
der  auf  englischen  und  französischen  Plätzen  verkaulten  hierländigeu  Frucht  ^  ^rmochte 
man  ndalena  nielit  dnmat  die  Bnengongikotten  n  deeken. 

Da  die  Bsporieitre  den  €k»bwn  die  Waare  in  bealimmten  Terarfnan  n  beiaUan 

hatten,  infolge  der  kolosaalen  Verlaste  aber  nicht  bezahlen  konnten,  so  wnrde  ateta  in 

Anhoffung  der  auRilUndifirlien  Hannse.  welche  hier  freilich  maneben  Beiladen  wieder  gnt 
genutcht  hätte,  dieselhc  tollkühne  Speculatiun  fortgesetzt. 

Das  Getreide  wurde  hier  zu  jeder,  selbst  der  ungünstigsten  Zeiteonjunctur  ein- 
gekauft und  ins  Ausland  versendet,  um  aus  dem  um  jeden  Preis  zu  bewerkstelligenden 
Verkaufe  Geld  heranamaeblagen  nnd  damit  die  flrttber  «rUttanen  Yerhiata  thailweiae 
sn  aeoken. 

Dies  ging  einige  Zeit  an ,  aber  nur  so  lange,  bis  die  Gewagtheit  solcher 
Operationen  bekannt  wurde,  der  Credit  fUr  diese  Art  von  Oeachjlften  aioti  achloaa  und 

der  Sturz  vieler  Odessa'er  Expoitiiäuser  erfolgte. 

Nach  einer  solchen  Katastrophe,  welche  hier  in  den  Monaten  August  und  Sep 
tember  vorigen  Jahres  eintrat,  war  es  nur  jenen  Capitalisten,  welche  nicht  auf  fremden 
•der  Imaginiren  Credit  arbeiteten,  gegeben,  aieh  beaaertr  GeaoiilftBreanltale  an 
eifiretten« 

Im  Herhste  hohen  sich  die  Preise  im  Auslande  ein  wenig,  die  Nntirnngen  nahmen 
einen  lebhafteren  Charakter  an  und  die  Ergebniase  derjenigen  Operationen«  weiche 
eben  möglich  waren,  gosalteten  .sich  günstiger. 

Der  (Jerealienexport  aus  Odessa  lieferte  1874  gegenüber  dem  Vorjahre  fol- 
gende Besnttate: 


Weizen  .  . 

Roggen  .  . 

Aibeen  .  . 

Hafer     ,  , 

Gerste    .  . 

Mais  .  .  . 
Weiaenmehl 


Tachetwert 


s 
» 


Menge 
2,899.970 
267.334 

3S.888 
fi06.603 
242.006 

36.293 
198.864 

74.971 
188.099 


1874 

Werth 

Silborrubel 

35,147.618 
1,872.674 
898.891 
1,028.017 
1,452.039 
290.340 
4,364.013 
974.699 
1,880.990 


Menge 
2,476.916 
268.713 
11.997 
183.161 
119.052 
427.941 


1878 

Werfh 

SilbpiTU^pl 


30,961.914 
1,612.275 
119.970 
641.030 
595.263 
2,567.642 
689.770(Pud)  958.986 
66.846  868.986 
^1.496  857.106 


„  (Tschetwert   4,090.023  )  .„       .       3,625.341  )  „q 

Zusammen   .  j  »  j  46,724.141      '^^^       j  39,176.171 


Am  Schlüsse  des  Jahres  1874  verblieb  in  den  hiesigen  Speichern  ein  Vomtii 
Ton  1,050.000  Taebetwert  TeraeUedener  Konfrttohte,  gegen  904.400  Taehetweit  im 
To^atve. 
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Die  Preisbewegitiig  geitaltete  nch  pr.  Tichetwert  wie  folgt: 


1874  1873 
SilWnib«!  SObMittbel 

Weizen    5-25    —14*18  9  55    —  14-62v; 

Roggen  •   4-45    -    7-60  5-30    —  8-20 

MaU   7-62 '/,—  8  6-45    —  850 

Gerate   4*40   —  660  4*95   —  6-S6 

Hafer   4*60    —  6*75  8*40 

LeinBaat   10-50    — 18*25  11  50    —13  62«, 

RapsiMUit   4*60    —  6  412  t/s—  6*80 


Au  der  aaohstebeiMlen  Ueberaielit  siad  Meng«  ud  WerUi  der  ttbrigen  im 
Jalure  1874  Mi  Odem  exportirtei  Artikel  in  Yergleieb  n  1878  ra  entaehoMB : 


1874  1873 


W»«r«  Bf  sttnaf 

Werth 

Werth 

Meng« 

Sllbefvnbel 

Meog» 

SUbemibel 

Talg  

Päd 

16.553 

66.213 

7.664 

39.932 

216.308 

1.514.156 

131.240 

195.360 

Stück 

4.292 

128.214 

656 

19.460 

M 

13.167 

63.629 

17.498 

69.993 

*» 

660 

8.813 

173 

3.586 

Scliafwolle  

» 

214.028 

3,047.509 

210.518 

3,167.135 

m 

29.040 

58.080 

20.857 

246.185 

n 

• 

100.321 

121.542 

YeraeliledMie  Wearen  .  .  . 

m 

• 

440.831 

80.638 

839.566 

« 

• 

77.757 

54.089 

Oeuffimtwerth  . 

4,494.013 

4,346.847 

Der  Kxport  von  Getreide  aus  Oilessa  int  nach  den  obigen  ziffermässigen  Angaben, 
trotz  der  eingetretenen  (Jalamitäteii ,  im  Jaiire  1874  im  Vergleioli  zum  Yorjalire 
gestiegen.  Nahe  aa  twei  Drittel  der  augeftihrten  Mengen,  hauptsleUieh  Weiaea, 
Roggea,  Kais  aad  Gerste,  warea  wie  gewShalieh  aaeh  Baglaad  beatiaint. 

Nächst  dem  Getreide  ist  unter  den  Exportartikeln  Odcssa's  in  erster  Linie  die 
Scliafwollo  zn  erwähnen,  deren  Absatz  sieli  187  1  ^,'egen  das  Vorjahr  verf^rÖHserte.  Die 
Einkäufe  in  unreiner  dünner  Wolle  sind  zu  dem  Preise  von  8—9-25  Silberrubei  per 
Päd  aar  filr  Fraakrdoh  aad  Baaalaad  gemaeht  wordea.  Voa  dttaaer  gewaaeheaer  WoUa 
giagea  aehr  nnbedentende  Quantitäten  für  Rechnnng  öaterreiehisdier  Fabrikaalen  ah, 
wogegea  aicli  für  uu.sländi»ehe  Märkte  uixl  RuRsland  ia  dieaeai  Artikel  keiae  Kiafex 
fanden.  Die  Preise  waren  24 — 27-50  Silbt  irubel. 

Ucacbtenswertii  ist,  dass  der  Import  ausländischer  Wolle  nach  Kussland  von  Jahr 
SU  Jahr  steigt.  Infolge  der  doroh  die  aoawirttge  Oonoarrens  (Australien  und  Amerika) 
aar  GelCuig  pkamauMm  E^flase  sind  während  der  letzten  Jahre  iai  raiatadien  WoU 

handcl  Veränderungen  cinfretreten.  Die  Soliafzueht  ist  hierzulande  be.schränkt  worden, 
HO  dass  der  Stand  der  russis<-lien  Schafheerden,  welche  noch  im  Jahre  1870  bei 
45  Millionen  Köpfe  zählten,  sicli  bcdeuti  lul  vermindert  haben  dürfte. 

Die  Ausfuhr  von  Talg  bewegt  sich  fortan  in  geringen  Verhältnissen,  aeigte  jedoch 
iriOireai  dea  letaferetiotMiMn  Jafaw  da«  Tei^eai  aar  Beneruug.  Sind  «adh  einer- 
aeits  ha  Sttdea  von  Banlaad  die  Schafheerdea  redaeir^  ao  wardea  doeh  aadeneili 
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grosse  ScliafschlBdlitereien  erriohtet|  die  ihr  Haaptaugenmerk  auf  die  Gewinnaog  von 
Talg  richten. 

Aach  der  £lxport  von  Spiritus  hat  sich  im  Jahre  1874  gehoben.  Es  ist  voraus- 
nieheii,  das s  jetit  bei  4mr  Stoekang  in  Koffnlundel  8piritiiifid>rikatioii  neh  Wen- 
tend  steigom  und  der  Spiritus  im  Fniie  einkon  werdeb  FVrdflriich  auf  den  Spiritus- 
Export  wirkt  die  Ton  der  Btgitnuig  gtirilirto  BBokvwgStang  der  Steaer  (7  Ki^. 

pr.  Grad). 

Die  Qesammtproduotion  Rasslands  au  Spiritus  übersteigt  jährlich  das  Quantan 
voB  80  MHioMii  Vedro  (6,464.000  Wiener  Eimer).  Als  Brenngat  äi«A  im  Isneni  des 
Landes  fast  lediglich  Roggen,  bv  in  den  weatikdiMi  OoBTenMBMBts  werden  dam  ▼Ofw 
wiegend  Kartoffeln  gebraneht. 

Nach  den  vergifeatlMiteB  Daten  sdieiBt  voiiges  Jahr  der  Spiritusexport  ani 

Russland  im  Allgemeinen  grosse  Dimensionen  angenommen  zu  liahen,  indem  im 
1.  Semester  mehr  als  700.000  Pud  (22.932  Zolicentner)  über  die  verschiedeaen  Gren- 
MB  expedirt  wurden. 

Unter  den  cu  den  Gennssmitteln  zählenden  russischen  Ausfuhrartikeln  ist  auch 
lebeadee  Seblaohtvieh  m  erwUmeB.  Oefterreieh  Bod  DeBtoddiBd  figmirea  Uebei  bIb 
die  gröBsten  Abnebner,  dodi  gelBBgen  die  neiitea  QBBatitilleB  Iber  die  Lead- 
greese  dahin. 

Das  ans  Odessa  exportirte  Vieli  geht  grösstentheila  nach  der  Türkei  und  den 
Donauf iirstenthUmem,"  es  ergab  sich  hierin  eine  Vermehrung  gegenüber  dem  Jahre  1873. 

Der  letztjährige  Viehhandel  hat  in  den  südwestlichen  Gouvernements,  abgesehen 
von  den  Geldcalamitäteu,  durch  den  wesentlichen  Umstand  gelitten,  dass  infolge  der 
aBbalteadOB  Herbatdürre  eia  greaaer  FattenaaBgel  eintrat  aad  dadareb  die  bienmlande 
hemeheade  melieevebe  begttastigt  warde. 

Der  Viehhandel  Russlands  befindet  sich  in  den  Händen  einzelner  grosser  Ifono- 

polisten,  welche  meist  blos  auf  Krzicluiig  hoher  Prcine  bodar^lit  sind;  eine  bessere 
Organisirung  dieses  Handelszweiges  namentlich  auf  dem  Wege  der  Association  liesse 
wohl  grossartigere  und  entsprechendere  Resnltate  erwarten. 

Die  nachfolgende  Uebersicht  weist  die  vorzüglichsten  Einfuhrgegenstände 
Odeaaa*a  mit  siffiraiiBrig«r  Aagabe  der  Menge  aad  des  Werthes  dereelbea  in  den 
letaten  8  Jalirea  aaf : 


1874  1873 


Waarengattung 

Werth 

Worth 

Silberrubel 

Menpe 

Sillierrubel 

36.822 

1,979.204 

60.106 

2,452.323 

32.981 

197.292 

31.565 

315.645 

967.698 

668.198 

948.487 

699.678 

80.721 

1,240.479 

61.831 

648.664 

Baamttl  and  andere  Oele  . 

249.278 

2,666.556 

241.515 

l,r.43.829 

84.268 

743.680 

175.899 

1,487.552 

37.060 

41.148 

67.960 

86.890 

Ohampiagner  .  .  ... 

•  » 

88.700 

186.077 

76.097 

190.078 

Geistige  rretrlnl»  .... 

.  Päd 

11.940 

130.920 

10.504 

77.958 

Fri:Jches    Obst  ..... 

n 

456.737 

1,388.850 

501.816 

1,103.995 

Vi^rschiedeue  Früchte  .  . 

1» 

518.393 

1,693.831 

551.927 

2,227.525 

63.018 

8,880.081 

79.686 

8,181.894 

184 

86.796 

989 

74.676 
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1874  1878 


Werth 

Werth 

TT  ••rviif»»»ii]|0 

Sabembel 

Menge 

OlUMmiMI 

Pud 

7.628 

88a688 

11.876 

684.749 

n 

184.227 

2,864.451 

256.687 

6,436.686 

m 

19.593 

.  961.688 

25.603 

882.751 

Vcrarhcitctt's  (Jold  .... 

n 

9 

105.000 

14 

165.33.5 

n 

34.367 

42.714 

70.062 

280.248 

n 

1,174.476 

1,715.254  2,468.976 

4,248.991 

Geschmiedetes  Eisen  .... 

• 

149.496 

647.405 

189.989 

195.721 

Erzni-rnissp  ans  Eisen,  SUhl 

und  Kupfer  

48.182 

440.812 

16.665 

435.300 

* 

82.349 

263.986 

20.987 

181.758 

II 

2.841 

310.769 

4.345 

1,738.224 

Banjnwolliii:umfacte  .... 

« 

6.924 

634.874 

12.596 

2. '.20. 160 

Scitlcninauutjiote  

II 

1.527 

445.450 

878 

697.421 

äcliafwoUnuinufacte  .... 

n 

9.922 

472.817 

13.941 

3,345.995 

Leinennuuraffsele  (Yersollnng 

nach  dem  Gewiclite)  .   .  . 

• 

6.799 

114.284 

156.808 

7,877.847 

Lei  n  e  n  m  a  n  u  f n  o  t  p    ( VenoUang 

Dach  dem  Werthe)  .... 

• 

58.551 

90.455 

» 

11,110.764 

2,205.429 

7,009.287 

1,408.865 

Ifasehinen  und  Modelle  .  .  . 

• 

418.124 

1,208.583 

469.123 

1,239.832 

• 

89.851 

SB. 857 

78.472 

504.730 

Ponellanwaaren  

II 

1.904 

38.144 

2.053 

42.885 

8tllBk 

48.989( 
472.90(^ 

614.686 

112.196 

822.692 

Töpferwaaron  ...... 

Pnd 

4.28.5 

100.066 

6.415 

195.721 

Blech  waarcn  

5.043 

217.457 

6.170 

154.559 

Tischler-  und  Ürechslerwaaren 

476.745 

22.923 

435.033 

« 

80.054 

681.310 

46.011 

626.162 

Verschiedene  Waaren    ,  .  . 

■ 

• 

13,7()1.()G7 

• 

5,835.967 

Gold-  und  Sillieimünzen     .  . 

II 

* 

907. 7G0 

• 

1,471.360 

Russisohe  Creditbillete  .  .  . 

» 

m 

1,492.489 

■ 

3,240.790 

¥ne  bereits  bemerkt,  erfuhr  der  hiesige  Import  im  Gsnien  eine  nieht  inbeden* 

teude  Abnahme.  Der  Cimid  hievon  ist  in  den  nisslichen  GeschäfteverhilltnlNen  Ubef« 

haiipt.  die  in  p:nnz  Europa  bcitlafrt  werden,  namentlich  aber  in  der  Icanm  zu  llber- 
wiudeudcu  Concurreuz  zu  suchen,  weiche  mehrere  neue  Yerkelirswege  diesem  Haapt- 
nurkte  bereiten. 

K6nig«bei^  bat  einen  grossen  Theil  der  Veibindungen  von  Odessa  sbgeleit«^ 

und  die»  hat,  wie  oben  erwähnt,  der  Aisban  der  rnssisdien  Eisenbahnen  bewirkt; 
dorthin  f;ehen  jetzt  die  (ielreidesendun<;en  an«  den  Gouvernements  Kiew,  Wolhynien, 
einem  Theile  Podoliens  und  au.s  mehreren  anderen  (Jegcnden,  die  früher  mit  Odessa 
Terkehrten,  jetzt  aber  ihren  Import  diesem  Vermittluugaplatze  ebenfalls  entziehen. 

Weitere  Verkehrsirege  bieten  Woiooqrsk  nnd  Nikomew,  denen  sich  nna  «adi 
der  Hafen  von  Sebastopol  nnd  die  Bahn  KbieUnew-Jnssy  ngeeellen. 

Die  rus»i.«ie]ic  Handelsbewegung  erhält  durch  den  BiaenbnhnTerkehr  mehr  und 
mehr  eine  andere  Gestaltung.  Während  sich  im  G.anzen  genommen  der  Landhandel 
zum  Seehandcl  im  Jahre  1851  wie  1  :  5-6  und  in  1861  wie  1 : 4-4  verhielt,  stellt  sich 
dieses  Verhiltniss  jetzt  schon  wie  1  :  2. 
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Es  ist  wohl  mit  aller  Walirschcinliclikcit  anzunehmen,  dass  drr  riiitcrverkchr  zu 
Lande  demjenigen  zur  See  an  Bedeutung  nicht  nur  gleichkomuitn ,  »undcrii  den- 
lelben  in  TeridUtalBtniiBtig  nicht  langer  Zeit  an  Bedentnng  flbemgen  werde.  Daes 
man  gegenüber  einer  solchen  Annahme  dem  Odeisa'er  Handel  nieht  das  gttnstigete 
Frognoatikon  stellen  könnte,  iit  begidflieh. 

Von  den  zu  den  Genussmitteln  gehörenden  Oogonständon  li.if  Odessa  im 
Jahre  1874  1,861.400  Pud  ciii-ofülirt.  Ilichei  kann  sf'lli>tvt'r>t;iiulli(  Ii  von  dem 
Importe  au  Kornirüchtcu,  Mehl  u.  dgi.  keine  Kede  ßuin,  indem  Odestsa  der  vorzUg- 
liebste  Exporthafen  fttr  defarUge  Artikel  tot.  Es  fignrirt  in  dieser  Kategorie  eigentlich 
blos  Reis,  dessen  Zufuhr  sieh  steigert,  seitdem  dieses  Bodenprodnot  lU  den  gewdhn- 
Uehen  Nahrungsmitteln  des  russiHchen  Volkes  zählt. 

rnter  den  Colonialwaaren  bemerkte  man  eine  sehr  verminderte  Kinfnhr  von  The»', 
W^eber  sich  von  einem  Luxusgegeuätandc,  wie  er  liUher  war,  nunmehr  zu  einem 
gevdhnliehw  Genitssmittel  heravsgebildet  hat,  das  selbst  unter  den  Bauern  eine 
starke  Verbreitinig  findet 

In  den  letzteren  Jahren  hatte  man  die  directe  Einfuhr  von  Theo  via  Suez  mittels 
nisfiisfhor  DamplVr  anzubahnen  versucht,  doch  scheint  sich  noch  immer  für  lJussland 
die  Conveuienz  herauszustellen,  diesen  Artikel  vorzugsweise  durch  die  Dazwischea* 
kinft  des  englisehen  und  dents<dien  Handels  sn  importiren. 

Die  Einftihr  ron  Bob-  und  Raflinatsveker  hat  ginalieh  anfgehSrt,  seitdem  hier- 
lands  die  Erzeugung  dieses  Artikels  bedeutende  Dimensionen  erreiobt  hat 

I'^nter  den  Gotränkon  \ crpcdiirdener  Art  spielten  frfUier  beim  hiesigen  Imp^irt  die 
ausländischen  Wfine  und  Spirituosen  eine  hervorragende  Kollo;  jetzt  scheinen  diese 
Artikel  andere  billigere  Wege  zum  Eintritte  nach  Kussland  geiuuden  zu  haben,  indem 
deren  Znfldir  naeh  Odessa  abnimmt 

Tabak  ist  ein  Ersengniss  der  mssisehen  BodenenUnr.  Die  Tabakpflanze  gedeiht 

Torzüglich  in  den  südwestlichen  und  sfldliohen  Gouvernements;  selbst  türkische  Sorten 
werden  da  mit  Erfolg  cultivirt,  ein  Umstand,  der  seit  der  Bcstenemng  der  tttrkisohen 
Tabakpflanzungen  von  nicht  geringer  Wichtigkeit  erscheint. 

Bessere  und  feinere  Gattungen  werden  übrigens  in  ziemlich  «rrnssen  Mengen 
eingeführt,-  speciell  im  Jahre  1874  hat  sich  jedoch  die  diesfälUge  ImporiziÜer  dem 
▼oijahre  gegenflber  wtit  niedriger  gestellt 

RohstolTe  nnd  Halbfitbrlkate  der  Tersebiedensten  Art  werden  in  grossen  Hassen 
naeh  Rnasland  gebracht;  sie  bilden  die  Hilfsstoffe  der  russischen  Industrie,  welche  sie 
aber  wegen  der  veränderten  Flandelsrichtung  nicht  mehr  in  gleichem  Umfange  iiiter 
Odessa  bezieht.  Selbst  Baumwolle,  weiche  nach  ilerstelluug  der  iSuhienenwegc  über  die 
Hifen  des  Sehwanen  Heeres  naeh  den  Indnstriegebieten  im  Innern  gelangen  sollte, 
sebeint  andere  bHUgere  Wege  eingesehlagen  an  haben* 

Aneh  in  der  Einfahr  von  Hetsllen  sdgt  sieh  eine  Abnahme,  was  wohl  ▼ielleieht 

der  stärker  werdenden  inländischen  Production  zugeschrieben  werden  darf.  Der  Hanpt- 
Import  des  Eisenmaterials  erfolgt  aus  England,  Deutachland  uud  Schweden. 

Für  Fabrikate  aller  Art  war  Odessa  bisher  ein  wichtiger  Importplatz.  In  Por- 
zellan, Fayence  und  Glaswaaren  hat  sich  die  Zufuhr  vermindert  Die  üauptbezugs- 
ttnder  flir  diese  Artikel  sind  Oesterreieh-Ungam,  England  nnd  Dentsehland.  FransO- 
sisehee  Porsdlan  stellt  sieh  n  thener.  Spiegelglas,  dessen  Einfuhr  nach  Russland 
sieb  auffallend  gesteigert  hat,  liefern  zunächst  Deutschland,  Belgien,  England,  Frank- 
reieh,  Holland;  Oesterreich  steht  hierin  den  genannten  Ijiindern  nach. 

Unter  den  Metallfabrikaten  treten  bei  dem  hicsigcu  Import  hauptsächlich 
Haaohinen  «nd  Werkienge  fttr  Fabilks-  nnd  landwirthsehaftUehe  Zweeke  hervor.  Aneh 
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in  diesen  Artikeln  ist  eine  Al'iialiin.  zn  vmcirhnen,  wclflio  übrif^cns  bei  der  gegen- 
wÄrtipru  predriickton  Lape  der  Landwirthe  erklärlich  erseheint.  Von  stnycrisehen  Sen- 
sen lagern  hier  aus  früheren  Jahren  noch  grosse  Vorräthe  unverkautlt.  Für  den  russi- 
Behen  Eieenbahnbedarf  werden  fortan  eowolil  Loeomotiven  als  atieh  andere  Elaeabalni- 
ICafterialien  reoht  reiehUeh  importirt;  noch  vor  kurzem  hat  die  Fabrik  von  Siglin  Wien 
pritohtige  LoeomotiTen  fVr  die  hiesige  £etekade-£isenbahn  geiielerk 

rnvorändort  erhielt  sich  die  Einfuhr  von  Drechsler-  und  Tisrhirrwaarrn,  dann 
von  rapierluhrikiiton  aller  Art  Für  unpolirte  Tischler-  und  nreclislcrarhoitcn  sind 
England  und  Deutschland,  dagegen  für  poiirte  und  fournirte,  mit  Einschiuss  von  ober 
sogenen  HSbeltti  Oeiterreich  (Wien)  die  Hanptbezugsquelle. 

Sehreib-  mä  Peetpapier  Uefeni  hanptailchlieh  England,  DenteeUand  md  Oeater- 
reieh-Ungam  (Finme);  Oigarrettenpapier  Oeaterreieh  und  Bonaoien. 

Bei  den  Lederbbrikaten  iat  m  bemerken,  daaa  der  Import  von  aoalladiaehen 

Sehnhwerk,  und  zwar  besonders  ans  Oesterreich -I  nfrarn,  Deutschland  und  Romanien, 
sich  naclilialtig  steigert;  nicht  in  glficliem  Maassi-  steigt  die  Einfnlir  v«n  llnnd'^rhulien. 
Der  Absatz  der  österreichisch-ungarischen  Uandschuhwaareu  wird  durch  die  irauzö- 
iiaohe  md  itaUeniaehe  Coneiirrena  sehr  nandiaft  be^ntrlehtigt 

Aneb  die  Einfnhr  ton  Leinen-,  BanmwoU-  nod  WoUenwaaren  hat  rieh  vwingefi 
Der  Bedarf  an  LeinenmannÜMten  wird  bereits  in  grSsaerem  Kaaase  als  IMher  diieh  die 

inlHndiRche  Industrie  gedeckt.  Von  feineren  Leinen-  und  Battistwaaren  Uefem  Oeater- 
reich- Ungarn,  Deutschland  und  England  ansehnüehe  Quantitäten. 

An  der  Einfuhr  von  gewalkten  und  unge walkten  Woll zeugen  betheiligen  sich  die 
meisten  Länder  Europa's,  hauptsächlich  aber  Oesterreich-Ungarn,  Deutsciüand  und 
England. 

In  Erzeugnissen  aus  Baumwolle  beherrsohitvoniebnüieh  Deutschland  den  rassischen 
Markt,  dann  England  und  Oesterreich  Ungarn.  Das  rupsisehc  Hanmwollfabrikat  ist 
noch  ztt  theaer,  dabei  aber  vielleicht  auch  haltbarer  und  besser  als  manches  aus- 
lindisehe. 

Da  jedoch  der  Handel  anf  die  Billigktit  der  Waare  siebt  and  das  Ausland  iroht 
des  auf  dieaen  Fabrikaten  laatenden  hohen  SebnfsioUea  dem  hleründigen  Oonaameaten 

leichter  entgegenkommen  kann,  so  dürfte  der  Import  von  B«imwo!lerzeugni<'>ien  noch 
lanfre  seine  jetzige  hervorragende  Bedeutung  bewahren.  Ueber  die  Odessa'er  Seegrenze 
gelangen  aber  derlei  Artikel  bereits  in  geringerer  Menge  nach  Russland. 

In  Seidenfabrikaten,  welche  hauptsächlich  Oesterreich- Ungarn,  Dentaeblandi  die 
Tttrkei  nnd  Frankreioh  liefern,  bat  aieb  im  Jahre  1874  die  hiesige  Einfuhr  awar  der 

Menge  nach  gegen  das  Vorjahr  gehoben,  es  war  aber  dabei  die  Qualität  und  daher 
der  (ic^ammtwertli  der  eingeführten  Artikel  geringer.   Auch  int  der  Absatz  im  vorigen 

Jahre  wegen  der  l'ngunst  der  Verhältnis-^e  sehr  scliwerlailig  gewesen. 

Mode-,  Galanterie-  und  Kurzwaaren  liefern  vornebmllob  Oesterreich- Ungarn, 
Deiiliehland,  England  nnd  Franlcreioh.  Der  Verbrauch  der  in  dleae  Kategotie  ftdiea- 
den  analindisehen  Lunagegenatiinde  hat  aieb  im  Verlauf  dea  lösten  Deoennium  's  sehr 

vermehrt;  w.as  wohl  auf  die  Steigerung  des  allgemeinen  Wolil^ttandes  in  Russl  md  hin- 
deuten mag.  Aach  hierin  war  übrigens  voriges  Jahr  der  Umsata  geringer  als  in  früheren 
Perioden. 

ZllndhSlaeheB  aua  Oesterreieh-Ungam,  welehe  ehemals  den  bleoigen  Harict 

beherraditen,  werden  jetzt  durch  verschiedene  andere  Provenienzen  und  namentlieh 
dnreh  die  italienische  verdrängt.  Uebrigens  besitzt  Uussland  selbst  viele  leistungs- 
flUdge  ZOndhölzchenfabriken  und  diirllte  in  KUrze  in  der  Lage  sein,  das  ausländische 
Fabrikat  gana  an  entbehren. 
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Wenu  auch  1874  hei  pinzoliu'n  Einfuhrartikeln  dem  Vorjahre  ^genliber  cinf 
Zunahme  eich  ergab,  so  muss  doch  erwähnt  werden,  dass  dieselben  nicht  in  gleichem 
Verhältnisse  in  den  Yerbranch  tibergep^.mgen  sind. 

Ueberhaupt  blieben  viele  der  bereits  früher  verschriebeneu  Waareu  im  Zollamlc 
eingeUgwty  d»  die  Empftoger  ee  aiobt  aageieigt  finden,  Uefttr  den  Zoll  sn  enfriehten, 
und  denn  die  Waaie  mveikuft  im  Depftt  sa  behalten. 

Der  Yeifcehr  Odeeta's  mit  Oesterreich-Ungarn  bewegt  sich  fortwährend  in  gros- 

gen  Dimensionen ;  das«  Übrigens  vorifrra  Jahr  auch  dieser  Zweig  unter  den  hier  herr- 
Bohenden  Geldcalamitäten  zu  leiden  hatte,  ist  eine  selbstvcrständiiciie  Thatsaclu'. 

Der  Odessa'cr  Geldmarkt  hat  sich  im  Jahre  1874  so  ziemlich  stabil  erhalten. 
Man  notirte :  London  7-15— 7-29  (gegen  7'30«/,  — 7-48i/,  im  Vorjahre);  Marseille 
846 — 8531/,  (gegen  84Si/a— 850).  Daa  niaisehe  Papiergeld  verlor  14—17  pCt 

Die  Eattlnsehnngen  im  Exportgeschlfte  für  Geireidei  aowie  die  dnrdh  die  Kriiis 
erfolgte  Batwerthnng  des  im  Jahre  vorher  cn  fabeUiaftea  Preisen  liinan%e6chraabten 

Grundbesitzes  haben  gezei^'t,  dnsf;  Odrs.sa  unbedingt  neue  Bxiatensqiellen  sieh  tohaf- 
fen  mUsate,  am  nicht  seine  Bedeutung  aufs  Spiel  zu  setzen. 

Es  ist  wenigstens  schon  die  Frage  in  Anregung  gebracht  worden,  ob  nicht  viel- 
leicht ein  Theil  der  dem  Platze  zur  Verfügung  stehenden  Capitnlien  für  iudustrielle 
Zweeka  varwandefc  werden  tolltey  denen  Jatat  dweh  die  Waaeerleitnug  ein  bedeutender 
Yeraebib  geleistet  würde. 

Die  Umgestaltung  der  Stadt  Odessa  so  einer  Fabrikstadt  würde  freilich  groose 
Opfer  kosten;  aber  die  geographische  Lage,  Mwie  andere  VerhUtniase  wären  dieaer 
Umgestaltung  nicht  eben  nngllnstig. 

Will  jedoch  Odessa  seine  Bedeutung  als  Hafen  in  Zukunft  behaupten,  dann 
ist  es  wohl  nofliwendig,  dais  die  seit  vielen  Jahren  in  Angriff  genommenen  Hafen- 
arbeiten energisch  betrieben  werden,  fifl  rnnss  für  einen  wirklich  sieberen  Ankergmnd| 
fDr  Erähne  und  ähnliche  V(M-ri>-htTin?cn  zum  Ein-  und  Ausladen  gesorgt  werdetti  Um 
die  Waaren  mit  möglichst  geringen  Kosten  zu  belasten. 


Sfihlfffahrt  und  Handel  von  Malaga  im  Jahre  1874. 

Malaga.  Infolge  der  allgemeinen  ungUuHtigen  Geschäftslage  zeigte  dieser  ilafen 
im  vorigen  Jahre  wenig  Leben.  Wenn  aneh  die  Ansihl  der  eingelaufenen  Sehiff»  der. 
Jeaigea  von  1873  fast  gleichkam,  so  blieb  doch  der  Tonnengehnit  !  edentend  lurttek» 
wie  aus  folgender  Znssmmenstellung  der  Sohiffaankttnfke  an  ersehen  ist:  ' 


In  1874 


M  e  1  a  <1  e  ri  c 

Schiffe 

Sc  h  i  ff  ( 

:  in  R alias 

Tonnen 

Zahl 

Tonnen 

1878 

2.U47 

577.660 

338 

60.698 

1874 

3.077 

448.689 

193 

86.993 

Mehr 

80 

• 

Weniger 

• 

188.831 

46 

34.706 

Unter  österreichisch-ungarisrher  Flagge  liefen  nur  2  Schiff  -  hier  ein,  und  zwar 
das  eine  mit  Getreideladung  aus  Bona,  das  andere  infolge  einer  ihm  auf  der  Heise  von 
Triesl  uaeb  Bordeaux  sugestossaien  Havarie* 
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Der  spärliche  Besach  von  oationaleu  Kauft'ahreni  erklärt  sich  einerseiU  dureh 
4ea  Mangel  «n  directem  Verkehr  zwischen  den  beiden  Ländern,  andererseits  daroh  dw 
Dmttond,  data  dar  Idetice  Export  lieh  mit  groaser  Vwliaba  d«n  Daapfem  atwaadet. 

Alljährlich  worden  nfuc  Linion  mit  englischen,  holländisr-hcn.  fr:inzi^^if 'hcn  und 
deutschen  Dampfoohiffeu  errichtet  and  die  Segelsohiffe  treten  immer  mehr  in  den 
Hintergrund. 

Unter  diesen  Verhältoissen  ist  es  denn  aaoh  nicht  zu  verwundern,  wann  die  eng- 
Uaeha  Flagge  hier  groiae  Portaehritte  madit.  Wlhrand  im  Jthn  1871  rar  169  der- 
selben angehörende  Fahrzeuge  mit  65.186  Tonnen  hier  erschienen  sind,  flblta  man 
1874  bereita  271  mit  188.447  T.,  darantar  grSaaerantlieila  Dampfer. 

Die  Frachtpreise  waren  das  ganze  Jahr  hindurch  niedrifr;  sie  gingen  gerade 
während  der  Expeditionsperiode  sowohl  hier  als  in  den  Nachbarhäfen  noch  mehr 
zurück.  Manche  Schiffe  mussten  mit  halber  Ladung  segeln,  mehrere  in  Ballast,  und  ver- 
aehieden«  Fraehtoontraet«  worden  annilUit.  Der  Hafen  von  Halagn  iat  ftaobtaneheadea 
SegelseUffMi  heute  dnrdiana  nieht  mehr  m  empfehlen;  die  DampfeohUfe  nehmen  ihnen 
Ailea  weg. 

Bis  Mitte  1874  wurde  von  einlaufenden  Schiffen  nur  folgende  Abgabe  pr.  Tonne 
erhoben:  5  Realen  (52'/,  kr.),  wenn  von  europäischen  Uäfen,  und  10  Bealen  (1  &. 
6  kr.X  wenn  von  Amerika  anlangend. 

Seitdem  beeteht  eine  neae  Auflage ,  weiche  Ton  den  diesen  Hafen  ▼erinaaenden 
Sehiflbn  erheben  wird,  «nd  awar  mit:  4  Seelen  (4S  kr.)  pr.  Tonne  bei  Yersegelnng  aaeh 
enropliaehen  Hifen  nnd  8  Bealen  (84  Inr*)  pr.  Tonne  bei  Veraegelvng  naeh  Amerika. 

Ausserdem  mOssen  jetzt  die  im  Hafen  liegenden  SoUflb  ^e  CottMunBiener  von 
M/i««  Bealen  (nicht  ganz  2  kr.)  pr.  Kopf  und  Tag  bezahlen. 

Bezüglich  der  mit  Steinkohlen  anlangenden  Fahrzeuge,  und  zwar  namentlich 
bei  grösseren  Dampfern,  geschieht  infolge  der  zur  Zeit  vorgeschriebenen  Aichungs- 
Directiven,  wornaoh  weder  gemessen  noch  gewogen  wird,  die  Abschätzung  in  der 
Weiae,  data  geirShnlieh  nur  fir*/p  oft  garnnr  ftr  die  Hilfte  der  vorhandenen  Menge 
die  Tonnenabgabe  bereebnet  wird. 

Alle  amtlichen  Daten  Uber  den  Import  dieses  Platze»  müssen  stets  weit  hinter 
der  Wirkliehkeit  zurückbleiben;  denn  Malaga  ist  dorob  die Mäiie Gibraitar'a  dasgroaaa 

Emporium  des  spanischen  Schmuggel li.mdels. 

Bei  politischen  rnruhen,  bei  einem  Zustande  wie  derjenige,  in  welchem  sich  das 
Land  im  Jahre  1873  befand,  wo  der  unerlaubte  Handel  leicht  und  ohne  Uefahr  zu 
betreiben  war,  da  dflhen  aieh  die  8ehlenaen  Gibraltar*a  ind  ttberaehwemmen  «na  mit 
englischen  Wa&ren.  Wicbald  aber  die  Lage  der  IMage  wieder  eine  mehr  geordnete  ist, 
dann  wird  dieser  Betrieb  schwieriger;  und  so  war  es  aaoh  im  letztverflossenen  Jahre. 


Nach  den  AufHchreibungcn  des  liie^iirr  n  Zollamtea  Warden  1874  von  den  Hanpt« 

gegenständen  der  Einfuhr  folgende  Mengen  l)f  zogen: 


Ousseisen  .   .  .  . 

Ctr.Ä46Klgr. 

24.810 

Verzinntes  Blech  . 

Kisten 

2.756 

Stangeneisen .  .  . 

Stück 

830 

n 

1.383 

SeUenen  .... 

f» 

8.086 

Steinkohlen  .  .  . 

Ton.  41000  K.81.S18 

Eiserne  FMareife  Bind  k  25  Klg.  16.460 

Holzkohlen  .  .  . 

3.3.50 

Nägel  

Fässer 

646 

Baumwolle   .  .  . 

Ballen 

9.276 

Eisenblech    •  •  . 

Bund 

787 

Garne  

R 

1.277 

lUeddMntfidle.  . 

Com 

9.680 

Banmwoll-  n.  Sehaf- 

Biaen-  nnd  Kun- 

wollmanufacte  . 

1.111 

WMUfttl  •    •    •  • 

• 

1.713 

Gewebte  Stoffe  .  , 

GoiU 

664 
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IM«l«n  (ms  Bus-  Petroleum.  .  .  .  Fimer  9.066 

landu.  Schweden)  Stttok    390.812  Sprit   „  2.021 

Bretter   (ms  Por-  Klippfisch.  .  .  .  Ctr.A  100  Klg.  66.523 

tagal)    ....  ,         165.621  Zucker   Kisten  0.302 

Eisenbahnsohwellen  ,          13.229  Kaffee   Säcke  1.299 

Fasedftiben     («u  Oacao   .  1.648 

Amerika)  ...  .      1,746. 2«9  Pfeffer   „  1.428 

Petroleam.  .  .  .  Kisten      45.608  Hinte   Stitek  10.750 


Der  Import  ans  Oesterreich-Ungarn  ist  unbedeutend.  Im  vorigeu  Jahre  beschränkte 
er  sieh  «vf  dnige  llaaeUnen  uid  Geiithaehaften  Mi  Kloetemenborg  und  anf  geringe 
Mengen  von  Knnwnarea  nvt  Wien,  im  Geaammtwertlie  von  7000—8000  fl. 

Die  Verbindungen  Hessen  sich  jedocli  voraii^>i<  htlich  erweitern,  wenn  unsere 
Fabrikanten  sich  entschlössen ,  dirsom  Lande  in  der  Weise  Heaclitung^  zn  schenken, 
wie  es  die  Engländer,  Franzosen  und  Deutschen  thun.  Der  guten  ilandcishäuser,  die 
TolIoB  Vertrauen  verdienen,  giebt  es  hier  genug;  auch  findet  der  nntemehmende  Fnbri> 
knat  Abentc  fttr  seine  Waare,  ohne  grdiiere  Qefidur  nie  aBdereiro  m  laafi»,  wenn  er 
nur  mit  der  gehörig:en  Vondeht  operirt  und  aeiBe  Informationen  bei  nTortteiigeB 
Persönlichkeiten  eneht. 

Einipre  wenip^e  HSnaer,  darunter  nur  zwei  fremde  Finnen,  stellten  im  vorip:en 
Jahre  ihre  Zahlungen  ein,  was  zumeist  blos  die  Folge  von  su  gewagten  äpeculatioueu 
oder  uerwmrtet  eingetretmen  Ge^JonolBfen  war.  So  a.  B.  feien  amerikanieelie  Fmo- 
danben  und  Werldiols  nberhanpt  pldtnüeh  vm  80  pOi,  wodnreli  Hanelier  den  Gnaden- 
itoes  ertiieit 

Für  den  Export  ist  Malaga  der  bedeutendste  Marlct  Spaniens.  Im  Jabro  1874 
gelangten  von  liierj  soweit  bekannt,  folgende  Hanptgegenstftnde  rar  AaaAihr: 


Menge  WmO,  fl. 

i  Kisten    k    25  Pftind*)  1,711.734  7,000.000 

Mneealeiroeinen  {  KOrbe     „    50    «          80.163  160.000 

(  Fässer     ,  100     ,            11.898  156.000 

Kisten                               22.0.53  350.000 

Mandeln  ]  Korbe                               2.004  12.000 

(  Säoke     «  100     ,            3.374  85.000 

Feigen                                  Centner  ,100     i           11.000  75.000 

Grüne  Weintrauben  ....     Fässer                              6.782  80.000 

,    Citronen                        Kisten  ä  1200  Stück         22.107  450-000 

,    Orangen  ,        ,                 8.225  150.000 

Orangen-  nnd  Citroneasebalen    Centner                         4.236  60.000 

Wein                                      Fässer  k  480  Liter           16.550  2,300.000 

Olivenöl                                    Centner                          232.600  6,000.000 

Seife                                         ,                                8.200  160.000 

Weisen                                Metsen                          6.000  35.000 

Spitzerbsen                                   „                               16.000  17".(i00 

Spartoprae                               Ballen  ä  115  Kilogramm     17.000  2t»o.ooO 

Blei                                      Centner                       163.-liit)  l.r.oo.ooo 


Gesammtwertli  17,983.000 


*)  100  Pfand  =  4«  KilognnuB. 


t 
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Der  UauptconsameDt  der  von  hier  exportirten  FrUciite  ist  immer  Amerik«.  Von 
MiuostolroiIneB  eriiAlteD  die  TereliigtM  BtMtea  iomer  der  geum  Bnte,  vorigei 
Jahr  1,200.000  Kisten«  Naeb  EnglMd  ftogeii  180.000  Kieten  ud  der  Beek  veiCbeilte 
sieh  aar  andere  Länder. 

Von  Olivenöl  bezog  England  80.000  Centner.  DnitRfhland  50.000  Ctr.,  Rubs- 
Und  45.000  Ctr.,  Frankreich  30.000  Ctr.,  Holland  und  Belgien  (theilweise  im  Trueit 
Ar  SBddpiitschlandl  15.000  Ctr.,  Schweden  und  Norwejren  5000  Ctr. 

Der  ilauptabuehmer  der  hiesigen  Weine  ist  Centrai-  und  Südamerika;  Nord- 
Ineriks  «nd  Bnglnid  weiden  doh  mehr  naeh  Oadix  und  Jeres.  Unter  den  enropäisehen 
Ländern  steht  Doutgchland  obenan  bei  dera  Bezu^o  von  Malaga» WeineOi  din  deiC 
wohl  hauptsIchUeh  aar  Verbeeaemnf  dar  aehwaeben  itaadweine  dienen. 

Auch  mit  Frankreich  hat  sich  hier  in  don  lofzfon  Jahrzehnten  ein  ganz  bedeu- 
tendes (Jefschäft  in  feinen  Weinen  entwickelt,  wozu  das  Kaisserroich  den  Ton  angab. 
Namentlich  die  »üsseu  Sorten  scheinen  jetzt  in  der  Tliat  dort  Modeartikel  geworden  zu 
aein;  aie  Terdienen  aneb  alle  Beaditangf  da  ala  dnreb  Alter  nnd  aorgflUtige  Babaadlnng 
gute  Bigeniebafken  eniwiekeln. 

Blei  gebt  hauptsächlich  nach  England,  Frankreich  und  Russland. 

Die  österrpii;liisrh-iinparisch''  Monarchie  bezieht  nur  Weine  und  Rosinen.  Bei 
dem  gänzlichen  Mangel  an  einer  directen  Verbindung  mit  Trient  geschieht  die  Ver 
ladnng  Uber  Holland  und  Deutschland,  lo  dass  sich  diesfalls  keine  genauen  Daten 
gebaa  laaaea.  Naeb  annibemder  Sebilanng  dMe  Jedoeb  dieaer  Varkebr  danait  die 
Wertbanmme  tob  80.000—40.000  fl.  nieht  fbentoigen. 

Malaga  kann  nieht  als  Fabriksstadt  gelten,  seine  Verhältnisse  sind  aMbr  der 

Landwirthschaft  zugewendet;  auch  stehen  die  hohen  Preise  der  Wohnungen  nnd 
Lebensmittel  im  Wege.  Trotzdem  werden  in  dieser  Uiaaicht  Fortocbritte  gemacht  und 
kommen  alljährlich  nene  Gewerbszweige  in  Betrieb. 

Nebst  zwei  grossen  Spinnereien  hat  Malaga  drei  Zuckerraltiuerien,  die  jährlich 
bei  46.000  Otr.  Znakembr  anapcaaian.  Aneb  in  den  weHeren  Umgebmgtn  dar  BCndt 
beinden  aleb  noeh  einig«  deiiei  Fabriken. 

Wie  in  allen  andern  Städten,  masste  aneb  bim  die  Bank  von  Malaga  ihre  NotM 
einberufen.  Statt  nich  mit  der  Succursale  der  neuen  Nationalbank  zu  fusioniren,  aag 
die  Anstalt  vor,  zu  liquidiren,  und  löste  auch  ihre  Circulationsmittel  redlich  ein. 

Die  momentane  Werthverriugerung  der  umlaufenden  Banknoten,  die  Befüroh- 
tnagen,  weldie  dn  groner  Thett  dea  Pnblienma  fVr  die  SoUditIt  der  Malagabank  b^;te, 
sowie  der  Mangel  an  baarem  Geld«  waren  die  Hanptursachen  der  aaaaergnwObnlieben 
Fluctuationen,  welche  die  hiesigen  Weehselcourse  im  vorigen  Jahre  zeigten. 

Es  variirten  nämlich  dreimonatliche  Wechsel  auf:  London  zwischen  48 — 51  d., 
Farii  awiaeben  6—5'SO  Fhmee,  Hambni^  awiaoben  4— 4*86  pr.  Piaater  Ten 
SO  Realen  Vellen. 

In  Rosinen  war  die  letztjährige  Ernte  kleiner  n\>  1873  und  die  Frucht  nicht  so 
schön.  I'reise  hielten  sich  mässig.  Citronen  und  Oraugen  gaben  einen  reichen  Ertrag. 
Die  Anpflancnngcn  von  dieaen  Frttohten  nehmen  jkhrlioh  an.  in  Feigen  erzielte  man  bei 
aebleehter  Qnalitlt  nar  ein«  aebr  knapp«  Ernte,  infolge  der  groiaan  Dttrre. 

Das  Ergebniss  der  Weinlese  zeigte  wobl  einen  Ausfall  in  der  Menge  um  aage- 
Tähr  «/,  im  Verf-'l''i'"li  zum  Vorjahre,  dagegen  war  die  Qualität  sehr  zufriedenstelleiul, 
namentlich  in  sUssen  Weinen.  Die  anderen  Sorten  sind  im  Allgemeinen  etwas  zu  herb 
ausgefallen. 

Von  OlivenSi  wwd«  nar  aebr  wenig  gawwmatti  ao  daia  der  Export  dea 
Jabrea  1875  nm  ein  B«d«ntend«a  hinter  1874  anrttakbleiban  wird. 
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Nach  dem  neuesten  Gensus  zählt  Malaga  92.611  Einwohner;  mit  Einbesiehung 
dar  Vontfdte  dIMiMi  m  J«do«b  ukiia  110.000  mIb.  Die  Mviken  riehen  inmer 
■ehr  Arbeitskräfte  heran.  Des  KHma  Ist  gesund;  erwachsene  Personen  erreichen 
gewöhnlich  ein  hohes  Alter,  nnr  unter  den  Kindern  sind  besonders  während  der 
Sommermonate  die  Todesfälle  un\ erliältnissmässig  häufig.  So  starben  im  vorigen 
Jahre  1122  Männer,  841  Frauen  und  2850  Kinder. 

Die  Herbelleitang  der  erfordeiUelieii  Menge  trinkbaren  Weisen  von  dem 
10  Kilometer  entfernten  TorremoUttos  «tts  ist  leider  nooh  inmer  ein  frommer  Wonseh 
der  Bovölkerunfj  von  Malaga. 

£in  anderes  Werk  von  besonderer  Wichtigkeit  für  den  hiesigen  ii&udtl  ist  die 
Vertiefung' des  WssseriMekens  im  Hnftn,  der  rasch  Versandet  Es  ist  kamn  noeh  genug 
Wasser  da,  m  SohifTc  von  gröHSttem  Tiefgan;;  aufzunehmen.  Auf  der  Binnenseite  dss 
Lenehtthiirmo«;,  wo  früher  Sc-hifTo  von  16  Fuss  Tiefgang  ankern  konnten,  kann  man 
jetst  trockenen  Fusses  spazieren  gehen. 

Der  Handelsstand  hat  sich  entschlossen,  die  Sache  selbst  in  die  Baad  sa  nelMisn, 
od  ee  wird  projeolirt,  den  alt«  Hafen  nicht  nnr  aaunbaggem,  sondern  ihn  dnreb 
Verlängerunp  de«;  Molo  um  mehrere  hundert  Meter  zn  erweitem  und  ihn  auf  solche 
Woi>!p  mehr  ge^ren  die  hier  so  gefäiirlielien  Ostwinde  zu  scliützen.  Die  notbwendigen 
Mittel  zur  Austühruug  des  Projectea  hofft  mau  durch  Kiubebuug  einer  neaen  Taxe  auf 
Schilfe  nnd  Ladnngen  sn  gewinnen. 

Die  neu  eingeführte  Consumsteuer  wird  nicht  nur  von  den  am  Platze  ver- 
brauchten Gegenständen,  sondern  auch  von  solchen  Waarcn  erlioben,  die  nur  fUr  den 
Transit  bestimmt  sind.  Hundert  Läter  ordinärer  Rothwein  zahlen  24  Kealen  (2  fl. 
6S*/s  kr.)  Gonswngebtthr. 


SchiflYfthrtB-  und  Handelsverkehr  von  Finnmarken  im 

Jahre  1874^ 

Tromstf.  Im  letztverflossenen  Jahre  ist  kein  Schiff  nnter  5sterreicbisch-uugari- 
seher  Flagge  in  den  Hifen  disses  Besirkcs  ersehienen,  nnd  ebensowenig  hat  eine 
direete  Waarenzufuhr  aus  nationalen  Hilfen  mittels  fremder  Frihrzeupre  stattgefnndon. 

Dafreiren  lässt  sich  vermutlien,  dass  rinn  niclit  unlwMiruforide  Montrp  iistcirei- 
ebiseh-uitgariHcher  Erzeugui>«se,  namentlich  MHuufacturwaarcn  und  Weiue,  auf  indireo- 
tem  Wege  hieber  importirl  wurde. 

Vom  Auslande  liefen  922  Schiflb  von-  43.209  norwegischen  Gommerzlasten 
(■89.873"  ,.  "Hterrei('}ii<5rli-nn}rarisfhe  Aiehnnpstonnen)  in  den  diensf'itipren  Häfen  ein 
and  893  ächiffe  von  43.053  Lasten  (b9.ööUYa  Aichungstonnen)  wurden  ebendaselbst 
madarirt. 

Nach  Häfen  des  Hittellündischen  und  Adriatisohen  Meerea  haben  im  verigen 
Jahre  folgende  Expeditionen  stattgeftinden: 

Ladiingsmenge 

•  Totinen  Woge  TonnWI 

Tn-m^ä   11  1513  71.751 

Uaoimeriest   19  2808  132.673 

Wads»   18  1496  79.845 

Wardd   18  9048  108.780  46 


Zosamnen .  .  66         7866        888.049  46 
Dagegen  in  1878  .  .  68         6467  817.998 
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Von  di  n  Laduii;:»  n  des  Jahres  1874  int  ohne  Zweifel  viel  nach  Triest  dirigirt 
worden,  eine  genaue  Angabe  hierüber  Vi»st  sich  jedoch  von  hieraus  nicht  machen, 
wdl  die  BeatinuBiugiorder  Ahr  RnndfaoliMBdmigeii  naeli  dem  AdrUtiaclieB  Meere  sel- 
ten bei  Zeichnung  drs  Connossement«,  sondern  in  der  Regel  erst  in  dea  gew91uüiokeB 
Anlenfshäfen  Gibraltar,  Messinai  Ancona  oder  Pirano  gegeben  werden. 

Die  letxyihrige  Ghmmmtonsführ  von  hiesigen  Produoten  betrog  folgende 

Mengen : 


Qetrockn«!«  OeMiMiie 
yendiiAuigf  RondflMlie  Bothschcfr  S^yfitohe  Ftiake 
hlfen 

Trontsi)  .  . 
Hamnerfest 

Wadaö  .  . 
Werdö  .  . 

ZQsnmnen  . 


94.247 
157.676 

81).()45 
103.780 


W 

30.539 
16.667 

4.895 
i;i.443 


g  e 
28.809 
14.838 
3.103 


19.080 
104.866 

47.621 
197.833 


Thran 
Tonnen 

6.128 
14.516 

10.536 
8.114 


Hüring^ 

To nnen 

32.019 
1.818 
1.018 


Qu 
Pfd. 


9,367.508 


.  435.748    66.564    46.749    368.898    89.393    34.350  3,367.508 


Ihrer  Bestimmung  nach  vertheilen  sich  diese  Mengen  folgendermassen : 


BflitimiBBBf 


Oetrookaota  Qialiwf 
Uao4flMh«  Botliaehe«r  Seyfisehe  nsehe 
W   o   f  e 

Mittellind,  nnd 

Adriat.  Meer  388.049 


Rusxland  . 
Deutschland 
Bngland.  . 
Holhmd  .  . 

Scliwcdcn  , 
Düneiuark  . 

Zasuunen  . 


3.341 

■ 

44.868 


62.664 
397 

154 

7 

2.342 


8.988 
373 


36.850 

638 


364.033 
4.866 


Tbraa     Häringe  Quano 

T*BMB    Tonnen  Pfd. 

46 

1.143 

36.679    13.533  1,880.108 

1.S80        .  38.000 
70 

15.441 

1.218      4.133  455.400 


435.748    65.564    46.749    368.898    39.393    34.350  3,367.508 


Die  Ausbeute  der  Fiselierei  au  den  Luioten-lnselu  wird  auf  19  Mill.  Stück 
Doneh  geseUltst.  Davon  worden  en^  ll</a  Bfill.  so  Klippfisehen  gewirkt,  wihrand  der 
Best  von  7 '/(  Mill*  als  Rundfiseh  zur  Versendung  gelangte.   Das  geringe  BrgebniiS 

dieser  Fischerei  wnrde  durch  ungewöhnlich  hohe  Preise  völlig  aufgewogen. 

Hei  dorn  Winter-  und  Frtihjahrsfange  in  Finnmarken  wurden  unf^efähr  16  Mill. 
ätUck  gewonnen,  was  Tiir  diese  Fischerei,  die  selten  Uber  *  ,  der  Ansbonf»  der 
Lofotener  Fischerei  zu  betragen  päegt,  als  ein  aussergewöhnlicb  grosses  Quautum 
nngesehen  werden  kann.  Ton  diceeo  16  MUUonen  wnrden  ongefthr  7%  MilL  lo 
Klippfischen  und  der  Rest  zu  Rundfischen  gewirkt.  Der  grösste  Theil  des  Fluiges 
wurde  in  einem  ganz  kurzen  Zeiträume  gemacht,  was  anf  die  Preise  einen  gann  en^ind»- 
liehen  Druck  au.sübte. 

Die  Sommer-  und  Seyfischerei  raisslang  beinahe  gänzlich. 

Der  Fang  von  (irofishärinpen,  der  in  den  Monaten  November  big  Februar  auf 
der  Strecke  von  Helgoland  in  Nordlands- Amt  bis  zur  Stadt  Tromsö  stattzufinden 
pflegt,  wird  für  die  Saison  1874/75  aof  940.000  Tonnen  Teranseblagt,  was  gegen 
1873/74  eine  kleine  Abnahme  bildet.  Von  dieser  Menge  worden  nngeflUir  60.000  T. 
im  Amte  Tromsö  nnd  der  £est  in  Mordlands-Amt  gefischt. 
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Die  auf  den  Wallroas-  und  Robbeiitang  im  uördlichea  Eismeere  zaächst  von  deu 
Sndtett  TromS  und  Hammeifett  aasgerasteten  Fahrceng«  kamen  mit  eiacn  daroh- 
schnittlidi  gvteii  Fange  zurück,  wogegen  die  aaf  den  Wcifisfisohfang  oa4Sh  denaalben 
Gewisaen  anagMeadetoo  Expeditionen  beinahe  gar  keinen  Fang  maobten. 


Handels-  und  Sobiflfalirtsverliältiiisse  von  Calcutta  im 

Jalire  1874. 

Calcutta.  In  Bezug  auf  die  Scliifffahrtshewegung  in  diesem  Hafen  sind  wesent- 
liche Aenderungeu  zu  verzeichnen.  Während  früher  verbältnissmässig  nur  wenige 
Dampfer  mit  Calentta  trerk^rlen,  lielit  mm  Uer  Jetst  eine  groaie  Aniahl  iolidier  Sebilfe 
Handelsgüter  bringen  oder  wegflibreni  webdie  frllher  fast  anBtehlteaetteh  Segelaebiflen 
Beaebiftigiuig  gewibrlen. 

Der  dirccte  Handel  mit  dem  Hittelmeer,  welcher  durch  die  Eröffnung  des  Suei- 
Canals  in  lebhaften  Aiifsrhwiin^  gekommen  iaty  hat  banptaiohlich  aar  Aiudelmiing  dea 

Verkehrs  von  Dampfein  beipjctrapen. 

Auch  in  den  Häfen  der  Provinz  Birma  (Akyab,  Kangoon  etc.)  nehmen  jetzt 
OampAdiflb  bk  groaaem  Maaasstabe  au  gttnatigeu  FraohtaStzen  an  dem  Beiaexporte 
TbeU. 

Die  Einrichtungen  für  die  Entlöschung  von  Dampfern  und  Segelschiffen  in  Caloatte 
Bind  in  den  letzten  Jahren  bedeutend  verbessert  worden.  Wo  si<ih  noch  vor  wenigen 
Jahren  längs  der  Stadt  ein  unbeschUtztcs  und  offenes,  mit  primitiven  und  koatapieligen 
Bilfamitteln  zur  Manipulation  der  Frachtgüter  veraebenes  Ufer  hinzog,  findet  sich 
beute  eine  Bdbe  itattlieber  Magaaine  mit  Dani]rfkrabneB,  Ans-  vnd  Bfadftdebrtteken, 
■owie  jede  moderne  nnd  «weekmtwige  Yorriebtiing  inr  Haadbebnng  der  Ladnngen* 

Dadurch  ist  es  Dampfern  jeder  Grösse  m9gli<di  gemacht,  dat  Geeobift  des  Ent- 

ISschens  und  Beladen«  innerhalb  weniger  Tage  zn  beendigen,  wobei  eine  namhafte 
Erapamiss  gegen  das  frtthere  ebenso  langsame  als  kostspielige  System  mit  den  Leich- 
tem (cargoboats)  ercieltvird. 

Diese  Anlagen  sind  der  Aufsicht  eines  aus  Kaufleuteu  bestehenden  Ausschussea 
(Port  Tragt  Oommittee)  anvertMuiti  welebee  unter  der  Oontrole  nnd  dem  Beiatande  der 
Regierung,  sowie  mit  ausrdobenden  Oi^itaUen  rar  8eh«Aing  wdterer  Brleiditernngen 

flr  die  SchiffTahrt  arbeitet. 

Noch  bleibt  zn  erwähnen,  daas  mit  einem  Kostenaufwand  von  220.000  Pfd.  Stlg. 
eine  eiserne  Schiffbrücke  iu  grussartigem  Styl  Uber  den  FlussHugli  bei  Calcutta  gebaut 
wnrde,  um  diese  Stadt  mit  dem  am  gegenüberliegenden  Ufer  befindlichen  Bahnhofe 
der  Oelentte^Bombay-Eiaenbahn  sii  verbinden. 

Mit  dem  Ben  von  neuen  Bahnlinien,  Stnwaen  nnd  Verkebitmitteln  Jeder  Art  eind 

Tenge''  «^ahr  in  firitiaeh«Indlen  sehr  bedeutende  Resultate  eimelt  worden,  Dank  den 
CnterstUtzungsoperationen,  welche  von  Seiten  der  Regiening  zur  Abhilfe  gegen  die 
einen  dichtbevölkerten  Theil  von  Bengalen  bedrohende  Uungersnoth  in  ausgedehntem 
ÜMMitabe  organiairt  wurden  nnd  diese  Oalamitit  nneb  in  sebr  erfolgreieber  Weise 
bekimpften. 

Anaser  der  Lösung  der  genannten  grosaen  Aufgabe  hat  das  Dep<^rtc°ie°t  Hlr 
MRntliehe  Arbeiten  flberbanptneoeier  Zeit  eine  ongewSbnUoh  groBM  Tbfttigkeit  ent* 
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wickelt,  welche  in  den  beoachbarteo  anabbäugigen  Staaten  Nachahmung  im  Bau  von 
HiiiihrtiliMiwi  toflet 

Di«  Herstellung  eiucr  Scbienenstraue  längs  des  Irawaddy-Flnsses  —  die  erste 
Idlie  ia  Brittsch^Birnft  —  wird  einen  nenea  wiclitigen  Bandeltweg  in  der  Biditaaf 
nach  dem  weetUeheo  China  bin  erOflkten. 

Concessionen  fllr  neue  Eisenhahnlinien  an  Privatgesellscbaflen  sollen  in  Zukunft 
nir-iit  molir  ortlioiit  wcnlon.  Die  Verwaltung  der  Staatsbahnen  hat  darohweg  daaSyateai 

der  engen  uMetfr  j  Schienenstränge  angenommen. 

Vielleicht  in  keinem  Lande  der  Welt  i<^t  es  wichtifjer,  Wasser  anzusammeln  und 
in  Canälen  und  Keservoirs  aufzubewahren,  als  in  Indien,  wo  wiihrend  9  Monaten  im 
Jäiire  faat  kein  Begen  flOlt  nnd  kttnattielie  BeirtUserang  nBtliig  ist,  am  den  Bmte> 
ertrag  tu  flMern  and  sa  TetgrOeaem. 

In  den  nordwestlichen  ProTinzen  nnd  im  Pendschabi  den  hanptaleh Udisteii 

Getreidedistrietcn,  verfolgt  man  ein  weitverz\v<'i:rte-i  Canalsyatem.  doch  wird  es  noch 
eine  Reihe  von  Jahren  danern,  hin  eine  genügende  Anznlil  mn  Canälen  hergestellt  sein 
wird,  um  die  Productionsfähigkeit  dieser  Districte  vollstUiulis  zu  entwickeln. 

Ungeheuere  Strecken  Landes  liegen  wegen  Wassermangel  noch  anbebaut,  denn 
der  Charakter  dea  indischen  Banem  sMaM  rieh  gegen  die  Annahme  von  Nenemngen, 

und  die  Verbesserung  seiner  Lage  kann  nur  langsam  erreicht  werden.  Die  Regierung 
hilft  indessen  in  allen  Fällen,  wo  ihre  Ma»sregeln  von  Nutaen  aein  kitaneni  nnd  tiint  ilv 

Möglichstes  für  die  allgemeine  Wohlfahrt  des  Landes. 

Der  Handel  Ostinfiiens,  weleher  seit  1864  mehr  oder  weniger  darnieder  lair.  hat 
auch  im  letztveräoäseueu  Jakre  kein  zufriedenstellendes  Resultat  geliefert,'  und  zwar 
beBiebt  lieh  diea  ebenaowobl  nnf  dea  Bnport  ear<^litaeber  Mannfaetarwaarea,  nie  aaf 
den  Bqport  ladiaeher  nrednete. 

Die  Idesigen  Märkte  scheinen  immer  noch  als  Abzugsoanile  für  manche  in 
Europa  unverkäufliche  Fabrikate  bentttai  an  werden,  nnd  to  lange  diea  fortdaneity  iat 

eine  Besserung  nieht  zu  erwarten. 

Der  Fehler  ist  weniger  in  ungünstigen  hiesigen  Marktverhältnissen,  ah  vielmelir 
in  der  Unkenntniss  oder  Unerfahrenheit  der  Verschiffer  in  Europa  zu  .suchen. 

Die  Errichtung  zahlreicher  Baumwollspinnereien  in  grossem  Maassstabe  bei  Oal- 
eatto,  Bombay  und  anf  mehreren  Plätzen  im  InUnde  bedlntniobtigt  jetst  das  Import» 
gaaehlft  in  euopliaehfln  Bnnmwi^waanii  aiebft  wenig. 

Lelatere  sind  dem  indisdien  Zoü  mlenrorfea,  wihrend  die  bieatgan  lUbiikmte 

Stenerfreihcit  genicsRen;  dabei  sind  die  Arbeitslöhne  biersalande  büHgvnd  das  Bob- 
Btalerial  nebst  Kohlen  in  nllchater  NIbe  an  bekommea. 

Alles  das  m.'ic'ht  es  crkliirlieh,  warum  mit  den  iraportirten  Wanren  so  schlechte 
Resultate  erzielt  werden.  Die  KauHcutc  und  Fabrikanten  von  Manchester  drängen  bei 
der  Regierung  auf  Abschaffung  des  Importzolles,  haben  aber  bis  jetzt  ihren  Vorschlag 
noeb  ntobt  dnrebgeietst 

Bin  anderer  Indastriesweig,  der  bler  nenerer  Zeit  aebr  in  Aiftebwvng  kam,  ist 

die  Fabrikation  von  Juteartikcln.  Bekanntlich  versorgt  das  Qstiiebe  Bengalen  lieteabe 
aassohliesslieh  den  Bedarf  der  gaasen  Welt  an  rober  Jäte. 

Man  nimmt  mit  Recht  an,  dass  sich  dieser  Artikel  hier  billiger  verarbe  iten 
lasse,  als  an  weit  entfernten  Plätzen,  und  somit  sind  hier  mehrere  sehr  bedeutende  Jute- 
Fabriken  entstanden,  welche  das  Robmaterial  zu  Packleiuwaud  und  Gunnysäcken  rer> 
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arbeiten.  Ebenso  wie  die  hiesigen  Baumwollspinnereien  mit  EaDcbester,  ao  eonourriren 

die  hiesigen  Jutefabriken  mit  Dnndee. 

Es  ist  eine  einigermasaen  auffallende  Erscheinung,  dass  Europäer  in  Indien  so 
wenig  AnflMil  am  Aelml»«  nehmen.  Nnr  ladige-  and  Theepflanser  mMhen  Ueven 
eine  AusnaluBe  nod  behnnpten  eine  lierTemge&de  SteUnng  nnter  den  liier  nmiaiigen 
£iuopäeni. 

Der  Indigoban  ist  manchen  Wechselfallcn  unterworfen;  die  lotztjährige  Ernte 
betrug  ca.  RO.OOO  Maunds,  blieb  also  um  ungefähr  20.000  Maunds  hinter  dem  Darob- 

schnitte  zurück. 

Die  Theepflanzungeu  befinden  sich  in  einer  ausserordentlich  günstigen  Lage; 
die  Anadelmnag  liereiti  eingeriohleler  Plantagen  und  die  Anpdnasung  neuer  Qlrtoi 
wird  ndt  groeaem  BSfer  l>elrieben. 

•  Die  Prodaetien  Ten  indisehem  Thee  iat  l>erdte  eo  lelur  entwiekeüy  due  eie  den 

chinesischen  Theegescbäfte  ernsthafte  Concarrenz  maelii  Der  indische  Thee  Ist  in 
Qualität  viel  stärker  und  besser  als  der  chinesisehe,  weil  er  hier  unter  europäischer 
Aufsicht  gezogen  und  fabricirt  wird,  während  in  China  nur  Eingeborene  sich  damit 
beaeitllligen. 

De  die  Neeliflrage  naeh  gitem  Thee  eteto  im  Waeheen  ist,  ae  liaben  die  indisehen 

Theepflanser  ohne  Zweifel  eine  gute  Zukunft  vor  sich.  Bei  sorgfältiger  Auswahl  nnd 
gehöriger  Be^^  irthsrhaftnag  des  Bodeat  bal  die  Tbeeooltar  in  letoter  Zeit  80  bia 

60  pCt.  abgeworfen 

Die  gediückte  Lage  der  hierläudigeu  kaufmännischen  Interessen  scheint  Ursache 
SB  aein,  im  man  am  Ueeigen  natae  nnd  im  Inlaade  den  indnatriellen  üntemeb- 
mnagen  mehr  Aufmerksamkeit  zuwendet.  8e  enatandea  Banawell-  nnd  Jatoapin- 
aereien;  indessen  blieb  man  dabei  nicht  stehea. 

Mit  Ausiifiliine  dps  l?ptriehes  von  Kohlenbergwerken  ist  der  Mineralreiohthnm 
dieses  Landes  bisher  weiiiL,'  iKTÜrksir.htiirt  worden.  Man  hatte  lohnende  Beschäftignng 
und  hinreichende  Verwendung  llir  Zeit  und  Geld  au  deu  gewöhnlichen  merkautilischen 
ITaffifiiehHinmnB 

Da  &nden  aidi  pldtsUdi  Sparen  ton  Eäaenert  in  Tersehiedenen  Distrieten,  ganz 
nahe  den  Kohlenbergwerken,  und  eine  von  Regierungsgeologen  angestellte  Unter* 
snchnng  ergab  ein  so  günsti^e<<  Re^^ultat,  dass  sich  aofort  einige  Qeeelladiaflen  snr 
Ausbeutung  dieses  neuen  Industriezweiges  bildeten. 

Trotz  der  grossen  aiissorgcwöhnlichen  AusL'-abcn  der  Regierung  während  der 
Httugersnoth  wurde  für  1875  eine  Anleihe  von  nur  2  Million  Pfd.  Stlg.  ausge- 
aMehen,  ind  aoUte  dieaelbe  vu  in  Indien  snr  Untenditift  au^elegt  werden.  Die 
Finanalage  Indiens  ist  eine  aelir  ginstige. 

Die  deutschen  Silbersendnngen  naeh  dem  Osten  dauern  fert  und  die  dadurch 
entstandene  Umwälzung  in  den  Wechselcoursen  zwisclicn  Indien  nnd  Europa  ist  des- 
halb noch  immer  vorherrschend.  Der  (.ours  auf  Europa  zeigte  zu  Ende  1874  eine  Ent- 
werthung  der  indischen  Münze  (Kupiej  von  ca.  G  pCt.  im  Vergleiche  zu  deren  Duroh- 
aehnittawerth  in  den  dieaai  Silbersendongen  nnmittelbar  Torhergebenden  16  Jahren. 

Sdiiffa  vnler  Qsterreiehiaeh-nagariaeher  Flanie  haben  fan  vorigen  Jahre  den 
Hafea  ron  Oalentta  nicht  beaadht. 
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PersonalnachriohtoiL 

—  Seine  k.  md  k.  Apottolls«Ke  Ifajettlt  baben  die  Eriielniaf  der  k.  und  k.  Ooneeler- 

Agentien  in  Limerick  und  ßclfn!)!  /.u  HonorAr- Viceconsulaten  alli-r^iiüdigttsn  genehmigen  und  den 
H(ui(]tl<iijanii  .)  .Im  Uiclianl  T  i  n  sl  y  in  Limerick.  sowie  den  Hjuidfl-mann  Robert  A  n  d  r<»  w  »  in 
Bellast  za  unbesoldeten  Vioeconsaln  in  den  gedachten  Städten  mit  dem  Rechte  som  Bezüge  der  tarif- 
mlMigeit  CoanhifriiabnB  knMMidMt  wm  «oMinen  geruht 

(AUerMolMto  EntMhliamac  m  1.  JaU  ISTft.) 

—  .fiein«  k.  nnd  k.  ApMtoUeehe  If  i^ettit  hAbea  dem  •henulJg«»  Oereatea  de*  k.  und  k. 

OoneralconsaUtec  In  Ifoekaa,  L.  O.  Planeker,  den  Orden  der  euenieii  Krone  III.  ClMse  taxfrei 
•llerga&digtt  la  Terleihen  geniht.  (AllerhSchite  EntaehlleMVaf  Tom  S.  August  187A.) 

Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majostiit  baben  den  Handelsmann  Fripdricli  Pprr<»t  in 
Livorno  /.um  unbesoldeten  Consul  daselbst  mit  dem  Kerbte  7.um  Bezüge  der  tarifinäa«igen  Con«ular> 
Gebühren  allergnädigst  zu  ernennen  geruht.    (Allerhöehste  Entschlicssung  vom  82.  Auf^UBt  IST.*».) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Miyestat  haben  den  Handelsmann  Ernst  v-Baumbach 
in  Mllwaakee  s«b  «nbeeoldeton  Com«!  daaelbet  odt  den  Reebt«  sub  Banfe  der  terifiaiaeifeii 
Oonralartebflkien  alle rfoSdlgat  m  eraennen  geruht. 

(AUerhtebete  EntaehUeuuif  Tom  t9.  Aogut  1875.) 

—  Seina  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  dem  k.  «ad  k.  0«Miale09sut  in  Genua 
Franz  Ritter  Soretii  das  Gomthurkreuz  des  Franz  Jofcf-Ordeaa  allarfnidigst  zu  verleihen 
geruht.  (AllerhSehste  F-ntnehliessung  TOm  4.  September  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  aliergnädigst  su  gestatten  geruht,  dass  der 
k.  «ad  k.  Mialsteildralh  und  Gaaaraleonanls-SMllYertratar  Dr.  Leopald  Walebar  Rlltar  M olt- 
batmdaa  Ooauaaadearkxmis  det  pSpetUebaa  8t.  Gtefor-Ordens,  daa  tSrUsebaa  lia4^4)•-Ol>daa 

III.  riasse  und  das  Ritterkreuz  de«  k;>ii.  italienidehen  St.  Mauritius-  und  Lararus-Orden», 
lier  k.  und  k.  Ocneraloonsul  STetozar  Theodorovic  den  türkischen  Medjidjc-Orden  III.  ClA«8e, 
sowie  der  k.  und  k.  Qenereleonsul  Georg  t.  Martyrt  da«  Commandeurkreuz  des  kön.  portugie- 
sliebaa  Ohrlitaa-OrddiM  aanahaMa  «ad  tngao  dSifaa. 

—  Dar  k.  und  k.  Consul  Karl  Kvlatkawikl  hat  lieb  «af  adnatt  asoMi  IMani^oataa 
aaob  Trapesunt  begeben  und  dla  iaterimistisaba  Laitaag  dee  CoaealatM  ia  Oalata  den  k.  «ad  k. 
▼iaeeoBial  Klparissi  fibertragan. 

—  Der  für  San  Juan  de  Puerto  Riro  ernannte  k.  und  k.  Consal  W.N.  Latlmer  hat  Seitens 
der  k<"n.  !«paoischen  Beglerung  das  Exequatur  erhalten  und  sofort  die  Mknag  dar  Dienstgeeebifla 

augetret«^^n. 

—  Der  cum  k.  und  k.  Consul  für  das  Füratenthun  Monaco  unter  unveränderter  Belaasuog 
In  ealnen  blihaiigan  Faaatianaa  amanata  k.  and  k.  Coaaid George  d'Aaaaa  la  Nlaaa  bat  «aln  Ami 
in  anterwibntet  Blgensebalt  aagetraten. 

—  Der  nan  ameanta  k.  «ad  k.  ▼ieaeanral  Jeba  Slehard  TIatly  in  Idmeriak  baiaadi  arbal- 
tanar  Anarkanmtng  Mlea«  dar  kBa.  biftieebaa  BeglaraBg  labea  Polten  aagatrateB. 

—  Der  k.  und  k.  YioeeoMOl  Y.  Esoharin  Adan  bat  von  dan  LooalbabMan  daa  Bwqaatmr 
aihalten  vud  eofort  die  DianitesgaMbifta  fibamonanan. 

—  Der  k.  and  k.  Coiunil  Eugen  t.  Oa&rgad  la  Corfli  lat  Tan  ealaom  Ddaaba  sarlek.- 
gekehrt 
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BchifflHIiTte-  und  Haadetobewegnng  von  Kiel  im  Jalire  1874, 

Kiel.  Der  letztjährige  Verkehr  im  kiesigen  Hafen  stellte  sich  troti  d«r  iiD  All> 
gemeinen  niigttnatigen  HandefanrerhlltiiiBee  sowohl  beilglieh  der  SdiÜbaU  als  aneh 

bf'zUjrlicli  (Ir-iJ  Tonnfngehaltes  etwas  h5her  als  in  lft73;  (la;ri'f;cn  dfirfton  die  Oeficliüfts- 
Resultatt;  iu  (Ion  Hauptbrancheii :  Getreide,  riolz.  Kolilfii  uiul  Einiii  bei  den  (iiircii- 
wegs  nackgebeuden  Preiueu  miuder  günstig  ab  im  Vorjahre  ausgefallen  »ein,  ^'cuu 
aneh  die  Handelslente  tob  Kiel  fast  ohne  Ausnahme  nvr  mit  grosser  Yorsieht  operirten. 

Die  Oesammtzahl  der  im  Jahre  1874  ein- nnd  ausgelaafenen  HandelsfÜineilge 
▼ertheilt  aiok  anf  die  einselnen  flaggen  in  naehstekender  Weise: 


S  i  o  I  a  V  f. 

S  <•  ß  e  I  8  eh  l  f  f e  DÄmpfi^r 

Flagge  'ZahT        J...^  i,^  Z^l 

L  *2iitiu  Kiliiprr. 

Norddeutscke  1953  3G.94y  303  18.330 

DiaiMthe  «  .  647  17.210  646  68.783 

SchwediMhe  '  .  .    124         8.974  8  443 

Norwegische                                                35         2.787  1  236 

.  Kuasiscke   42  5.146 

Etti^ke                                                32        3.429  14  4.909 

HoUimdiaehe   36  1.113 


Znaammen  .  .  8048  74.608  867  83.650 

Auslaut. 

Xorddentscke  2010  .SR. 532  298  18.547 

Dänische                                                   846  17.191  549  59.572 

Seliwedliehe                                           136  8.906  8  448 

Nonregiaehe                                           86  3.918  '  1  386 

RnasiRfhe                                                        41  5.091 

Englische                                                   21  2.383  18  4.898 

Holländische                                                24  1.081 


Zubaiumeu  .  .3103       76.102       864  88.696 

Die  Kieler  Rhederci  zählte  am  Schluss  des  Jahres  81  Schifft'  mit  30.. 301  Kubik- 
meter Traprfjihif^keit.  Im  Hau  verblieben  auf  dor  Werfte  drr  Ndiddeiits  •Ihmi  .SchitT- 
ban-Acticngesellschaft:  4  Dampfer;  auf  der  Werfte  von  A.  Conrad!  6l  Solxa:  2  Bark- 
aohiffe  j  aof  der  Werfte  von  G.  Ibms :  1  Barksckiff.  Unter  diesen  nen  an  banenden  Fakr- 
MVg«D  befimden  ateli  3  (1  Duspfer  «nd  1  Barkaekill)  lllr  hiesige  Becknnng. 

Am  Getreidemarktc  von  Kiel  herrschte  in  den  ersten  Mon.iten  des  vorit^fn  J.ilires 
ein  recht  lebhafter  Verkehr  bei  fester  Stimmun;,'.  W(  l<  li'  letztere  indessen  im  Apiil  uiul 
Mai  durch  grossere  Zufuhren  wesentlich  geschwächt  wurde.  Der  Umsatz  gcätaltelc  nich 
aebleppend  md  Preise  gaben  bei  glintenden  Anssiekten  fUr  die  neae  Ernte  naoh. 

X.        (AatgtfdbM  ta  OctoWr  ISU.)  19 


DIgitized  by  Google 


—   290  — 

In  der  sweiten  JAhresliXlfle  wsr  mir  vereiiiieU  eine  etwas  regere  Fra^e  bemerk- 
bar. Die  liii  si.'oii  (irtn  ii'c firmen  operirten  mit  grosser  Vorsicht  tind  erfahren  durch 
den  abnormen  l'roi-^tnll  wiihn  nd  des  Monats  Seplember,  indem  Weizen  innerhalb  weni- 
ger Tage  beiläufig  um  G  Marie,  liuggcu,  Gerste  und  llafer  je  um  3  Mark  pr.  100  Kilo- 
gramm  netto  fielen,  nnr  einselne  Vwlnste. 

Der  Preis  ittr  bessere  Gattun<:on  Weizen  eröffnete  mit  26—87  Hark  pr.  100 
Kilogramm  netto  nnd  pin;?  bis  Endo  Miirz  allmäli}?  auf  l'.i  — 24  Mark  zurück,  welchen 
Stand  er  bis  in  den  September  hinein  beliauptcte.  Der  reiche  Ausfall  der  neueu  Ernte 
bewirkte  denn  einen  pU^iiliohen  Bfickgang  bis  niif  18  lUA  «nd  gegen  Bade  dee  JUuree 
war  bei  stets  genligendem  Angebot  nneh  dieser  Freie  nur  ftr  feinste  QpmlilUeB  m 
ersielen. 

Koggen  bedang  in  den  ersten  Monaten  19 — 20  Mark  pr.  100  Kilogramm  netto. 
Bei  günstigen  Ernteaassicbten  ging  alte  Waare  nach  und  nadi  bis  auf  17  and  16 
Mark  snrttelc,  wihiend  dns  nene  Gewtehs  gleieb  nncli  der  Emto  mit  S<V— 81  Miai^ 

fast  ausschliesslich  zn  Saatswecken,  willig  bezahlt  wurde.  Nach  Befriedigung  des 
Saatbedarf»  stellten  sich  die  Preise  auch  für  neuen  Roggen  sehr  bald  auf  16  — 17  Marie 
und  gegen  Eude  December  war  bei  schleppendem  Absatz  nur  mehr  15  —  16  Mark 
sn  erlangen. 

Gerste  galt  bis  gegen  die  Ernte  19—20  Mark  pr.  100  EBogr.  netto  und 
wurde  davon,  ausser  für  Brennereien,  auch  Manches  zu  Saatzwecken  versendet.  Nach 
beschallter  Ernte,  deren  Kesultat  ein  sehr  befriedigendes  zu  nennen  ist,  wurde  nur 
noeb  kane  Zdt  17 — 18  Mark  besahlt,*  denn  das  reiehliebere  Angebot  Tenudante  eafar 
bald  einen  Rückgang  anf  16-- 17  Mark,  welcher  Stand  nur  schwer  behauptet  ward«. 

In  Tlf\fer  fnnd  fast  nur  Umsatz  für  den  Consun  statt.  Preise  hoben  sieh  pr.  100 
Kilograium  netto  zwischen  Januar  und  September  stufenweise  von  17  — 18  auf  19«/, 
bis  2ü>, ,  Mark  und  fielen  nach  beschaffter  guter  Ernte  rasch  auf  16</, — l^V* 

Oelsaaten  lieferten  bei  sehSner  Qnalitit  nüt  geringen  Ansnahmea  ein  beMedigea» 
des  Erträgniss.  Die  ersten  Partien  Raps  wurden  pr.  100  Kilogr.  netto  mit  25</,  bis 
26  Mark,  Rübsen  mit  25— 25t/j  Mark  bezahlt.  Hei  gn>ssorem  Angebot  gin;rcn  später 
diese  Preise  um  ca.  1  Mark  zurück.  Einiges  kam  zum  Versand  nach  UolUuid  und  West- 
pbalen,  aber  das  Mdste  ging  an  hiesige  und  inllndisehe  MfUüen  ab. 

Die  Ernte  war  im  Ganzen  sehr  gut,  stellenweise  so  Torsflglich,  wie  seit  Jahren 
nielit.  Der  Ertrag  an  Kürnern  stellte  sich  im  Dureli'^dinitt  wie  folgt:  Weizen  l*0Sj 
Roggen  1-02;  Gerste  1-01;  Hafer  1 ;  Erbsen  0-8'J;  Kartotfeln  0-96}  Oelsaaten  0-96. 

Ein-  nnd  Ausfuhr  zur  See  umfasstcn  folgende  Uauptartikcl : 


WasraBf  a  ttnng 

Einfahr 

Ausfuhr 

Gtr. 

8H.233 

2.732 

» 

192.037 

33.760 

II 

108.067 

9.791 

Hafer  

62.203 

1.93G 

371 

3.296 

n 

16.140 

769 

■ 

889 

876 

n 

8.649 

SO 

Graupen  etc  

•      •      •  • 

II 

12.773 

2.9.-,  1 

n 

.'i6.421 

i.i;j3 

» 

22.751 

8.591 

m 

680 

4.461 

n 

1.880 

16.799 

* 

• 

692 

» 

1,307.214 

• 
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Einfuhr 

AtuflgAr 

Torf  

778 

• 

19.549 

1.162 

2.420 

• 

8.911 

8.886 

10.894 

829 

2.550 

. 

19.958 

1.602 

486 

8.686 

21.108 

2.391 

1.509 

4.924 

14.843 

• 

876 

• 

10.788 

1.308 

640 

701 

1.907 

• 

4.768 

« 

Huf  

9.668 

• 

8.249 

• 

.  •  «  .  Tausend 

671 

• 

• 

.30.413 

• 

44.920 

• 

5.111 

18.471 

1.941 

284 

18 

66 

64.401 

18 

6.130 

18 

3.027 

14 

202 

• 

Der  Verkehr  am  hiesigen  BattermtilEto  kann  im  Allgemeinen  als  befriedigend 
betrachtet  werden.  Winterbuttcr  auf  Lieferung:  bis  1.  .Funi  bedang  im  Januar  durcli- 
achnittlich  124  Mark  pr.  50  Kilogramm.  Bis  in  den  Mai  hinein  blieb  der  Preis  statio- 
idbr,  ten  «ker  M  iiii  pttMeher  Bfiokgang  bia  nf  116  Ibili  ein. 

FQr  Vorsommerbatter  wurde  im  JoU  116—194  Kufe  btwllligt  «id  haäma  Ein- 
(tt  gute  Realisining  auf  englischen  Märkten. 

Weniger  lohnen»!  war  das  llerbstgeschäft;  für  hiesigen  und  inländischen  Conaum 
wurde  Stoppelbutter  mit  139 — 142  Mark  bezahlt  Da  sich  die  Qualität  stellenweise 
MBgelhall  Migtey  m  der  Abssls  udi  bglMid  setdeppiad. 

Die  industriellen  Etablissements  der  lüesigen  Qegend  haben,  wie  fast  überall| 
unter  der  i  n-^unnt  der  Verhältnisse  leiden  mttflaen;  WM  nnSohBt  Mia  den  Beriohteii 
der  Aotiengesellschaften  hervorgeht 

Die  Norddeitiebe  SebUnwn-Aetiengesellsehaft  sv  Gaarden  lieferte  in  dem 
QeeeUlft^ahre  von  Juli  1873  bis  Juli  1874  Schiffe  und  sonstige  Arbeiten  im  Werthe 
TOn  2,962.500  Mark  und  behielt  Aufträge  auf  D.impfer  im  Werthe  von  ca.  3  Mill.  >Iark. 

Die  Gesellschaft  musste  ihre  Rechnung  mit  einem  Verluste  von  299.780  Mark 
•flUiessen,  welcher  im  Weaentücben  noch  den  bereits  im  Vorjahre  eoliidUoli  wirkenden 
ünMtMndeii,  ab:  tlieneie  ArbeUdOlne,  liBiMre  Pteiee  iVr  Biaen,  KoUen  ind  andere 
Haterialien,  als  bei  Ucbern.ahmc  der  Bestellungen  berechnet  wurde,  zuzuschreiben  ist. 

Der  Jahresbericht  der  GJesellachaft  constatirt,  das^  eine  beträchtliche  Vermin- 
derung des  Verlustcouto  durch  (iewiun  aus  inzwischen  abgelieferten  ächitlen  eingetreten 
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•ei,  und  da  durcli  Bcgcbunfr  dfr  7n  Anfancr  «Ii  .!  In«  lio^rhlossonpii  Prioritätsanlethe 
genU{;pn(le  Mittel  zum  utipestoitcu  Fortlietriebc  zur  VerrUfrurif;  stehen,  hat  der  Credit 
der  Gesellschaft  eine  dauernde  Schädigung  nicht  erfaliren.  Auch  hegt  mau  allerseits 
dm  V«rtnieB|  dam  die  trVben  Erfiüiniiigeii  der  2  letstverimtenen  Jahre  dae  Bfnleih 
ken  in  die  Bahn  grüsster  Vorsticht  zur  Folge  haben  werden. 

Nonerdinfrs  wurde  ilt-r  (Icsellschaft  von  Seiten  der  kaiserlichen  Admiralität  der 
Bau  einer  kaiserlichen  Yacht  im  Wertho  von  900.000  Mark  (exclunivu  Maschine)  Uber- 
tragen, und  waren  weitere  VerhaadloBgeii  Uber  den  Ban  ehiiger  Kaaonenbeote,  reap. 
Dampf  Avisos,  Im  Zuge.  Was  die  teehniaehe  AnsflUinuig  der  Bauten  anbelangt,  darf 
das  Etabliaeemeat  den  besten  anawirtigea  Werften  ebenbOrtig  aar  Seite  geateUl 
werden. 

Aneh  die  liiesige  Actien-Braogesellschaflt  sohioss  ihr  Geeehftftsjahr  (October  1873 
bia  dahfai  1874)  nit  einen  Verluste  von  20.200  Mark  ab.  Begrttadet  wird  deraelbe 

durch  aupserjri  w  I'dinlieh  hohe  Crrstoii  und  Malzprcise,  dann  dureh  die  srhädliobe 
Nachwirkung  des  im  Jahrr  iHl.'i  slatlgflundenen  Kellereinstnr/.es.  der  eine  Verringe- 
rung der  Production  wie  des  Absatzes  zur  Folge  hatte ;  die  crstere  blieb  um  ca.  KOOO 
Hektoliter,  der  letstere  nm  ca.  4800  Hektoltr.  g^K^n  1878  aartlek. 

In  den  Sommei  mannten  nahm  der  Verkauf  wesentUeh  an;  das  Bier  llt  anch  stets 
;j'lei(limä.s«ip  schiin  und  sohr  in  der  Gunst  iles  rnhiirums  sreHfiepen :  es  steht  deshalb 
für  die  uächätu  Zukuuit  ciu  besneres  Kesultat  in  Aussicht,  um  so  mehr,  als  mit  Beginn 
dea  Jahrs  1876  der  Bierpreis  von  sünnntUehen  hiesigen  Brauereien  von  18«/«  uf 
90  Pfg.  pr.  Liter  erhöht  wurde. 

Uns  liiMloufmdo  MfililenetablissemPut  drr  Gi-briidcr  Tian-c  zu  Neumllhla«  wnrd« 
im  Lauf  <lfs  vdri^en  Sduimcrs  ans  bisher  noch  unrnnitteltem  Anlass  durcli  Feuer  zer- 
stört. Die  Eigenthiimcr  betreiben  mit  grosser  Energie  den  Aufbau  in  noch  grösserem 
Umfange  (64  Hahlginge  anstatt,  wie  bisher,  nur  48^  und  steht  die  WiedererSHtanng  des 
Betriebes  bis  znin  Herbste  1875  in  Aussieht. 

Die  Gcld^resi'hnffo  werden  am  hiegiirfn  rial/c  durfli  eini>je  Privatbankiers,  fer- 
ner durch  die  königliche  Bank,  die  Spar-  und  Lcihca^üc,  die  Vereinsbank,  die  Credit- 
bank  und  die  erst  Tor  einigen  Jahren  erriehtete  Kieler  Baak  Temiittett. 

Der  Geschäftskreis  der  köni^li«  )i<  n  Bank  beni  hränkt  sich  auf  Incaaso  und  Dis> 
eontiruntr  v<mi  Wefh^eln.  r<'sp.  Lombai  <iirunpr  von  W<  rtlipnpii-ren  und  Waaren.  Beson- 
dere Nachweise  über  die  Kentabilität  der  Kieler  Branche  lif  u't'ii  ni<  lit  vor. 

Das  Vermö};eu  der  Spar-  und  Leiheasse  stellte  sich  mit  Ende  Juni  1874  auf 
747.689  Mark.  Von  den  lebersehnss  pr.  83.1S6  Mark  Warden  86.116  Hark  Ar 
gemeinnützige  Zwecke  verwendet.  Die  Spar  und  Leihessse  vergütet  fttr  EinLigen  bei 
.3mon;it1iclit'r  Kiindi^'unp:  4  pCt.  und  giebt  auf  3,  eventnell  2  Unterschriften,  reap.  auf 
Il}pi>t]iekcn  Vorschüsse  zu  5  pCt. 

Die  Creditbank  vermittelt  annlehst  den  Verkehr  des  kleinen  Handels-  ud 
Gewerbestandes.  Das  (  apitaleonto  derselben  befrnp  am  letzten  Juni  1^74  1 1 6.074 
Mark ;  es  wurde  eine  Dividende  von  8  pCt.  vertheilt  nnd  aäUte  die  Bank  408  Oenoi* 
aenschaften. 

Die  Vereinsbank  und  die  Kieler  Bank  arbeiten  je  mit  einem  eingezahlten  Aotien- 
Oapital  von  600.000  Mark;  entere  brachte  vorigea  Jahr  an  Dividende  14  pOt,  letalara 
8*/*  P^'*-        Vt  rtheilun;:. 

Der  Verkehr  in  Spcfiilntirtuspapici en  ist  hier  von  jeh' r  sehr  klein  gewesen  und 
blieben  deshalb  die  trauri^^en  \  erhältnisse  der  grossen  Börsenplütze  ohne  nenneusuer- 
then  Emdnss.  Soweit  der  hiesige  Capitalist  seine  Gelder  niebt  in  Hypofteken  anlegt, 
nimmt  er  Staats-  und  Communalpapiere  oder  aoUde  Priorittten,  reap.  Pfiuidbriefe  gst 
renommirter  Hypothekenbanken. 

Der  Zinsfuss  erfuhr  bis  über  die  erste  Jahreshälfte  hinaus  nur  geringe  Schwan- 
kungen, and  dnrehweg  war  in  Privatverkdur  an  6^6  </,  pCt.  willig  zn  diaeontirsa. 
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Im  Ortnher  eriii>hte  sirh  die  Rate  Mi  6  pCt.  «ad  ÜB  DeoMBber  bei  dlgemem  knap- 
perem Geld  Stande  biK  auf  7  pCt 

LlodUefae  Hypotheken  itellten  rieh  in  enter  PriorHlt  raf  4  pCt.,  weiter  hinanf 

reiehend  auf  4  <  uud  auch  5  pCt  BtXdtisebe  Hypotheken  bedangen  itf\ — 5  pOt  nnd 
war  im  fJanzcii  dif  AiiHcliiifl'unp:  g:nter  Posten  loiclit  zu  bewerkstelligen. 

Die  dänischen  MUnzen  sind  so  ziemlich  ganz  au8  dem  hiesigen  Verkehre  ver- 
schwunden; aoa  früherer  Zeit  datircnde  Zahluugsvcrbindliuhkciten  wurden  fast  aos- 
Bahiialos  pari  ia  dentseher  Hflaae  geordnet  und  bildeten  prensaiaehe  Banknoten  daa  Tor- 
wiegendr  Zahhiiif,'!^mittel. 

Dir  H:iuth;itif:keit  llir  Private  war  weni^jer  rege  als  in  früheren  Jahren,  immer- 
hin aber  noch  recht  bel'riedigcud.  Die  Bauten  für  die  Marine,  als:  Casernen,  Docks- 
nnd  Werfte-Bfnriehtingen ,  ferner  fHr  die  Umversiilt  werden  naeh  KrXften  gefördert. 
Die  hiesige  Spar-  und  Leihcasse  bezog  ein  neu  erbautes  (iesellschaftshaua  nnd  Hbf  die 
königliehe  Hank  ist  mit  der  Erriehtung  eines  eigenen  (Jebäudes  der  Anfang  gemacht. 

Dass  im  vorigen  Jahre  die  Einfuhr  von  Mauersteinen  gegen  1873  um  circa 
3,800.000  Stilek  gestlegen  ist,  nnai  hauptsltchlich  den  grSaeeren  9lfentliehen  Bauten 
angeschrieben  werden. 

Die  Einnahmen  der  Hrlileswig-HolstoiniRchen  Balinen  betrugen  im  vorigen  Jahre 
lim  676. 61i'  Mark  mehr  als  in  1873:  flir  die  Altona-Kieler  Gesellschaft  kam  eine 
Dividende  von  6  pCt.  zur  Vertheilung.  Die  Eröffnung  der  2seumUn8ter-äegeherg- 
Oldealoer  Bahn  wird  ▼oranaaiehtiieb  i»  Herbat  1875  atattftnden. 

Im  Uebrigen  li.ibeti  die  neuen  Projjecte,  abgesehen  von  der  Linie  Oldesloe  Hage- 
now,  deren  Ausbau,  den  WUnsrhen  nnseres  Handclsstandes  entgegen,  in  unbestimmte 
Feme  gerückt  scbeinti  in  neuerer  Zeit  günstige  Aussichten  genommen.  Für  die  Linie 
|feiiinllnater-T9nning  iat  die  Betheiligung  des  Staates  mit  468.900  Mark  genehmigt 
ud  dürfte  noch  im  Laofe  des  Jahrs  1876  mit  dem  Bau  begonnen  werden. 

EIk'Iiso  hat  das  Westhaluiprojeet  Itzehoe-Heide,  nachdem  die  bctreflfenden  Com- 
munen  durcii  erliebliche  Zeichnungen  ihr  .eges  Interesse  bewiesen,  beste  Aussicht  auf 
demnächstige  Realisirung. 

Weniger  Chaneea  adgte  biabw  daa  wieder  neu  aufgenommene  Projeet  Kiel> 
Eatowförde-Flensbnrg.  Dasselbe  wird  jetzt  als  Secundärbahn  vorgeschlagen,  »  rfordert 
dabei  aber  immer  noeh  die  nicht  geringe  Bausumine  von  4,600.0Uü  Mark,  liutfentlich 
werden  die  Bemühungen  des  Cumite's  auch  für  diese  Linie  allmälig  in  den  betrelTcn- 
den  Kreisen  daa  wlnschenswerthe  nnd  notfawendige  Intereaae  erweekeo. 


SGliiflSCalirts-  und  Handelsbewegrung  von  Marseille  im 

Jalirel874. 

MarMlNe.  Die  Besnltate  der  SchlffTahrts-  nnd  Handelsbewegnng  von  Marseille  * 

im  Jahre  1874  weisen,  wie  fast  überall,  einen  nicht  nnbedeutouilen  Rückgang  naeh. 
Marseille  wurde  durch  die  andauernde  und  fa^t  allgemeine  llandelsstoekung  bedeu- 
tend in  Mitleidenschaft  gezogen,  üeberproductiou  und  nicht  entsprechender  Verbrauch 
werden  als  die  einaige  nattrliehe  Bikttmng  der  so  lange  wihrenden  Krisls  ange- 
nommen. 

Für  Marseille  kommt  In  dieser  Hinsicht  n.ieh  der  l'nistand  in  Betracht,  dass  die 
meiH.ten  Länder  am  Mittelmeere  si.  h  bezüglich  der  b.'tleutendsten  Artikel  schon  seit 
Jahren  von  Marseille  zu  emancipiien  trachten  und  zumal  mit  den  amerikasiachen  • 
Bezugsquellen  sieh  direot  in  YerUndnng  aetsen. 
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EDdlich  mus8  iu  dem  auüueiimeud  ri  iclieii  KrgchniKsc  der  vurjahrigeu  Ernte  dieses 
Ltades  und  den  dadurch  bediDgteo  btHouders  angUustigen  Conjanotnren  fUr  den 
Oetreidehaadel,  dem  wiehtigstes  Zweige  der  hieeigen  HaadeUrtUltig^eit,  eine  der 
^BptnrBachen  der  hierorts  so  hartnäckig  andauernden  Flauheit  gedacht  werden,  deren 
Aufhören  lediglicli  durch  die  mehr  oder  weniger  gflnatigen  Amaiehten  der  die^ährigen 
Erutc  bedingt  erscheint. 

Die  ▼orjllirige  Sehiflfahrtsbewegung  im  Hafen  von  Marseille  bezifferte  sich  in 
der  Einftlni:  mit  8478  SehHfen  von  8,433.997  Tonnen,  in  der  Anefnhrt:  mit  8641 

Schiffen  von  2,468.441  Tonnen.  Ks  seigt  sich  demnach,  Ein-  nnd  Auslauf  znaammen- 
genommen,  ein  Gesammtverkehr  von  17.119  Schiffen  mit  einer  Tragfähigkeit  von 

4,892.368  Tonnen. 

Im  Vergleiche  mit  den  entsprechenden  Resultaten  des  Vorjahres,  welche  eine 
Geeammtbewegnag  von  18.449  SehifliBn  mit  4,966.363  T.  ergaben,  stellt  sieh  Ar  1874 
ein  SVekgaag  nm  1880  SehiffiB  Ten  73.896  T.  herans. 

An  dem  olx-rwälmten  Gcsammtergebnisse  der  letztjährigen  SehiflITahrt  betheilig- 
tcn  beim  Einlmfr  r>l.'J:{  IrauzÖBische  Schiffe  von  1.. "137.033  T.  und  334.5  fremde 
von  886.894  T.,  bei  der  Ausfahrt  5166  Schiffe  von  1,528.447  T.  und  rttokaichtlich 
3475  Sebiifo  von  939.994  Tonnen. 

^'ach  den  einzelnen  Flaggt  u  vertlieilt  sieh  die  freuule  ärhitiiuhrt  wie  luigt: 


Plagge  S.  iiiffz.tf.i        '  vngehalt 


332  067 

71.723 

90.348 

169.865 

Oesterrei(-hi8ch<angarisehe  .  .  . 

.  .  .  213 

70.275 

.   ,  79 

33. .076 

Schwedisch-norwegische  .... 

.*  79 

33.414 

.  .  ,  49 

30.899 

.■>.517 

13.649 

13.186 

1.680 

31.696 

Aus  dieser  Uebersicbt  ist  zu  entnehmen,  daas  im  Jahre  1874  Oesterreich- Ungarn 
unter  den  fremden  Flaggen  hinsiekffieb  der  BebifiMBMbl  den  Anflen  nnd  biaaiohtlich 
der  Tonnenansahl  dm  Tierten  Plate  eingenommoi  hat. 

AnfTallend  gegni  das  Vorjahr  Ist  die  bedeutende  Zunahme  des  Sehilhvorkehrs 

unt(  I  -ri  i  liischer  und  englischer  Flng^'«-.  UezügUoh  dererstermi  wird  dieses  Kesnitat 
durch  die  Anfliebung  der  Schiffsdifieri'ntialgcbilhren,  welche  diese  Fl.i?pe  bt'iii;ih»*  ans- 
achliesslich  trafen,  bezüglich  der  letzteren  dadurch  erkiärlicli,  dass  dieselbe  /.um  weit- 
aus grSssten  Theüe  durch  Dampfer  ron  grosser  Tragflihigkeit  Tertreten  war. 

Unter  der  Geeammtzahl  der  Handelsfiüinenge  beftmden  sieh  3381  Dampfer  mit 
einem  Qehalte  von  1,603.981  Ttonnen  und  awar:  3619  französische  von  1,353.693  T. 

nnd  663  fremde  von  349.459  Tonnen.  Im  Vergleiche  zum  Vorj.ihre,  in  welchem  unter 
französischer  Flagge  26BH  Dampfer  mit  1,278.499  1'.,  und  unter  fremden  Fla jr;reii 
613  Dampfer  von  273.502  Tonnen  einliefen,  erglcbt  sich  demuacli  für  1874  bei  den 
erstefen  eine  Vermindernng  um  49  DampfSor  und  34.977  T.,  bei  den  letsteren  ^ne 
Zunahme  um  49  Dampfer  und  76.967  Tonnen. 
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Seit  1872,  als«  in  einem  Zpitraumc  von  2  Jabron.  liat  (Wo  DampfsohiffTahrt  im 
Hafeu  von  Marseiile  um  2i!1.2i>9  Tonnen  zugenouiin.  u,  während  gleiclizeitig  die  Segel- 
scbifffalirt  mehr  als  20.000  Tonnen  einbUbscu  musste. 

Di«i6  Steigeraagy  welefae  hmiptaiehlieh  der  engHsehen  FUgg«  m  Statten  kommt, 
sollte  unserer  HandelsuMiine  sar  Mahnung  dienen,  zumal  es  feststeht,  das»  die  Fracht- 
preise letzterer  Zeit,  sei  es  ftir  Dampfer  oder  Sefri-Iaehiffe,  keinen  oder  docli  nur  einen 
sehr  geringen  Unterschied  zeigten,  dass  ferner  Reisen  mit  Dampiüchiil'en  ungleich 
laseher  sorüekgetegt  werden  vnd  die  Assecnransaiulagen  dabei  namhaft  geringer  avi- 
fallen  —  lauter  VerldUtniue,  welche  es  erklirlieh  machen,  dasa  die  SegelschifTfahrt 
ana  dem  Mittelmeere.  mibedeutende  Hufen  ans^renommen,  immer  mehr  verdräng  wird. 

Während  des  Jahres  1874  haben  sich  in  der  bei  dem  hiesigen  Mariuecommis- 
aatiate  registrirten  Dampferdotte  von  Marseille  manche  Veränderungen  ergeben.  Die 
beittgUeben  Oeselleehaften  verfllgen  nvnmehr  Aber  folgende  Dampfer: 


Anzahl  Tonncngehnlt  Pfinlpkraft 


62.132 

1Ö.530 

11.108 

4.710 

Sooi6t6  g^n^rale  des  transports  maiitimea 

.  .  16 

11.749 

2.790 

A.  &  L.  Fraisrtinet  &  Comp.  •  

.  .  SO 

7.264 

2.320 

4.954 

1.620 

3.074 

645 

1.678 

340 

4.312 

1.460 

Ausserdem  befanden  sich  zu  Kude  lö74  im  hiesigen  Hafen:  29  Dampfremor- 
qnemre  von  918  Tonnen  nnd  1063  Pferdekraft,  dann  698  Sehife  ron  yeraohiedenen 

DimensioneUt  gewSlinlich  embarcations  de  scrvitnde  genannt. 

Die  Gasammtzahl  der  Marseiller  Rhedcrn  gehörigen  Segelschiffe  betrug  am 
Schlüsse  des  vorigen  Jahres  .229  mit  74.820  Tonneu,  mithin  gegen  1873  um  10 
Sehüb  nnd  4046  T.  weniger. 

Anf  den  hiesigen  Schiffswerften,  welohe  seit  einer  Reihe  von  Jahren  gänzlich 
unthätig  waren,  sind  im  Laufe  von  1874  3  grosse  BarkacliiflV  mit  1  100  T.  TragtlUiig- 
keit,  2  kleine  Dampier  and  mehrere  kleinere  Segelfahrzeuge  erbaut  und  vom  Stapel 
gelassen  worden. 

Ee  dürfte  jedoeb  bieraaa  ebi  Seblnsa  auf  die  fernere  Entwidclang  dea  Sobiflbanea 

in  hiesi;r(  II  Werften  kaum  gestattet  sein,  insolange  fllr  die  Nationdiaimng  von  im  Aus- 
lände gcli.uitcii  SchitTcn  die  gosetzlieli  vorgeaehriebene  N'erptlichtnng  cum  Erläge  von 
nur  2  Francs  pr.  Tonne  des  ungekaulten  Schiffes  in  Geltung  bleibt. 

Zwar  erldirt  ein  jOngst  erlaaeenee  Oeiets  die  Sehiffe  ftlr  ein  verpf&ndbarea  Ont 
Ansaerdem  ist,  zur  Aneiferung  nnd  tlinnliehen  rnterstiUznng  des  inländischen  Schiff- 
baues, zngb'idi  mit  dorn  liislel)entreten  des  erwähnten  Gesetzes  die  Errichtung  einer 
Schiffscuustructious-liank  beabsichtigt,  deren  vorzüglichste  Hestimmung  in  der  Gowüh- 
rang  Ton  GeldrorsebUtten  an  Conatmeteure  von  Sohiffen  gegen  Verpfändung  dar  leta- 
teren  bestehen  soll.  Nach  dem  Dafürhalten  betbeiligter  Kreiae  wXren  jedoeb  von  einer 
loleben  Institution  günstige  Resultate  kaum  zu  trewärtigen. 

Die  Resultate  der  nationalen  Schiflffalut  im  hiesigen  Halen  haben  während  des 
letztabgelaufencn  Jahres  ehien  bedeutenden  Rückgang  gegen  1873  erfahren. 

Wenn  eineneita  ab  vorsttglicibate  Ursaebe  dieeea  RKekgangea,  wie  bereite 
erwähnt,  die,  besonders  ergiebige  Getreideernte  Frankreichs  angeführt  werden  ir.uss, 
so  kann  andererseits  auch  niclit  gelcuguet  werden,  dass  die  Conenrrenz,  welche  unserer 
Marine  durch  die  griechische  Flagge  und  iusbcüonderc  durch  die  zahlreichen  engli- 
leben  Dampfer,  von  denen  ein  einxiger  die  Ladung  von  8—4  Segelaobiffen  fttbrt, 
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bereitet  wurde,  io  nicht  gcriogem  Maassc  mit  m  jeucn  miuder  giiustigou  £igebnis6ca 

Die  im  vorigen  Jahre  hier  eingclnnfcnen  213  SsterreichiHoh-ungariBchcn  Handels- 
sohiffo  von  79.275  Tonnen  haben  eine  Waaroneinfnhr  im  beiläufijrcn  Werthe  von 
10,183.000  fl.  vermittelt.  Im  Vergleiche  mit  den  diesfälligen  Belangen  des  Vorjahres 
seigt  Bida  eine  Vennfndening  mn  68  Bohifb  und  30.760  Tonnen,  bm  gleiehieitigar 
Abnahme  lU-s  Waarcnwerthes  am  3,148.000  fl. 

Aiif;;rp|anfen  sind  231  nntionale  ScliiflTe  von  8.'). 573  Ti>nnen  und  heia  l*<n  mit 
Waareu  im  Werthe  von  l,42C..Ouu  fl.;  was  gegen  das  Vorjahr  ein  Rückgang  um  34 
Schiffe,  9976  Tonnen  und  1,G57.500  fl.  Ladungswoi-th  ist. 

ünter  den  ein-  nnd  ansgeinnfenen  Schiffen  der  Saterreio]iiio1i>nngnriiehea  Flng^ 
befanden  sieh  13  Dampfer  von  12.20h  Tonnen  (gegen  das  Vorjahr  um  1  Daropfer  und 
1797  Tonnen  mehr),  welche  sowohl  iu  der  Ein-  eis  Ausfuhr  aämmtlich  handelsthitif 
waren. 

An  dem  direeten  Verkehre  zwischen  MnrseiUe  nnd  den  Hlfen  des  Österreielilseh- 

ungarischen  Küstt  iilamles  hetheiligteii  sii  h  unter  nationaler  Flagge  bei  der  Einfuhr 
43  Schiffe  mit  13.747  Tcmneu  und  ciut  in  Ladun^'swerthe  \i>\\  1,502.000  fl.,  bei  der 
Ausfuhr  17  Schiffe  mit  5G09  Tonneu  und  einem  Ladung» werthe  von  17Ö.O00  fl. 

In  d»  Übrigen  Hilfen  dieses  Bexirkes  sind  im  Jahre  1874  unter  Ifstenreiehiseli- 
mgarischer  Plagge  eiagelanfeD, «.  cir.  in: 

Schiffe     T.innrn    Ladungswertb,  fl. 

Cette   93       28.854  2,162.800 

Tonion   1         320  60.000 

Nixaa   2         644  84.000 

Sonach  betrug  die  (icisammtzahl  der  1874  iu  den  diesseitigen  lläteu  erschienenen 
nationalen  Handelsfahrzenge  309  mit  108.993  Tonn<<n  und  einem  Einftahrwerthe  von 
12,479.300  fl. 

In  der  naelisti  |n  ii.!t»ii  1  fh.  isi.  lit  sind  die  hV^iiltate  der  letzlj:ih'i-''  n  Ein-  und 
Ausfuhr  nach  Gattung  und  Menge  der  Waareu  und  im  Vergleiche  aum  Vogahre  dar- 
gcHtellt: 

Einfuhr. 

•\V  «  »  r  0  n  K  a  t  t  u  n  ir  1 874  1 S73 

Zueker  aus  den  französischen  Colonien  .  Kilogramm  23,409.1.'>3  21,105.292 

Zucker  aus  andern  FlrodnctionslSndem  .  »  31,077.717  38,816.163 

Kaffee   „  20.183.862  •JO.809.244 

Andere  Colonialwaaren   ,  17.244.288  17.250.081 

Olivenöl   .  11,578.997  16,498.121 

Wolle   •  21,080.319  22,669.040 

Ottsseisen   ,  2,987.466  4,213.211 

Eisen   •  1.778.128  1..^u;M81 

Blei   „  20.<".81.G7o  23.5u0.i»31 

FarhhOlzer   ,»  7,581.755  7,140.941 

Fassdauben   StUclt  33.616.260  12.171.528 

nr.tter   ^  11,640.068  10,807.761 

Bauliols                                      .  .  SteresC-r.H^Kubik- 
schuh)  20.7  IG  12.707 

Erdmandeln   Kilogramm  77,030.898  67,483.172 

Sesam   ,  67,943.618  47,029.956 

Schwefel   „  16.904.102  13.232.433 
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187.'» 

Auüere  0<!lsjiiDereieQ  .«.*.... 

71.082.992 

87,947.818 

Bolle  Hiata.  . 

II 

fi  749.738 

8  732.190 

n 

94.003.807 

90.050.688 

SteinkohlflO  ■  •  .  .      »  , 

llptr  rtr 

803. S72 

Reis  

ICilnirrnmin 

9  981.181 

10,426.833 

Getreide  aller  Art  

Metr.  Ctr 

6  635.Ö97 

5,01  7.486 

Mehl  .... 

• 

99  147 

64.579 

Wein  und  Iiiqiiesfe»  .»•.... 

8  U29.541 

4.920.091 

Alkohol   

1,916.162 

1,362.581 

Hanf  

Kilugramm 

2,980.241 

3,513.477 

Gold  in  Banennd  HliMB  ..... 

Qnunm 

33,169.486 

91,748.990 

Silber,     ,       ,  ^   

« 

100,711.656 

86,664.137 

Kilogmmn 

8,867.507 

2.241.062 

Talg  und  Sohweinfett  

• 

5,584.550 

lU.lt5 1.374 

Petroleum,  geläutertes  

* 

3,785.570 

5,649.841 

6,877.897 

4,898.484 

A  «  ■  f  1  h  r. 


Waareiif  attma  t 

1874 

1873 

Kilognami 

2.394  513 

3.085  405 

Liter 

32,592.731 

3 1.1  07.fiO9 

Geietige  Getränke  

Metr.  Ctr. 

8,685.007 

ll,li>l.l92 

614.641 

746.987 

Mehl  

tt 

Kilognunm 

350.404 

1,100.096 

329.800 

481.345 

<i 

81.777 

19.224 

931.840 

196.646 

• 

910.886 

996.477 

Ii 

3,612.207 

4,614.522 

r 

191.847 

436.601 

Franc« 

826.745 

660.461 

Metr.  Otr. 

9,817.079 

1,191.806 

Oe!  aus  SämereieD 

KUogramm 

7,864.868 

4.634.089 

Olivenöl  

4,635.668 

4,856.828 

Maacbineu  uud  mechanisohe  Arbeiten  .  . 

Franca 

6,617.896 

6,197.211 

Gold  in  Barren  md  MlDien  

14,447.940 

9,974.861 

Sil^«^»-  -      «  .   

n 

171,608.634 

78.5.'.S.'^7Ü 

Möbeln  :ill«'r  Art  

3,130.436 

3.571.407 

Bleiarbeiteo  

Kilogramm 

3,797.651 

2,495.407 

• 

439.803 

667.868 

Andere  Metallarbtiton  

• 

19,660.013 

18,198.181 

Hinte,  zuhoroitpte  und  gegerbte  .... 

n 

2.154.360 

9,049.997 

n     sonst  verarbeitete  

» 

878.116 

263..301 

Seife  

8,168.961 

7,301.889 

Metr.  Ctr. 

160.999 

169.898 

Soda  

Kilognunm 

7.423.214 

6,476.298 

67.346.N7«; 

.")4. 1  19.027 

n 

J. 490.271 

623.396 

n 

879.986 

489.673 

4,018.186 

3,706.040 
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\V  .i  «  r  «  n  g  a  1 1  u  n  1  >  7  t  1 7  '5 

Baumwoliwiuireu   Kilogramm      11,142.186  9)030.076 

Oelknohen   „  28,757.864  82,468.593 

GlM- «Bd  KristeUwaamn   „  786.983  18,085.761 

Die  Eiunahmcn  des  Marseiller  Zollamtes  bezifferten  sich  1874  mit  31,741.693 
Francs.  Gegenüber  dem  Vorjahre  mit  einem  Gebübreuerträguisse  von  34,207.951 
Franc«  leigt  sioh  flr  1874  eiae  AbDahme  um  8,468.868  Francs,  die  ledi^eh  donk 
die  allgemein  beobachtete  Einschränkung  des  Verbrauches  erklärt  werden  will. 

Die  Ment:('  der  im  vorigen  Jahro  nun  dem  Auslande  hieher  eingeführten  Cerea- 
lien  betrug,  wie  oben  angelUhrt,  5,635.ö97  ZoUetr.,  gegen  6,017.486  ZoUctr.  im  Vor- 
jahre. Der  gritatte  Tfaeffl  dieaor  ISaMir  fimd  In  der  «nten  Jahreilillfte  tiati  nad  nalun 
bei  der  immer  günstiger  sich  heransetellenden  Ernte  in  Frankreich  allmälig  ab ;  ja,  «• 
trat  in  den  Icfzten  .Monaten  de«  Jalires  ein  förmlicher  Stillstand  der  Getreideznfahren 
ein,  da  es  au  Kaufaufträgen  aus  dem  Innern  und  der  Schweiz  gänzlich  fehlte. 

Mit  Ende  des  Jahres  bezifferte  sich  der  disponible  Vorrath  an  Getreide  in  den 
hiesigen  EntrepOts  mit  nngeflhr  80.000  metriselwn  Gentnem,  gegen  mehr  als  300.000 
netr.  Ctr.  im  Vorjahre. 

An  der  fJetreideeinfnlir  nach  Marseille  betlieilijrten  sich  in  1874:  die  Häfen  de« 
Schwarzen  uud  Azow'schen  Meeres  mit  3,099.360  iiektuliter,  die  Donauhäfen  mit 
600.800  Bektltr.,  Rnmelicu,  üombay  nnd  Samran  mit  868.400  Hekfltr.,  Spanien  nnd 
Italien  mit  289.600  Hektltr.,  Algier  mit  6.52.800  Hektoliter. 

Die  hinter  d^m  Vorjahre  zuriickgeUliclicnf  Mchlausfuhr  (im  Ganzen  nur  350.404 
metr.  Ctr.)  erklärt  sich  lediglich  durch  jeden  Maugel  an  Nachfrage  aus  äpanien,  der 
Sdnreis  nnd  namentlieh  am  dem  Innern  Frankreichs  infolge  der  sehr  gttnstigen  Bnite- 
Ergebnisse. 

Die  DnrcliRchnittspreise  für  Weizen  bevegten  sieh  imLsnÜB  des  JahiM  mbchM 
37— 48-50  Francs  pr.  Cliart^e  ä  160  Liter. 

Dem  (jctrviduYurkchr  reihen  sich  sttuächst  die  Tnuisactionen  in  Oelsämereien 
an,  welehe  einen  der  wiehtigsten  Handelssweige  tob  Marseillfl  büdm  wid  aar  Temor- 
gnag  der  innerhalb  dar  Baanmelle  dieser  Stadt  gelegenen,  die  Aasalü  Toa  40  fiber- 
steigenden Oeltahrikea,  von  denen  die  meisten  Dampfbetrieb  Jiabea,  mit  dem  aSthigea 
Rolunaterial  dienen. 

Hiem  gehSrea  fasliesondere:  Sesam  ans  Indien,  Ost-Afiika,  Spaaiea  aad  der 

Türkei ;  Erdroandeln  aus  West- Afrika  und  Spanien ;  Baumwollsamcn  aus  Aegypten, 
dem  Orirnt.  Sicilien,  S])3nien  und  von  den  Antillen.  Die  nachstehende  Uobersicht  giebt 
die  Menge  von  Oelsämereien  aller  Art  an,  welche  in  den  letzten  10  Jahren  nach  Mar- 
seille eingeführt  wurden ;  es  läset  sich  daraus  auf  die  stets  zunehmende  Wichtigkeit 
de«  Uerigaa,  mit  der  Oelfisbrikation  üdt  befianeadea  Indnstrieawaiges  iehlieasM.  Bs 
Warden  almlieh  eiageflttirt: 

Jahr  lletr.Otr.  Jahr  Hatr.Ctr. 

1866    1,358.340  1870    1,818UM)0 

1866    1,057.770  1871    1,704.120 

1867    1.Ms;{.180  1872    1,691.160 

1868  l,üüy.680  1873    1,919.230 

1869    1,647.990  1874    8,069.689 

Das  Jahr  1874  hat  die  bedeutendste  Einfuhr  dieses  Artikels  aufzuweisen.  Die 
dadurch  henorgerufene  Ueberproduction  bei  nicht  entsprechendem  Verbrauche  hatte 
fai  dea  letalen  Monaten  des  Jahres  daea  gewaltigen  Bttckgang  der  Oelprtiae  aar  Folge, 
wodnreh  sidi  die  itarkea  Yminate  eiUiren,  welehe  die  besflgllehea  bipetthlaaer 
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lind  Iniltistripll«'!)  7.11  erleiden  batton,  olinc  <1;iss  iibrigemi  deiluilb  voa  Zahiung—IMtet- 
lungen  iiud  üliuUclien  Calaraitäteo  etwa»  v<  rl.intete. 

Oiiroh  die  besonders  ergiebige  Weiuernte  des  Jahres  1874  gestaltete  tidi  attoh 
üe  dieiflUlife  Antfihr  ra  dner  der  naaihaflesteii.  lUweille  exportirte  nimliob  im 
Oantea  26,586.878  Liter,  «.  xw.  uMh: 

England  97.644  Liter    Aegypten  3,254.831  Liter 

Belgien   9.766    .      NordMoerika   ....  8,143.880  « 

DeatMhlMid   188.950    ,       Brasilien   8,286.828  , 

Italien   620.660    ,       Algier   454.133  , 

Schweix   88.354    »      Anderen  Ländern.  .  .  16,598.982  „ 

Nebal  dieMr  in  Fäseem  versendeten  Menge  worden  noch  1,275.339  Liter  Wein 

in  Flaschen  ausp-oHilirt.  An  süssen  Liquetiren  allor  Art  {finfreu  3  Millionen  Liter  ausser 
Landes,  doch  mac  ht  die  Concurrenz  des  frU- it  liartif,'en  iKdiandischcn  Productes  dem 
Absätze  des  hieriändigeu  Erzeugnisses  aaf  allen  Märkten  einen  empfiudlichea  Eintrag. 

Bei  dem  Spiittnigteebllto,  w<Hrin  «ine  grSstere  BegMunkeit  erwurlei  vwrde,  sind  die 
diesfalls  gehegten  Hoffnungen  nicht  in  Erfüllung  gegan^^en,  wat  man  den  in  letsterer 
Zeit  cinfrefllhrteu  bedeutenden  V»'rbrauchH.steuern  zusclircibt. 

Der  Marseiller  UoUhandel  gestaltete  sieh,  nameutlieli  was  die  Binfohr  aus  dem 
SMireiehiseh-angarisebea  Ktateniaade  betrifft,  günstiger  ds  im  Yoijahre* 

An  eiehenen  Fassdanbeu  wurde  eine  Quantitit  von  6^600.000  Stück  eingeführt, 
während  die  Einfuhr  von  1873  flieh  mit  5,065.000  Stück  bezifferte.  IHcse  Zunahme 
war  eino  Folge  der  gUnatigen  Aussichten  für  die  Weinernte,  und  würde  sich  noch  viel 
bedeutender  gestaltet  haben,  wenn  nicht  gleichzeitig  ungeheuere  Zufuhren  dieMS 
Artikels  in  Bordeaux  nnd  Cette  (in  letiterem  Hafen  an  18  MiUienen  Stilek)  ttattgefaa- 
den  hätten. 

Eichene  Fa.ssdauben  galten  durchsehnittlich  52— 65  Francs  pr.  lOü  .Stück  für 
Bordelaises  von  30  Mm.  Dicke,  während  die  übrigen  Dimensionen  nach  Vcrhältuiss 
besaUt  wurden. 

An  buchenen  Fassdaaben  betrag  die  Einfuhr  etwa  3  Millionen  Stück,  die  einen 
Prei^  von  6  -7-75  FcanoB  pr.  lüO  Stttok  4  8  Paimi,  andere  Dimensionen  oaeh  Ver- 

hältuiss,  ersielten. 

Aji  Baobola  OBtarreidiiaob-ungariseher  Flrovanlena  wirden  7600  Stire«  Fichten- 
balken  (gegen  6000  Stirea  im  Vorjahre)  eingofllhrt  nnd  dafür  41 — 68*60  Francs  pr. 

Stire  bezahlt. 

Die  Kinfnhr  von  Fichtenbretteru  betrug  8ö.0(X>  Stück,  weiche  su  24 — 30  Francs 
pr.  Dutzend  willige  Käufer  fanden. 

Die  nach  Anfhebing  d«r  DiiTcrentialgebtthren  hierorts  lahlreiob  eintreffenden 
englischen  Dampfer  und  die  auffallende  Vermehrung  der  Sclüffe  unter  griechischer 
Flagge  äusserten  auf  das  hiesige  Frachtengeschäft  einen  nngttnstigen  Einfloss.  Dasseibe 
bewegte  sich  wie  folgt: 

Trapesnnt  10— 12;  Poti  10—14,*  Taganrog  15—18;  Odessa  8—10,*  Oalats 
ind  Ibraila  10 — 12;  Constantinopel  5 — 9  Francs  pr.  Tonne  gemischte  Ladung. 

Salonich  6  —  8;  Smyrna  6  —  10;  Beirut  12—14;  Mersina  12— 14;  AlcxandrettC 
10 — 13  Francs  pr.  Tonne  Steinkohlen  oder  gemischte  Ladung. 

Alexandrien  9 — 13;  Fort-8aYd  10 — 16  Francs  pr.  Tonne  Steinkohlen  oder 

Kalk. 

Algier,  Bougie,  PhilippeviUe  6—10;  Tenes  8 — 10;  Moatagaaem  IS  Francs 

pr.  Tonne  gemischte  L.idung. 

England  13 — 17  Franca  pr.  Tonne  Oelkuchon,  3  s.  6  d.  bis  3  s.  9  d.  pr.  (^Har- 
ter Getreida. 
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Qtieheck  und  Montreal  7  0;  l?«.^ton  4— 6;  New-York  3»/t— 4j  2<ew-0rlMll» 
7  —  9  Dollar  pr.  Tuiuie  gemischte  Ladung. 

LftOnayn,  Porto  Oabello^  Maiaeaibo  76—80;  Bio  JaiMiro  35—46;  BMm, 
Penunnbneo  35^  40 ;  Rio  Oraad«  dal  8ad  60—80  Frao«  pr.  ToaM  gandaelito  Ladoag 

für  Hin-  und  RUckfahrt. 

AuUllen  26—35  Francs  pr.  Tonne  gemiaclitc  Ladung. 

La  Plate-Staatoa  46— 60j  Valpanito  66—70;  8aa  FraaeiMO  80—86  VmM 
pr.  Tonne  gemitehto  Ladang. 

Nach  den  Il-ifon  an  der  WoatkSato  Afrika's  Ar  Hia.  aad  Kttokfahrt  65—80 
Francs  pr.  Tonne  Krdmaiidcln. 

Trotz  der  allgemeinen  und  lauten  Klagen  über  stets  zuueliiueudc  Theuerung  und 
MMgal  aa  Verdienat,  infolge  der  aenen  Stenera  nad  der  aadaaeradea  Haadeltlaalieit, 
fanden  iai  Laafe  des  Jaliros  keinerlei  Arbeitpeinstclhui^'«  n  oder  sonstige  CaaakSnia- 
licbkeiten  in  den  znMn  iclu  n  Fahriksetahlissementw  der  Uannmeile  statt. 

In  den  letzten  Monaten  des  Jahres  1^74  hat  eine  iilatterncpidenoie  ziemlich  zalü> 
reiehe  Opfer  dahlagerafll^  keiae  Alterselasne  TerMhoat  aad  aageaditot  der  voa  der 
BekQrde  angeordneten  Vorsicbtaniaiisregeln,  woraater  aameatUeh  die  ia  den  verschie- 
denen st.iiiitheilen  enriehtetea  fiBpflugsbaroanz  erwihat  werdea  mttnea,  aa  InteaiitiU 
kaum  nachgelassen. 


Handel  und  ScliiHfalirt  von  Tarragona  im  Jahre  1874. 

Tarragona«  Der  vorjäiu  ijre  Handel  dieses  l'latzes  unterlag  raehrfachen  .Störungen 
und  ebenso  erschien  die  Industrie  hie  und  da  gelähmt,  doch  zuletzt  schaffte  sich  das 
Vertraaea  Baba,  wie  dies  aaeh  sa  enrartea  war,  deaa  der  Diatriet  voa  Tarragona 

besitzt  viele  Elemente,  nm  der  Verkehrsbewe^'iing  den  nSthlgea  Impuls  zu  verleihen. 
Die  politischen  VerhSItni.sse  trugen  an  den  Fn!»  ilirechunpen  die  meiste  Schuld,  doch 
verursachten  auch  ungewöhnliche  Wolkeubriiche  in  Dürfcru  und  Feldern  uamhaften 
Sebadea. 

Die  Weinfeeh^nug  war  im  Ganzen  nur  mittelmiasig  and  die  Qaalitit  gegeu  das 

Vorjahr  geriiig<  r.  Die  während  der  Lese  eingetretenen  starken  Regengil-^^e  verrainder 
ten  die  Kratt  und  Farbe  der  Trauben.  Ks  wurden  1,210.000  iiektoliter  gewonnen.  Je 
aaeb  der  Qualität  bezahlte  man  10—22  Colonaten  pr.  480  Liter  ohne  Fass.  IMe 
geringe  Naohftage  aas  Südamerika,  woraa  ebeafalla  die  politisebea  ZastXade  Sebald 
tragen,  rief  eine  Stockung  im  Weinexport  hervor. 

Eine  besnndrrs  wichtige  Rolle  .spielt  hier  der  Import  von  Fassdaubeni  welche 
beinahe  auuschliesälich  aus  Amerika  bezogen  werden. 

An  Sprit  wurden  voriges  Jabr  7,200.000  Utar  ertengt.  Die  Preise,  weleb«  sieb 
aach  den  Graden  ricbtea  and  daher  Rehr  vencbiedenaitig  sind,  stiegen  infolge  des 
genügenden  Vorrathes  von  inindt-ren  Wcingattungen  nur  wenig.  Hei  der  Ausfuhr  war 
35gradiger  Spiritus,  welcher  zum  Verstärken  des  Weines  dient,  besonders  vor- 
herrsobend. 

Mandeln  in  der  Sebale  von  der  Sorte  «Mollar*,  welebe  baaptsiehlicb  aach  Nord- 
Amerika  gehen  und  auch  voriges  Jahr  in  grossen  Mengen  dahin  versandt  wurden,  lie- 
ferten einen  Ertrag  von  l.'i.iioo  S;i(ki  n  ä  .50  Kilogr.  und  wurde  pr.  Sack  10  — 10«  j 
Colonaten  bezahlt.  Von  der  Cjatiuug  „Espeianza"  gewann  u)au  ÜOO.OOO  Kilogr.  und 
enrielte  daflir  eiaea  Preis  voa  13</,— 16  Goloaatea  pr.  46  Kilogramm. 

Die  Ernte  an  Ila.sselnUssen  war  eine  regelmilHsige  und  erretehte  120.000  bis 
130.000  Säcke  zu  .  H  Colonaten  pr.  iS  Kilogr.  Der  Export  die.-^er  Frucht,  der  fast 
ausschliesslich  nat-li  England  bestimmt  i>t.  war  voriges  Jahr,  wo  auch  einige  Ladungen 
nacb  Nordaaierika  gingen,  von  Bedentung. 
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Dio  Oolerntc  fiel  nicht  genügend  aus.  Man  enielte  mir  ea.  950.000  Ambas 
k  86—42  Realen.  Im  Ganzen  herraclito  wenig  Nachfrage. 

Die  vorgenannten  Artikel  sind  diejenigen,  welche  den  Kcichtbam  der  Frovios 
ausmachen,  während  Jobannisbrod  und  Getreide  minder  wichtig  sind. 

Die  mit  lo  flutigem  Besmltate  nntemommeneii  Beinigangiarbeiteii  im  BMha 
mnsaten  leider  wieder  eingestellt  werden,  da  M  hieflir  an  den  nSthigen  CMdnntteln 
fehlt.  An  deniBelboti  T'oliol  »choitorfo  momentan  auch  die  besomieiie  Verlängerang  dea 
Uafendammes,  wodurcii  Tarragona  viel  gewinnen  würde. 

Im  hieeifeii  Hafen  liaben  ▼oxiges  Jahr  die  aaehtMieiid  «mgewieaenen  AnkBafke 
von  flandelBieldiin  atattgeftudea : 

Belftden  Leer 


Flagg« 

SebiSb 

Tonaen 

SobUl» 

TonnsD 

177.7'.ts 

367 

36.149 

7.947 

5 

316 

13.112 

17 

3.017 

8.848 

16 

6.717 

Sehwedisch^norwegiaebe  . 

7.180 

9 

3.991 

4.496 

2 

652 

1.068 

6 

732 

2.090 

3 

1.499 

1.144 

1 

817 

934 

• 

1 

394 

284 

m 

• 

Oeitemidhiaeh-nngarifcbe . 

S47 

• 

1 

187 

160 

• 

* 

Im  Qmsen  .  .  3724 

234.698 

438 

63.900 

Leber  Menge  und  Werth  der  Waareu-Eiu-  und  Ausfahr,  sowie  Uber  die  Rich- 
tung dieaea  OtItemrkeJin  gibt  die  iblgende  ZiuMmnenatellitag  oXhere  AukoBll: 

E  i  n  f  n  h  r. 


Waareng  attang 

Menge 

Werth,  fl. 

H  e  rk  nn  f t 

Kilogr. 

1,806.000 

270.600 

FrankiTioli  iiritl  AIt;ii'r 

« 

1,393.000 

207.480 

Mariauopel  und  Odessa 

n 

143.000 

94.960 

Frankreich 

• 

66.000 

38.000 

Fnakreteh  und  Algier 

• 

267.000 

20.440 

*        »  • 

53.000 

3.160 

Fnudoeieli 

m 

340.000 

102.000 

• 

3,106.400 

166.664 

Itdien 

83.CÜ0 

7.540 

Fraukreiob 

Steinkohlen    .   .   .  . 

» 

14,583.000 

349.912 

England 

462.100 

22.178 

Italien 

• 

8,061.700 

1,090.000 

Norwegen 

» 

48.866 

31.700 

« 

• 

1,744.000 

260.000 

Peru 

Leder  

48.030 

295.000 

Italien  und  Frankreich 

Eiicnwanren  .  .  . 

1» 

921.000 

44.186 

England 
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Wttar«ngftttail|c  M<>nße  Werth,  fl.  Herkunft 

Eisen   KUogr.      3r«.r.oo  11.880  Kii-^Hmik] 

SeideobMnder ....  ^          73.600  2.2ÜU  Frankreich 

lUAnirter  Zsoker  .  .  ,          94.600  68.168  , 

Clu>roiH(  he  Prodiete  .  ,        112.000  6.100    Frankreieh  nid  Englaid 

ColooiAlien   «        lir>.()Oi»  96.700  „         .  ^ 

f,    «            92.100  49.500  Fraiiknioh 

Stärkmelil   „           36.500  8.210  England 

lUterialien.  ...  .        388.600  65.700  , 

  ,         193.600  S9.7S0  Frankreldl 

KiacnbahnnLitcrialien .  „          113.200  22.7.'>0  Belgien 

Leere  Fässer  .  .   .  .  Stück          6.811  105.000  Frankreich 

f,       „     .  .  .  .  «            1.096  19.800  Itelien 

llölzorne  Faimife.  .  L.nlung        1.250  10.000  Prankreich 

Fusdauben    ....  Kilogr.     781  200  520.H0O  Nordamerika 

»            ....  «         695.000  117.000  Italien 

n            ....  «          13.000  8.000  Frankreich 

n  (MiKMtMileiiliols)    «      1,760.000  168.400  IteH«n 

Petrolemn   FiMer         4.192  107.600  Nordamerika 

  ,                200  8.000  Frankicirh 

B.aumwolIe   Üallcn           976  17G.600  England 

Bftuhdlser   Dntwad     14.113  618.830   RuMUad,  Schweden  ud 

Norwegen 

Gesammtwerth  .  .  6,096.766 

A  u  H  f  u  b  r. 

W«  A  rc  n  gattang  Menpc  Worth,  11.  BotimmuBf 

Kothwein   Liter    6,702.800  l,24b.OOO  England 

ItendeU   Kilogr.        6.500  86.400  , 

IlaselBVeie   »      3,096.800  926.600  , 

Üel   Liter       67.0oo  36.8oo  „ 

Sprit   K             1.500  670  , 

Biienen   Kilogr.     160.000  1.620  , 

Rotbwein   Uter  8,914.000  408.490  FiMkreieh 

Oel   „           20.000  8.100  , 

Mandeln   Kilogr.       70.850  39.676  „ 

UascinUsse   .           12.500  35.000  « 

Hadern   ,        150.000  7.600  , 

Wein   liier   3.916.120  4C9.920  BneiUen 

Oel   ^            10.000  4.000  , 

Pfeffer   lülogr.        3.050  2.660  , 

Weiner  Wdn.  .  .  .  Liier     116.000  18.400  , 

Mandel!   Kttogr.       6.050  28.038  , 

Salz   ,           64.400  1.288 

Rothwein   Liter      944.000  94.110  iulien 

Weisser  Wein.  ...  ,          36.000  3.500  , 

Oel   ,          66.600  36.600  RiodellePlnU 

Pfeffer   Kilogr.      3i.o00  28.500  , 

ITaselniiHso   ^            22.r)00  6.300  , 

Mandeln   „              l.lOO  748  „ 

WelD   Liter   9,771.840  1,076.600  , 
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W««r6ngatt«iig 

Mens« 

Beatimmting 

Kilogr. 

405.420 

227.700 

NordamorikH 

n 

37.000 

10.360 

SUsdboIz  

n 

98.000 

11.760 

Liter 

1,499.940 

S17.720 

• 

Kilogr. 

29.120 

8.646 

Mozioo 

10.000 

6.600 

• 

» 

ÖO.OOO 

14.200 

Liter 

66.600 

7.200 

• 

Kilogr. 

17.600 

9.800 

Cüuidft 

HtseltiHssfi  

3.250 

910 

« 

AUUIWCiU      ■     •     •     «  • 

297  500 

69.280 

1*           .    .    .    .  • 

n 

2,021.500 

252.720 

NordenropiUselie  HlfOB 
md  Hftmbnrg 

Weiasu'  Wein.  .  .  . 

» 

63.600 

6.660 

Nor(leuropai««'lif>  IIHfoB 
niid  Hamburg 

Kilogr. 

1.350 

5.91G 

8t.  Petersburg 

Pcdcni           •  •  ■ 

G« 

7.200 
miBitiPOitii  • 

4.200 
.  6,631.094 

HaaddsbeweervuDff  von  Widdin  im  Jalire  1874. 

Widdin.  I^ie  Einfuhr  aus  Oesterreich- Ungarn  douauabwärts  betrug  im  vorigen 
Jahre  14.996  Zolleentaer  i«  Warthe  vob  646.118  6.  md  anihMto  folgende  vortlig- 


Behere  Oegentttide: 

W«ar«Df«ttiiitg  Mraf«  Werth,  iL 

ZoUelr. 

BarnnwoOe   291  29.100 

BnumwoUwaawn   899  89.900 

Braniilwein  und  Spiritn»   613  12.200 

Eisen  and  Eisenwaaren,  Eniailgescbirr   1.077  129.240 

Rolleisen   1.664  16.640 

Hinte  und  FeUe   231  12.260 

Garne  und  Twiste   911  72.880 

Glas  nnd  Glaswaaren   403  12.100 

Kerzen,  Seife,  Faclceln  •   228  9.100 

Kvivaeien   286  28.600 

Ledernnd  Ledcrwaarea  *.  157  89.260 

Leinwand  und  Zwilch    613  8.200 

Mannfactnrwaaren   285  28.500 

Material-  tmd  Speeereiwaaren   669  28.460 

Mehl  and  Mahlprodvote   742  8.0.50 

P.ipi(T   663  IG. 800 

Seide  und  Seidenwaareu   7  10.500 

Zocker,  Syrup  und  Candia   2.604  62.800 


I'cbrr  fJal.itz-Ibraila  stromabwärts  sind  theils  .ins  Trirat  nnd  tlioils  ans  Constan- 
tinopcl  18.424  Zollcentner  H.indelagUter  im  Warthe  von  621.85Ö  fl.  eingelllhrt  worden. 
Die  wichtigeren  derselben  siud: 
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WaArengattany  Men<i^e  Warth,  fl. 

Zollrtr. 

Uaufflwolie   364  36.400 

BtnmvoHwaareB   1S8  S&.0OO 

Branntvein  und  Spiritus   i98  5.860 

Colouialwaaren  und  Südfrädite   9.871  57.400 

Ei.s»':n  und  Eiscnwaarcii,  Emailgeschirr   390  7.8UO 

Rokei8CD   908  9.020 

Hinte  und  Felle   988  49.000 

Game  and  Twiste   154  9.300 

ncmiisf  und  Fnth  rkräuter,  Kartoffeln   597  5.900 

Ula»  uuil  Cilaswaareu   412  12.360 

Keraen,  Seife,  Fackeln .   663  9.946 

KrümereiwMreii   931  46.650 

Kinzwaarcn  .    .    67  6.700 

Lrder  und  Lcderwaaren   396  79.200 

Hanufactorwaaren   762  75.200 

Material-  und  Specereiwaaren   159  5.600 

Oel  zum  OenusM  oder  an  teehniaehem  Qebranobe   819  9.590 

Petroleum   2.567  .38.505 

Reis   1.6^4  21.240 

Sohafwolle   540  39.400 

Tabak   156  15.600 

Butter,  Sobmala  und  andere  derlei  Eaawaaren   20 1  i2.o«;o 

Fiacbe   1.050  16.800 

Von  Widdin  sind  nach  den  oberen  Donaugegcndcn  17.894  ZoUctr.  Waaren  im 
Werthe  Ton  1,199.000  8.  anagr'^fllbrt  worden.  Daren  iiind  erwihneniwerth: 

Waareafattnof  Menge  Wartii,  fl. 

Zolictr. 

AbfaUe   336  3.360 

Hinte  und  FeUe   4.P27  280.000 

Flaeha,  Hanf,  Werg   98  1.960 

Gerbestofff   9.085  6.956 

(itniiisf  iini1  Futterkräutcr,  Kartoffeln   99  500 

Kräiucri'i  waaren   61  2.550 

KiRwaaren   14  1.400 

Leder  und  Ledorwaaren   1.174  176.100 

Leinwand  und  Zwilch   28  570 

Mauofacturwaaren   38  3.300 

Material- nnd  Speeereiiraai«n   93  990 

Papier   19  480 

Schafwolle   8.978  620. 850 

Tahak     89  8.900 

Butter,  ScbmaU  u.  dgl   51  2.040 

Wein   49  490 

Mtiae   1.003  8.000 


Eben^4o  »\ui\  naoli  >leii  unteren  Üonaagegendeu  4299  Zolictr.  fitr  145.425  &, 
abgegangen;  darunter  hauptdächlicb : 
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Waftr«ng«tt«ar  Morc^<>  Werditfl. 

ZollcU. 

Bumwolle   S8  1.300 

Branntwein  und  Spintu   •   ..  166  84150 

Chemische  Producte  ,   24  2.400 

Effecten  und  Möbeln   176  1.760 

Roheisen   638  6.900 

HiatoimdF«n6   68  4.840 

Flachs,  Hanf,  Werg   242  2.960 

Garn °  und  Twiste   57  6.660 

Gemiise  and  B^itterkräuter,  Kartoffeln   289  2.890 

61m  und  Olmnuureii  *   80  8.400 

Kenen,  Soife.  Fackeln  ^   116  4,600 

Loiinvanil  uml  Zwilch   201  3.015 

Maitufacturwaaren   Sä  12.450 

Material-  und  Specereiwaaren   69  2.950 

Mdü  «nd  Mahlprodiiete     864  8.640 

Obst   114  1.150 

Papior   1.39  5.560 

labak   561  56.100 

Butter,  Selmali,  Bier  Q.  dgL   197  9.860 

Zneker,  8ynp  md  Oandis   78  1.660 


Die  diesseitige  Ilaodolsbewo^nng  war  ii»  den  ersten  0  Monaten  befriedigend,  in 
der  zweiten  Jahreshälfte  trat  jedoch  bei  dem  Import  eine  lühlbarc  Stockung  ein,  welche 
dem  dnreh  die  Mdend«  Oelrtideuuftikr  lierrorgenifenen  GeLdmangel  ud  der  hlemit 
im  Zusammenhange  steheaden  QewdAftakwifkeit  und  Armnth  der  hleaigen  BevQlkemif 
nxiiBchreiben  ist. 

Den  Manufaetnrwaarenhiindlern  pnjr  es  auch  diesmal  wieder  nicht  zum  Besten 
und  es  sind  auch  einige  ZahlungseinsteUungeu  vorgckomuieu,  die  jedoch  im  gütlichen 
Wege  mit  Wiener  uid  Trieilw  Hlwem  ansgeglichen  wardea. 

Das  Aasftilurgeaeliift  ia  Boliprodaetea,  naaientlieli  ia  Luma-  aad  Sdiaffelleai 
sowie  in  Welle,  war  siemlieli  lebliall  aad  wardea  für  dieie  Artikd  ia  Wlea  und  Peat 
gnte  Preise  erzielt. 

OeffentUche  Märkte,  zu  welchen  eine  Zufuhr  von  Kohproducteu  in  grösseren 
Quntitlten  atattOade,  werdea  weder  ia  'V^ddia  aoeli  aonatwo  ia  dem  dasa  gehSrigea 
Bflsirke  abgehalten. 

Den  Einkanf  von  derlei  Artikeln  vermitteln  Kleinhändler,  welche  die  Dörfer 
bereinen,  dort  die  Waare  in  kleinen  Partien  erstehen  nnd  dann  dem  hiesigen  Kohpro- 
ductenhändler  eu  gros  verkaufen.  Letztere  geben  in  der  Kegel  GeldvorschUsse  auf 
8—6  Monate. 

Bei  den  Käufen  von  Schurwolle  werden  bereits  im  December  Geldvorschlidäe 
geleistet  und  bis  zur  rebemahme  der  Waare,  welolie  gew61mlieh  erst  im  Jani  oder 

JbU  eriolgl,  tortgesetzt. 

Die  hiesigen  Grossisten  in  Wolle,  zu  denen  die  Firma  Samuel  Pineas,  dann  die 
Albtaaseii  Abdnldtah,  PigU  di  M.  Sina  aad  Abdarahnian  Sina  slhlea,  lasse»  lameist 
die  sagekaalte  Wolle  wasehen  nnd  manipnllrea,  worauf  sie  dieselbe  ihrea  ia  Wiea  aad 
Pest  etablirten  6esehäftsfr(Mmden  zum  commissionellen  Verkaafe  anseadea. 

Bei  den  hiesigen  Koliproductenhändlcrn  Einkäufe  in  loeo  zu  maehen,  ist  einem 
Fremden  ohne  vorhergegangene  Verständigung  schwierig,  da  die  erstereu  ihren  Wiener 
aad  Peiter  Geschflftsfircanden  gegenüber  stets  engagirt  sind;  es  wire  denn,  dass  der 

Z.B«A.  U 


Digitized  by  Google 


—    306  — 


Fromdc  »ich  erbictou  würde,  höhere  Pieiäe  zU  bezahlen,  als  in  I'cst  and  Wien  erzielt 
werden  könnten. 

Somit  erübrigt  dem  Frcrntlt-n,  falls  er  auf  hiesige  Rohprodacte  rcflectirt,  nichts 
anderes,  als  deren  Kinkaul  diui  Ii  eino  dor  bt  roits  «genannten  Firmen  zn  bewerkstelligen. 

Ungewaschene  Wolle  isi  übrigens  hier  leichter  einzukaufen,  denn  die  hiesigen 
Rolipfodnetenhindiw  !l1>eniebmen  nicht  gern  das  Waaeben  und  Ibaipnliren  Ar  fremde 
Reehnnng. 

Das  Ergebnifls  der  Wolle  naoh  der  Wäsche  beträgt  50  -  65  pCt.,  SO  dasa  Toa 
100  Oka  ungewaschene  Wolle  60—65  Oka  gewaschene  übrig  bleiben. 


Wirtliflchaftliclie  Verhältnisse  der  Moldau  im  Jahre  1874. 

Jassy.  Für  die  Moldan,  dt  ren  allfrcuiciner  Wolilsinnd  l<Mlij:lich  von  dem  Absätze 
ihier  Naturproducte  abhängt,  muss  das  Jahr  1874  als  eine  Periode  völUgen  StiUstan- 
dea  beceiebnet  werden. 

Versebiedene  Uraaeben  baben  daan  beigetragen,  dasa  der  innere  HandelBveikabr 
gelibmt  nnd  der  Export  nach  dem  Auslande  gehemmt  wurde. 

Was  die  Ausfuhr  anbelangt,  so  siiul  os  die  niedrigen  Getrcideprei.se  auf  den  aus- 
wärtigen Märkleu,  welche  die  hierländigcu  i-.^.\porlcure  nicht  aneiiern  konnten,  die  von 
einer  guten  Mittelomte  berrUlirenden  grossen  Getreidevorrltbe  den  Analande  caan- 
ftbren. 

Die  Produecnten,  welche  Rieh  in  den  letzten  Jahren  die  Erfahrung  geholt  haben, 
dasB  ein  rascher  Verkauf  ihrer  Getreideproducte  fUr  sie  wegen  des  später  sich  steigern- 
den anawirtigen  Begebra  süt  weeentliebem  Naobtheil  Terbonden  war,  Ueltea  dieamal 
idt  dem  Verltanfe  anrück,  nnd  wurden  dnrob  den  inawisehen  eingetretenen  Preisrück- 
gang auf  allen  europäischen  Handelsplätzen  gezwungen,  ihr  Getreide  und  namentlich 
ihren  Weizen  entweder  aufgespeichert  liegen  zn  lassen  oder  um  Spottpreise  herzu- 
geben. 

Die  Getreideblndler  nnd  MliUer,  welebe  für  den  OoasamtioiiBbedarf  in  den  enten 

Herbatmonaten  Sorge  zu  tragen  hatten,  kauften  im  Jnli  und  August  den  Kilo  Weizen 
um  5  — 5«/4  Dncaten.  Als  sicli  aber  zeigte,  das?;  weder  die  benachbarten  österreichisch- 
ungarischen  Provinzen,  noch  das  Ausland  überhaupt  als  Coucurrenten  auftreten,  fielen 
die  Preise  anf  3>/» — 4  Dne.  nnd  es  trat  eine  solehe  Flanbeit  ein,  dasa  die  MotirugM 
für  Weizen  nur  mehr  eine  nominelle  (Seltung  hatten. 

Ander-*  verhielt  es  sirli  in  den  Ilerbstraonaten  mit  Gerste  und  Hafer.  Einreine 
Gegenden  der  Moldau,  namentlich  dicDistricle  von  Ncamtz,  Koman,  Bacau  und  Suczawa, 
liatten  in  dieaen  Oetreidegattungen  eine  geringe  Ernte  und  deshalb  richtete  sich 
die  Speenlation  voratiglieb  anf  diese  beiden  Artikel.  Da  lioh  aber  die  hieriladigen 
Produeenten  mit  dem  Anbau  von  Gerste  und  Hafer  überhaupt  wenig  befassen,  so  waren 
die  Vorriithe  davon  bald  erseliöplt,  nnd  es  erbtseli  .somit  aiieh  auf  diesem  Gebiete  die 
Z^achfrage,  obwohl  die  l'reise  bis  zum  Jahresachluxg  sich  behaupteten.  Gerste  stieg  per 
Kilo  von  21/4  auf  8 1/4  Dne.  nnd  Hafer  fast  in  gteicbem  VerbXItniase. 

Das  Wenige,  was  in  den  Monaten  September  bis  December  cxportirt  wurde,  ging 
inm  grössteu  Theile  nach  Zürich  und  auch  nach  einigen  wesipliUlisebcn  Orten.  Die 
Nachbarprovinzen  der  österreichisch-ungarischen  Monarchie  retlectirteu  diesmal  gar 
niebt  oder  doeb  nur  in  sehr  beacbriUilUeBi  Maasse  anf  bierlXndiges  Oetrtida. 

Durch  das  im  Jahre  1873  eingeftthrte  Ucenzstenergeaeta  bat  der  Spirttoa  rnnd 
daher  aneh  der  Cerealienliattdel  im  Lande  aelbat  einen  ttberana  eiDpftndHehen  flehlag 
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erfittcn.  Ein  grosser  Thcil  der  in  Betrieb  gewesenen  Branntweinbrennereien  haben  i^if 
Tbütigkeit  eingestellt  und  es  hcrrteht  «uf  dieMm  Gebiete  eine  solelie  StagnstioDi  ni» 
es  seit  Jahren  nicht  der  Fall  war. 

line  UeriM  für  Oeaterreieli-Üogani  enteptiagmide  luwktlitiUge  Folge  bettelifc 
darin,  dass  eine  bedeutend  kleinem  AasaU  IbatoelueB  mf  die  Mirkte  van  OfewieoiB' 
lad  Wien  gebracht  werden  können. 

Ein  anderes  Landesproduct  von  grosser  Wichtigkeit  ist  die  Wolle,  worin  jedoch 
mit  dem  Aafeehwnnge  der  Agricttltar  eine  Abnahme  sieh  bemerkbar  macht.  Die  hier 
gnagbnren  Woligattnig«B  rind: 

Zackelwollp,  wovon  lianptsächlich  die  obere  Moldau  jährlich  10.000 — 11.000  Ctr. 
praue  und  4000—5000  Ctr.  weisse  liefert,  üngcfälir  2000  Ctr.  graue  und  weisse 
werden  im  Lande  verwendet,  bei  4000  Ctr.  nach  Kronstadt  in  Siebenbürgen,  bei  3000 
Ceatner  naeh  ?ncii  ind  Breal»«,  der  Best  über  Qalate  rntk  Bnglaiid  eipoftirt 
Der  vorjährige  Loeopnii  diMer  Wollsorte  war  18~S0  fl.  pr.  dir.  giMe  ind  21  bis 
28  fl.  pr.  Ctr.  weisse  im  ungewaschenen  Zustande. 

Zigaie  wird  zameist  in  der  unteren  Moldau  und  in  ßornanisch-BeaBarabien  in 
einer  Min^  veB  es.  10.000 — 19.000  Otr.  gewonnen  nad  dnren  beHlaig  8000  Ofer« 
genlnigl^  aber  ungewaschen  nach  Marseille,  2000  Otr.  naeh  Kronstadt,  4000  Ctr« 
ungewaschen  nach  Moskau  und  der  Rest  nach  Neutitidiein  und  Wien  Tertendet.  Loeo- 
preis  35  —  36  Ü.  pr.  Ctr.  ungewaschene  Wolle. 

Tonca  und  Mettis  liefert  vornehmlich  Romauisch-Bessarabieo,  Jlkilieb  angefÜhr 
6000—6000  Ctr.,  wovon  naheii  die  Bilfte  ingeinudiett  naeh  Meskan  vnd  daa 
Uebrige  nach  Neutitschein  und  Wien  gelangt  Der  TOrjShrige  Preis  war  40—43  fl. 
pr,  Ctr.  loco,  in  rohem  Zustande. 

Mit  der  Ausfuhr  von  Wolle  beschäftigen  sich  die  hiesigen  Firmen  W.  Lothringer 
Ck»rap.  und  Iforfat  Wdsa  ans  BieUti,  dann  einige  Hindler  ans  Siebeabll^en  und 
Baasland. 

Nicht  minder  wichti;:;  für  den  Export  sind  die  Felle,  wovon  die  Moldau  jährlich 
100.000—120.000  Stück  erzeugt  und  zwar:  35  pCt.  Ochsenhäute,  50  pCt.  Kuhhäute 
and  15  pCt.  Häute  von  jungem  HoruTieb.  UngefUir  40  pOt  der  obigen  Gesammtmenge 
gelangen  naeh  den  Qeriwreien  in  SiebenbVigen,  Oalisien  nnd  der  Bakowina,  wihrend 
der  Reat  im  Lnnde  selbst  renurbeitet  wird.  Die  vorjährigen  Preise  pr.  StUck  waren 
11—12  d.  für  Oc  hsenhäutc,  9—10  fl.  fVr  Ktthb&ate  and  6—7  fl.  für  Häute  von  Jung- 
vieh, Alles  in  rohem  Zustande. 

Den  Handel  satt  Fttlen  betreiben  die  hieaig«i  nmien  W.  Lothringer  Oomp. 
ind  Aron  Kirschen. 

Nach  den  Aufschreibunfren  der  österreichisch-ungarischen  Grenzzollämter  Jtzkany, 
Sinotttz,  Boszancze,  Bigaschestie|  Gnra  negri,  Tolgyes,  Czik  Gyimes  und  Soosmezö 
gestaltete  ^oh  die  Waarenanaflihr  aaa  der  lioldM  im  Jahre  1874  folgendemaaasen: 

W  anrcngattang 

Colonialwaaren  und  SUdlrüchte  Zollpfand  147.902 

Gartengewächse,  frische                                                         „  269.195 

Obit,  IHaebes                                                             „  467.071 

r,    aabereitetea                                                          „  406.580 

NUßse  ,  330.972 

Weizen                                                                           „  13,656.638 

Boggen   4,188.767 

Mais                                                                                  „  63,615.141 

Bohnen,  Erhsen,  Linsen   141.772 

Gerste  und  Malz  .                                                                 „  18,009.782 

Hafer  .  •                                                                         „  9,376.262 
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W  •  «  r  •  n  g  A  C  t «  a  y 

Reis      .  ZeUpftuid  7.717 

Mehl  und  Mahlproducte   „  162.750 

Pflanien  und  Pflanzcntheile   „  397.269 

Fisehe,  frlMhe   i,  48.8S4 

FUohe,  nicht  beioiiden  benannte   „  96.820 

Ochsen  lud  Stiere   8t«ek  20.942 

Kühe   „  205  , 

JongTieh  und  Kllber   „  100  I 

Sebnfe  und  Ziegen   „  10.146 

Lämmer  und  Kitzen   f,  2.612 

Schweine  und  Spanferkel   10.623 

Pferde  und  Fullen   „  8M 

Felle  nnd  Hinte  ZollpAni  608.477 

Pelzwerk                                                                           „  341 

Haare.  Borsten  und  Federn   „  48.419 

Fleisch,  frisches   „  2.363 

„     nibereitetee   yt  10t 

Honig   M  S»'^^ 

Wachs   it  13 

Sehnfklse,  moldauischer   „  305.731 

Milch,  Rahm  und  Topfen   „  11.867 

Schwein-  nnd  Olniefetty  Speek   „  3.858 

Oclc,  fette   „  2.075 

Branntwein  nnd  Knm   „  3.357 

Weiu,  moldauischer,  in  Fässern   „  1,941.821 

Weintranben,  moldMiiehe   „  11.786 

Brod,  gemeines                                         .      ...  9.745 

Esswaaren,  feine   „  3.525 

Brennhol«  Kuhiltfuas  241.034 

Weikhols   „  6.S60 

BSmernnd  Knochen  ZoUpftind  268.195 

Mühlsteine  ,  111.170 

öumach  ....    „  4ö.ltJ0 

Bergtheer   „  418.790 

Steinst,  schwanee,  weiews  nnd  rotbes   499.897 

Theeröl   ,  17C.845 

Pottasche                                                                  .   .  „  19.800 

Bruuheisen   ,,  7.960 

Knpfer,  altes   „  .18.974 

Schafwolle,  rohe   „  1,119.169 

Baum  well  «:arne,  rohe   „  2.341 

Leinenwaaren,  gebleichte  nnd  ungebleichte                       .  „  8.799 

KUmohner-  nndLederwaaren   „  188 

Holswaaran   „  11.600 

Glas,  gemeines   ff  173 

Thonwaaren   6.277 

Eisenwaaren   „  1.325 

Hetallwaaren   „  668 

Last  wägen   Stück  10 

MaHchinen  aus  Hnlz  Zollpfund  7.070 

Maschinen  aus  Ousseisen   „  1.154 
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IbsdifaieB  mni  SehmiadMiMB   ZoUpAwd  62.202 

Wagenschmiere   ^  405 

Wachskerzen   „  290 

Stetfinkersen   „  10 

Mt^  seoMiBe  ,  8.660 

Bücher  und  Bilder   „  773 

Glasscherben     „  24.882 

Kleien   „  70.775 

AbOlle   ,,  76.989 


Selbstverständlich  hat  das  Grenzzollamt  in  Itzkany  die  höchste  Yerkehrsziffer 
aufzuweisen.  Laut  Mittheilnng  der  Betriebsdirection  der  Lemberg-Czernowits-Jassy'er 
BieenbahiigeeellMlMlt  für  die  nwumiiehe  Linie  eind  pr.  Bahn  Uber  Btkttj  votor 
anderem  4478  Stilok  Horavieli  und  8782  Stitek  BontenTieh  naoh  Oetterreidi  befördert 
worden. 

Ferner  gelangten  auf  diesem  Wege  430.762  ZoUpfd.  Weizen,  4ö4.5t4  ZoUpfd. 
Maie,  19.886  Zollpfd.  ftieehe  vnd  getrooknete  Fieehe,  4446  Zollpfd.  Hinie  und  Fdle, 
81.656  Zollpfd.  Wein,  9668  ZoHpfd.  Wolle  zur  Auflfnhr. 

Der  Vfrkolir  auf  dor  L'f iinnntcn  Bahnstrecke  war  im  Laufe  «le.s  vorijren  Jahres 
lebhaft  und  gewinnbringend.  Die  Strecke  von  Jassy  bis  Lngheny  an  der  russischen 
Qrense  ist  sjnr  bereits  dem  Verkehr  Qbergebeo,  da  aber  die  Verbindnnfc  alt  der  masi- 
adien  Streeke  von  Ungheny  nuA  Kitnwew  aeeh  feUta,  aa  war  die  Gttterbewcgung  aaf 
der  bezeichneten  Linie  ;ranz  unbedeutend.  Der  AnschluaR  soll,  wjp  man  hofft,  im  Herbst 
1875  vor  sich  gehen;  aber  seihst  dann  ist  kiine  Aussicht  vorhanden,  dass  die  in  der 
Verwaltung  des  Staates  befindliche  Strecke  JasBy-Ungheuy  die  Aduiinistrations-  und 
£rhaItan|r>koateB  deekea  werde,  weil  dieselbe  an  knra  iat  (etwa  8  deataehe  Heilen). 

Uebcr  die  frflher  genannten  OreassoUlmter  aind  im  Jahre  1874  folgende  Waaren 
nach  der  Moldaa  eingeführt  worden: 

Davon 


aas  Üeftter« 

aus  dem 

Waaroa  f  attang 

Oessmmtdnftihr  rsich-üngara 

Ausland« 

ZollpAm4 

ZoUpAud 

47.947 

241.145 

196 

22.008 

683 

9.960 

188 

88.479 

4.205.877 

6.489 

1,826.608 

.50.781 

1.072 

4.989 

155.930 

• 

247.077 

1,896.494 

16.720 

49.411 

• 

768.889 

• 

1,019.764 

Mehl  

.   .   .   .  48.083 

45.454 

2.629 

21.051 

• 

10.969 

• 

Oelsaat  

.   .  .   .  28.981 

28.981 

145.613 

1.010 
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  D«von 

W  •  •  r  •  S  g  at  t «  B  g  OMMUnteinfulir  reieh-ITfigarn  Aurland«' 


Zollpfand 

Zollpfund 

ZoUpfuod 

Anifl  Kümmel  und  sonstige  PflAnzenliifile 

40.678 

40.678 

66.618 

Stark 

7.886 
Stflek 

61.869 

257 

967 

• 

2.801 

3.801 

• 

638 

638 

• 

Zollpfllllll 

Zollpfund 

6.467 

3.968 

37.629 

19.684 

94.746 

20.258 

90.968 

• 

.34.120 

18  (»10 

16.110 

377.412 

233.993 

143.419 

4.232 

3.701 

631 

_  Fltefln  ........... 

611.176 

611.176 

H5.289 

1.165 

64.194 

LtiatMare  

2.142 

2.142 

9.577 

8.166 

1.412 

67.870 

7.606 

6a964 

46.019 

1 1.879 

34.140 

KuhikfiiJ's 

KuMkfu.o 

KtthikfoM 

3.882 

3.882 

« 

.  3,419.633 

8,416.969 

2.644 

ZoIl|ifuil<l 

Zollpfand 

420.400 

420.400 

• 

.  11,063.861 

11,063.601 

60 

148.108 

146.108 

• 

42.676 

10.617 

39.069 

13  RPR.870 

i:?. 888.870 

• 

11.905 

11.905 

■ 

60.544 

60.644 

• 

2.5.857 

3.167 

22.690 

Vnrh-  und  Ooihrstoffe  

.  1,147.<»40 

1  13.^.762 

11.278 

77.696 

48.825 

28.871 

70.508 

60.691 

19.667 

743.663 

743.663 

• 

25.972 

19.025 

r..947 

224.819 

140.0"3 

84.816 

78.136 

78.136 

• 

60  389 

60.969 

• 

18.688 

18.688 

Zink  

19.746 

17.395 

2.351 

22.349 

15.670 

6.679 

16.981 

16.106 

196 

45.186 

44.823 

3»' 3 

4.912 

8.773 

l.lß9 

437 

49 

395 

88.446 

6.669 

89.767 

17.689 

6.367 

12.202 

19.047 

760 

11.997 
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AUA  llAAlcr« 

Gesaiitnitcilll'uhr 

rci'  h-l 'iigÄrn 

Auslände 

Z'>II|.flllnl 

Z.)!li.|'irrl 

ZollpfunJ 

II  m  u.'  M  ft  1 1  uj  uo  r*<  ii 

ßlll  t^'<*> 

1  ii'»  ■l'>.l 

4;{y  "168 

vOO.OOS 

T  .Ol  n  An^tfiBAWAVb 

AI 9  74fl 

•  1  «•  V/ •  (     •  > 

Ml  'Ui'i 

sO  i. .  ff  ft/v/ 

Aai A  n     B  o  i*o  n 

Uli  ^21V2 

1 1 K  SQfl 

70  71  fl 

Hl  liQA 

•>  1  •  \l  «7v 

L^der  und  Ledervatrai  

•    .  407.286 

.^2  1  .ü  1  i) 

h.i.i:^  1 

Uolzwaaron  

.    .  018.229 

b2?<.67ö 

89.5.»  1 

007.692 

^9.0oJ 

7.680 

3.426 

2:^.021 

878.592 

849.958 

12.942 

21.407 

Stfirk 

tttaek 

Sta«k 

«T»*  J     fÜV-11 "  XJ.  

3.4.'>0 

•  1  1  

115 

124 

Zoilpfand 

V  .11. 

2oli|ifaiia 

7  IQft 

• 

Infttrtimont^    Tii(*ht  hf^^nnrlora  lipnAtiiitn 

83  129 

^v»  J  mm 

29  284 

5J  838 

juBciuiidi   KUB  nutz  f   udiBociocu  unu 

culcn 

«11*1  liAA 

1  fiA7 

323.453 

167. 917 

1. «»5.535 

Chomisrho  Prodiicte  und  ÄrzneiwMrfn  . 

.  .      :<;>:.. .V2H 

2S1. :.8C. 

73.942 

259.017 

.-(6.585 

161 .436 

4.601 

Lit>  rariiehe  uid  Koiutgegeiistiiide  .  . 

.   .  48.314 

2.^.900 

33.414 

Abtiillo    .    ,    .  •  

17.r.7') 

17.676 

• 

• 

• 

Wie  aas  obiger  Darstellung  zu  ersehea  ist,  bat  Oesterreich-Ungarn  ausser  Cerea- 
Uea  TOD  folgeadea  Artikela  dM  grOtste  Qnantnm  geliefert:  Zneker,  Peliwerk,  Bier  ia 
FiaMhen  und  Fäsfiorn,  Wein  in  Flaschen  und  F'ässern,  Worl<-  und  Bronnholz,  IIolz- 
und  Steinkohlen.  Bauni.'it<'ri,alieii.  Farh-  un<l  (ierliestoffen .  chemischen  Hilfsstoffen. 
MineralwässerD,  Seiler-,  Leinen-  und  Wullenwaareu,  Papier-,  Leder-,  liolz-,  Glas-, 
Thon-,  Eiaea-  aad  Zlladwaaren. 

Wenig  hat  ea  aber  geleistet  in:  Parfllnieiieatoffen,  Baamwoll-,  Leiaea-  and 
Wollengaraea  aad  Baanwolhraaren;  ia  fMdmiraaren  fast  ^ar  nichts.  Ia  allen  derlei 
Artikeln  vermag  es  der  starken  Toneurrenz  F>n^lnii(1^,  Frankreich.s  nnd  Dentselilands 
gegenüber  den  Markt  ni -lit  zu  lu  liatipten.  In  Km laren  setzt  Oosterreicli-Lngarn 
bedentende  Mengen  ah.  kann  jeiloch  den  Mitwerh  ändert  r  Länder  nieht  verärtlngen. 

Eine  erfreuliche  Erscheinung  bietet  der  Absatz  von  Zucker  dar.  Noch  vor  eiui- 
gen  Jahrea  warde  in  der  Ifoldan  aar  flraaiSiieehe  Waare  eonsaiairt,  diese  ist  jedoch 
gegenwärtig  von  dorn  hierliindigen  Markte  faaft  gaaa  Teisehwunden  und  deren  Stelle  hat 

da.H  östcrreichiscli  nn^,^'^ri<e||<'  F;ihrikat  eingenonmiea,  weiohes  sioh  hoffentlich  den 
Absatz  nicht  wird  streitig  machen  lassen. 
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Der  Verhraurli  von  in  Oesterreicb  enengtem  Bier  könnte  hier  ein  viel  stärkerer 
werden,  wenn  nicht  die  «vf  dieser  Wure  Uttenden  hoben  Abgaben  dieielbe  so  eehr 
vertheueru  würden.  • 

Der  bedeutende  Absets  von  Steinkohlen,  Werkbolz  und  Kalk  Öaterreiobiseh- 
nagariseber  Proreniens  kSnnte  diroh  eine  ErmisMgnBg  der  Bahnfraeht  noeh  OMbr 
gesteigert  werden. 

Männcrkloidrr  atis  Wien  behaupten  8pit  .laliren  oinzif?  uml  allein  den  hiorliin- 
digen  Markt  uml  scheueu  keine  Concurrcuz.  Nicht  so  ist  es  mit  den  D&meumautiik-u, 
die  nur  am  Berlin  beiogen  werden. 

Papier  kommt  an^BchliessIich  aus  Oesterreich,  nur  wMre  n  wOnschen,  dass  unsere 
Fabrikanten  in  Aufmarhunp,  Qualität  und  l'rtMs  ihrer  W.-inre  mit  «lern  Auslande  frlfichen 
Schritt  hielten,  sonst  könnte  es  uuverKchcns  geHchehen,  dass  sie  von  hier  verdrängt 
wttrden. 

Cigarrenpapier  an«  Oesterreich-Ungan  hat  jede  aoalindisehe  nnd  naaeatüeh  die 

flranzösische  Concurr»  nz  aus  dorn  Felde  gesehlagen. 

Oesterreichitiches  (ilas,  insbcKondere  in  A-incrfu  Sorten,  hatte  hier  bis  jetzt  keinen 
Concurreuten  zu  befürchten,  in  minderer  VVaare  jeduch  hat  es  gegen  den  Mitwerb  der 
frauOsUeben  «ad  belgisehen  Bnengnisse  an  klmpfen. 

Die  Leinenindustrie  scheint  in  Oesterreich-Ungarn  keine  Fortschritte  gemacht 
zu  haben,  wenigstens  lässt  dies  die  Walirnehranng  denken,  dass  dieser  Artikel,  der 
vor  Jahren  ausschliesslich  aus  Oesterreich  kam,  sich  in  neuerer  Zeit  von  dem  belgi- 
sehen Fabrikat  das  Terrain  hat  abgewinnen  lassen.  Die  belgische  Wsare  soll  feiner 
nnd  solider  sein. 

Nocli  vor  kurzer  Zeit  waren  es  nur  Hriinner  und  selilesische  'riu-li  '.  welche  hier 
den  Platz  beherrschten,  jetzt  werden  aber  auch  englische  und  franzüsische  Stoffe 
importirt,  weil,  wie  die  Kautlente  behaupten,  die  Üsterreicbischen  Fabrikanten  nicht 
sehnen  genng  der  Mode  folgen,  welebe  hierlands  behanntlioh  eine  grosse  Bidle  ^ielt. 

Es  würde  zn  weit  fuhren,  alle  Artikel  nnf/.müWon,  die  Absatz  finden  könnten, 
wenn  unsere  Fabrikanten  dem  hiesigen  fieselun.ieke  und  (JescbSftsgebraui-he  etwas  mehr 
Aufmerksamkeit  schenken  mochten.  Von  Seile  der  deutschen  Fabrikanten  wird  hierin 
Ansserordentliehee  geleistet. 

Aus  Handelskreisen  erfährt  man,  dass  sich  im  Lande  fortwährend  deutsche 
Gcsehältsreisende  befinden,  webdie  die  hiesigen  Veikehr^verhältnis^ie  studiren ;  auch 
ist  zu  erwähnen,  dass,  während  die  österreichisch-ungarischen  üäuser  nur  einen  vier- 
monafliehen  Oredit  einttnmen,  die  dentsohen  Firmen  ohne  Anioahnie  fttr  6  Monate 
Credit  bewilligen,  was  bei  dem  hierllndigen  hohen  ZinsAisse  nieht  wenig  dasn  beitrilgt, 
die  liicsiue  KnndKohaft  naeli  Hentschland  zu  loeken. 

Eine  erfreuliche  Tliats.Mfhe  ist,  da.s8  auch  im  vorigen  Jahre  Ackerbaugoräth- 
sehaften,  Pflüge  und  laudwirthscbaftliche  Maschinen  aller  Art,  mit  Ausnahme  von  Loco- 
■obüen,  lkst  nnr  ans  Oesterreieh  importirt  worden,  wofür  besondera  eine  hier  etablirte 
Wiener  Firma  sehr  thätig  wirkt,  nnd  welcher  es  gelungen  ist,  dem  natfonalen  Erzenir- 
nisse  den  Vorzug  vor  allen  anderen  zu  Hichern, 

Auch  der  Absatz  in  vielen  Artikeln  der  Eiseubranohe  aus  Steiermark.  Uuhmen 
nnd  Schlesien,  sowie  speeiell  in  Ertengnlssen  ans  Wim  steift  Ton  Jahr  sn  Jahr.  Glei- 
ches gilt  jedoch  nicht  von  Dachblech,  verzinntem  Hleeh.  ordin-irem  Eisen  in  St.mgen, 
Drahtstiften,  Zinn,  Hl«  i  nnd  Kupfer,  weMm  Artikel  aua  England  ond  Frankreich  viel 
billiger  bezogen  werden,  als  ans  Oesterreich-Ungarn. 

Eine  Ermissigung  der  Fracht  auf  den  Bahnen  k9)nnte  diesen  Gegenständen  die 
Ißglichkeit  Tersehallbn,  anf  dem  hierigen  Markte  eonenrrenafXUg  aoftntreten. 

Mit  Bedauern  muss  .iber  auch  erwähnt  werden,  dass  die  Sorglosigkeit  einzelner 
unserer  Industriellen  ihnen  manchen  Verlust  gebracht  und  dem  Handel  mit  (Merreiohi- 
sehen  Fabrikaten  den  Weg  versperrt  hat. 
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Als  z.  B.  hierlaads  die  MAflaqiieUen  entdeokt  worden  and  dieeer  Belenohtnngs- 
sleff  allgemeine  YerbreitUBg  erleogte,  waren  ea  die  I^yiq^n  der  Gebiüder  Brttnner 

und  später  auch  die  von  R,  Ditmar  in  Wion,  wcloilio  hier  bedeutenden  Absatz  fanden. 
Gegenwärtig  jedoch,  wo  der  Lampcnbednrf  ein  enormer  ist,  sieht  man  hier  nur  Berliner 
Lampen;  das  üstcrreichiache  Erzeugnies  versohwiodct  ganz.  Die  LIr.sacbe  dieser  uoer- 
ftenUehen  Bnelieinmig  soll,  naeh  der  Beliaiiptnng  der  betreffenden  Kreise,  einlkeli 
darin  liegen.  <1  die  Berliner  Lampen  eine  geiUligere  Form  haben  und  von  besserer 
und  soliderer  Conetruetion  sind. 

Ein  reiches  Feld  der  Tliätigkeit  bietet  sich  hier  für  Höbelfabri kauten,  uud  da 
diese  Ittdnstrie  besoaden  Sa  Wtm  ttMrkenBenswttrthe  Fortsehritte  gemaeht  hat^  so  ist 
fast  mit  Bestimmtheit  aaxnaehmen,  dass  es  einer  leistongiftfaigen  Fabrik  gelingen  kann, 
sieh  hier  Absatz  zu  verschaffen. 

Ein  derartiger  Vermich  wäre  vielleiclit  dem  Wiener  Tinehlervereine  zu  empleli- 
leu.  Ist  es  doch  den  Gebrüdern  Tonnet  durch  Leistuagttiahigkeit  und  umsichtige 
Ldtnag  gehingeBi  ihrem  Fabrikate  einen  fost  enroplisehen  Bvf  ra  ▼ersehalfen. 

EisenmObel  ana'Wien  hatten  Anfang»  mit  der  engliecben  und  besonders  mit  der 
französischen  Concnrrenz  zu  kämpfen;  niehtsdi  stoweniger  erfreute  sieh  die-ic«  Erzeng-  • 
niss  eines  stets  zunehmenden  Absatzes,  so  dass  jetzt  uur  mehr  derlei  Mübeln  von  öster- 
refohiselier  Provoiiens  hier  s«  finden  rind. 

Bk  der  ganzen  oberen  und  mittleren  Moldau  existiien  keine  eigenlliehen  Hank- 
Institute,  mit  Aiisiialiiiic  der  moldauischen  Hank  in  .lassy,  v.  t  |c|u'  als  Naelil'olgerin  eines 
früher  beätandeuen  gruätscren  Institutes  deren  AuDuitäten  Ubernahm  und  sich  aus- 
schliesslich mit  der  Abwieklong  derselben  befaist.  Für  den  Handel  and  nameatHeh 
SIT  Besehafltang  billiger  Capitaliea  ftr  denselben  hat  dieses  Institut  keine  Bedentang. 

Die  Gelder,  welche  ans  dem  Anglande  und  swar  gröäätentheils  aus  Wien,  Lei))zig, 
Berlin  nud  I'aiis  iiereingebraeht  werden,  Hieascn  aus  der  VeriuittlMiii;  i  iiii;;er  liauk- 
hüuser,  welclie  ihre  Credite  anf  den  genaooten  Plätzen  haben  uud  solche  llir  Zinsen 
uud  Escomptespecalation  benutzen. 

Dieser  Oeldsafhus  hat  sieh  aber  im  vorigen  Jahre  auf  einer  Seite  am  ein  Bedev- 
teades  vermindert,  weil  infolge  der  vielen  in  früheren  Jahren  hier  vorgekommenen  Falli- 
mente die  im  Au-^lande  timl  namentlich  in  Lcijt/ig  au^  .iltcr  (lepfju^renlieit  tolerirten 
sog.  Domieilwechsel  der  hiesigcu  llanquiers  durch  die  dortigen  Bankinstitute  vom 
Eseompte  gänzlich  auageschlo8i«en  wurden ;  auf  der  anderen  Seite  jedoch  erfuhr  der- 
selbe eiaea  Znwaebs,  weil  eia  Hanptaweig  der  Qeldspeealation,  nimlieh  die  hypothe« 
cirten  Darleben  auf  Güter,  mit  der  jüngst  ins  Leben  getretenen  hierliindigen  Boden 
Creditanstalt  Lahmgelegt  wurde,  welche  zu  billigen  Bedinguissen  diese  Hypothekar- 
Darlehen  mit  Amortisation  besorgt,  so  dass  wieder  ein  grosseres  Capital,  welches 
Artther  aaderea  Zweekea  an  dieaea  hatte,  ffDr  den  Haadel  flUssig  gemacht  wurde. 

Die  ia  Jassy  etablirten  Baakhiaser  sind:  Miohel  Daniel  A  Sohn;  J.  Nenschots 
A  Comp.;  Leib  Uayerhoffer;  W.  Lothringer  &  Comp.;  A.  H.  Byk  &  S9bae. 

Im  Versicherungswesen  ist  voriges  Jahr  eiue  Aendf  rang  eingetreten.  Die  natio- 
nalen Anstalten :  I.  UngariHche  Allgeuieiuf  Asseciuany.geRellsehalt,  Uesterreieiiif5cher 
Phönix,  Pester  Versicheruugs-Anstalt ,  Assicurazioni  Generali,  welche  bei  den  im 
Lande  sieh  mehreaden  Briladen,  aad  aameatlich  bei  dea  voijXhrigea  ünglOeksfllllea  ia 
den  Stiidten  Bottusehan,  Stefnnesti  und  Husch  empfindliche  Verlaste  zu  erleiden  hattea, 
benütrten  nämlich  die  Gelegenheit  der  («ründnng  der  einhelmischeu  Versicherungs- 
Anstalt  „ Koniauia",  um  sieh  von  den  hierländigen  Operationen  zurückzuziehen. 

Mur  die  Azieuda  As>i(  uratricc  setzt  ihre  Thätigkeit  in  Komanien  fort,  während 
die  früher  genaanten  Aaataltea  ihre  AsseeoraaBgesehifte  aa  die  hier  bestehenden  swei 
Institute  nRomania"  und  «Dada"  aater  Zarieklegnag  der  ftlr  dieses  Land  ervorbeaen 
Coaeessioaea  abtraten. 
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Diesem  Beispiele  folgte  anehdie  Bualer  VonicheruDg»geselbuhaft  „La  Mloise-' 
und  die  englische  „Fire  Insnrance  Company",  so  das«  den  zwei  inländischen  Anstnl 
ten,  so  zu  sagen,  das  ganze  Versicherangspobiet  Uberlassea  blieb,  auf  welchem  sie, 
ihrer  Bibtni  nach  zu  schliessen,  mit  mehr  Erlolg  operiren. 

Die  bedenteiditoo  QroMihMidlmgiftnmi  in  Juaj  flir  die  MMifaehirtiiMwhe 
sind :  W.  Axelrad  A  Schiller;  M.  Finkel^n  &  Herwum;  Howe  WeeeerMan  ft  Naeh- 
bar;  Moses  Kandel;  Waiser  &  Sefrln. 

Der  ea  gros-üandel  in  Colonialwaaren  hat  seit  iiüutUhruag  der  CommuuHi-Uotroi- 
GebttireB  fait  gans  anfgehlM.  Da  der  TraneitTerltehr  nieht  gestatte^  nad  ^ae  Sieoer- 
restitation  nicht  eingeAiIni  Itt,  so  hat  sich  der  Coatambedaif  Ar  die  Frovinz  ans  der 
Stadt  Jassy  zunickgezogen,  nm  sich  seine  Beziifre  auf  eigenen  Wegea  !■  beeehaffeili 
wodnroh  der  Umsatz  im  Orosseo  auf  ein  Minimum  reducirt  ist. 

Die  Bandelalairfs  des  lahrea  1878  war  namentlieh  für  die  htetOMDge  Maanfke- 
tnrbtanehe  tob  empflndliebea  Folgea  befreitet  Was  aielii  Mf  eoUder  Grandlage  ruhte 
and  Existenzberechtipims:  liatto.  rausste  unertiittlidi  zusammenstürzen,  wodurch  der 
Kaufmannsstand  derart  {gesichtet  wurde,  dass  wiilirend  des  ganzen  Jahres  1874  kein 
Falliment  von  einiger  Bedeutung  vorkam  und  überhaupt  das  Geschäft  eine  solidere 
Riditimg  gewaao. 

Die  Commisnionäre  anf  den  europUi^^chen  Handelsplätzea,  dareh  herbe  Erfab 
rutifren  gewitzigt,  werfen  nicht  mehr  dem  erstbesten  Commif«,  der  seines  Brodherm 
Überdrüssig  geworden  und  von  Helbstatündigkeitsgeltisten  augetrieben,  sich  ohne  Fonds 
a«f  eigene  Rechnung  etabliri,  ihre  Waare  leiehtfeitif  av.  Aof  eelebe  WelM  ietdie 
Möglichkeit  geboten,  das  Vertrauen  in  dem  Masse  attnUig  wieder  erstaiken  a«  selMe, 
als  der  Handel  in  reellere  Bahnen  <r''lenkt  wird. 

Trotzdem  Ii ierlands  seit  längerer  Zeit  die  Franoswährung  eingefiihrt  ist  and 
berdta  aach  im  Vollce  sich  allgemeine  Qeltmig  Terschaift  hat,  wird  hier  in  Jaaey  die 
Beehniug  Ar  dea  Waarenrerltehr  «ad  Ar  die  Weehteleonree  aeeh  inaier  ia  Pleetera 
gemacht. 

Er  hat  dies  darin  seine  Begründung,  dnss  die  liierlands  conrsircnde  Goldmünze 
nicht  der  Napoleon,  sondern  der  Ducaten  ist,  welcher  den  Oours  von  37  i'ia^tern  hat. 
Die  Weehaeleeofae  gesteitea  lieh  in  folgender  Weise:  1  Thaler  preaea.  eoeraat 

(=  3  Reiobsniark  i  hat  immer  den  Paricours  von  11'"  Pstr.,  g' bandelt  wird  blos  das 
Agio.  Wenn  nSmlich  der  3monatlielie  Weebsi  Iidih  -  mil  1!.  liin  oder  Leipzig  2«/j  pCt. 
notirt,  so  verteht  man  darunter  den  Paricours  ciueu  Thalers  mit  11"/m  nebst- 
dem  2«/j  pCt.  Agio. 

Der  Paricours  fUr  Weehsel  auf  Parii  iit  8»/««  Pstr.  pr.  EVaae;  aar  die  Notiraag 

Ar  Wien  geschieht  laut  tclegraphischem  Tngcseourse  de^!  Ducaten. 

Bei  Weehseleoiirsen  besteht  die  Usance,  dass,  wenn  3mouatliche  Domicil- 
Wechsel  auf  Leipzig  gehandelt  werden,  diese  nicht  auf  3  Monate,  sondern  auf  95  Tage 
lanten,  weil  sieh  der  Verklafer  die  Tage  des  PoeUaafeo  svgate  haltea  wilL 

Im  Oetrcidehandel  besteht  der  Gebrauch,  dass  Weizen  zn  22  Deraerlie,  dagegen 
Gerste  und  Hafer  zn  21  Demerlie  pr.  Kilo  ohne  Wurf  gemeasen  wird.  Sonst  giebt  ea 
keine  nennenswertheu  Usancen. 

Die  Zahl  der  Gebwrtea  ia  Jassy  betrug  voriges  Jahr  279Sy  welohen  jedoeh  8984 
SterbeAlle  gegenüberstanden.  Bla  ihaliehee  IßiSTerhlltBias  ist  Ibeiall  ia  der  Meldaa 
wahigeaommen  worden. 

Weaa  man  berücksichtigt,  dass  die  fremde  israelitische  Bevölkerung  bei  den 
hierlaads  beatebeaden  Verb&ltnissen  wenig  Lust  zur  Einwanderung  naeh  der  Moidaa 
findet,  dass  vielmehr  ein  aieht  geringer  Theil  der  hier  sesihaft  geweseaea  fremden 

Israeliten  (Ins  I.and  verliess,  so  mnss  das  za  dem  berechtigten  Schlüsse  führen,  daSB 
die  Bevölkerung  in  den  letzten  Jahrea  sieh  nm  ein  Bedenteades  yennindert  bebe. 
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SdüMahrts-  und  HandelBverhältnisse  von  Qxm  im  Jahre 

1874. 

Suez.  Im  Vergleiche  zum  Vorjahre  hat  Suez  in  commerziellor  Hcziehung  an 
Wichtigkeit  weder  zu-  noch  abgeuomiueu.  Wie  Aiexaudrien  und  Cairu  hat  aach  diese 
Stadt  dnroh  di«  EifMBnuig  dM  BvesesnaldB  ihren  «nropiUBdi-ottniatisdMii  Tnnsit- 
handel  eingebOsst,  nnd  begnügt  sicli.  in  Erwartung  hetSMer  Diiisey  mit  der  BigeBMbafk 
daer  Handelsstation  der  Kilstenläuder  des  Rothen  Meeres. 

Die  Vortheile,  welche  Saez  durch  seine  geographische  Lage,  seine  sichere  lihede, 
seinen  grossarügen  nnd  BweekmXssig  angelegten  künstlichen  Hafen  bietet,  werden  in 
nieiit  entfiMnter  Zeit  mugebeitet  werden. 

Bereits  haben  mehrere  neu  creirte  ftlMdeieehe  nnd  englische  SohiffTalirtsgeseU- 

«^haften  üiren  CentralRitz  hirlier  verlegt,  um  auflschlieHslioh  den  Transport  der  E^neog- 
nisse  zwischfu  den  Halen  des  Kothen  Meeres!  und  Suez  zu  vermitteln. 

Der  Werth  der  Ein-  nnd  Ausluhr  von  Waaren  und  Producten  von  Suez  nach  den 
aftikaiiiieli-nrabiiehen  Kilstenlindem,  nnd  «ngekehrt,  liast  rioli  anf  beillnfig  40  HÜL 
Franee  betiffem,  jener  des  directen  Import-  und  Exportverkehre  der  genannten  Orte 

■it  Syrien  und  Europa  via  Buezcanal  ungefähr  auf  je  10  Mill.  Francs. 

Die  für  den  ortlichen  Bedarf  und  fiir  die  Küstenländer  »los  Iintln-u  Meeres  aus 
J&nropa  konunenden  Waaren  besteben  in :  Spirituosen,  Esswaaren,  (jetreide,  iliilsen- 
Mchten,  Zneker,  Ctewilnen,  Kise,  Oel,  Mehl,  getroeloietMi  Frliobten,  Seife,  Terpentin^ 
Fefaraleiiin,  SehwetBl,  Alaun,  Stangeneiaen,  Stahl,  Knpfer,  Blei,  Blech.  Hanfseilen,  aller- 
lei Werkzeugen,  Nägeln,  Qnincailleriewaaren,  Waffen,  Oold  und  Silhcrfiiden.  Tlinn- 
geschirren,  Glasperlen,  Papier,  Cigarrettenpapier,  Schuhwerk,  Uausgerätheu,  Manu- 
faetnren  ans  Baumwolle,  Seide,  etc. 

Unter  den  ▼<»  den  Kttetemttndeni  dea  Sotiran  Meefea  naeh  Europa  nnd  der  Tür- 
kei exporürten  Artikeln  befinden  sieh:  TUeililnte  nnd  Hdmer,  KafliM,  Welbraneh, 

Onrami,  Elefantenzähne,  Straussfedern ,  MfKf>lius.  Matten.  Hrvlirfedcm,  Datteln  nnd 
Dattelhast,  allcrloi  GewUrze,  Schwämme,  gotinoknote  Kräuter,  H.irze,  Riechholz,  Baum- 
wolle, Teppiche,  Zeltkotzcu,  Tücher,  Perlen,  Schildpatt,  Muscheln,  Honig,  Sesam, 
Waehs,  Bntter»  KoUeo,  Sodn  eto. 

Naeh  den  Angaben  der  Tmebiedeiieii  SflIAIIidurfegeeelleebaften  besilTert  sieh  di« 
Ansabl  d«  im  Jahre  1874  hier  aoe-  nnd  dngeHchiflton  Colli  nnd  Tonnen  wie  folgt: 


Colli  Tonnen 

Durch  die  englische  Peninsular  and  Orienial  Oompany: 

Von  Of^tasien  und  Aden  kommend  14.3u4  1788 

Dahin  eingeschifft  4.121  515 

Anaaerdem  Geldsendungen  im  Werthe  von  252.871  Pfd.  Stlg. 

Dnreh  die  ftansVeiiehen  Meaeageriea  maritimeB: 

Ans  Europa  kononend   7.000  875 

Aus  Ost  Asien   680  85 

Durch  die  italienische  Gesellschatt  „Rubattino" : 

Inportirt  9.900  246 

Exportirt  1.S66  232 

Durch  <iie  Seliifff  der  iifryptifjohon  rJesellscliaff  .,Khedive''|  WOlohe 
nur  die  Uaienorte  des  Kotheu  Jdeeres  berühren: 

Inportirt   10.500  1166 

Exportirt   8.000  889 

Purrh  die  SchifTe  anderer  PrivatgeBellaehallen: 

Ein-  and  ausgeschifft,  im  Ganzen  .....  12.00(j  1200 
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ColU  TWMB 

Dnrch  die  Scliiffo  drs  ösferrpichisch-ungarischen  Lloyd^  welche  *nf 
ihrer  Tour  Irif  st  Bombay  allmonatlich  einmal  Snez  berühren, 
und  ausserdem  in  uoregelmüssigeu  Fahrten  und  gegen  eine  beson- 
der« SabTention  ««IteiM  der  Pforte  den  Tm^rt  tBiUeolier 
Trappen  zwi  rhen  Constuttnopel  OBd  den  tllrkiiefaen Besitsiing«! 
im  Rothen  Meere  be80i|;eii: 

Impoiiirt  11.313  1358 

fiiporliit   8.600 

Uebeidies  Geldeesdwigeii  Im  Werfhe  von  99.000  £. 

Oeeemmter  WaaraiTerkelur .  .  80.774  9908 

Der  Aosfohrzoll  loco  Suez  beträgt  1  pCt.  und  jener  der  Einfahr  7  >/»  pCt  des 
Wertfaee.  Bei  IHlfIpreiiKeii  in  Betreff  der  SchäUong  iit  es  freigestellt,  den  Zoll  in  Batnra 
Sil  entrichten. 

Die  Schilfe  hnhen  ausser  den  CanalfrehUhren  nocli  folgende  Taxen  zu  bezahlen: 
au  LeuchttliurmKi'biihrtn  für  die  ganze  Strecke  den  Hotlien  Meens  21  kr,  ö.  W. 
pr.  Tonne  bis  zu  800  Tonnen  und  lOi/a  f&r  jede  die  Zifler  von  800  übersteigende 
Tonne;  «n  SanitHtatasen  6  fl.  83  In-,  pr.  Soliiff.  Pontuchiire  entriehten  nm  6  pCt.  v«ni- 
ger  an  Gebühren. 

Die  Fraehtfrobilhr  von  Suez  ii;ti  Ii  den  Kiistcnnrteii  und  uiügekehrt,  soll  einer 
Bcme88uug  uaeh  Waarcukategorien  unterliegen,  hängt  aber  von  der  Coucurrenz  ab 
und  kenn  dnreheehnittlieh  mit  1  II.  10  Inr.  pr.  Otr.  tngemwnnen  werden. 

Die  handelsUbUelien  Uaasae  und  Gewichte  sind:  Knntar,  Oka  nnd  Rott,  dann 
Ardel).  1  Kantar  :i  44  Oka  100  AViener  Pfl..  1  Rotl  entspricht  dem  Wiener  Pfund. 
Der  Ardeb  enthält  irewülnilicli  3  (.'entuer  und  wird  alx  Maasseinheit  für  Korn  fr  liebte 
benutzt.  Als  LingenmansM  sind  zweierlei  Pick  im  (Jebraiicbe,  der  eine  zu  */,  Yard, 
der  andere  am  */,  Meter. 

Enroplii^ches  Gold  ist  in  Hümmtliehen  KVstenorten,  und  Ton  Silbeignid  d«r 
österreichische  Maria  Theresia-Thaler  gangbar. 

Snes  ist  Telegraphenstation  und  steht  mit  allen  Lindem  sowohl  durch  den 
elektriselien  Drabt  als  nneh  dnrcb  die  Post  in  Verbindung,  nir  wdeh*  letstere  hier  ^ 
Vgyptischeg,  englisches  und  fran/tisigelies  PostAmt  bexteht. 

Triiikwas'Jer.  Proviant  und  Hallant  sind  leicht  zu  hekonimeti. 

Trockendocks  und  souHtige  Anst&lteu  zu  Seliiflsreparaturen  giebt  es  an  don  ent- 
fernteren KMitenorten  des  Rothen  Meeres  keine;  Suez  allein  vermag  allen  diesfäUigeo 
Anforderungen  der  SelüfRUirt  an  entapreeben. 

lh  \  Bt  nlltzung  des  hiesigen  Trockendocks  sind  fiir  den  erHt<>n  Tag  70  und  för 
jeilen  t'olgenden  Tag  .'{5  Pfd.  Stig.  au  riehühr  zu  entriehten.  Dieses  Dork  ist  eines  der 
besten  und  schönsten,  die  es  gibt:  130  Meter  iaug,  25  Meter  breit  und  bei  mittlerer 
Fhit  99  Sehnh  tief.  Die  Igyptische  Regienng  Ueia  dataelbe  dnreh  die  Herren  Dnssaal 
frAres  ana  Haraeille  mit  einem  Kostenaafnande  von  9  Mill.  Francs  erbauen. 

Mit  SchluH«  des  J.alnes  1874  wnrden  auch  die  hiesigen  Hafeubauten  ihrem 
Ende  zugeführt.  Diesen  Werk,  welches  die  vorgcuauute  Firma  im  Jahre  IdGl — 1862 
nm  den  Abflndnngabetrag  Ton  96  MilL  Franea  Ibemahni,  nmflust :  den  Araenalbata» 
der  750  Meter  lang  und  914  Meter  breit  ist;  den  Handelshafen  mit  einer  Länge  roa 
750  Meter,  einer  Breite  von  300  Meter  und  mit  aber  TOn  Bbbe  ttnd  Flnt  abhäagigso 
gemeinschaftlichen  Tiefe  von  8  — 10  Meter. 

Diese  zwei  Iiiifen  »iud  durch  einen  660  Meter  laugen  nnd  100  Meter  breiten 
Molo  getrennt,  an  welebem  die  fkMW&  bequem  aalegen,  laden  and  ISacben  können.  Bin 
Theil  des  Molo  ist  gedeckt  vnd  doreb  einen  doppeltmi  Sdiienenwag  mit  derBiaentahn 
von  Snez  verbunden. 
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tHe  Btnflwsnng  der  beid«!!  Hlflm  ist  durah  tteioMBe  Dlmme  gebildet.  Die  dmli 

die  Ausgrabungen  gewonnene  und  ringsum  nivellirte  Grundfläcbe  Betrügt  310.000 
Quadratmeter  und  könnte  vortlicilhaft  zu  Waarendepots  verwendet  werden;  auch  wird 
sich  daselbst  in  der  Zakunft  wahrsobeiDÜoh  das  bandeltreibende  Element  der  Bevöl- 
kerung niedeileeeeii. 

Der  Sebübrerkelir  im  Sneieeiial  nid  des  BrMgnise  an  OaaelgeblUiren  geeteltele 
liah  seit  dem  Jeliie  1870  irie  fiklgt: 


Ertrag  an 

JallV  Schiffe  Tonn««  Üanalgebübren 

FlTHM» 

1870    486  654.91Ö  5.ir)9.:?27 

1871    765        1,142.200         8,993. 7:i2 

1872    1082        1,744.481  16,407.591 

1878    1178       2,086.072  82,897.819 

1874    1264  24,849.972 


Bekanntlich  wurde  doroh  die  zur  Feststellung  des  Tünnenausmaaases  im  vorigen 
hkit  nach  Constantinopel  benifiBne  internetieaele  Oemmleiloii  die  BenemiiBf  der  den 
SieMeaei  befidnenden  SeUfc  im  Sinae  dee  Ifoonom'schen  Systems  empfohlen  und  fBr 

jede  Rp^'istertonne  «esRcr  den  urspHinglichen  10  Francs  eine  Taxerhöhung  fest- 
gestellt u.  zw. :  .3  Franes  für  die  bereits  nach  obigem  System  bemessenen  und  4  Francs 
tSa  andere  Tonnen. 

Die  OanaigebShr  bettoft  eleh  älao  auf  18  «nd  14  Fnurae  pr.  Begietertonne.  Diese 

Tkie  soll  aber  nach  der  nämlichen  Entscheidung  (Art.  5)  fortschreitend  vermindert 
nnd  endlich  ganz  aufgelassen,  d.  h.  auf  tl^^n  iirspriingliclien  Maximal.satz  von  10  Francs 
zurückgeführt  werden,  sobald  die  Tonueuanzahl  der  während  eines  Jahres  im  Canal 
Teriuireiideii  Sebilh  die  H8he  ven  2,600.000  ecnleht  hat. 

EinstweileB  bat  die  ferlBehniteiide  Tasvennindennig  in  Urigendem  Yerfailtaisae 
n  geschehen : 

Nach  Ausweis  von  2,100.000  Tonneu  Vcrkelir  pr.  Jahr  soll  die  Canalverwaltung 
60  Ceutimea  weniger  an  Uebertaxe  pr.  Tonne  beheben  und  bat  diese  Yermindernng 
Ten  60  Oli.  in  Yerblltnlas  rar  weiteren  Zunahme  des  Verkehrs  im  je  100.000  Tonnen 
torliuschreiten,  bis  endlich  die  orwUhnten  2,600.000  Tonnen  pr.  Jahr  erreicht  sind. 

Nach  einer  genauen  Berechnung  haben  die  1264  SchifiFe,  welche  im  Jalire  1874 
den  (Janal  passirten,  folgenden  Tonnenverkehr  vermittelt:  vom  t.  Januar  bis  29.  April, 
T»!  wd^em  Tage  angefangen  die  TonneibemesBUig  naeb  den  Heoisem^sehen  System 
anempfohlen  wurde,  827.718  Gross-Tonnage;  vom  80.  Aprü  bis  Ende  Deeember 
1,087.989  Rcp:i3tcrtonn<'n. 

Wird  aber  die  Tragfäliigkeit  der  1264  Schiffe  nach  dem  Canals.vstcm,  d.  h.  nach 
OreM-Tonnage  bemessen,  8o  crgiebt  sich  eine  Anzahl  von  2,428.605  Tonnen. 

In  diesen  Ziflbm  ist  die  Tonnensalil  der  im  Oaaal  Terlcehrendett  Baricen  nieht 
Bitbegriffm;  dieselbe  beträgt  ungefAhr  12.000  Tonnen. 

An»  den  vorstehenden  Angaben  erhellt,  dass  im  Jahre  1874  der  Canalvcrkohr 
die  2,100.000  Kegistertonnen  nicht  Uberschritten  hat.  Eine  Reduction  der  Gebühr  um 
60  Cti.  hingt  Tom  AuHsehwung  der  Sehiffiibrt  ab  nnd  ist  Tielleiebt  erst  in  9—8  Jahren 
zu  gewärtigen. 

Einstweilen  behebt  die  Canalrerwaltung  die  Begistertonnen-Gebtthren  unter  der 
Benennung  „tonuage  impose'*. 

In  Sinne  ihrer  seineneit  gemaditen  Gegenbemerkungen  wilnseht  die  Owialver- 
waltnng  die  üebertSKe  Ton  8  nad  4  Franes  so  lange  anfreebt  an  eriialten,  bis  1.  das 

Canaleinkommen  es  ihr  ermöglichen  wird,  den  auf  .SO  Mill.  Francs  bezifferten  Rück- 
stand der  f&Uigen  Coupons  su  begleichen;  2.  bis  die  ebenfalls  auf  30  MilL  Francs  ver- 
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mnschlagten  Arbeiten  xur  Verbesserung  de*  Canall  beentfeC  tindf  endlich  8.  bit  & 
Einkünfte  es  crlaaben  werden,  den  Aetioniren  8  pGt  ZinBea  dee  geieichneten  d^itdi 

zo  verabfolgen. 

Die  Gesammteinnabmeo  der  Caualverwaltuug  iui  Jahre  lti73  beliefen  sich  auf 
34,880.000  Fnnes,  die  Aniignben  enf  17,840.000  Pranfii,  somit  die  reine  Binnaba« 
mf  7,490.000  Franca. 

Der  Canalbau  und  desfK  ii  Iii-itandlialtiin«  »  rlipisclitr  his  31.  Dcceraber  1873  einen 
Ge«aa)mtbctrag  von  437  Hill.  Francs.  Die  Eiuuaiuneu  an  Tonni-ngebUhren  allein  belie- 
fen sieb  in  der  Zeit  Tom  Jakre  1870  bis  Ende  1878  msammen  auf  58,467.869  Fimas, 
ind  im  Jalire  1874  auf  24,849.972  Franca,  aonit  im  Ganzen  auf  78,307.941  FnuMS. 

r>ns  Krträfrniss  von  den  DoniUiu'n,  vom  Telegraphen,  vom  Süsswasser  ii.  »I?!., 
ebenso  jene  124  Mill.  Franc«,  welclio  der  Vicekönig  bei  vcrscliiedenen  Golegenhfiten 
fOr  Terrainabtretungen,  Entacliüdiguugeu  etc.  bezahlt  hat,  sind  in  der  obigen  Summe 
nicht  mitb^fURBn. 

Mit  RBckRirlit  auf  den  Vcrkelir  im  Canal  nach  der  Tonnenanzahl  stehen  die  öster 
roichifleli-ungarisrlion  Scliifff  in  drittor  Krihe.  Reit  Eröffnung  doR  Canals  bis  Endo  1873 
haben  nämlich  dt  uselben  pa&äirt:  761  englische  ächiffc  mit  1,059.976  Tünnen,  80 
ftsniMsche  mit  16S.691  T.,  61  MerreieUseh-nngaiHebe  mit  88.066  T.,  66  itaHc- 
nische  mit  48.001  T.  u.  s.  w.  Seit  der  Zeit,  wo  der  ö.sti  ii  »  ichiBch-uugarische  Lloyd  die 
Bombay  Lini(>  zu  Itefahrni  anfing,  lässt  sich  der  Triestcr  llaadelsverkelir  mit  den  «at> 
asiatischen  Ländern  in  folgendem  Verhältnisse  darstellen : 


Jahr 

Import 

Export 

11. 

fl. 

n. 

1870  .  . 

.   .    S. 279. 022 

1.3r>2.(H>3 

9.641.925 

1871  .  . 

.   .  17.38;i.r,92 

1,673.403 

19.0:)7  <»*.»5 

1872  .  . 

.   .  17.131.442 

1,489.821 

18,621.263 

1873  .  . 

.   .  l.'S,443.214 

1,147.932 

16,A91.146 

Die  in  den  2  lotztgenanntcn  Jaliron  gofrenüber  von  1871  eingetret  uc  Abiialime 
des  S'crkehrs  lässt  sich  dadurch  erklären,  dass  die  englische  Peninsalar  and  Orienial 
Company  seither  eine  direele  Sehiftverbluding  «wiadM»  YcMdig  vid  das  iatenci- 
ehiieh-nngarischen  Ländern  zu  Stande  gebracht  ind  aaf  dieaa  Weise  einen  TMl  der 
Ein-  nnd  Ausfuhr  nach  jener  Popstarlt  vorlegt  hat. 

Der  jährliche  Werth  der  durch  den  Canal  stattfindenden  Güterbewegung  liUat 
sich  nicht  genau  bestimmen;  wird  aber  bei  annähernder  Durchschuittsberedmuog  die 
Trane  mit  1000  8.- angenommen,  ao  atellt  aieh  für  1874  bei  einem  Verkelir  von 
9  MÜL  Tonnen  ein  Werth  von  200<)  Mill.  fl.,  und  fUr  die  ganze  Zeit  seit  Erdffnung 
Canales  ein  solcher  von  7500  Millionen  fl.  borana.  Von  letalerer  Bnmme  entfaUenaaf 
Oesterreich-Ungarn  ca.  82  Mill.  Gulden. 

Der  Handel  in  den  Kttstenllndem  des  Rotbmi  Meeres  bat  letalerer  Zdt  nnmerk* 
lieh  /ugcnommen.  Djedda  und  Massaua  sind  die  Hauptverkehrspunlde.  In  erstercr 
Stadt  sammeln  sioli  die  furopäisch-iiidischen  Kinfuhrarlikel,  welche  von  da  nach  den 
anderen  l'ferplützen  versendet  werden;  in  Massaua  dagegen  couceatrirt  sieb  ein  Theii 
des  Exports  von  Abyssinien  und  des  Innern  von  Afrilu. 

Infolge  der  Berftanahme  der  abyadniadken  KttatenpUtae  durch  Aegypten  hat  der 
Caravnnonliandcl  .^ciiu«  Kichtung  nach  den  im  Oolfe  von  Aden  gelegenen  Plätzen  Zcyla 
nnd  IW-ilitTa  jxcnomnifn,  m>ii  wo  aus  die  Waaren  thtils  nach  Indien,  tlit^b  nach  Ami- 
rika,  die  für  Europa  beötimmtcu  Guter  jedoch,  und  zwar  zumeist  Kudcc  und  Thier- 
binte,  naeb  Aden  gelangen. 

Der  Werth  der  Ein-  nnd  Ausfuhr  nach  und  von  den  genannten  zwei  Kfisten- 
]tunkt(<n,  welche  die  bereits  frliher  erwIUinteu  Waaren  nmfssat,  IMsat  aieb  aaf  beiliafig 
iUO  Mill.  Francs  veranschlagen. 
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Die  Amftilir  voa  dort  war  bisher  bedeutender  all  der  Import,  doeh  kSnnte  das 

Gleichgewicht  in  dieser  Richtung:  bald  lipr;?(^8tcllt  und  dor  Import  mit  den  «icli  fühlbar 
machenden  Bedürfnissen  der  Civiligation  bedeutend  crliüht  werden,  wenn  der  Uaadeis- 
verkehr  durch  eine  regelmässige  SchiftTahrtsverbindung  unterstützt  wttrde. 

Mit  Rttcksiebt  aaf  die  geographische  Lage  Oestenreioh-Üaganie  ivii»  imaere 
Saadelawelt  berafen,  diese  Bahn  sowohl  dardi  BehüTey  als  durah  den  Absatx  der  maa- 
aigfidtigea  P^odncte  der  Monarchie  zn  behemeheo.  SehiflGüuri  nad  Handel  in  Botiiea 
Meere  haben  aooh  eine  grosse  Zolconft. 


Wirthschaftliclie  Lage  von  Baltimore  im  Jalire  1874. 

Baltimore.  Unpeaclitet  die  Naehweheu  der  grossen  Krisis  vom  September  1873 
während  des  ganzen  vorigen  Jahres  fühlbar  geblieben  und  noch  nicht  verschmerzt 
sind,  hat  der  Handel  dieses  Platzes  dennoch  sehr  befriedigende  Ergebnisse  geliefert, 
and  weoa  aieh  eiaselne  Branehen  weniger  gSnat^  Besnltate  anfknwdaea  haben,  so 
gewkhrt  doeh  das  Ganze  ein  vortheilhatleg  Bild. 

Von  fremden  Häfen  kamen  1034  Seeschiffe  hier  an,  darunter  84  Dampfer  aus 
Europa ;  es  ist  dies  gegen  1873  eine  Zunahme  um  29  Fahrzeuge. 

Der  Geaanuitfrerlh  der  Eänflihren  besURnt  ifeh  mit  96,678.664  Donar,  ist  also 
gegen  das  Vorjahr  adt  31,319.033  Dollar  bedeutend  zurückgeblieben;  was  zum  Theil 
als  Beweis  dienen  mag,  dass  mehr  Sparsamkeit  ^p'nhi  wurde  und  dass  das  frUhere  all- 
gemeine Uebermass  in  diesem  Lande  in  engere  Grenzen  trat,  denn  auch  New- York, 
Philadeipbia  nnd  andere  Plätze  zeigen  in  ihren  Einfuhren  ähnliche  Kesaltste. 

Sdir  gBnatig  geatallete  rieh  der  Export,  der  noeh  nie  avvor  lolehe  BedeoAang 
eirrichthat.  Dessen  Werth  beziffert  sich  mit  28,617.500  rgogen  22,548.616)  Dollar. 

Die  x^nchtigeren  (Jegeuständc  des  Ictztjäiirigen  Imports  waren  Kaffee  au»  Brasi- 
lien, Zucker  und  Symp  aus  Westindien,  und  umf  tasten  dieselben  einen  Werth  von 
ea.  20  MUl.  Dollar;  dann  folgen  ab  engUiehe  Provenleuen:  Zinnbleeh  ftr  1,300.000 
Dollar,  Stahlsohienen  fttr  500.000  Dollar. 

Die  übrigen  Kinfuhren  bestanden  in  versehiedenen  Prodaoten  und  Fabrikateai 
nnneist  europäischen  Ursprunges. 

Unter  den  Exporten  ragnu  Weinen,  Mais,  Mehl,  Tabak,  Baamwolle,  Petrolenm, 
Kohlen  nnd  verschiedene  Verzehrungsgegenstftnde  hervor. 

WHhrend  des  Jahres  1874  hat  die  Eisenbahnverbindung  mit  dem  Westen  eine 
weitere  Ausdehnung  gewonnen,  wobei  die  Anknüpfung  der  I^altimore-  und  Ohio-Linie 
an  Chicago  besonders  hervorzuheben  ist.  Die  neue  und  vortheilhafte  Communioation 
koant  nameatlieh  dem  CMretdegeadillle  aagate,  nnd  hat  den  stattgeAindenen  groaaen 
An&chwung  hanptsiefaUoh  herboigeftlhrt.  * 

I'.benfio  ist  es  dem  Unternelimungsgeistc  der  Baltimore-  und  Ohio-Eisenbahn- 
Geäellschalt  zu  danken,  dass  der  Artikel  Petroleum  fUr  unsorn  Platz  so  wichtig  zu 
wwden  aeheiat,  indem  aie  fUr  den  Transport  bleher  Vortiraile  bietet,  die  den  Oonenr« 
reaalinien  naeh  Philadelphia  und  New-Tork  voraus  sind. 

Bei  den  ausgezeichneten  Verbindungen  Baltimore's  mit  dem  SUden  uud  Westen 
und  seiner  allgemein  günstigen  geographischen  Lage  richtet  sich  die  Aufmerksamkeit 
der  Handelswelt  immer  mehr  nach  diesem  Platze,  dessen  Aussichten  Air  die  Zukunft 
wohl  alNiala  besser  warm  als  ebea  jetat 

Auch  im  vorigen  Jahre  ist  eine  grSesere  Ansahl  <)8tcrreichi8ch-nngflri<<cher  Han- 
dalssohiffe  im  Hafen  Yon  Baltimore  ersehienea,  am  daselbst  Ladung  einzunehmen. 
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Pmhtsuohciulrii  ualionalen  Schiffen  wUre  in  ihrem  Interesse  za  empfelilen,  Baltimore 
Imnptßäclilicli  im  Aiijrc  zu  haben  oder  in  Hainpton  Koad-^  zu  ankern*  .  l>it'>er  letztere 
Punkt  ist  gUnatig  gelegen,  um  von  da  Baltimore,  Kiclimoud,  Plüladelpbia  und  New- 
York  toielit  sq  erreichen. 

Ueber  die  Waarenbezttge  ans  Oesterreieh-Ungam  lassen  sieh  keinerlei  snrer- 
läasit:  •  Mittlieihing'f'n  ;:rl)ni.  tla  fast  alle  Güter  indirect  Uber  Hamburg  und  Bremen, 
zum  I'lu  il  auch  über  New-York  iraportirt  werden.  Es  liisst  sieh  Ubri^^cu»  nicht  bezwei 
ielu,  da^ä  viele  Erzeugnisse  der  nationalen  Industrie  mit  deigenigeu  Englands,  Frank- 
reiehs,  Dentaohlands  und  der  8di«reis  Toitheilhaft  ra  eoneurriren  vermScIiten,  und  due 
deebalb  der  diearälligo  Abgab  naeh  den  Vereiiiigien  Staaten  grOsaer  sein  aollte,  aie 

er  ee  in  Wirklichkeit  ist. 

Uaä  intcrcsbc  und  die  Thcilnahme  fUr  die  im  Jahre  1876  in  Philadelphia  statt- 
findende internationale  Anflstelling  hat  lieh  in  allen  Staaten  der  Union  lebhaft  gestei- 
gert.  Es  wäre  an  wünschen,  dass  auch  die  osterreiehiaeh'nngariidiea  Industriellen  sich 
ihätifr  daran  betheilifrten,  denn  die  von  dem  Unternehmen  zu  erwartenden  Vortheile 
\MTden,  wenn  auch  nicht  sofort,  doch  gewiss  in  späterer  Zeit  dessen  Bedeutong  erken- 
nen lassen. 

Infolge  der  nnbefriedigenden  Arbeiteverhiltnitee  hier  in  Laade  itt  die  leti^* 

rige  Kinwanderunj;  bedeutend  kleiner  ausgefallen  und  umfasste  nnr  9061  Personen, 
unter  denen  <iieii  h.'>25  Deutsche  befanden.  Im  Jahre  1873  kaaen  16.179  Siavaa- 

derer,  davon  11. Deut.sche. 

*)  Der  k.  und  k.  Contul  J.  D.  Kremelbarg  iaBsltfmore  ist  auf  telegrapUsche  oder  brief- 
liahe  Anfrage  gern  erl>otig,  aaoh  dareb  sein  Handinngsbans  in  K«w-Tork  dm  CqiltXiMii  VberAe 
verwliiedanea  FraektanSrläe  aa  beriebtan,  «n  darnarb  die  vottballhaflaste  Wabl  traffen  zu  können. 

Aan.  d.  Ked. 


8ein9  k.  and  k.  Apo8toli«>1ie  Majevtit  habon  den  deraelUgatt  Gerenlea  des  k.  and  k, 

Honorar-Vireroii?n!at«'S  in  Ponta  Delgada  auf  Micuo!  (Azoreir  Joäo  R  e  rn  a  rd  <•  8  d  e  A  lir^u 
e  Liiua  zum  unbe.Holileten  Viceconsul  da.scll<(-t  mit  dem  liedito  /iiiu  lie/n^o  iJcr  tarifmässigen  Con- 
•ulaifebühraB  alle^idlgst  sd  eneauen  geruht. 

(Ailerböcbtte  £nt«chlie»8ung  Tom  6.  September  1876.) 

—  S«in«  k.  tind  k.  Apostollseb«  UeJestSt  haben  allergn&digst  la  g«»tatten  gerobl,  dass  der 
k.  Und  k  Ci.i>  i.i  K  iri  Ritter  v.  I! o  1  r  s  1  a  wski  die  gfosse  UeeorattoB  des  taaesisebea  Nisebsar 

Ittikbar-Orik-iis  aiHiehtuen  uud  trafen  dürfe. 

(Allerluirh»le  Ent«'<  hli<'-vsunjf  vom  14.  September  1875.) 

—  Seine  k.  und  k.  Apostolische  Majestät  haben  den  bei  der  k.  and  k.  Gesandtsr^haft  in 
Teheran  in  Verwendung  iteheoden  Consulareifven  Guido  Freiherm  v.  Call-Ro  sen  bu  rg  «uffl 
VieeeOnSOl  bei  dem  fc.  Üd  k.  OonSOiate  in  ('<>nstAntiiiO|>e!  alle rirnÜ  lit^Ht  /.u  erm-tinon  geruht. 

(AUerböohste  Entacbliescung  vom  22.  fi>eptcmber  1876.) 

—  Seine  k.  and  k.  Apeeteliaehe  Ifafeetit  beben  mit  Allerbj^bat  nnterteiebnetem  Dipleme 
dpui  k.  un<l  k.  ("i>iir*ul  zu  .*'haii(;hai  RuJfdf  S  e  h  I  i  r  k  IJittcr  <\c»  Orden«  'Ifr  eisernen  Krone 
III.  L'lasse  in  üema^slicit  der  UrdeiiSstatuten  den  Hitteraland  allcrf^nädigst  su  verleiben  gerubt. 

—  Der  nen  emunte  k.  und  k.  Oonsol  Emst  FMberr  t.  Haan  la  Oalala  bat  seia  Aal  sage 

treten. 

—  Der  k.  and  k.  OenetBlennanl  und  Ijefstfentratb  Prtedrkh  Edler  v.  Pllat  In  Teaedtg 
Ist  nach  inelirni  .riii^! irliPr  Aliw-  -  iilirir  auf  »einen  Posten  zuriirkgrki'lu t 

—  Der  neu  ernannte  k.  und  k.  Viccconsul  Kohcrt  Andrews  in  Belfast  hat  sein  Amt  ange- 
treten. 

—  Per  k.  und  k.  Gi-neralconsul  Dr.  Karl  l'rincig  Hitter  v.  Hcrwalt  in  Odessa  bat  BScb 

der  Rückkehr  \oii  »einn  Urlaiilisreisc  die  Leitunj;  der  Amtspefcbüfte  wieder  übernommen. 

—  Der  k,  und  k.  (onkiil  Josef  Haupt  in  AnisUrdani  ist  Ton  seinem  Urlaub  sarHskgekabK 
und  bat  die  i^itung  der  Dienatgeadtäfte  wieder  übernommen. 

—  Derk.  and  k.  Oottsnl  Badolf  Fllek  t.  Wittinf  haaaen  In  Adrianopel  iitvensaiaea 
Uvlavbe  lUi  iirkireki'hrt  und  hat  die  l-fitiirifT  des  Consulates 'wieder  üliernominen. 

—  Der  k  iiiul  k.  Consul  Ignnz  Hohen  in  Malta  hat  nach  der  Kürkkebr  vom  Urlaube  die 
Dienttgeachafte  wi*  <Ii  r  ühernoinmen. 

~  Der  k.  und  k.  Consul  Eugen  v.  c  x  ö  r  c  e  ö  i!>  Corfu  ist  mit  Tod  abgagaafea. 
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HanilftliiveriifiltTiiiMie  von  Rnaalaiid  (flammt  Polen)  in  den 

Jahren  1878  nnd  1874. 

Warschau.  Wenn  aneb  die  im  Jahre  1873  aasgebrocheDo  and  zum  TheO  noeh 
fortdraendft  Fiivaimkririt  aidit  (rihne  «Uen  Eiainas  anf  Bmalnd  ud  Polen  bl^MB 
konnte,  so  macbte  ilaii  dietelbe  ia  ibren  Folfea  doch  aiabfc  lo  beneikbar  wie  ia  dea 

Kachbarländorn. 

^'ameutlich  gilt  diea  von  Polen,  wo  die  CapiUlien  sieb  uicbt  so  sehr  der  Speca- 
tottoB  in  Eäfeatea,  als  vietaMbr  der  lohawdea  Anlage  ia  ladoslrie-  aad  Fabrikamitar- 
aehmnngen  zuwendetcu. 

Zu  difst  ni  piinstif^pii  Resultate  trug  namentlich  der  durch  die  Missernte  in  dem 
grüsäten  Tbeile  von  Mitteleuropa  veranlasste,  durch  die  zeitweise  Anftiebung  des  £in- 
ItahrsoUea  ia  Oettomieli-Ungam  begünstigte  reichliehe  Getreideexport ,  sowia  der 
n^de  Aasbaa  dea  raasiaeh-polniaehea  Eisenbahimetces  bei,  iraMher  dem  Tiilwhi« 
^osite  Erleichtcningon  brachte.  Bemn.ich  slhleia  die  Jahre  1878  and  1874  in  dea 
gttnstij^^ftoTi  nir  den  Handelsvorkehr  Polens. 

Seit  ciuigea  Jahren  ist  auch  eine  bedeutende  Verbcsserang  der  wirtbschaftlicben 
aad  materiellen  YeiliittBiase  dieaea  Landes  bemcvlcbar.  Neben  der  ratloaellArea  Pfleg« 
der  Landwirthachaft  und  der  mit  ihr  verbundenen  Productionszwcige  ist  es  die  stetig 
zunehmende  Entwickcluug  der  gewerblielien  und  Fabriksthätigkeit,  welche  schon  sehr 
günstige  Besaitate  aufweist  and  darob  den  bereits  begonnenen  Baa  der  Weiohseibahn 
aad  dia  OoaeeidoirtmBf  dar  Baha  Jwaagr6d  aaek  Mwawa,  dem  Baaptotte  eiaca 
•ekr  ergiebigen  Kohlenbezirkes,  eine  midiiig»  FOrderaag  «rlUurea  wird. 

Tiei  dem  rm«tando.  dass  die  abgesonderte  Verwaltung  der  Finanzangelegenheiten 
Polens  bereits  seit  mehreren  Jaliren  aufgeliiirt  hat,  und  der  Ex-  und  Import  über  die 
Landesgrenzen  gegen  das  Ausland  nunmehr  in  die  Machweise  Uber  die  Handelsbewe- 
gaagr  Saislaadi  adk  aa%aaaMaea  wird,  ist  ea  beiaalie  aamSgUeh,  «iaa  atflbrmlMfge 
Darstelinng  desselben  zu  geben,  nnd  aaf  solelia  Witoe  dessen  iroa  Mur  aa  Jahr  steh 
vergrössemde  Zunahme  zu  eonstatiren. 

Hiebei  muss  gleich  bemerkt  werden,  dass  ein  grosser  Tbeil  der  aas  Oesterreich- 
üagam,  Deatseiiiaad  aad  dem  Westen  Sanqjla's  Vber  die  pdniselM  Grans«  imperürtsn 
Osgeiuttnde  hier  nur  transitirt  nnd  nsoh  dem  eigentlichen  Russland  bestimmt  ist. 

Polen  als  Agrieulturlaud  kann  eben  nur  seine  Bodenproducte  in  der  Ausfuhr 
vcrwerthen,  vor  Allem  Getreide  und  Holz.  An  der  enormen  Getreideausfuhr  Russlands 
in  den  letsten  2  Jahren  participirte  Polen  nicht  in  dem  Maasse,  als  dies  bei  so  gUnsti- 
gaa  TaililllDlssea  aa  erwatlSB  war.  Urswdie  dsssea  siad  t*or  Allsm  dia  aiittalwMssigea 
Iialan  Tan  1872  nnd  1873  nnd  der  geringe  Wasserstand  der  Weichsel,  sowie  sndsta 
flsiiwierigkeiten,  welche  sich  der  SchifTfahrt  auf  diesem  Flusse  entgegenstellen. 

Das  polnische  Getreide,  namentlich  Weizen  aas  der  Gegend  von  Sandomir,  der 
aalMT  fymrtlgliehsa  <^ulUI*  wegen  aaf  «agüselisa  Mlrldsa  sehr  bsUabt  ia^  wird  seit 
jshar  in  bt-dentenden  Meagea  auf  dem  Wasserwege  nach  Danzig  ansgefükrt* 

Im  Jahre  187.'}  betnifr  die  Annfuhr  von  Corealien  nnd  Oelsamen  zusammen 
66.364  Tonneu  ä  1000  Kilogramm,  im  Geaammtwerthe  von  2,574.300  äiiberrubel. 
Dieselbe  nmfasste:  41.096  Tonnen  Weizen,  2522  T.  Boggeu,  2737  T.  Gerate,  1881 

XI.  S«n.  (AwKeffcbn  im  NoreaiUr  IS7B.j  tl 
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Toiuen  Hafer,  8961  T.  Hmsenfrüohte,  9718  T.  Oelsamen.  Aaaaträi&m  woito  pw 
Aobie  14.000  Gentoer  Getreide  n;u<li  ProuBsen  ansp^iührt.  Während  desselben  Jnlirofi 
beförderte  die  WarBchau-Wiener  Eisenbahn  9,379.000  Pud  asd  die  WArsohM-Brom- 
berger  Bahn  2,211.000  Pud  Getreide. 

Welch'  in>^»rartige  Dimensioneii  die  rapid  steigende  HoIimiMir  aageBomBea 
hat,  zeigen  die  nachstehenden  Angaben  Uber  den  Werth  dieses  Exportes  in  den  letzten 
6  Jahren:  1869  für  11,058.334  Silben-uliol ;  1870  für  13.145.508  Silberrnbel;  1871 
fllr  14,026.287  Silberrubel;  1872  fUr  22,404.229  Silberrubelj  1873  fUr  29,904.584 
BObembel;  1874  Hr  88,788.885  ffilbemtbeL 

Von  SachTerstSndjgen  wnrde  die  Ansicht  «ugeqproehen,  daie  eine  in  dieaeai 
ÜMMMtabe  weiter  andauernde  Ausfuhr  im  Verl.-xiife  vreniger  Jahre  die  Waldung^en 
Rnsslands  vernichten  würde.  Die  Umsätze  seit  Beginn  des  laufenden  Jahres  berech- 
tigen jedoch  zu  der  Annahme,  dass  der  diesmalige  Werth  des  Holzexportes  gegen  den 
dee  Tofjührw  bedenfeod  nrflekslehen  «erde. 

Neben  dem  Getreide  bildet  Holz  den  HauptgegtDstand  der  Ausfuhr  aus  Polen. 
Die  Wälder  in  Galizien  und  Polen  lirf^rn  vnrzfigUdiei  Material  Bom  Sohiffba«,  ai 
Eisenbahn  schwellen  und  zu  Bauzwcrkon  iilj<  rhaupt. 

Dieses  Uolz,  von  den  grüsstcn  Eicheustämmeu  bis  zu  den  dUnusteu  Manerlatten, 
wird  auf  FlSiseii  naeh  Danaig  geMdiweiniDt  and  von  dort  aaoli  Eni^and,  Fraokreidi 
und  Holland  verschifft  Mit  Rücksicht  auf  die  Dimensionen  dieees  Anafuhrartikela  «iid 
fttr  denselben  der  Wasserwep:  auf  der  Weielisel  wohl  immer  bevorzugt  werden. 

Die  Zahl  der  galizisclioii  FH^sscr,  welche  das  Holz  bis  Danzig  führen,  beträgt 
jährlich  10.000—12.000.  Zutuige  der  mouatlichcn  Ausweise  kamen  im  Jahre  1873 
ana  Oalisien  auf  den  Waaierwege  nil  der  Beatimiauig  aaeh  Wanehan:  140  FISaae  im 
Werthe  von  140-000  Silberrubel ;  mit  der  Bestimmung  nach  Preussen:  2100  Flösse 
im  Werthe  von  6,300.000  Silberrubel.  Dagegen  im  letztvertlosRenen  Jahre:  mit  der 
Bestinunung  nach  Warachau:  238  und  resp.  1560  Flüsse  im  Werthe  von  238.000  und 
4,680.000  SUberroM. 

Der  Werth  der  HobaaiMir  anf  der  Weicbfel  Baeb  Daniig  betrag  iai  Jahre  1878 
anaammen  7,374.400  Thlr.,  nämlieh:  weiches  Hol/,  für  4,178.200  Thir.  und  hmtm 
für  3,196.200  Thlr.  Anaacfdcai  iat  loch  di«  Anafuhr  von  8piritM  nad  HtaleB  tob 
liemliehem  Belange. 

Von  der  Gesammteinfnhr  nach  BiiMlaod  eatfllUt  auf  Palan  ein  betriiohtUcher 
TheiL  Waa  aptoielt  das  Inport  aua  Oeataneieli-UBgani  aabaiaagt»  ao  sind  ea  ■aattt' 
lieh  folgaado  ArtOtol,  wakiliA  hier  troii  dar  graaaeD  Ooioaniu  lohaeada«  Abaali 

finden: 

Ungarische  Weine,  weiche  sich  VOB  jeher  in  Polen  einer  grossen  Beliebtheit 
erfreaoa;  toadwiithKhalMlaha  MaaeUaea;  Qalaafarie-  aad  Ladorwaatea,  logeBaaBla 

Wiener  Artikel,  wtlflha  aaneatUch  seit  der  WeltausHtelInng  1873  der  Pariser  Waare 
erfolgreich  Conenrren«  machen;  ferflp-o  Kleider  und  Wäsche;  Leinw.uid,  namentlich  in 
den  feineren  Sorten;  Claviere  und  muaikaüsohe  Instrumente  ^Blechinstrumente  aus 
Mbnea  flfar  dit  raaaiaeht  IBUttnataik);  IMmIb  ans  gebogeoMi  Hoka;  Lampea, 
FarfUmerien  and  ToUetteaeifea;  Mehl  und  sonstige  Mahlprodaete.  (Dia  Aettea-Dampf- 
Mlhle  in  Bokal  nnterhUt  hier  ein  atHadlgaa  Lager  ihrer  Erzeugnisse.) 

Peit  der  im  vorigen  Jahre  hier  veransfalfeten  landwirthschaftlichen  Aufstellung 
hat  auch  die  Bierbrauerei  in  Tenczyn  hier  eine  eigene  Niederlage.  Bei  dem  bedeutend 
gesteigerten  Biereonenia  Wirde  Iberhnapt  Palaa  lllr  miaer  Bier  aia  aehr  lobneadai 
AbaatagebM  aeta,  waaa  aiaht  dar  aehr  hohe  BiagaBgMoU  hiadarad  im  Wega  aHade. 

Auch  dea  gritaaleB  Theil  seines  Bedarfes  an  Südfrüchten  und  Coloniatwaarea 

bezieht  Polen  aus  Oesterreich.  Das  Triester  Hans  Mauro  hat  in  Warschau  ein  en  grea- 
Lager  etnblirt,  welches  den  Detailhändlem  in  der  Provinz  iluren  Bedarf  liefert. 
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Ist  schon  eine  ziffennlasige  DantoUuig  des  Handelsverkehrs  von  Polen  mit  dem 

Auslände  aus  den  friibpr  erwähnten  Grfinden  kaum  möglich,  so  entzieht  sich  noch  weit 
mehr  sein  Handel  mit  den  übrigen  Provinzen  des  russischen  Reiches  jeder  Controle. 
Derselbe  tot  namenfUeli  im  Export  lieniUeh  bedeutend. 

In  den  letzten  Jahren  bit  die  Fabriks-  und  Gewerbethätigkeit  in  Polen  einen 
bedeutenden  Aufscliwung:  genommen.  Die  vortheilhaften  Bodenverhältnisse,  die  unmit- 
telbare Nähe  des  Auslandes  und  die  hiedurch  bedingte  Möglichkeit  des  leichteren 
Bezuges  von  Rohmaterialien  und  Halbfabrikaten,  das  Herbeillrttaien  sablreiidier  geübter 
Albeiter,  die  ▼enaehrten  OeniMdileetfoiieii,  der  reliliT  billigere  Arbeitdohn  iUiiteo 
naturgemäss  zur  Anlegung  von  Fabriken  und  zn  industriellen  Unternehmungen,  deren 
Erzeugnisse  nach  dem  Ausbau  des  ru.saißclieu  Eisenbahnnetzes  im  Innern  des  Reiches 
einen  sehr  lohnenden  Markt  finden  und  iu  einigen  Artikeln  mit  dem  Auslände  crfolg- 
reieh  eoneanireii. 

Vor  Allem  iet  die  Zuckerfabrikation  bedeutend,  welche  bis  in  die  neneite  Zeit 
von  der  Regierung  mannigfach  begünstigt,  sowohl  in  Russland  als  Polen  zu  grosser 
Blüte  gelaugte.  Letzteres  zählte  an  Ende  1872  38  grosse  Fabriken,  welche  in  jenem 
Jahre  1  </«  Hill.  Päd  Sandcneker  eneigtaB.  Dm  lebiikal  der  bedeotiadeieii  denelbeB, 
als:  Oitr6ir,  DobneUn,  Jeiefi6w,  Weientyniw  und  Leondw  eto.,  H  In  Feterabnig  und 
lloekau  schr^beliebt. 

Ein  lebhaftir  Export  hat  .sich  auch  in  manchen  Artikeln  der  Warschauer  Indu- 
strie entwickelt,  so  namentlich  in  Schuhwaaren  und  Handschuhen;  dieselben  genicssen 
eine«  tfllir  gaUn  Bnfee  und  brnneben  die  Gonenrreu  dee  Ansliuidei  nielit  m 
scheuen. 

Dasselbe  gilt  von  Wägen  und  Equipagen,  welche  aus  einigen  renommirtcn  Fabri- 
ken (Rentel,  Sommer,  Äugustynowioz  u.  A.)  hervorgehen  j  dann  von  Stearinkerzen  (wie- 
v<M  Ten  geringer  Qualität),  Paiftoeiien  und  ehemisehen  Pkodneten. 

BetriohtüebeB  Absatz  finden  aneh  die  Erzeugniaee  der  zwei  grSssten  FelnikMi 
in  Polen,  der  von  Zyrard6w  (Leinenwaaren)  und  jener  von  Czechy  (Gla.swaaren). 
Beide  Etablissements  sind  Eigenthum  österreichischer  Staatsangehörigen.  Die  crsterß 
beschäftigt  ca.  4000,  die  letztere  ttber  120Q  Arbeiter,  gleichfalls  zum  grössten  TiieU 
Ptereenen  mt  Oeiinttieli-Üngani. 

Ueher  den  Ein-  und  Avsftihrhandel  Rnsiinn^B  in  1873  und  1874  wurde  der  fol- 
gende snmmariiebe  Answeis  TeriMfentU<ibt,  irel«ber  jedoeb  vur  die  jnebtiseten  Artikel 
enthalt: 
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Rohzucker  und  Znokcrmehl  .... 
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728.406 

409.470 

442.798 
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1,399.852 

1,072.450 

966.480 

878.918 

346.619 

1,191.940 

1,159.331 

12,407.559 

12,419.013 
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4,344.169 
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299^991 
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314.962 

331.932 
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Q  A  _  •  1_  _  l_  1  _   

50,853.965 

62,870.453 
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11.871 
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156.433 
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8,579.317 

8,634.844 

1878 

1874 

6.967.164 

8.996.868 

7,889.128 

9,708.479 

1,160.717 

9,174.133 
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140.951 

178.877 

363.591 

8,487.840 
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6,878.097 

806.768 

337.310 

617.014 

526.885 
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761.898 
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544.690 

9,091.480 

9,989.869 
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17.68S 

10.886 

908.497 

1,147.192 

919.007 

1,081.647 

130.529 

101.526 
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51.846 

80.717 

956.894 

238.747 

989.137 

338.575 

9.863 

6.449 

708.1Tt 

686.889 

268.349 

196.717 

14.753 

7.551 

6,988.517 

6^501.680 

13.933 

8.639 

88,788.658 

88.878 
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Wie  aas  deo  vorstehenden  Ziffern  su  entnehmen  ist,  hat  gegen  das  Jahr  1873 
8to  AirfAr  TOB  OcIraMe  m  80  pOt,  iroa  Haaf  wm  10  pGt.,  H«b  m  18  pGt, 
TOS  roher  SehafvoUe  nm  15  fOt.,  von  Spiritus  nm  160  pCt.  sugenommen. 

Die  OetreidMunfehr  wv  ■oeh  im  Ubttm  Jahn  w  Mmtmü  wie  1874.  Dieeelbe 
betrug  nMmliob: 


Jahr  Tishslwül  J«h» 

1868    12,222.068  1873    15,950.449 

1869    10,337.322  1873    20,705.099 

1870    21,071.186  1874  36,849.729 

1671   98»944.181 


Abgenommen  gegen  das  Vorjahr  hat  die  Ansfahr  von  Vieh,  Talg,  Hinten,  Bor- 
sten und  Eisen.  Die  Aiisfiibr  von  Vieh  weist  einen  Rflckgang  von  25  pCt.  auf.  Ursache 
hievon  sind  die  beinahe  nie  aufliörenden  Viehseuchen,  welche  nicht  nur  den  Viehstand 
Saaeleada  beievtend  Terringem,  sondern  aieh  4m  Awlnd  TenHdaaeen,  ilflh  gegea 
Üe  Binfiihr  von  Vieh  abzusperren. 

Am  bedontondsten  hat  die  Ausfuhr  von  Eisen  abgenommen;  der  Unterschied 
gegen  das  Vorjahr  beträgt  ca.  65  pCt.,  und  dürfte  der  Erklärangsgrond  hiefttr  in  dem 
gesteigerten  einheimischen  Bednrfe  zn  suchen  eeia. 

SBb  den  hrafiiaehHehiteB  MiüMirartlkeln  gehören:  rohe  Sofailivelle  wd  Bmui« 
■wolle  nnd  derlri  Fahrikate,  Steinkohlen,  Metallwaaren,  Senföl  nnrt  Pofroleum,  Olivenöl, 
Maschinen.  Farbwanron.  Wein,  Thee.  Yon  jedem  dieser  Artikel  wird  jihrlieh  filr  mehr 
als  1  Mill  Rubel  eingeilihrt. 

Audi  im  letttrerfloeeeiieii  Jthre  buk  die  StaMbr  bedeutend  ngenonnieni  veo 
I  n  in  dem  vorstrlienden  Ausweise  entheMmtB  85  bqMiteftikete  «eiMB  98  eise 
bedeutend  höhere  Ziffer  als  in  1873  auf. 

Die  stetige  Znnahmc  des  riü^sischen  AuAsenhandelt  ist  «ns  den  ZoUeinn«hmea 
der  letzten  5  Jahre  zu  entnehmen.  Dieselben  betrugen: 


Jahr  Rabel 

1870    42,145.043 

1871    49,279.369 

1879    54,358.341 


Jahr  RubH 

1878    55,185.548 

1874    67,680.683 
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Diejenigen  Artikel,  welche  1874  den  höchsten  Znllrrtrag  lieferten,  sind:  Thee 
1:5.1 92. 9k>  Rubel,  Salz  4,612.903  Rubel,  Öetränke  3,824.119  Rubel.  Schafwollwaaren 
3,öu6.543  Kübel,  rohe  Schnfwolle  3,373.833  Kübel,  Holzöl  2,550.400  Rubel,  Seiden- 
vauen  1,666.664  Hobel. 

Die  Aaglageik  flür  die  Erheltiuf  der  ZolUfanter  betragen  yorigee  Jabr  S,998.100 
Bnbelj  jene  fUr  die  Orcn/wachc  3,387.100  Rubel,  so  d.nss  der  Sfnntpverwaltung  elft 
Beiantrag  von  S^lf29MH2  Babel  oder  88  9  pCt.  der  GeMmmtemDahme  blieb. 


ScbiflEUirt  uBd  Handel  vom  Valeneia  im  Jalue  1874. 

ValtMta.  DiePMriDfl  TaleMla  vufde  im  verigen  Jabre  bi  M«b  Migedebatuwi 

Maasse  znm  Kn>^Rf<eb.inplatze  der  Karlisten  auserkoren^  wovon  die  reiches  Ortaebaftn  ^ 
dieses  Gebietes  die  traurigsten  Spuren  an  sich  trafen.  Aus»  mebreren  derselbien  wurde 
der  arbeitsame  Landmaun  gänzlich  verscheucht  und  die  Iruchtbareu  i^'elder  blieben 
bneb  legw.  Metoere  der  ratorMbneBdevea  SpeeelnleB  biellw  alt  ibier  TbMgkalt 
T9Uig  inne,  andere  wieder  besehrlnkten  dieselbe  auf  ein  bescheidenes  Maass. 

Infolge  dessen  hatten  auch  die  Operationen  der  österreichisch-ungari^ 'tu  n  Flagge 
eiBen  geringeren  Umfang  als  im  Vorjahre.  Zwei  SegeUchiffe  von  156  und  resp.  664 
Teanen,  die  iieoh  Im  Deeenber  lft78  Uir  dngdftvIiM  waren,  gingen  aiit  Oaeabaet 
(Feldj^Btazien  lar  Oelerzeugong)  beladea  aaeb  MaUraliea  ab.  Vier  aadere,  soiaauMa 
von  1786  Tonuen,  welche  in  B-allast  angelaagt  tnurea,  wardea  BiH  gieidMr  Iiadaag 
ebenfalls  nach  Frankreich  verfrachtet. 

Der  Schiffsverkehr  unter  spanischer  Flagge  ist  dadurch,  dass  der  Betrieb  der 
I^tend-EiseBbilia  9  Hoaaie  biadoreb  gegea  Tartoea  and  Temgoaa  ta  aateibfoebea 
war,  gegen  1873  gestiegen;  die  diesfälligen  EinUafe  betragen  2488  von  298.356 
Tonnen,  ffegen  1644  von  241.776  T.  in  1873.  Man  ersieht  hieraus,  dass  die  im  vnri- 
^a  Jahre  stattgefundene  bedeutende  Zunahme  der  SegcUahr^euge  und  insbesondere 
der  Ar  dea  Transport  Toa  Belieadwi  g^widmetoa  Dampfer  snalohat  die  Kttiteafidirt 
betrifft,  welche  2280  Fabmaga  anfweist. 

Die  übrigen  Flaggen  waren  beim  Kinl.iuf  durrli  582  Segel-  und  Dampfschiffe 
von  193.771  Tonnen  vertreten,  unter  welchen  aioh  aber  nur  219  beladene  von  58.000 
Tonuen  befanden. 

Am  meistea  iMtbelHgt  war  Uesbei  die  <kani6tiidie  Flagge;  aacb  dieier  die  eag- 

lische  (85  pCt),  die  italienische  (5  pOt.)|  die  norwegische,  holländische,  amerikanische, 
portugiesische,  dänische  und  venezuellBche  (diese  sechs  zusammen  mit  nur  5  pCt.>. 
Aus  üsterreichisch-ungariachen  Häfen  hat  eine  directe  Ankunit  von  SchüTen  nicht  statt- 
geAinden. 

Was  die  ktztjährige  Waareneinfuhr  anbelangt,  so  war  dieselbe  bedeutend  in  : 
Guano  und  Zucker  aus  Cuba;  Bacala  uud  Bauholz  aus  Skandinavien;  Mehl,  Quincail- 
lerien  uud  Luxuswaaren  aus  Frankreich }  Kohlen  und  beaji>eitetem  £iaen  aus  J:Ingland  j 
JPetreleom  aai  Amerika. 

AvsgeflUirt  wardeat  Seih»,  Wela,  Oaealiaet,  Seideaeoeeas  «ad  Oraagaa.  Yoa 

letzteren  wurdea  bi  der  Zeit  vom  17.  Oetober  1873  bis  30.  Juni  1874  ea.  879.767 
Kiaten  im  beiläufigen  Wertbe  von  2,600.000  fl.  und  darüber  verschickt. 

Im  Jahre  1874  fing  man  mit  der  Versendung  erst  ,ani  10.  November  an,  und  es 
sind  innerhalb  40  Tagen  73.000  Kisten  (andere  Jahre  in  einem  gleichen  2k3itraume 
etwa  96.000  Kialea)  varladaa  wwdea. 
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Bit  tm  WtihMMliteu  gebt  die  grosse  Oattiuig  diettr  Fnielit,  ohae  Molntidit  a«f 
4)u]lttiy  masdiltonlioh  ladi  Ftanknieh;  daan  sbOTi  ssch  einer  sechewochontlichen 
Pan<!o,  wird  dieselbe  »Sek BMb  dem  Norden  Enrop»*!^  BMh  England  und  den  Vereinige 

ton  Staaten  verfilhrt. 

In  der  Ufergegend  des  nahen  Jucar  verschwinden  Manlbeer«  und  <NiTenblinM 
Immer  mehr  lad  werden  ttntt  dessen  OrMgeneetslinge  gepünntl.  b  äderen  IheUeii 
der  Provinz  wird  der  Johannisbrodbaiim,  dessen  Cultur  man  nach  den  unteren  CkMrgl- 
sobicbten  Uberträgt,  durch  den  «'inträfjlirboren  Weinbau  Bicbtlich  verdriinfzt. 

Wein  und  Brodfrttchte  gerietheu  im  Jalire  1874  regelmässig,  auch  die  Ernte  von 
Cteaknet  mid  Beii  war  ilemlieh  ergiebig;  dagegen  lieferte  derOetbanm  kam  lOpOt 
eines  mittleren  Ertrages.  Es  wurde  deshalb  auch  schon  mit  einer  Ladung  Oel  aus  Ita- 
lien ein  Versiirh  gemacht,  doeh  stellt«  steh  der  Preis  der  WaaN  n  hoeh,  am  die  Con- 
earrenz  bestellen  zu  können. 

Ad  Seidencoeons  fehlte  es  nicht,  denn  die  Ernte  war  befriedigend.  In  den  iwel 
Diftrielw  vo«  Aleira  nnd  8neea  alMn  ersieUe  man  Vber  86.000  Arrobas.  Kkkt  genaa 
bekannt  ist  das  diesföllige  Erträgniss  der  €togend  von  Torente,  Candin.  Sagunto  und 
Liria,  wie  auch  der  Dorfschaftcn  um  Valencia,  die  alle  in  wenn  auoh  geringem,  aber 
immerhin  genügendem  Maasse  Cocons  erzeugen.  ' 

Die  mIttleNB  Jahresprefse  der  Hanptartikel  stellett  sieh  wie  folgt:  Olifentt 
4GRt^^alen  ä  10«/,  kr.)pr.  10  Kilogr. ;  Reis  .Cilindrado-  priin.a  26</.R.,  »tres  paaadas« 
22  R.  pr.  ßarchilla;  amerikanische  Fassdauben  6600  R.  das  Tausend  (andere  Sorten 
fehlten);  Safran  74  R.  pr.  Pfd.;  Uaoabuet  9'/«  ^  V^-  BarchiUa;  Mehl  C.  0.  S.  202  JL 
pr.  128  Vt  KUogr.;  weisse  feine  SebaiVoUe  105  R.  pr.  Arroba;  WelMi  10«  B.  pr. 
Hektolitar;  Wein  7%  R.  pr.  Cantar;  Oraagan  00  B.  pr.  Kiit«;  Ooeoas  60  B.  pr. 
Qaarlaroa. 

Jener  KQstenstricb,  welcher,  obwohl  in  die  Nachbarproviuz  Alicante  hiniibor- 
reiohend|  dennoch  gewohnheitsmässig  unter  dem  Collectivuameu  «Marina''  als  Bestand- 
thoil  des  Gebietea  von  Talaoeia  betrachtet  wird,  lieferte  frUber  mfauNr  galen  Wein, 
während  man  sich  jetzt  daselbst  in  immer  anigedehntorem  Maasse  und  mit  dem  besten 
Erfolg  auf  iVip  Cultur  von  geeigneten  Hosinetisorteu  flir  den  Export  vn  l  ■,','t,  der  nament- 
lich aus  deu  Uafenpliitaen  I>eoia,  Javea,  Aitea,  Oliva  und  üaudia  statttindet.  Zu  die- 
sen fihrt  eine  aa  die  Yaleneia-Biaenhahn  k  OaroagantB  aish  anaehliessende  Pferdo- 
bahnlinie.  England  und  Amerika  sind  die  grSsaten  Abnehmer  dieser  Frucht.  In  der 
Periode  vom  IS.  Aiipist  bis  12.  Novorahcr  1H71  vorlicRsen  92  bcladenc  Dampfer  die 
eben  genannten  h  Halen.  Ausserdem  besorgfu  noch  zahlreiche  kleinere  Seebarken  die 
Yersohifiung  von  Kosiucn  nach  Maroeilie  und  Algier,  wie  auch  nach  verschiedenen 
spailaolwn  IMndlen, 

Der  Export  betrug  393.497  Quintsl,  eine  Menge,  die  nur  einmal,  uftmlich  im 
Jahre  1872.  wo  man  405.254  Quintal  verschiffte,  UbortrofTeu  wurde.  Noch  vor 
20  Jahren  schwankte  die  Ausfuhr  der  Rosinen  zwischen  150.000—200.000  Quintal, 
hat  sieh  alao  seitdem  Terdoppelt.  Der  sdmiale  Landstrieh' leistet  in  diesw  Besiehvng 
wiridi^  Unglanblicbes,  denn  der  Werth  der  aus  den  5  unIx  deutenden  Marina-Häfen 
abgegangenen  Rosincnladungcn  bt  läuft  sich  Uber  30»  ',  Hill.  Realen,  also  Uber  3  MiU. 
Gulden.  Der  Preis  der  Fructit  wecliselte  zwischen  80  und  100  Realen  pr.  C^uintal. 

Die  verladenen  Mengen  vertheilen  sich  ihrer  Bestimmung  nadi  wie  felgt: 


London   204.040  Qnlntal 

Liverpool  GG. 037  „ 

Bristol   4.300  „ 

DnbUn   100  « 

New- York   73.791  , 

Philadelphia   10.750  « 


4.250  Qnintal 

1.500  , 

19.962  n 

6.017  9 

Algier  und  Oran   .  .  . 

2.000  „ 

flpanisehe  Bohellen  .  . 

1.160  • 
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Ini^d  beiog  gomit  im  Oanxen  274.477,  Nordanerik»  md  OMud*  110.S6S 
OmintaL  BexIgUob  der  swei  leteteren  Kradtakttflm  gMtoltete  aiob  du  Ergehaiw  wm 

Ro  erfreulicher,  als  sie  im  Jahre  1873  nur  fHr  52.000  Qiiiiit;il  Abnolimer  waren,  und  es 
bekannt  i^t.  welche  namhafte  Meogen  nebstdem  Malaga  imd  üriecbenlandy  vieUeicht 
auch  ämynia  dahin  abliefern. 

b  dtB  WeekMlooonMa  anf  aadtre  ipaaiaelie  FÜIm  Staad  Valanda  stete  ia 
Naehtheil,  aber  auch  jene  anf  London,  Paris  und  MarseiUe,  nämlich  49-85  und  rs^ 
6  Franc R  16  Cent.  pr.  Duro.  9  und  H  Ta}?e  Sicht,  begünstigten  di  n  Platz  kcinesweps. 

Was  aohliesalicb  das  Bankwesen  betrifft,  so  sah  es  mit  den  einzelnen  Geldinsti- 
titea  lad  CNredüffSianssliallea  trSb  aas,  denn  es  ist  daUa  gekoniMB,  dass  tum  sieh 
ihrer  aus  MiBstraoen  gar  nicht  mehr  bedient.  Vertrauen  verdient  dermalea  aar  die 
Sncoursale  der  Banco  de  Eepana.  Die  Eisenbahngesellschaften  fristen  ein  noch  tranri 
geres  Dasein,  denn  theilweiec  ist  der  Betrieb  derselben  fjanr  eingestellt,  Iheilweise  wer- 
den sie  weniger  denn  je  in  Anspruch  genommen,  und  haben  nur  mit  den  Actiouären 
eatstaadeae  StNltfracea  aun^tiolMB  oad  la  Iteea. 


SobüEtalsrtB-  und  HandelBbewegimg  von  Oftlats  im 

Ja]ireI874. 

Galatz.  Die  Gesammtzahi  der  im  Jahre  1^74  hier  eingelaufenea  SeesohMB 
betrigt  677  mit  967.849  Toanea,  darunter  688  Segelseliiff»  mit  87.668  Toaaea  aad 
889  Dampfer  mit  179.681  Tonnen. 

Die  gleiche  Anzahl  Kauffahrer  sind  auch  von  Galatz  ab;rep:angen  aad  swar  681 
mit  195.404  Tonnen  in  Ladung,  246  mit  71.945  Tonnen  in  Hallast. 

Die  SeewUflblift  aaler  Qiterrei^seb-nBgariBcIier  Flagge  omfasste  19  Segel- 
fabnenge  mit  8997  Toaaen,  davea  16  mit  3486  T.  ia  Ladaag,  lad  96  betadeae 
Dampfer  mit  46.414  T.,  nämlich:  46  Lloyddampfer  von  83.164  T.  und  50  Propeller 
der  I.  k.  k,  priv.  Donaa-DampfsobifETalirtsgeaeUBciiaft  (Linie  Qalata-Odeasa)  mit  13.250 
Tonnea. 

Dm  Oesiaiailerg'ebaisi  der  aaUeaalen  Sebiflfcbrt  ta  Jahre  1874  betrag  Maaeb 

115  Fahrzeug:c  mit  50.341  Tonnen,  gegen  103  Schiffe  mit  43.825  T.  ia  1878,  88 
Sohiffe  mit  41.829  T.  in  1872  und  105  Schiffe  mit  48.102  T.  in  1871. 

Der  Verkehr  der  einzelnen  Sdiiffsgattungen  anter  öiterreichisch-ungariaoher 
Flagge  weiMfe  Ar  die  tatstan  6  läbia  aaehilebead»  Belaage  auf: 


Segelicbiffa 

Lloyddampfer 

D  onaupropelle 

Jali  r 

Zahl 

Tonnen 

Zdd 

Tonnen 

Zahl 

Tonnen 

1869  . 

.   .  38 

8185 

46 

26.128 

37 

9.070 

1870  . 

.  .  26 

6739 

67 

41.602 

32 

9.295 

1871  .  . 

.  .  94 

6989 

41 

81.470 

40 

10.660 

1872  .  . 

.  .  94 

5949 

89 

29.130 

25 

6.750 

1873  .  . 

.  .  26 

6286 

44 

29.304 

33 

8.235 

1874  .  . 

.  .  19 

3927 

46 

33.164 

50 

13.250 

Hieraaeb  ergiebt  das  Jabr  1874  besVglieb  der  Segetscbiflb  dae  Ibaabae,  wird 
ia  der  Anzahl  der  Ll(^ddampfer  aar  vom  Jahre  1870  Ubertroffea,  tritt  dagügea  bia- 
aiehtUch  der  Deaeaprepelier  adt  dem  giaatigstea  Besaitate  herver. 
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Der  Verkehr  der  österreichisch-unpariBchen  Lloyddampfor  und  der  Seepropeller 
der  I.  k.  k.  prir.  Douau-DampfHchiffl'ahrtsgcsellsoluift  hatte  voriges  Jahr  mit  keinerlei 
QnmuitliieiuMngelB  in  ShUbb  n  klnpfeiii  wihrend  bdcaiintüeh  Ib  deo  Jabrea  187S 
und  1878  die  periodteebeB  VthHtm  diwMr  Scbift  hlitfge  BfiSiiuigai  di«Mr  Art 
erlitten. 

In  der  Anzahl  der  Lloydboote  sind  auch  5  .itisBcrordentUche  Daiapfer  inbesrif' 
ttm,  weldM  «Mier  Tarif  Uber  Beqniiition  biesiger  Exporteure  in  Oalati  einlangteB  nd 
mit  Getreide  beladen^  naeb  Eaglaad  vod  dem  MittelllBdieeben  Meere  ibre  Biebtang 
■abmen. 

Ausser  den  oben  acgefUhrtcn  öccfahrzcugen  unter  österreichisch-ungarischer 
Flagge  betheiligten  sich  aaoh  die  Flussdampfer  der  I.  k.  k.  priv.  Donau-Daopfaohiff- 
IbhrtsgeaellHball  lebbafi  an  der  SebiAbewegmf  bi  dleaen  Bafe«  nd  TerattlellaB 
den  Personenverkehr  und  Waarcntransport  auf  der  Donaulinie  Wien-Pent-Baziaacb- 
Orsinva  Galatz.  Der  Verkehr  derselben  war  besonders  fiegen  den  Herbst  infolge  erbeb- 
ter Waarenzui'uhr  aus  dem  Auslande  auf  diesem  Platze  stark. 

Eia  bedeoteader  AtufUl  seigt  aieb  bei  den  EKldampfero,  indem  ibre  Fabrtea  ten 
Giurgevo-Rnstschtik  abwärts  bis  Galatz  mit  1 .  Juni  eingestellt  wurden,  weil  die  Ina 
Ausland  reiRfiiden  fleschäftalente  die  Eisenbahn  ▼erziehen,  mit  welcher  sie  von  Galatl 
via  Kornau,  Czernowitz,  Lemberg  und  Krakau  in  39  Stunden  nach  Wien  gelangen. 

Der  anf  der  Strecke  Galats-Tnltaeba-Iamail  verkebrende  Loealdampi'er  „Arpid*', 
der  woebenttieb  8  Fahrten,  davon  eine  bie  Kille,  maebte,  hat  bei  seinen  wUirend  des 
{ranzen  Jnlirs  zuriickfri'leprten  125  Reisen  einen  fniton  (lowinn  erzielt.  Ebenso  der 
L<M':(iiiani|ir(  r  ^  Anstria'-,  welcher  asf  der  Strecke  GaUtz4braila  im  Laufe  des  Jabres 
1114  Fahrten  unternahm. 

Unter  fremden  Flaggea  sind  im  Gawan  768  Seeaebiffe  m  817.008  TesM» 
ein-  und  aiugelaiifeDy  die  aieb  folgeadenaaiaeii  rertbeilen: 

Balidene  SegdaeUffe    Bdadeae  Dain^ev 

Flagge 

Grieoliiaebe  .«  16i 

Türkische  171 

Russische  .18 

Engliache  14 


Itatfeniscbe   7 

DeufRehe  ....«.•   ,  . 

Französische  

Zusammen  . 
Bobiffe  in  Ballast  . 

Geaammtvcrkehr  . 

Hif  zu  kommen  noch  69  beladene  Postdampfer  von  31.959  Tonnen,  nimlieb: 
88  frajizoüische  von  22.029  Tonnen  und  3U  russische  von  9.930  Tonnen. 

Der  Verkelur  der  fremden  Kauffahrer  im  hiesigen  Hafen  gestaltete  sich  während 
dar  laCsteii  5  Yoijabre  wie  folgt: 


Toaaen 

ZaU 

ToamMk 

16i 

86.114 

1 

684 

171 

25.495 

• 

18 

2.684 

2 

1.023 

14 

2.826 

67 

48.541 

11 

1.671 

* 

7 

1.687 

8 

•  788 

• 

8 

1.728 

• 

• 

1 

361 

375 

60.477 

76 

53.119 

144 

23.264 

99 

*  48.189 

619 

83.741 

174 

101.308 

Zahl  Tonnen 


Im  Ganzen 


IfiAfi  j  'Segelschitle  647  126.258 

I  Dampfer      860  96.080 

ift7n  i  S^goJwUff«  608  116.778  ) 

^'^'^  (Dampfer     888  89.746} 


Zakl 

Tranen 

897 

880.888 

631 

306.619 
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Im  Uansen 


..7.  (  SegelachUfe  710  MAU 

^'''^  t  Dampfer      220  110.1«8 

1879  i  •"»♦'e^^lschifre  740  129.226 

j  Dampfcr      2M  116.708 

IftTÄ  ^  SegeUchiffe  641  105.708 

\  Dampfer      200  100.412 


Zdii 

Tmmb 

i)30 

238.617 

971 

841 

S06.1S0 

Vergleicht  man  das  letztjährige  BtfChaiHy  towoit  oh  sich  auf  die  fremden  Flag^ 
gen  bcziclit,  mit  «Ifn  obigen  Vorjalireii,  so  steht  es  hinsichtlich  der  Segelschiffe  den- 
selben nach,  Ubertrifft  sie  jedoch,  mit  alleiniger  Ausnahme  des  Jahres  1869,  in  der 
Anaahl  der  Daapfer. 

Das  GesammteigelniM  der  SeeMUfbhrt,  «In«  UilenoUei  im  Flantiy  lUllt 
•Ml  fflr  die  letilen  5  Jabrt  MgciidMauMn: 

Jahr                      Schiffe  Tonnen  Jahr  Schiffe  Tonnen 

1874                     877  267.349  1871    1033  286.719 

187S                   944  249.945  1870    968  364.166 

1879                  1069  987.768 


In  Besag  auf  die  Anzahl  der  Schiffe  ist  sonach  daa  letztveräoasene  Jahr  das 
Bcbiritolilto;  der  auf  dasselbe  entfallende  Tonnengehalt  der  Fahrzeuge  Uberateigt 
jedoch  die  dleiniligea  Belange  der  Jalire  1870  nad  1878,  svaMiet  woU  «■§  den 
Qnude,  weil  der  Verkehr  der  Daropfer  sich  erhöht  hat. 

Die  vorstehend  Uber  den  Sccvcrkolir  {^olieforten  ziffermässigen  Nachweise  lassen 
unzweideutig  erkennen,  dass  die  Verhältnisse  der  Segelschifffahrt  in  diesem  Hafeo 
sieb  700  Jabr  n  Jahr  «ngVnstiger  gestaltee.  Je,  der  letztjHhrige  Beeeeh  tob  Begll- 
fthnengeB  mit  grosse  rcr  Tragfähigkeit  ans  denHifen  WeetcuropH's  19  östeneliriÜMh- 
nnparische  und  36  fr*  inde)  erseheint  gogcnllbor  den  früheren  Perioden  kaum  nennens- 
Werth  j  die  russische  und  die  romanische  Flagge  bewahrten  hierin  ihren  früheren  Stand. 

Die  stetige  Abnahme  der  Segelschiffe  wird  durch  nachstehende  Daten  hekräftigt, 
welohe  oiofa  nf  die  AnnaU  der  Binliife  in  den  Jahren  1870—1874  besiehen: 


F  1  a  t  K  e 

1870 

1871 

1872 

1873 

68 

26 

27 

33 

31 

20 

FrtniSsiBobe  . 

....  18 

4 

2 

• 

* 

. 

• 

8 

6 

9 

Schwedisch-norwegische,  hollündische  und  dänische  Segelschiffe  sind  gar  nicht 
in  hiesigen  Hafen  erschienen.  Nnr  griediiflehe  und  tiridsdie,  aber  von  getingerw 
Tragfähigkeit,  haben  sieh  zahlreich  eingeflinden,  und  sind  oi ^'entlieh  sie  es,  ivelehe 
den  diesfälligen  Verkehr  aufrecht  orhnlton,  wenngleich  aucli  ihr  ErgebniM  gegen  das 
Voqahr  eine  aoffaUende  Abnahme  zeigt.  Es  kamen  nämlich  hier  an: 


1874     1678     1872     1871  1870 

Grieeblsehe  SegelaehUTlB   286      801      886      880  .  208 

Tttrkische        .    210      286      298      220  178 
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Die  tirüuiic,  welche  für  die  Wahl  des  DampfsrhiffCB  als  Tranaportmittel  sprechen, 
nilllioh :  scbitelleres  und  mit  grösserer  Sicherheit  verbuudeaes  lüiiitreffen  der  Waa^ 
an  DwIiMiimigaorte,  bedantmicre  TMgAlhigkeit  «od  dar  iiflm«B«li«h  im  Jilura  1874  n 
Tage  getretene  geringe  Unterschied  der  Frachten  gegenüber  den  Segelsohiffen  lassen  ftr 
die  Folge  mit  Bestimmtheit  auf  eine  noch  femer  sich  steigernde  Verwendung  von  Dam- 
pfern ftlr  den  hiesii^eu  £xport  nach  den  Uilfen  Westearopa's  und  des  Mittelmeeres,  sowie 
ftr  dta  Import  saeh  Oalito  wAMmttm»  JaMgb  dwitn  wird  aneh  der  Yerkelir  der  gite« 
ehiaAen  lad  türkischen  Segelaohiffe  naeh  dem  Aoalande  nach  and  nach  sich  venun- 
dern,  und  werden  diese  letzteren  dann  nur  mehr  in  kurzen  Fahrten  nach  dem  Schwarzen 
Meere  und  den  griechischen  Gewässern  aum  Versand  von  Getreide  und  Bauhola 
Beschäftigung  finden. 

Der  dtrok  die  Dampfer  beim  Oetrddeexport  endelto  ▼«rtbeil  hat  rieh  aoeh  auf 
den  Handel  mit  Bauholz  übertragen,  indem  Dampfboote  lelt  9  Jalma  auch  versehie- 
dene  (iattunfren  Werkholz,  zumeist  aber  Pfosten  als  Rückfracht  bis  Constantinopel, 
dem  llauptdepöt  für  diesen  Artikel,  nahmen.  Dadurch  ist  den  griechischen  und  noch 
mehr  den  tHrkiaeheii  Segebebiffen,  die  bisher  aiiiS«hlleaaUehea  Tiuiporlmittel  ftr 
Sehiftbaubolz  waren,  eine  gefährliche  Concurrenz  erwachsen. 

Im  Laufe  des  Jahres  1874  Rind  339  Dampfer  mit  einer  Gesammttragfähigkeit 
von  179.681  Tonnen  (gegen  538  Segelschiffe  mit  87.668  T.)  im  üalen  von  GalaU 
angekommen  nad  von  liier  wieder  abgegangen;  ihr  Verbältniss  stellt liA  wie  8:5  dar, 
ihre  Tngflhigkeit  flbertrifll  aber  diejenige  der  Begelsehiffe  um  93.013  Tonnen. 

Die  eagüsche  Flagge  tritt  hierbei  in  den  Vordergrund ;  die  Anzahl  ihrer  Dampfer 
beträgt  156  mit  92.245  Tonnen,  so  dass  daher  ihre  Tragfähigkeit  allein  den  gesaram- 
ten  Tonnengokalt  der  SegeUchiffe  noch  Ubersteigt.  In  nächster  Keihe  folgt  Oester« 
leiek-Viigani  mit  96  Dampfern,  is  seioer  deppeHea  Veikehfibesiehm^r  Ooiutai- 
tiaopel  und  Odessa.  Den  dritten  Rang  im  Seeverkehr  der  Dampfer  behaupten  die  ii 
wöchentlichen  Fahrten  zwischen  Constantinopel  und  (lalatz  coursirenden  Dampfboot« 
der  franxösischen  Mesaageries  maritimes  j  dann  folgen  die  russischen  Dampier,  welche 
wo^entlieh  einmal  cwiaehen  OdMsa  «ad  CMats  frhren. 

Ausser  der  Bewegug  der  Seefithrseuge  ist  auch  der  Verkehr  der  verschiedenen 
Flussdampfer  auf  der  Donau,  sowie  jener  der  SchleppschilTe,  türkischen  Tschams  and 
kleineren  Barken  von  Wichtigkeit  und  deren  Betheiligung  am  Import-  und  EajfQxU 
Gesobilfte  von  Galatz  besonders  hervorzuheben. 

Die  FtiBedampfer  der  I.  k.  k.  prfr.  Deaan-DampIlMhifllUnrlagesellieluift  ipleHea 
hierbei  die  Hauptrolle,  mnssten  aber  für  die  directe  Verbindung  Pest-Baziasch-Galatz 
im  Personenverkehr  der  Concurrenz  der  Eisenbahn  weichen,  und,  wie  bereits  erwähnt, 
die  £ül'ahrten  einstellen,  da  sie  vou  Giurgevo  abwärts  oft  nur  einen  Passagier  nach 
OaUrti  mifbimohten  oder  umgekehrt  Ton  hier  münahmen. 

Die  seit  Januar  1875  in  Betrieb  getretene  Eisenbabnlinie  Bukarest  Verceriova, 
die  sieh  an  die  Strecke  Galatz-Ibraila  anscliliesst.  dürfte  aufh  auf  den  biBhcr  lebhaften 
Personenverkehr  der  Dampfer  auf  der  unteren  Dunau,  iuübesondere  bezüglich  der  lin- 
ken Lfcrätatiouen  nachtheilig  einwirken  und  nur  jenem  mit  dem  reohten  Donamifer 
das  Feld  belassen. 

Was  aber  den  Waarentransport  betrifft,  so  fällt  die  Wahl  swisohen  Dampfer  und 
Eisenbahn  zu  Gunsten  des  erateren  aus,  sowohl  der  Billigkeit  halber  als  auch  wegen 
des  geringen  EiugangszoUcs  von  «/,  pCt.  für  die  auf  dem  Wasserwege  in  diesem  Frei- 
hafen  erlangenden  OHter,  entgegen  dem  Zoll  tob  7V,  pCt.,  welehef  ftr  die  mittels 
Sisenbabn  hier  <  intn  fTeiHb  n  Waareii  zu  entriohten  Ist. 

Die  Flussdampfer  der  I.  k.  k.  priv.  Donan-DampfHchiflTahrtsgeRellaehaft  haben 
im  Laufe  des  vorigen  Jahres  auf  der  Strecke  Orsova-Galatz  239  Fahrten  gemacht  und 
weiaen  eine  Tragfähigkeit  Ton  76.816  Tonnen  ans.  Die  Looaldampftr  riid  hlerlii 
■Iflht  aiOwgriflta. 
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An  der  Flussschifffahrf,  und  zwar  mnHchst  mit  Kiir  ksirht  aii!  drii  Personenver- 
kehr, betheiligteo  sieb  auf  der  Donaulinie  Widi^n-Tultsclia  auch  die  beiden  tiirkiticbea 
Dampfer  .Ibdnl  Aids«  md  »Melmiet  AUf».  DiM«lbM  ktttta  «Im  TVagAUgiEtit  tm 
19.880  TooMa  vaä  naohten  185  Seis«B. 

Eine  Anzahl  von  1948  Kerkschen,  Tschajng  und  SohleppsehHKMi  TeraehiedeBCr 
Flaggen  und  mit  einer  riosamnttf  i  n L'f:ilii:,'keit  von  151.572  Tonnen  vermittelten  EB 
beiden  Donaoufem  von  Kajafat  und  Widdin  Ms  Sulina  und  auf  dem  Pruth  einen  sehr 
leUiaften  Waarenverkehr;  trotsdem  ist  gegen  daa  Vorjahr  mit  2043  derlei  Fahrzeagen 
TOB  174.968  Tonnen  eine  Abnahme  nm  96  fibneige  und  28.891  Tonnen  eingeCntea. 

Faiit  man  aUe  die  versehiedenaftigen  Fabnwnge  raiammen,  welebe  akb  aa  der 

letfl^Xbrigon  Hafenbewegiing  von  Oalatz  betfieiligten,  so  ergiebt  sich  tbM  Gesammt- 
saht  von  S199  Schiffen  nnd  607.066  Tonnen,  welohe  aioli  folgendermnaien  vertkeiU: 


SegeliebHIb  «nd  Ikmfin  H*  dm  fleeveikalir ; 


60.341 1 

917.008 

• 

FIU88fic!iifl'e : 

76.816 

• 

12.880 

a 

  194«  , 

161.672 

• 

Während  der  ersten  Jahreshälfte  machte  pich  infolfje  di  r  hierl.inds  vorlierrsehen- 
den  hohen  Getreidepreise  eine  eriiebliohe  Stockung  im  Exporte  bemerkbar,  welche 
andi  anf  den  mil  der  AniAdur  in  engem  Znaanunenbange  itehenden  laporl  ■■ahibiiilig 
einwirkte.  DafHr  hat  sich  aber  im  «weiten  Sraaester  mit  dem  Eintreffen  des  nenen 
Getreides  die  Schiffsfreqnenz  fjcsteipcrt  nnd  fiillt  die  Ilaupttliätigkeit  in  diesen  Zeit- 
absehaitt,  so  dasa  die  letztjährige  öclüifTahrt  im  Gänsen  genommen  doch  als  lebhafi 
beieidinet  werden  kann. 

Die  8(^ff8frachten  waren  je  nach  der  Gestaltung  des  Exportgeschäftes  verscliie- 
denen  Sehwanknngen  nnterworfbn.  In  den  Monaten  Hin  nnd  Apifl  noflrt«  man: 

Für  SegeleeUflb  nadi:  HarMUle  8i/t  Fnno  pr.  Caiarge;  England  tSflUlling  pr. 
Qnarter ;  Tiieit  86—88  kr.  Oonr.-Mie.  pr.  8tar;  Oonatantinopel  66—70  Fte»  pr.  tir- 

kkehcs  Kilo. 

Für  Dampfer  nach:  Marpeille  5— 6</|,  England  ß'/j  — 7  Scliillinp'  pr.  Quarter; 
für  eigens  contrahiite  Dumpler  narh:  England  81/,  — 9,  IViest  6  Schillin;:  jir.  Quart«r. 

In  den  Monaten  Mai  und  Juni  fielen  diese  Frachten  infolge  schwachen  Exports 
nnd  geringer  Nadifrage  nach  Schiffen,  wurden  aber  dann  dnrob  du  ESntreffisn  dee 
nenen  Oetrddes,  welches  eine  grössere  Freqnens  der  Sohiffe,  besonders  snr  Versen- 

dnng  der  vom  Auslande  he;,'clirten  bedeutenden  Quantitäten  flerste  undHaf'T  1  rlieischte, 
wieder  um  iSchillinfr  pr.  Quartcr  enipor;^eliolHn  und  erhielten  sich  bei  geringem  L'uter- 
sohiede  zwischen  den  Sätzen  für  Dampfer  und  Segelschiffe  bis  zum  Jahresschlosse 
glnadg. 

Die  bSehtlen  nnd  niediigiten  Notfangen  neigt  die  naehalehende  üebenlebt: 


Segelsabiffaaaekt  MMrigslar  8taad  Höch!tter  Stand 

England   pr.  Quarter  6  s.  7  s.  6  d. 

Trieat  und  Venedig   pr.  Star  30—32  kr.  38—42  kr. 

Maneflle   pr.  Charge       2V4  Francs  8*/«  Fraaes 

Conetaatinopel   pr.  tftridMhea  Kilo    66  72  Ftaa 
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]>»ttpf«r  aft«ks  KMilgittr  Staad  HScbster  Stand 

England   ,pr.  Qaarter  7  s.  9  s. 

MATseille   ,  4«/«  8.  6«/, 

Nmp«1   a  6s.6d.  6t.9d. 

Trieft  ■  .  .  .  .  ,  6*/a  B.    •         6Va  1. 


Der  Gesammtwerth  der  unter  ö8terreiohi8ch-angariBcher  Fl&gge  importirten  Güter 
betiffert  sich  avf  16,934.429  fl.,  dainnter  Waaren  fttr  13,189.620  fl.  ud  Baargeld- 
MaAugw  im  Betrage  tob  8,761.800  i. 

Die  SegplBcliiffe  brachten:  825  Tonnen  Kalk  und  Baasteine,  5620  Kisten  G1:ir 
wahren.  130  Fässer  Nägel,  210  Tonnen  Kohlen,  150  Colli  Eisenwaaren,  3150  Fässer 
Cement,  80  Fässer  gesalzene  Fische,  20  Fässer  Sohiffstbeer,  400  Kilo  Mais,  III  Kilo 
Roggen  md  79  Kilo  Weilen  (4m  Getreide  kam  am  Ibraila),  Alles  suammen  fan 
Warthe  von  175.755  fl.,  also  gegen  das  Vorjahr  um  98.416  fl.  weniger. 

Die  von  den  Lloyddampfem  importirten  Waaren  hatten  ein  GeHammtgewicht  von 
70.357  Gentnem  und  einen  Werth  von  4,317.665  fl.  Dieselben  bestanden  in:  2569 
BaBea  Umahit/tU'  md  SOSO  Bntlen  BaanwoltwaanB,  199  BaUen  rohe  BanmwoUe, 
8303  Ballen  Ledenraaraa,  16.989  Ballen  Tabak,  850  Fässern  Zucker,  756  Kisten 
Slparinkerzen,  745  Kisten  Seife,  795  Kisten  Rnm  nnd  Litiueur,  818  Kistm  Mehl- 
waareu,  1220  Fässern  Ülivoiiül,  450  Fässern  fresalzone  Oliven,  3575  Colli  Limonen 
und  Pomeranzen,  1140  Colli  gesalzene  Fische,  500  Colli  Gemtise,  320  Säcken  Hasel- 
■ttiae,  16  Ballen  Werg,  41  FMaeen  Oaviar,  89  Kiatea  Gnmmlanlitflam^  1180  Tennen 
BehelMB*  Ausserdem  hatten  diese  Dampfer  beim  Einlaufe  7S4  PnnHiiBie  ttnd  Qeld- 
grapps  pr.  2,895.733  fl.  an  Bord. 

Mittels  der  Donaudampfer  sind  aus  den  oberen  Stationen  der  Donau,  aus  Ismail 
■nd  Tnllwba,  dann  ana  Odeaan  Waaren  im  Geaammlgewiflbte  Ton  184.690  Ctr.  nnd 
im  WerChe  Ton  8|689.900  d.  naeh  Galati  eingefBlurt  «Ofden.  Die  TorgSglieiiaten  der- 
•dbtn  lind: 

Von  der  Von  df-r 

obaren  Donau    unteren  Donau 


0  e  a 

t  n  «  r 

106 

• 

8*10 

866 

215 

4.869 

S64 

791 

 6.570 

• 

6.^9 

186 

• 

MS 

161 

18 

• 
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Tabak.  

Bottcr,  Schmalz,  Honig 
2Siret8chkeii  .... 
XSndwMnn  .... 
Fisdw  lad  Gaviar  .  • 


Talg 


Von  der  Von  irr 

•beren  Donau    untereu  Don*a 

C  •  B  i  m  •  r 
9.06S 

4.021 


200  1.239 
300  379 


11.341 

80  21.496 


Aasserdem  brachten  diese  Schiffe  72  Wägeu  und  1^  (jlaviere,  danu  Geldgrupps 
fr.  741.291  i.  v»i  asfvirte  ind  108.866  f.  m  abwlrt». 

Der  Werth  dee  unter  fremden  Flaggen  stattgefiuidenen  Koipoiiee  beträgt 
47,660.406  fl.»  woron  43,976.346  fl.  auf  SegelaeUffe  und  Dampfer  von  gr9werer  Traf- 
mhigkeit  und  4,674.160  fl.  Ulf  1086  beladen  hier  eingelanfMie  fiehleppaeUlb  (eabe- 
taggi)  entfallen. 

Die  durch  die  erslercn  eingeführten  Waarcn  wnd  folgende :  15.924  Tonnen 
Steinkohlen,  6748  Säcke  Kaffee,  24.890  ääcke  hydraulischer  Kalk,  946  Kisten  Con- 
aenren,  67.681  Stllek  Asphalt,  468  CtaUenen  Sdiwefeltilare,  860  Geniner  Kastanien, 
3259  Ballen  Leder,  1031  Fägser  Caviar,  13.185  Ctr.  Johanuisbrod,  765  Fässer 
Schiffstheer.  1 141?  Gallonen  Spiritus,  14.815  Fässer  EisennUgel,  116.938  Stück  und 
Band£i8en,  6875  Kisten  Bestandtheile  fürAckerbaumascbinen,  3650 Kisten Maschinen- 
bestandtheile  fttr  die  Eisenbahn,  3760  Stück  Kisenrühren,  30  Locomotive,  1020  Stück 
Ffll«e,  88.624  8(Hek  Bider,  46.696  Stfiek  Banattine,  226.000  atflck  Ziegeln,  2627 
Säcke  AniR.  633  Gtr.  süsse  Mandeln,  1827  Kistchen  Scn)^  .A2.5'^^^  Kiston  Liraonen 
und  Pomoranzen,  7900  Ctr.  getrocknete  Feigen,  2682  SHcke  PfoiTt  r.  Fässer 
gesalzene  Fische,  3210  Fässer  gesalzene  Oliven,  2945  Fässer  Sardellen,  8891  Ctr. 
getroeknete  Fiaehe,  1210  Gtr.  Brannholl,  1880  StVek  NniaholE,  3316  Kitten  Stearin- 
kerzen, 1391  Gallonen  Branntwein,  3160  Stück  Marmorstatuen,  1052  Kisten  Ltqueur, 
933  Fjiaser  Rum  und  Spiritus,  445  Fässer  Fetroloum.  1015  Ctr.  Mehlwaaren,  2205 
Ballen  verarbeitetes  Leder,  5.714  Stück  Blei,  1476  Kisten  Seife,  395  Ctr.  Meersalx, 
46.447  SIeke  BeU,  13.167  Kuffisn  Zneker,  11.666  GoUi  Colonialwaaren,  1500  Kisten 
Thee,  209  Bdten  Tabak,  4d  Bäaten  MSbeb,  6968  BaUea  Saekleinwand,  10.218  Stlek 
Brdgeschirre,  4670  Kisten  Glaswaarcn,  73  Kisten  Spicgolirl.Ts,  955  Dutzend  Stroh- 
sesBcl,  11.914  Colli  diverse  Waaren,  1337  BaUen  rohe  Baumwolle,  5399  Colli  Bavai. 
woUwaaren. 

Die  Schleppschiffe  brachten  folgende  Gegenstände:  36.000  Oka  und  103.800 
KUegiaann  MeerMdi,  646.600  Oka  Kalk,  879  Klafter,  186  Tonnen  nnd  1600  StSek 

Steine,  7500  Stück  DonauhUringc,  1  Fass  Caviar,  220.000  Weidenstöckc  für  Wein- 
gärten, 621  t/j  Klafter  und  6000  Ctr.  Holz,  5000  Oka  Oliven,  70.000  Stück  Fassdau- 
ben,  260  Stück  Bohrdeoken,  63.000  Stück  Ziegeln,  1000  Oka  Ool,  14.831  Ctr.  und 
880  Tonnen  Kohlen,  188  Band  Werg,  264  Bnnd  Btrieke,  160  Oka  Bstlar,  89  Kitten 
Dynamit,  26.000  Oka  Reis,  50  Tonnen  und  2.'). 000  Oka  hydraulischen  Kalk,  1912 
Stück  L.avastoinc.  8300  Oka  Quitten,  2000  Oka  A-  pfe!,  12.000  Oka  Kartoffeln.  8000 
Oka  Zwiebel,  3000  Oka  Eisenwaaren,  52  leere  Fässer,  8900  Stück  Kraut,  767.969 
Oka  Fische,  159.000  Oka  Krebse,  11.600  Oka  Leinsamen,  38.667  Oka  WoUe,  817 
Oka  Kiae,  88.128  KOt  Weiten,  12.146  Kik»  Hak,  17.202  KUo  BofsiiV  11.118  KOe 
Oertll^  84  Kilo  Hafer,  761  Kilo  und  18.940  Oka  Rttbsamen. 

Der  Import  unter  nationaler  Flagge,  vertheilt  auf  die  einzelnen  Gattungen  Fahr- 
zeuge, welche  denselben  yennitteiten,  gestaltete  stob,  in  den  Jahren  1870  bis  1874 
wie  folgt: 
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1870          1871  1872           1873  1874 

fl.              fl.  fl.               fl.  fl. 

Segelsebiffe   .  .  .      172.900       d26.732  276.122        274.170  176.755 

LtoyddMBiMliw  .  .  •»144.577  7,141.038  4,108.689  6,038.140  7,818.888 

DoMldaapfer  .  .    9,044.383  11,7U4.329  15,440.870  7.881.116  9,545.276 

taGsBiw.  .  18,861.880  38,363.084  18,8384(81  14,177.438  16,884.489 


Daa  Ergebuiss  von  1874  übertrifft  sonach  da.s  Vorjahr  1873,  steht  aber  dea 
tfideren  3  Vergieichsjahren  na«li ;  der  grösste  Auafall  zeigt  sich  bei  den  SegelsoUibtt, 
m»  dalMr  rtkrt,  <km  dlMmal  bw  19  flol«h«  FihraMg«  (g«fM  34  in  Jahn  vollief) 
bH  Ladung  hier  ankauMn. 

Die  Dampfer  weigen  ein  befriedigendes  Restiltat  aus.  Specicll  in  Bezug  auf  die 
Donaadampfer  mtiBs  hervorgehoben  werden,  das«  daa  günstige  Verhältuiss  mehr  aus 
im  WflsrMtransport»  harrorgegangen  ist,  ind«B  d«r  Betrag  der  BaargelAMBdeafea, 
welcher  in  früheren  Jahren  immer  eUfS  Millionen  Gulden  ausmachte  und  dadurch 
den  Gesammtwerth  der  Einfuhr,  wie  naoMMtUeh  im  dea  Jakrwi  1871  aad  1872,  bedeu- 
tend erhöhte,  diesmal  sehr  gering  war. 

Die  ans  Wien  und '  anderen  Orten  mittele  Dampfer  eiabagenden  Baargeldeea- 
daagea  babea  eeU  3  JahvMi  aehr  abgenommen,  dran  sie  ««rdea  Jelit  pr.  Bieenbahn 
hieher  bezogen,  und  troffen  so  viel  sphnellcr  am  Bestimmungsorte  ein;  nur  8ie  Soa* 
dangen  zwischtn  «It  n  Stationen  der  unteren  Donau  besorgen  die  Dampfer. 

Der  Import  unter  fremder  Flagge  ist  im  V  ergleiche  zum  Vorjahre,  wo  dessen 
Werlli  49,431.300  i.  betrug,  um  6,389.306  i.  geallegw. 

Das  ganze  Importgeschäft  eigab  eine  0>HMaillllfttl  TOB  64,684.884  fl«,  aondt 
«m  7,986.208  fi.  mehr  als  1873. 

Die  allgemeine  Krisis,  welehe  sowohl  in  den  Produotioos-  als  auch  in  den  Yer- 
btBMbdlBdeni  bie  ma  B«|^  4er  imHeo  labreriOlile  «flbite,  bat  auf  8ea  Import 
aaebtbelHg  eingewirkt,  die  Einfuhr  muss  daber  ala  mittelm&ssig  bezeiehnet  werden. 

Erst  im  Sommer  hob  sich  anr-h  der  Import,  viele  Waaren  langten  in  beiden  Rich- 
tungen, sowohl  zur  See  als  auch  auf  dem  Donau wege,  hier  an  und  wurden  theilweise 
an  Grossisten,  welche  sich  aus  dem  Innern  der  Moldau  und  Bessarabiens  am  Platse 
•tegeftadtB  brttea,  n  gttea  Preiaen  abgeeela^ 

Der  Markt  war  bis  zum  SpKtherbst,  wo  sich  das  Importgeaehäft  noch  erhöhte, 
gut  besucht  und  nahm  bis  zum  Sehlusfle  der  SehifTfahrt  einen  sehr  günstigen  Verlauf. 
Der  Absatz  war,  namentlich  was  die  mannigfaltigen  Colouialwaaren  betrifft,  lohnend 
waä  In  des  MoMtoa  Novimber  md  DeeoriMr  tm  bewegtesten,  tvefl  llr  dea  Bedarf 
8ber  die  Winterszeit  vorgesorgt  werde«  anUHto. 

Die  IlanptthStigkeit  heim  Importgeschäfte  fällt  auf  die  durch  die  freaftdon  SohiiTe 
eingeführten  Colonialien.  Eiseu-,  Manufactur-  und  anderen  Waaren. 

Die  vorzüglichsten  Gegenstände,  welche  diese  Schiffe  hieher  bringen,  sind  die 
Tidertd  Colonialwaaren  aotrobl  Ar  den  Ueeigen  Bedarf,  ab  aadi  nm  Export  im 
binere  des  Landes. 

Ziifkor,  meist  aus  Frankreirli  und  England,  wurde  viel  bezogen  (13. 0.^7  Kuffen), 
daher  der  i'reis  gegen  früher  etwas  fiel,  nämlich  pr.  Oka  .auf  4*«/4«bi9  5  («.ilatzcr  Piaster. 

Kaffee  ium  in  bedeutender  Menge  an  den  Markt  und  blieb,  wenngleich  etwas 
gOBunkon,  noeh  inner  boeb  bn  Pkdee;  die  beata  Qualität  wurde  mit  19,  die  mittlere 
nit  16  Flaator  beaaUt,  gegm  30—34  Piaotar  in  Jabro  1878. 

Reis,  dessen  Verbrauch  hier  stark  ist  und  wovon  45.447  Slokaiaq^rtirtviadtai 
blieb  sich  im  Preise  gleich;  er  galt  20 — 22  Piaster  für  je  10  Oka. 

OUvoiriU,  itt  aaiibaftmi  Mimgn»  btn^m,  batta  ebaafalla  gnte  frejae^  18^14  Patr. 
pr.  OlLa. 
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Im  Allgemeinen  war  der  Platz  mit  Colosialwaarcn  jrcnllgend  verschen  nnd  du 
Gescbäft  hierin  lohnend.  Ein  Gleichert  eilt  von  .Siidfrü.  htfn,  Limonen  und  Pomeran- 
Ben;  letztere  kosteten  40—46  Piaster  pr.  Kiste,  waren  daher  billiger  als  im  Jahre 
1878,  wo  ito  «w  AbIms  der  Oholen  und  der  grOeeerea  Naehfrage  eineii  lehr  hoket 
Preii  erreicht  hatten. 

Der  gesteigerte  Bedarf  an  Steinkohlen  aus  England  erheischte  auch  eine  erhöhte 
Zufuhr  kievon  nach  Galats;  grosse  Partien  waren  von  der  Eisenbabnunternehmung 
nqiiriit  weiden.  DerVeriunf  in  DetaiIhMdel  Ar  dleStadfberVlkerang  war  gut ;  Caidiff. 
Kehle  kostete  pr.  ToBBe  66—60  Fnnet,  KeUe  w  New-Oaatle  50  Francs. 

Die  Einfuhr  von  rohem  Stangeneisen,  wovon  grosse  Vorriilho  am  Lager  sii'li  befan- 
den, war  geringer  als  in  1873,  aber  der  Saison  nach  doch  entsprechend.  Das  Schweiaer 
Hmu  Jaeques  Bruuner  hält  in  diesem  Artikel  noch  immer  die  grüsste  Niederlage. 

Die  Maehftage  naeh  AekerbwitifWnen  war  hliltcer  «ad  Inf  deshalb  dam« 
mehr  als  im  Vorjahre  hier  ein.  Die  Maschinen  aua  den  eagUsehea  Fabrikaa  Ob^tea 
4  Shuttlewnrth  und  Ramson  &  Sons  erhalten  nodi  immer  den  Vorzug. 

Das  Geschäft  in  Manufactureu,  zumeist  ÜaumwoUwa&reDy  2dadapoUm|  Garn,  (Jat- 
taa  eto.  war  aiittelnlsaig;  Vieles  warde  sowohl  aof  dem  Piatie  abgesetet,  als  aaeh 
aaeh  Bessarabien  nnd  dem  Inneren  der  Moldaa  verkauft. 

Ausnahmsweise  stark  war  der  Bezug  von  Asphalt.  (%  ment  (ans  Marseille)  und 
Bausteinen  liir  den  Bau  des  Cauales  hier  in  der  Stadt  und  des  neuen  Molo  im  Uafeiii 
sowie  aar  Fflaaterung  der  Hauptstrasee,  welche  ganz  mit  Asphalt  hergestelU  w«i^ 
dea  soll. 

Nach  den  fremden  Flaggen  betheiligten  sich  am  Importe  zur  See  in  zweiter 
Linie  die  österreichisch-ungarischen  Lloyddampfer.  Der  durch  dieselben  eingeführte 
Tabak  (16.282  Ballen)  wurde  aus  Coustantinopel  hieber  gebracht,  und  zwar  theils  Tür 
dio  hiesige  Regie,  theils  in  Ttaaslt  aaeh  Oesterreieb.  Die  inpertirlsB  MaBafiMtm^ 
aad  Baumwollwaaren  siad  eagiisohss  and  Sehweinr  Fabrihaly  die  Ledsrwaaiaa  staau 
mea  ans  Syra  und  Soio. 

Auch  der  Antheil  der  Lloyddampfer  am  Transporte  von  Oolonialwaaren  und  Süd- 
AMtaa  war  lebhaft,  sowie  sie  aademsoita  aaeh  ist  Voreia  adt  dea  fraaaSaiaehea 
Mssssgsries- Dampfern  die  vielen  GemOsearten  fDr  den  hiesigen  Plata  aiitbraebtea. 

Der  durch  die  französischen  und  russischen  Dampfer  vermittelte  Import  steht  jenem 
der  englischen,  sowie  der  österreichisch  ungarisclien  Lloyddampfer  bei  weitem  nach; 
übrigens  waren  die  Zufuhren  mittels  der  französischen  Schiffe  weit  stärker  als  die 
der  rassisehea,  waleho  sieh  aiehr  adt  den  PenoaaaTOilKehio  bosehlfligea  aad  dea 
Waarentransport  den  hiefllr  besser  eingeriohtetsa  Osteneidiisohea  Donaapiopelkia 
«Metternich*^  und  „Giurgevo"  Überlassen  haben. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  llir  GaUtz  ist  der  Import,  welcher  durch  die  Dampfer 
der  L  k.  h.  piir.  Doaaa-DanpfsflhilBiiihttsfeselliehaft  venalttelt  wird  aad  Kimeist 
ladasirioeiseugnisse  dar  versohiedenen  Kronländer  der  östcrreiL-hisch-ungarischen 
Monarchie  umfasst,  wenn  auch  r-iiizeiuc  derselben  im  Veriaaf  der  Jahre  durch  die 
fremde  Concurrenz  in  ihrem  Absätze  geschwächt  wurden. 

Maaufaoturwaaren  weisen  hierbei  die  hüohste  Importziffer  auf  j  das  Meiste  dsvoa 
siad  fertige  Kleider  ans  den  Sstenroiehiaohea  Fabriken,  aad  viele  hieaigo  Kaufleote 
besÜaSB  reichhaltige  Lager  von  derlei  Artikeln.  Die  solidesten  Firmen  sind:  Altmann, 
Weintraub,  Schwanmaan  nnd  das  östenreiebiMhe  Haus  Marens  &  Lamberger  (trtther 
Jakob  Hirsch). 

Diasolboa  vanehloisssft  saeb  CMiahwaarea,  meist  Wioaor  Vsbrikaf;  ia  diesem 
ArUket  aibsüsa  aber  aneh  aadere  Kaadeato,  daraatsr  oiaiga  Oeatomiahor,  iMhr  absr 
Bonanen. 

Tuch  aus  den  Brilnner  Fabriken  behauptet  noch  fortan  den  Platz,  wenn  ee  auch 
aa  der  englischen  und  französischen  Waare  starke  Ooacarrenten  hat;  die  bessere  CflasBO 
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der  biesigen  Bevölkorun;:.  welche  im  Äli^emeinen  den  französisoben  Erzeugnissen  den 
VorsBg  giebt,  bi  su<'lit  inclir  (He  KaufliUlcn  der  französisclien  Händler,  welch«»  aber 
BSter  ihren  Yorrätbeu  auch  mit  der  Irauzüstscheu  Etiquette  versehenes  österreichisches 
FhbrQtat  b«dtiMi  «ad  dsrah  lefactoren  Umstand  «ii  dw  Mum  bringen.  Danalbe  lit 
aeh  der  Fril  b«i  KMdereMbn,  wefron  jed«Mh  der  grSeaere  TMH  tm  IhuuQiiseher^ 
Herkanft  ist 

Baamwollwaaren  und  Colone  sind  meist  englisches,  französisches  und  Schweizer 
Fabrikat;  die  Seiden-  und  Sammtwaaren  deutsches  und  frauzösisohee,  theilweise  auch 
mflMr  Bnengnlaa.  KvnwaareB  werden  nehr  mm  Oeelenreleli  nnd  Denlaebland  (Nttm- 
berg)  bezogen. 

Die  Concurrenz  Deutschlands  und  Belfriens  in  Glas  und  Glaswaaren  hat  dem 
Absätze  dea  böhmischen  Artikels,  welcher  bis  vor  einigen  Jahren  den  Platz  behauptete, 
bedeatend-  geaehadel.  Der  li9here  Freie  dea  VaMrreiehiaehan,  aber  an  Qoaliait^el  bea- 
seren  FabrikatBy  bervor^erufen  durch  den  Werth  dea  Arfflreh  selbst,  durch  die  hohe 
Fracht,  die  Coursschwankungen  und  die  CoramissionBspesen,  erschwert  hier  dem  Kauf- 
lustigen  dessen  Bezug  und  führt  ihn  dazu,  dem  fremden  Erzeugnisse  den  Vorzug  zn 
geben,  welches  durch  seine  gleich  sohSne  liusiere  Form  ebenso  guten  Absatz  findet, 
and  dem  Yerkinfer,  d«  er  ea  billiger  in  Binden  bat,  einen  beaaeren  Gewinn  nbwirft. 
S^egelglas  ist  ttberwlegend  mener  Fabrikat. 

Ztindwaaren  werden  noch  immer  ausschliesslich  aus  Oesterreich  bczofren,  nnd 
zwar  dag  Meiste  aus  den  Fabrikeu  von  A.  M.  PoUak  und  B.  FUrtb,  weniger  aus  der* 
jenigen  tob  San.  de  Mm^o.  Uebrigene  trind  aveh  ndt  engUaeban  tnd  ftaüeaiaehen  Zünd- 
hölzchen Versuche  gemacht  worden.  Eine  Turiner  Fabrik  liefert  ein  ebenso  gutes  als 
billiges  Erzengniss,  welches  die  fiiniBlir  der  Oatorreiebiaeban  Waa»  im  Laufe  der 
nidisten  Jahre  schmälern  dlirfte. 

Oesterreich  bleibt  noch  immer  die  Havptbezugsquelle  für  Möbeln,  wenn  auch 
aebaM  Berliner  Waare  Abaata  tadet  b  «teefaen  Bfauiditangaatlekan  berraeht  weil 
auch  Begebr  naeb  eagUiebem  Fabrikat,  aber  daa  Saterreiebisebe  babilt  doeb  die 
Oberhand. 

Eisen-  and  Stahlwa&ren,  als :  Schlösser,  Feilen  etc.,  aas  Steiermark  hftben  gate 
Freiae;  die  Fabriken  Deataeblands,  namentlieb  Iserloha  and  Bemaeheid,  aendea  fiwk 
laaiabliesglich  Fenster-  nnd  Thürbtader  hicher.  Ihren  Commiasionären,  die  alljährlich 

hier  erscheinen,  ist  dieses  günstige  Resultat  zu  danken ;  da  infolge  directer  Bestellung 
alle  Commissionsspesen  entfallen,  so  kommen  den  Verschleissern  die  von  Urnen 
gewählten  Artikel  billiger  zu  stehen. 

Unter  der  Bnbrik  der  Haacidnen  beflnden  rieb  Wele  Loeamettvoi  aaa  der  Wiener 
Fabrik  von  G.  Sigl,  dann  von  Tbyton  Shuttleworth  in  Wiea  aad  Peat;  aasserdem 
Wiener,  deutsche,  französische  und  englische  Nähmaschinen. 

^er  Bezug  von  Drognen  und  Specereiwaaren  geschieht  aus  Wien,  Stuttgart  und 
Dreaden ;  Einiges  wird  aneb  ans  Fmnkreieh  fanportirt. 

Die  Einfuhr  von  Kerzen  und  Seife  aus  Oeaterreich  und  Deutschland  war  diesmal 
geringer       im  Vorjahre,  indem  noi  h  ein  ^rosgcr  Vorrath  unverkauft  lagerte. 

Die  in  bayerischen  and  holländischen  Fabrikeu  nachgemachte  Waaremit  der  Wiener 
SHquette  « ApoUokersea*  bat  ibrer  Billigkeit  wegen  (42  Kreuzer  pr.  Pfund  engl.,  gegen 
50  Krenaer  Ahr  daa  Wiener  Fabrikat)  aooh  iaimw  dea  Torraag.  Bln^  starika  Oonenrrena 
macht  hierin  anoh  dns  ruseisobe  Srsengttisa,  woTOtf  alljlhiiieb  bedeatende  Qoantittten 

SOS  Odessa  hier  eintrctYeu. 

Das  auf  diesem  Wege  importirte  Quantum  von  üG09  Cuntnern,  worunter  auch 
WadMkeraen  ^ad  die  aebr  geaaebte  aebwanse  and  gelbe  Waaebaeife  mitbegriffen  aind, 

Ubersteigt  die  diesfäUige  Einfuhr  aus  West -Europa  um  mehr  als  das  Vierfache. 
Lel/tor.-r  Zr  it  hat  aucli  ein  Triester  Etablissement  mit  der  Ginfuhr  von  Seife  and 

Hteariiikcrzeu  begouneu. 

XL  Halt  tt 
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Toilettcseift  n  und  ParfUmoripii  gelangen,  wie  bisher,  meistentheils  au  Oeiterreieh 

nml  Frankri>i<  Ii  zur  IVuitiihr.  Die  Ook-  ;ins  dor  Fabrik  von  J.  M.  Farina  in  Cöln  werden 
dem  Fabrikate  von  W.  Kiefer  und  Gelle  Irercs,  sowie  demjenigeu  vod  Treu  &  NagUseh 
vorgezogen. 

Von  dem  Anatherin-MundwMser  des  Dr.  Popp  in  Wien  wird  hier  viel  abgcsetit, 
die  Flasche  zu  l  fl.  60  kr.;  mit  demselben  roncurrirt  jedoch  das  französische  Wasser 
von  Ur.  Pierre,  welches  um  40  kr.  billifrt  r  f^cpobcn  und,  weil  französische  Waare, 
vorgezogeu  wird.  Eine  huitatiuu  von  Dr.  l'upp'ä  Erzeugoiss  wird  zu  1  Ü.  pr.  Flaseke 
nnkandigen  Kiifem  tls  «ehte  Waare  geboten. 

In  Papier  liefert  Oesterreich  das  MeistOf  fiiiiigee  Mch  Berlin.  In  letzter  Zeit 
wurden  Ver^nclif  mit  siebenbürgiscbem  Papier  gemacht,  mnssten  aber,  da  die  Waare 
durch  diu  Lanütraelit  und  den  7  Y^perctintigen  Eingangszoli  zu  sehr  vertheuert  wird, 
ivieder  &Ilen  gelaaien  werden. 

AnüTallend  gering  im  Vergleich  zu  früheren  Jahren  war  der  Bezug  \ ou  Bier  aus 
Pilsen  und  Wien,   des-^eii  Verbraneli   durch    die  Concnrrcnz   der  beiden  iiiesi;:en 
Brauereien,  welche  von  Oe.sterreichern  geb-itct  wenien,  und  ein  billigeres,  dabei  aber 
gutes  Getränk  liefern,  abgenommen  hat.  Das  Krligel  hiesiges  Bier  kostet  20  Baui,  gegen  i 
40  Bant  (8  gegen  16  kr.  Silber)  fBr  daa  entere.  | 

In  Blech-  und  Holzlnstrumenten  wird  tetenreiehisches  Fabrikat  vorgezogen; 
fraiizösisclio  Piauiiios  conrnrrirpu  stark  mit  den  Ö8terrwchi;»chen  und  deutschen.  Ver- 
suche, die  uiau  vuriges  Jahr  mit  eugUscheu  derlei  Inatrumeuteu  machte,  sind  gelungen. 

WXfen  worden  nnr  ans  Wien  imd  Neititadidn  benofon.  Dor  Traaaport  denelbea 
tndet  M  it  /Asf'i  Jahren  mittels  Bahn  statt,  wobei  sie  viel  schneller  als  auf  dem  WasMr* 
woge  hieher  kommen  und  gleichzeitiir  auch  das  öftere  Feberladen  vermieden  wird. 

Unter  den  Gegenständen,  weiche,  wie  früher  erwähnt,  Donau  abwärts  hieher  eia- 
gefiifart  wurden,  entfallen  anf  Talg,  Tabak  und  Wolle  die  bedeutendsten  Quantitäten; 
aie  kamen  ans  BaMlandy  WoUo  aneh  «na  Bemrahkn. 

Fische  und  Cavfar  im  Ge^ammtgewichte  von  21.496  ZollooBtnem  Holinie  das 

fifjrlii ei<  |ic  Kilia  in  Roinanisrli  Hcs-^arabien  «owold  fiir  den  hiesigen  Consum,  .ils  niuh 
zum  Export  pr.  Bahn  nacli  Gaiizien  und  der  Bukowina,  wohin  besonders  Hechte  uud 
Karpfen  bestimmt  wareu.  Vieles  hievon  wurde  auch  von  hiesigen  Fisehhändleru  zer- 
leg^ eingesalzen,  nnd  in  Flaaem  oder  Sioken  Torpaekt  naeh  Serbien  eo^rtfrt. 

■      Ein  fühlbarer  Rückgang  der  AbsatsverhUtnisse  nnd  eine  Schmälerung  der 

eommenMolIen  Tliäti^'keit  wird  sieh  für  die  fremden  Nationen  in  BoDanieii  bemerkbar 
machen,  wenn,  wie  zu  erwarten  -iteht.  das  neue  Zollgesetz  sammt  Tarif  auch  in  den 
bisherigen  Freihäfen  Galatz,  Ibruila  uud  Ismail  zur  AuslUhrung  gelaugt.  Hier  in  Galatz 
loll  es  am  1.  haamr  1878  in  Kraft  treten. 

Der  Zwischenhandel,  den  Oalatx  nnd  Ibraila  betrieb,  nnd  der  aUJibrUdi  wieder- 
holt fremde  Kiiufer  aus  den  jenseitigen  Donau-EchcUen  (Bulgarien  und  Dobrudscha) 
herbeizuführen  ptlegte.  wird  dann  wahrHcheinlich  nufiiltren;  uud  da  ausserdem  die 
hohen  ilafengebühreu  und  städtischen  Umlagen  forterhuben  werden,  so  dürfte  mauohn 
Handlnngshans  sieh  veranlasst  sehen,  infolfe  der  Abnahme  in  der  OonsomttoniiDrBft 
des  Landes  seinen  GeschXftsnmfang  in  besohribiken  oder  gu  Galats  an  reriasMu. 

Der  letzjUhrige  Export  der  Jisterrcichisch  ungarischen  ^Segelschiffe  hatte  einen 
Werth  von  216.970  11.  und  umfasste  folgende  naeh  dem  Auslande  bestimmte  Arti- 
kel: 2175  Kilo  Mais,  87»  Kilo  Weizen,  2aU4  Kilo  Koggen,  1212  Kilo  iiafer, 
13.000  Stflok  Pfosten,  200  SSeke  (18.099  Oka)  Rabsamea,  300  OkaKlaa;  anaserdcm 
7500  Kisten  Glaswaareii,  IdOFSsser  Nägel,  .300  Fässer  Geasenty  70  Tonnea  Bauteine 
nad  Eisen  als  Kestladungen  znr  Löschung  in  Ibraila  oder  Oinifevo. 

Von  den  nu-^geführten  Oetreidemongon  Tertheilen  sich  Weinen,  Mais  nadBofgea 
ihrer  Bestimmung  nach  wie  folgt: 
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Der  Hafer  ging  nach  Neapel ;  Rttbrnmo  nach  Karseille.  Von  den  aaflgeAhrfeen 

Pfosten  hatten  6000  Stück  diV  ßostitnmung  nftch  dem  letztgeBaanton  Platte^  6000 
Stück  nach  dem  l'iräii«,  der  auch  die  200  Oka  Käse  erhielt. 

Die  österreichisch- ungarisohen  Lloyddamptcr  exportirtcu  t>5.076  Ctr.  Waareo 
im  Oeaanintwerfhe  von  1,962.380  iL,  damter  837.9SK)  II.  fttr  Getreide;  anaaerdem 
Oeldgmpps  im  Betrage  von  642.211  fl. 

Unter  den  verschilften  Waarcn  befanden  sicli :  10  069  Kilo  Weizen.  911.')  Kilo 
Mais,  17^0  Kilo  Roggeu,  4015  Kilo  Geräte,  1255  Kilo  üater,  1,409.114  Oka  Weizeu- 
mAhl,  7700  Oka  Leioaamen,  1S3.400  Oka  FiaoleB,  886  FXaaer  Widn,  f  6  Flner  Bier, 
4676  StVck  Rindshäute,  391  Ballen  Schaffelle,  12  BaUen  Schafwolle,  12  BaUen  Paek- 
papier.  <'5  f'olli  getrocknete  Früchte,  29  Schläuche  Rindsfett,  .3  Stück  Marmor.  7  Fiis 
ßer  Olivenöl,  40.994  Oka  Kiisc,  12  Kisten  Stärkmehl,  36  Körbe  SeidenwUrmor,  1061 
Stück  Kupfer,  134  Ballen  Heu,  455  Colli  diverse  Waareo,  4  Iferde,  1  Wagen.  Auch 
afaid  mit  dieaai  SeUfllw  766  Paaaagiere  abgegangen. 

Die  Donaudampfer  exportirten:  348.489  Zollctr.  verschiedene  Waaren,  179.886 
(Zentner  Körnerfrüchte,  4500  Ctr.  Kohlen  für  die  eigene  Segie  der  Donan-Damp&eUff- 
fahrtsgeseilschaft,  15  Wägen,  4  Stück  Borsten vieh. 

Die  Tonll^elieren  Waaren  sind:  Baumwolle  4786  Ctr^  Baunwolltraaren  1661 
Centner,  Bier  1011  Ctr.,  Branntwein  and  Spiritus  10.098  Ok.,  OolOBialwaaren  62.549 
Centuer,  Effecten  und  Möbeln  20.')2  Ctr.,  Eisen  und  Eiscnwaaren  .37.101  Ctr.,  Hobcisen 
17.579  Ctr.,  Farbhölzer  1684  Ctr.,  leere  Fäaser  736  Ctr.,  Felle  und  Haute  1579  Ctr., 
Fette  88  Ctr.,  Flachs,  Hanf  und  Werg  167  Ctr.,  Gemüse  340  Ctr.,  Glas  und  Glas- 
vaaren  10.840  Otr.,  Hadem  79  Otr.,  NntehSlaer  166  Otr.,  Kenen  nnd  Seife  14.146 
Centner,  Kurzwaaren  1082  Ctr.,  Lcder  und  Lcderwaarcn  3876  Otr.,  Leinwand  nnd 
Zwilch  684  Ctr.,  Manufacturen  8296  Ctr.,  Steinarbeiten  225  Ctr.,  Maschinen  1635 
Centner,  Material-  und  Specereiwaaren  288  Ctr.,  Mehl  2384  Ctr.,  Metalle  50  Ctr., 
Ifinemlwliaeer  160  Otr.,  Oel  164  Otr.,  Petrolewn  3043  Otr.,  Papier  397  Otr.,  Pto- 
zellan  320  Ctr.,  Reis  16.851  Ctr.,  Schafwolle  92  Ctr.,  Seide  und  Seidenwaaren  21  Ctr., 
Soda  und  Nufron  265  Ctr.,  Steinkohlen  12<»  Ctr..  Tabak  595  Ctr.,  Butter  nnd  Schmale 
776  Ctr.,  Wein  3639  Ctr.,  Zucker  6426  Ctr.,  Zwetschken  2548  Ctr.,  Eisenbahn- 
schienen 9675  Ctr.,  Fische  9778  Otr. 

Die  KttmerftteiiCebeBlBBden  in:  60.440  Otr.  Weisen,  36.898  Otr.  Haie,  108.18T 
Oentner  Roggen  nnd  805  Ctr.  Gerste. 

Alle  diese  Gegenstände  repräficntiren  einen  Werth  von  5,580.425  fl.,  wozu  noch 
Baargeldsendungeu  pr.  604.810  fl.  kommen,  so  dass  sich  6,185.235  ti.  als  Gesammt- 
bdang  dieser  Ansfiilir  ergeben. 

Die  nationale  Flagge  vermittelte  nach  Obigem  überhaupt  einen  Bxport 
7,779.675  (I.  ;ii>  Waaren  nnd  von  1,247.021  fl.  an  Baargeldaendnngen,  daher  snBannsen 
von  9,026.696  Ü. 

Die  fremden  Schiffe  exportirten:  148.452  Kilo  Weisen,  96.946  Kilo  Kais, 
84.890  KUo  Boggen,  41.464  Kilo  Gerste,  48.918  Kilo  Hafer,  683  Kilo  Leinsamen, 

1270  Kilo  RUbsamen,  48.'').  100  Oka  Weizenmehl.  .11.45.5  Oka  Wolle,  TSOStBek  Wid- 
der, 578  Stück  Ochsen,  2000  Oka  Knochen,  8000  Oka  Salz,  15.800  Oka  Käse, 
212.308  Oka  und  114  Kilo  Fisolen,  28.000  Oka  Uadern ,  546.780  StUck  l^fosten, 
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64.540  Stüi  k  Hn-ttcr.  G80  Stii.  lv  S. -rlstaiiireii.  997  Stück  »•iclit  üc  Kretter,  2365  Stiiok 
Faasdaubeu,  Stück  Schwellcu,  oöl  Stück  Balken,  2805  .Stuck  Latten. 

Die  Ansfhiclit  der  Scbleppschiffe  nmfMate:  66.918  Kflo  Weizen,  64.027  Kilo 
Kais.  26.491  Kilo  Ro^'gon,  1 12.613  Kilo  Gorsle,  8140  Kilo  Hafor.  103. 597  (»ka  Wei- 
zonnu'lilj  578.714  Ok,i  Mnismehl.  432. 1  oO  Oka  Knoflion.  1 2.4r.O  Oka  Siilz.  21.700 
Oka  Fieolen,  12.5UO  Oka  und  50  BaHou  Hadern,  10.060  Oka  Kicien,  12.595  Oka 
Zwetschken,  4  Fässer  and  51.734  V«dr«  Wein,  5515  Vadr»  «od  35  Fässer  Brant- 
wein,  46  Fässer  und  89  Yadn  Bier,  10  Knffen  Weintnuiben,  800  Oka  Aepfel,  8000 
Oka  Birnen,  2000  Oka  Reis,  2075  Oka  Kaffpo.  l.^O  FRssor  Imtl  432..500  Oka  NUsse, 
50  Ctr.  Galleteu,  50  Fäsacr  Schiflöth.  .  r.  3U0  FiUs.  r  und  11.800  Oka  (Jas,  26  Stück 
Pferdehäute,  76.630  £>tück  Pfosten,  334.783  Stück  iircttcr,  300  Stück  Eicbonbalkeu, 
1000  SMek  Fisadanben,  16.916  StOek  Balken,  86.986  Stilek  Utten,  300  SMek  Floas. 
nider.  1690  Stück  Plafondlatten. 

Der  Werth  der  durch  die  fremden  Falirzeuge  und  die  SflilcppHchiffe  expoitirten 
Waaren  beüffert  sich  auf  18,160.625  tt.  Die  vorjährige  Ausfuhr  aus  Galatz  ergab 
KHneli  in  Otastn  ^en  WarOi  ▼ob  97,187.891  1.,  mm»!  das  Heisto  den  fremden 
Ftaggen  inAUt  Gagen  das  Voijahr  zeigt  sidi  ein  Anafidl  von  905.161  i.,  Uieils  wegen 
der  geringeren  Summe  der  Haarjj.'hUendunpeii  il. 247. 021  gepen  1.911.084  11.),  theils 
wegen  des  namhaften  Kückgan^;i's,  den  im  vorigen  Jahr  der  durrli  die  österreichiHch- 
ungarischeu  Segelschiffe  und  Lloyddampfer  vermittelte  Getreideexpurt  (32.265  gegen 
69^68  Kib)  erfakrtn  hat 

Dar  Awftdinrarth  der  DonaadtiDpfer  «ad  der  fremden  Flnggan  Imt  dagofaa  aino 
WMkwtg  erfSdomu 

Der  GaauuBtwertk  den  QalatMr  Ezportaa  ▼ertfceUto  liek  in  dea  letetmi  8  Jahren 

wie  folgt: 

1879  1873  1874 

fl.  i.  11 

Oenterreichisoli-ttBgMlMdie  Flngge: 

Segelschiffe   280.715  487.715  246.970 

Lloyddampfer   2,277.372        4. .^65. 783  2.594.491 

Donaudampfer   4,202.871        5,618.089  6.185.235 

Zusauunen  .  .    6,760.958      10,671.087  9,026.696 
FiMide  Fkggaa   16,831.847     17,490.895  18,160.696 

Das  Ergebniss  der  oaterreiehisch-ungarisphon  Segelschiffe  in  1874  i^t  somit 
schwächer  als  in  den  beiden  Vergleichsjahren,  mus-i  aber  dennoch  insofern  als  befrie- 
digend bezeichnet  werden,  als  von  den  uugekomuieueu  19  Schiffeu  16  mit  Ldiduug 
abgingen  «nd  nnr  8  leer  den  Eatem  ▼eriieMen.  Der  AufrU  bei  dea  UoyddampfiHn 
hsmiftiff  sich  gegen  1873  mit  ca.  2  Mill.  fl.  nnd  grttndet  sich  auf  den  schwäeheren 
Anth^l  an  der  Getreideausfuhr  mal  auf  den  geringeren  Betrag  drr  Uaargeldsendnngea. 

Dia  OetreideUbersotiiffaug  auf  die  grossen  englischen  Dampfer  der  Kbederfirma 
Babbjr  ABona,  nvn  Friedridi  jLeyUuid  A  Oom^  in  LiTerpool,  weleba  dar  SalarrdeUadl- 
nngarische  Lloyd  seit  10  Jahren  in  Constantinopel  bewerkstelligte,  werden  heuer  anf- 
hören,  da  sich  hier  eine  englisohc  Schleppschifrfalirfsgcsrllschaft  (Wats  Foscolo  &  Comp.) 
etablirte,  welche  die  auf  ihren  Schleppschiffen  vertiaciiteteu  Getreidemengen  in  Sulina 
anf  die  bereits  nach  jenem  Hafen  kommenden  grossen  Dampfer  der  genannten  eng- 
Uaalian  Finna  ▼arladaa  wird. 

Der  Export  unter  fremder  Flagge  gestaltete  sich  günstiger,  indem  das  Jahr  1878 
mit  einem  Waarenwerthe  pr.  1 7.4 20.895  fl.  von  der  letztvorflos.senen  12monatliphen 
Periode,  um  739.730  ä.  überboten  wird.  Diese  Zunahme  wurde  durch  die  gegen  das 
Vorjahr  nm  148.646  Kilo  hShere  Getreidannsfabr  arsialt 
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Die  durch  frwnde  Schilfe  verautteHe  Auafnhr  von  Cerealien  «mtaht«  «Ihraiid 
der  leisten  4  Jahre  folgende  (ia  Cküatier  Kilo  «iisgedrttekten)  Meagen: 

1871  1872  1873  1874 


Weisen  158.816  244.21U  211.100  205.371 

Man  130.667  190.868  S15.018  160.97S 

Roggen                        86.976  36.793  32.923  61.382 

Gerste  10.816  16.209  in.204  154.078 

Hafer   .  I.küTT  52.065 


Zusammen  .  .  336.274       488.068       490.323  633.868 

Die  üeHammtmcuge  der  im  Jahro  1874  durch  die  Segel-  and  Dampfechiffe  aller 

naggOB  ansgefllhiten  Cerealien  betrigt  702.816  Galntser  Kilo  in  naehstehender  Ter- 
theUng: 

Weisen  Mab        Koggen  «icrste  H»f.r 

Oeeterreichisr-h  uugariHche  See^cliiffe  16.948  4.174  4.016  2.467 
Flnssdanipler  der  I,  k.  k.  priv.  Donau- 

DampfscliiffrahrtBge8till8cliaft  .        7.760  4.296    17.792  175 

Fkemde  Sehiffe                        .  206.871  160.978   61.888  164.078  62.066 

Zusammen,  Oalatser  Kilo  .  .  280.079    176.689    88.848    168.868  64.688 

r>ip  Ausfuhr  jener  nefrenstände.  welche  nach  den  Cerealien  als  die  relativ  wich- 
tigsten für  diesen  Platz  üu  gelten  haben,  stellte  sich  1874  also:  Weizenmehl  2,168.111 
Oka,  Maiamehl  678.714  Oka,  Fisolen  389.208  Oka,  WoUe  39.455  Oka,  Käse  66.994 
Ok%  KaocieB  90.460  Oka,  Wein  814.847  Oka,  Obst  461.896  Oka,  Banhols 
1,079.081  0tHck. 

Yen  Lein-  und  RMbsamen,  deren  Ernte  missrsthen  ist,  wurden  nur  gans  geringe 
Partien  ezportirt. 

Die  tels^ihrigeOetreide-Ausfiihr  ans  Galats  war  gHSeser  als  in  den  nVehstfHIhefeii 

3  Jaliren,  zunächst  aas  AnlaM  der  namhafteren  Verschiffung  von  Gerste  und  Hafer, 
deren  Krntc  Kehr  ergicbifr  jinsfiel.  und  v.-ornafh  »»iRnahtnsweise  die  Nachfrage  vom  Aus- 
lände gleich  beim  Beginne  der  Zuiuliren  sieh  einstellte  ood  bis  £ude  Herbst  anhielt. 
Die  in  1871  bis  1873  stattgcfundene  Ansftihr  Ton  Gerste  wnr  tan  ea.  140.000  Kilo 
kMier  und  jene  ron  HaÜBr  tut  gans  ohne  Belang. 

Die  expnrtirten  Mengen  der  anderen  Getreidegattungen,  als  Weizen  und  Mais, 
stehen  der  Ziffer  dt  r  Vorjahre  1872  und  1873  naeh,  weil  der  Begehr  hicflir  schwächer 
war.  Besser  hielt  »ich  derselbe  für  Roggen,  da  aber  in  dieser  Korafrucht  nur  eine 
niiftlelmlseH^e  Bmte  «niett  wurde,  so  genttgten  die  Tonttflie  nicht  flir  den  Bedarf  sttr 
Verschiftiing. 

l  ehtrliaupt  waren  in  der  ersten  Jahreshälfte  die  Lnger  mit  Terealien  schwach 
bestellt,  so  daas  der  Export  sieh  nicht  za  entfalten  vermochte.  Erst  nach  der  neuen 
Ernte  nalmen  fit  Qeaehllto  wieder  einigen  Anftohwnng,  wenn  anefa  nieht  in  dem 
IteanO}  wte  man  ww  denelben  gehoill  hatte;  denn  auch  das  Ausland  hatte  gute  Emto- 
Beenltate,  wodnroh  die  Preise  der  Komfrilcbte  herabgedrtlckt  wurden. 

Von  den  nnstrefllhrten  702.81  fi  Kilo  Cert'rilien  wurde  das  Mei,-te  n;ich  England, 
von  wo  die  zahlreichsten  Bestellungen  kamen,  verladen  ,*  in  zweiter  Keihe  folgen  als 
Bezugsorte  Triest  and  Venedig,  sowie  andere  Häfen  des  Adriat^ehen  lleeres,  wohin 
▼oisllgliöh  in  der  enten  JahreshXlfte  viel  Weisen  und  Gerste  ansgeftthrt  wurde;  ferner 
Xnrseille  und  einige  KordseehXfen,  weleh'  letsfere  gtVsstenflieils  Roggen  nndlfals 
•ihteiton. 
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Di»'  t'iif.'lisolirii  UamplVr  waren  das  Haupttransportmittel  für  CiToalien:  auch  der 
Stterreichiücli-UDgarische  Lloyd  betheili^e  sich  bei  jeder  Falirt  an  ilie»cin  Verkehr. 

Die  Preiro  der  Oerealien  hielten  rieh  im  1.  Semester  feet  und  gflnstig  für  diesen 
Platz.  KMufc  und  Lieferangen  in  Gerste  nnd  Hafer  wurden  Uber  Bestellungen  ans  Eng- 
land, Marseilif.  Italien  und  verBchirdenrn  Iläfeu  des  Adriatiischen  Meeres  effectuirt; 
einzelne  Partien  von  Weizen  und  Roggen  nahmen  im  September  und  October  ihre 
Richtung  auch  nach  Amsterdam  und  Rotterdam. 

Gegen  Ende  Herbst  sn  traten  aber  auch  Yerlnste  dn,  indem  die  Speeidaaten 
wegen  de»  Fallenn  der  Prei^^e  ihre  Waare  someist  am  Platxe  Sirlelcbeh.ilten  hatten, 
emHieh  aber  trotz  nuirenfälligen  Seliadens  th^ilw  eise  verladen  nnssteili  nm  den  einge- 
gangenen üODtractlicheu  Verbindlichkeiten  uachxukuiumcu. 

Mais  am  der  1673er  Ernte^  wovon  mh  Anfoahme  der  Ar  den  einbdnlaehea 
Ri darf  erfordsiliefaen  Menge  fiuC  lllee  Teraohilll  wurde,  bebanptete  daa  ganse  Jahr 

hindurch  einon  p-nten  Frei«. 

In  Weizen  .^(iliirkai,  (km  ilauptrxportaitikel  dieses  lialeuH,  entapracben  die  Ope- 
rationen nicht  der  erzielten  reichen  Ernte;  der  Preis  desselben  fiel  im  S^Uherbat  nnd 
das  Meiste  mnsste  aa  Lager  verbleiben. 

Von  Roggen  ist  verhältniesmHssig  Wel  exportirt  worden,  wenn  man  erwägt,  dais 
das  Ernteergebnis«  hievon  im  Verpleielie  zur  An^saal  nur  inittelmit ^si^'  aii-;-refallen  ist. 

Die  niedrigsten  und  höciuten  Preise  der  eiazeiaeu  Gutreidcgattungcn  stellten 
sieh  folgendermassen : 

Niedrigster  Preis  Udchster  Pmis 

Oeireidegaituog   üalaUer  Piast«r  Oalats«  Platter 


Ghirkm   246  840  vor  dar  Ente,  im»  960^960 

Weieher  Weisen   .  .  .  SSO  360  vor  der  Enlt^  dan  840 

Hais   186  220 

Roggen   160  240  vor  der  Ernte,  dann  164—180 

üerste   120  178 

Hafer   190  130 


Die  Preise  von  Weizen  und  Rot'gm  variirlcn  ara  meisten:  im  I.  Semester  1H74, 
wo  der  Vorrath  nicht  so  gross  war  uud  diu  Notirungea  im  Auslaudo  sich  »ehr  gUaatig 
seigten,  standen  sie  am  höehstea,  fielen  naeh  der  Ernte  infolge  des  aneh  im  Auslände 
eingetretenen  Rückganges  nnd  besserten  sich  um  ein  Geringes  gegen  Ende  der  Sohlff- 
fahrt.  Die  Preise  fUr  alten  Mais  und  für  Hafer  änderten  »ich  wenig.  Neue  Ticrste  stieg 
infolge  der  grossen  Nachfrage  uud  des  violseitigeu  auswärtigen  Bedarfes  am  meisten, 
ging  aber  gegen  Ende  des  Herbstes  wieder  zurück. 

Naeh  Getreide  war  Weisenmehl  der  vonIgUdhite  BzpOftartikiL  Die  aasgeltthrten 
2,168.111  Oka  Am  der  hiesigen  Danipfmttble  von  Lambrinidi  &  Oonsorten  waren  naeh 
Constantinopel  bestimmt.  Klirndaliin  ging  auch  der  gri'tsste  Thcil  des  näclislwiclitigcn 
Gegenstandes  der  hicsigcu  Ausfuhr,  nämlich  Bauholz,  worunter  zunächst  i'luütuu  uud 
Bretter  begriffen  sind;  walehe  die  Wilder  der  Bakowina  und  Siebeablirgens  liefern. 
Von  Brettern  und  Balken  nahm  Einiges  die  Richtung  nach  der  unteren  Donau. 

Käse  nnd  inilsenfrtichte  wurden  naeli  Constantinopel  nnd  den  gegenüberlieirenden 
Stationen  tlcr  Dobrutscha,  Knochen  naeh  England  für  »lie  dortigen  Zuekerfabrikes, 
Wolle  nach  Oeaterreieh- Ungarn,  England,  Deutschland  und  Frankreich  versendet. 

Ausser  den  voreiwihnten  Bodenproduoten  dieses  Lrades  wurde  auch  Weia  lad 
Rier  in  anst-hn liehen  Quantitäten  exportirt.  Erstercr  ist  fHr  diesen  Platz  mehr  Dnrch- 
fuhrartikel  lÜr  Inmail,  Tultscha,  Sulina  nnd  Ctmytantinopd  ,•  er  ist  ein  Erzcngniss  von 
Odobesti,  der  rorzUglichsteu  Weingegend  der  Moldau,  uud  gelangt  mittels  Eisenbahn 
naeh  Qalate. 
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Dfo  lotztj.'ihrixo.  Fcchsung  j^owohl  in  Odobesti,  als  auch  in  Panria,  Nicoresti  und 
anderen  Oegenden  lieferte  eine  betiiehtUehe  Meage  Weia  ind  die  QiuüitKt  war  eine 

roraiUgliclio, 

Infolge  dieses  äobr  gUnstigun  Kcsuluttes  lieleu  auch  die  PrelM,  so  dass  die  Vadra 
ia  Odobetti  mH  4  Jaiay'er  FiaBtern  (1  >/,  Francs)  beiahlt  wurde  nnd  mit  HSnsnreeluiiuig 
der  TraBap<»ik(MteB  lad  Stenern  loeo  Qalati  anf  S«/«  bis  4  Franei  an  stehea  kam. 

Voriges  Jahr  hat  auch  der  Aj^ent  einer  un<;ariscljou  GesellKchaft,  Herr  Marcus 
Politzer  ans  Vjti-'njh^jy  (ein  Oestorr('icli('r\  Ijcträrlitliolic  Kiukänfe  von  Wein  in  OdohoRti 
undPant  ia,  dem  Vernehmen  nach  600  Fässer  oder  3O.0OO  Vadra  Ii  10  Oka  ,  {remafht. 

Bier  erzeugen  in  (ialatz  2  Brauereien,  von  denen  die  eine  ein  Oesterreicber, 
Herr  Josef  Helm  ans  Rger,  ^^cpaehtet  hat  Das  Fabrikat  sowohl  dieser  als  aaeh  der 

anderen  Brauerei,  welche  einem  llen  n  Mairiis  Schein  gehSrt^  nacht  dem  Bier  AW  Wien 

nnd  Pilsen,  welches  bis  nun  ilen  Platz  beliatiptefe.  eine  empfindliche  Coneurrenz;  es 
wird  davon  auch  viel  nach  anderen  Douaustationen  exportirt.  Der  Preia  eines  nieder- 
8sterreiehischen  ülimers  ohne  (Jebünde  ist  18  bis  20  Francs. 

AunabinsweiBe  ftnd  voriges  Jabr  anf  dem  Seewege  die  AvsfUir  mner  grosaen 
Insahl  Toa  Honmeh  (578  Ochsen  nnd  750  Widder)  statt,  welehes  auf  eagUseben 
Sehiffen  fBr  Rechnung  eines  englischen  Hauses  nach  Malta  trannporfirt  wnrde. 

Puter  den  iibripen  Ausfuhrfregenständcn  weisen  nur  noch  Colonial-  und  Kisen- 
waaren  eine  höhere  Ziffer  aus ;  sie  sind  fremdländisches,  von  anderwärts  auf  dem 
Qalatser  Harkte  gekauftes  Erzeugniss.  Aehnli^es  gilt  von  Keraen  nnd  Seife,  da  die 
hiesige,  in  den  Besita  ^er  Aotfengeaellaebaft  Vbergegaogene  KersenlklH^k  die  Con- 

eurrenz  Oesterreicli  rngarnf,  dann  auch  Bayerns,  besonders  mit  seiner  Imitation  VOn 
ipolloker/cn,  und  Rnsslands  mit  seiner  besseren  Seife  nicht  bestehen  kann. 

Ausser  der  eben  erwähnten  Kerzeulabrik,  einer  Mehldamplmiihle  und  einer 
Dampfsägemiihle,  die  sich  alle  drei  in  Händen  fremder  Staatsangehörigen  befinden, 
1^  es  im  dieaaeitigAa  Beiirke  keine  anderen  FabiikaetabliaMmeats.  Die  hieaige 
Fabrik  für  Fleisohoonserven  ist  adt  einigen  Jahren  nnfhXtig  nnd  geht  ihrem  Verfidle 

entgegen. 

Der  Handel  im  Allgemeinen  liegt,  sowohl  was  Ein-  als  Ausfuhr  betrilTt,  meist  in 
Händen  der  Fremden,  wihrend  die  Romanen  grlHmtenthens  Krimer  nnd  Handwericer 

sind.  Dieselben  befassen  sieh  nur  in  einzelnen  Fällen  mit  industriellen  üntefnebmnngen 
and  betheiligen  sich  neaerer  Zeit  auch  weniger  am  Importgcsehäfte. 

Der  romanische  Landmann  entwickelt  eine  aiierkcnnenswerthe  Thätigkeit,  betreibt 
»tark  die  Viehzucht  uml  ist  der  ansseliliessliche  Ackerbauer. 

Der  Detailhandel  mit  Speccreiwaarcn,  der  Verkauf  von  Lebensmitteln,  dieBrod- 
blekerei  wird  ron  Grieehen  nnd  anderen  Fremden  betrieben,  gegen  welche  der  Ein* 
heimiaslM,  der  diese  Oeeehifte  in  früheren  Jahren  anssehliessUeh  Ahrte,  jetit  ideht 
mehr  zu  concnrriren  vermap. 

Die  seit  187!^  fortd.iuerndc  allfjoraeinc  Krisis  hat  hier  auch  während  iles  v<irijren 
Jahres  Vorsicht  nnd  Beschränkung  im  Uewährcn  von  Credit  und  in  den  Bankj^cs^-hälten 
soferiegt.  Trotadem  mass  es  als  eine  erfrevliohe  Tfaateaehe  hervorgehoben  werden, 
dasR  keine  Fallimente  am  Platze  vorgekommen  sind  nnd  dass  Geschäftsleute,  welche 
durch  Verhüte  an  ihrem  Verraöfren  prelitten  hatten,  ihre  DiHeri  ii/eii  im  Ver;;leicliswepe, 
mit  den  Gläubigem  ordneten,  welche  im  Hinblick  auf  die  Gc«>chäftslage  sich  mit 
geringeren  Anboten  als  tonst  je  anfriedengeatelU  fanden. 

Noeh  immer  ist  anf  dem  hiesigen  Flatae  die  Banqae  de  Ronmanie  das  einsige 

Bankinstitut,  das  mit  den  ausländischen  HandelaplXtKen  operirt.  Zwar  bestehen  hier 
noch  einzelne  Privatbanken,  welche  aber  nur  an  weit  heberen  Zinsen  Darlehen 
gewähren. 
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Die  Geldoperationen  gutikthtm,  wie  immer,  sumeist  ia  der  Riehtnng  nach  Kog- 
Und,  theilweise  auch  nach  Marf«cille  und  Whn,  nach  letBtorem  Platse  infolge  der 
geaieigerten  Gesohäftsahmafhimgen  mit  Ocstprrfich  rnp;arn. 

Die  böoüstea  und  uiedrigeteo  Notiroiigea  der  Weeheeleoarse  warw«  wie  folgt: 


Die  TOB  der  INreelioii  der  L  k.  k.  pr.  DoiiM-Danipt»cliliirelurligeeellselutft  aeiser 
Seit  ins  Leben  gerufene  Einrichtung,  durch  tägliche  Fahrten  eigen»  dazn  eingerichteter 
Dampfer  die  Hafenstadt  Galatz  mit  den  zu  diesem  Platze  in  sehr  regen  GeflchHfts- 
beziehongen  ateliendeu  Donanbäfen  ibraila,  Tultscba  and  lunail  in  leiclitere  and 
•eknellere  Yerbiadiuig  de  m  Land  «i  bringen,  liet  aett  üirem  mehrjährigen  Beatehen 
bei  der  Berdlkening  dieaer  Stidt«  die  ToUate  Aaefkenrnrng  gefunden. 

Wennauch  Galatz  mit  Ihraila  seit  2  Jahren  durch  den  SchieiuMiwo«:  näher  ver- 
bunden ist,  80  zieht  doch  .ledermanu  die  Reise  mitt'^ls  di's  Localdaiuptcrd  „Austria" 
wegen  des  billigeren  Fahrpreises,  der  grösseren  Bequemlichkeit  und  der  kürzeren 
FnbradtTor. 

Die  dieaflÜlige  Frequenz  war  anch  voriges  Jabr  nchr  lebhaft  nnd  ttberlmf  daa 
Ergebniss  von  1873.  Es  sind  von  hier  in  1114  Fahrten  41.4'Jl  PasR.n^iere,  und  zwar 
8081  I.  und  36.343  IL  C'laase,  ausserdem  29  Personen  mit  tiaisonkarten  nach  ibraila 
abgegangen ;  ferner  wurden  18.844  Centner  direrM  Wnarea  «nd  3  WIgen  auagefthrt. 

Unter  solchen  Umatladen  wird  die  Eisenbahn  niebt  leiebt  gegen  den  lebhaften 
Verkehr  dos  Dampfers  zo  oonearriren  verrafSgen,  nnd  zwar  nmsoweniger,  ala  deraelbe 
aar  grüshpren  Bequemlichkeit  des  Publicums  täglich  vier  Falliten  macht. 

Den  Dienst  auf  der  längeren  Donaostreckc  Galatz-Tultsoha-lämail  versieht  der 
Loealdnmpfer  «Ärpid''  in  woehenilieh  dreimaUgen  Fahrten,  deren  sweite  (nm  IMnatag) 
Jedeamal  bia  KQia,  dem  Hanptaitae  dea  Fiaehhuideia,  anagedehnt  wird* 

Dieser  Dampfer  bat  vnrigcK  .Tnhr  12')  Touren  gemaeht  mnd  war  aof  jeder  Hin- 
nnd  Rückfahrt  mit  einer  erhcblidu  ii  Anzahl  Passagiere  besetzt,  oft  sogar  bis  7,ur  Ueber 
fiillung.  Nach  den  bezüglichen  Ausweisen  sind  5.574  Passagiere  UAch  den  vorbezeich- 
neten, abwärts  gelegenen  Donaastationen  abgegangen. 

Anoh  der  Waareniranapoit  lieaa  niehta  an  wtbieohen  ttbrig.  Avaaer  den  rvm  Ana- 
lande  anr  Weiterbefdrderang  hier  angekommenen  TraDsitglitern  wurden  viele  Colonial- 
waaren.  Südfrüchte  etc.  nach  Tultscha  und  Ismail  auKf^eflihrl,  und  umgekehrt  Wolle. 
ScliafiVlIo,  namentlich  aber  bedeutende  Quantitäten  Fische  und  Rogen  nach  Galatz 
importirt.  Von  ZwiBebenhXndlem  wnrden  zahlreiche  Partien  Fische  aus  Kilia,  besonders 
Kupfen,  in  KSrbe  verpaelct  pr.  Bahn  naeh  Oaemowita  nnd  Lembei^;  expedirt  Die 
Gesammtmen;,'e  der  auf  dieser  Flussstrecke  von  hier  ausgeführten  md  hieher  impor- 
tirten  Waaren  kann  auf  2U.000  rentner  fjesohätzt  werden. 

Das  durch  den  Verkehr  der  Localdampfer  auf  beiden  Linien  vermittelte  Geschäft 
ergab  namentlich  in  Bezug  auf  den  Transport  von  Reisenden  ein  Resultat,  wie  es  die 
ttbrigen  Dampfer  der  Geaellaehaft  niohl  ao  gtnatig  nnlknweiaen  haben. 

Die  Oeaammtmenge  der  dnreh  die  Ueaige  Ageattte  der  Donai-DampfaebifffahrU- 
Gesellschaft  expedirten  Transit^^üter  beträgt  121.688  ZoUcentner  und  übertrifft  das 
Vorjahr  mit  10.5.637  Zollrentnrrn  um  16.051  ZoUoentner.  BezUglieh  der  Provenienz 
der  Waaren  vertheilt  sich  dieselbe  wie  folgt: 


Lenden,  PAnd  flterliag  .  .  .  14-78  Fmnoa 

Marseille,  100  Franc»  ...  98  , 
Amsterdam,  100  Franet  ,  .  907  « 
Wien,  1  Gulden   9*10  « 


Xiedilgst»  Netlnar 


HMism  )lo«ifVit 

94-98  Fraiea 

99  • 

207-75  , 
2-25  . 
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Im  0*na«ii 


Constsnüiiopel .  .  .  14.889     Contteatinopel .  •  .  18.568 

Odem  81.408    OiatM  35.618 

TnltMha  nd  IimaU  .  18.894     ToNmImi  i»a  InnaU  .  7.976 


Von  ZollseatiMr  Ka«h  ZdloMrtMi 


88.897 

66.921 
81.870 


Zaninm«!!   69.686  ZuBammen  63.058 


191.688 


Darnach  steht  die  VcrkehrBthätigkeit  auf  ilcr  Liuie  von  und  nach  Odessa  im 
Vordergründe,  ihr  zanlobit  folgt  OonataatiDopel.  TnltMl»  und  iBmail  seigeii  die 
niediigite  Ziffer. 

Die  vorzüglichsten  DufcluilgRgllier  nach  Odessa  waren :  Manufacturen,  Möbeln, 
Eipen-,  Cxh^-  nml  rnr/pllmnvanron,  Drofrueu.  Kurz  und  Spccereiwaaren,  Wilgen.  Von 
den  in  umKekt'hrti  r  iiiclituiig  imch  dem  Auslände  gesendeten  Erzeugnissen  Rasslands 
sind  Tabak,  Schafwolle,  Thee,  Meorsohaum,  Fischrogen  bervorsaheben. 

NmIi  Constantinopcl,  TaUeelui  ind  Inna  worden  sueiet  bidiielrie>BrM«(iiiiie 
an»  Oeetoireieb- Ungarn,  Dentschland  und  Fraakreieli  dueligeflihrt  and  von  Conetaa- 
tiiiopcl  an«  Siidfrlh'hto,  roloiiialwaaron  nnd  Hanmwollc  ttir  das  Ausland  bezogen, 
wiilirond  Tultstdia  und  Ismail  liaiiiif sächlich  Fische  für  die  Stationen  der  unteren 
Dunau  und  Serbien  ald  Transitgut  hieher  sendeten.  Aus  Tultsoha,  noch  mehr  aber  ant 
SoBMiiaA'BeaaarableB  kam  aieh  Sebalirolle. 

Derroijlkrige  Durchfiahrfaandel  war  lebhaft  nnd  entviok^  besendere  im  Herbst 
unter  dem  EinflnsHe  der  in  den  hiesigm  OeselilJImAIItaiaaeii  «iiifetreteBeB  Bene- 

rung  im  AUfrcmcinon  eine  gro«!se  Rojrsanikt'it. 

Dies  zeigte  sich  namentlich  in  der  Richtung  nach  Odessa,  wohin  der  Dampfer- 
verkebr  einen  seit  Jahren  nicht  gesehenen  Umfang  erreichte.  Die  beiden  Dampfer 
«Metteniieh«  rntd  »Oimrgevo*  derDonav-DampflMiMffahrtegeeellsehaft  hatten  sleta  volle 

Ladung;  der  Seepropeller  „Ginrgevo-  machte  auflnahmsweif^e  12  Fahrten,  also  mehr 
wie  sonst,  auf  der  Odi  sna'i  r  Linii\  dir  übrigens  an  and  fttr  sich  die  wiohtigete  für  den 
Transitverkehr  von  (Jalatz  mit  dem  Auslande  ist. 

Der  durch  die  Lloyddampfer  vermittelte  Transithandel  aus  Constantinopel 
nach  Oeeterreieb-Üngam  ist  von  geringerer  Bedevtang  nnd  besehrlnkl  aieh  mehr  auf 

den  Verkehr 'mit  den  oberhalb  Gslatz  gelegenen  Donan-Ecbellen  bis  Orsova,  welche 
ihren  Bedarf  an  Südfrüchten  und  Colonialwaaren  zumeist  durch  Geschäftsfreunde  in 
Constantiiiopel  dircct  Uber  Verna  und  Bastüchuk  und  nur  Weniges  am  hiesigen  Platze 
felbst  bestehen. 

Der  ftHhere  regsame  Transit  von  Gonstaattni^  vUk  Oalats  maeh  Oeaferreieho 

Ungarn  hat  durch  die  Conoorrenz  der  rumeliaehen  Eisenbahnen  eine  Rehr  empfindliche 
Benarhlht'ilignng  erfahren.  Viele  Artikel,  insbesondere  unsere  wichtigeren  nnd  worth- 
volleren £rzeugnistie,  werden  auf  der  liahnlinie  Rutstschuk-Varna  expedirt,  und  gelangen 
somit  viel  sidmeller  nnd  ohne  die  mannigfaltigen  Vers9gemngen,  welehe  der  Weehsel 
dee  Wasserstandes  der  Donau  sehr  hloAg  verursacht,  erlriden  an  mttssen,  an  ihre 
BeeiUnmang. 

Ausser  der  im  Vorhergehenden  darKestellten  Seliifffahrts-  and  Handelsbewegnng 

iat  für  (jlalatz  auch  der  Verkehr  auf  dem  Pruth  von  Wielitigkeif. 

Die  hier  tagende  interuationale  Pruth-CommisH^ion  hat  seit  ihrem  dreijährigen 
Bestände  Vieles  snr  Brleiehtening  der  SeUffiiüirt  auf  diesen  Flnsse  gethan,  indem  sie 
die  seit  langen  Jahren  darin  gelegenen  PfShle.  Baumstämme,  SchiifstrUmmer  und  MUh- 
lenreste  entfernen  Hess,  so  das«  jetzt  die  Strecke  von  der  Mündung  bis  oborhaUi  R'>t:o- 
aeni  ganz  gereinigt  ist  and  Dampfer  und  Schleppschiffe  ohne  Gefahr  verkehren 
Utanen. 
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nie  Comniissioii  «üi  wciti  rc  IIrini;_'iini,'  di  >  Flnss(  s  von  Ropi'i«  ni  aufwärts 
be(irhloHseD  uiul  solKoii  lUe  üifHbezUglicheu  ArUiiiea  durch  eincu  eigens  hicfür  bestell- 
ten FMhnuii  im  Laufe  den  Jahres  1876  »  Angriff  genommen  werden. 

Der  Verkehr  auf  dem  Pmth  war  1874  minder  lebhaft  als  in  den  beiden  Vor- 
jahren, wfil  dt  r  (■<n  ;t!iriitian**port  nach  (Jalatz  iiifol^re  der  durc-li  die  niedrigen  Preise 
veranlassten  gerinj^cu  Zuliihren  sieh  diesmal  als  «ehr  initt»'lni;issi}<  erwies,  und  die 
Gvtsbesitzcr,  um  emptindlichen  Veilusteu  auäxuweieheu,  e^  vorzogen,  ihr  Getru^  is 
den  Speichern  anfbewabrt  tu  halten. 

Die  am  Pruth  lieprenden  Di  triri.  \nn  (Jalatz,  Cahul  nnd  Falciu,  wo  sich  ein  aus- 
p  delinfes  und  vorxÜL'Iiohes  Ack'-rland  befindet,  hatten  voriges  Jahr  einen  reichen 
Kratt  segeu,  und  es  blieben  den  ( j  utäbesitzeru  grosse  Vorräthe  von  Ccrealien  Ubrii;, 
welche  sie,  wiebald  der  BiporC  tleh  heben  wlrde,  dem  Vericehre  nr  YerfHgang  za 
utellen  K^daehten. 

Auf  denirrutii  l)f'\vo;rton  sich  1H71  im  (Janzen  4 1 3  Fahrzenire  mit  2!'. .?0'>  Tonnen, 
darunter  I'rivatgcscilschalten  gehörende  Kcmorqueure  mit  ihren  iSchleppächiä'eu,  dana 
Schlepper,  Chfuitien  und  Tschama  einzelner  Unternehmer. 

Die  I.  k.  k.  prif.  Donai-DanpfsehUffiahrtsRcsf llechaft  bal  aioh  aaeh  voriges  Jahr 
an  der  Pruth- SehiÄTahrt  betbeiligt  und  hiczu  ihren  kleinen  Dampfer  „S  hahatz"  mit 
6  SchleppschitVcii  bcr-rrntellt;  der  äusserst  niedrige  Wa»»enttaad  (kaum  3  Fu»p)  lies» 
aber  kein  nutz  bringendes  Geschält  xa. 

Die  ScbiffTahrt  auf  dem  nnweit  Galats  is  die  Denan  Bindenden  Seretii  besohrlakt 
sichanf  die  ll(  raiiHlinsunj;  des  aus  dt  r  Bukowina  und  der  oberen  Moldaunach  Galatz 
ffelanpenden  Bauholzes.  SchlcppM  liirtc  verkehren  nii  lit  mehr  auf  diesem  allzu  seichten 
Fahrwasser,  uud  das  (ietreide  aus  den  umliegenden  ürtsehalten  wird  theiU  mittels 
Banemwiigen,  mehr  aber  auf  der  Eisenbahn,  welche  sich  von  Roman  weg  den  Flusse 
entlang  bis  nahe  an  dessen  Httndiing  in  die  Donaa  hinsieht,  hieher  aogeftthrt. 

Die  hicr!ändi},'en  Eisenhahnen,  das  wichtigste  Traasportmittel  zu  Laiifl,  liabea 
voriges  Jahr  durch  ihren  starken  Betrieb  wesentlich  anr  Behang  des  Verkehrs  mitge- 
wirkt. 

Die  Linie  Galats-Roman  ist  im  Vergleioh  z«  deijenigen  naeh  Bnkareat  viel  wieh- 

tiger,  weil  sie  den  hirsigen  Platz  direct  mit  deo  fttr  denselben  massgebenden  auslän- 
dischen Märkten  verbindet,  und  weil  sie  deo  Personenverkehr  mit  Earapa  ain  sohneii- 

steu  v  ermittelt. 

Dies  wird  auch  nach  dem  Ansdilnsiie  der  Linie  Vereerlova  aa  dto  Sstoreiehisohen 
Bahnen  so  bleiben,  v  (  il  dirso  Linie  fllr  Oalats  sn  entfenit  liegt  nnd  die  Briseaden  über 

Roman  t'zi  riH'V  it/  LcuiIm  rtr  vic!  sf  hneller  in  Wien  ankemnit  n. 

Das  Gleiche  wird  auch  für  Ibiaila  gölten,  welelies  dieser  Strecke  niilier  ü'^gt,  »U 
jener  Uber  Veroeriov»,  die  in  allen  Fällen  lur  Bukarest,  den  Centraipunkt  der  Wala- 
chei, die  meisten  Erlcichtemng<>n  zn  bieten  rennag. 

Im  ITandelsverki  Iii- i sf  die  Linie  Roman  fVr  Galatz  die  wichtigste  und  wird  es 
anrh  fortan  sein,  veil  sie  den  Tran'^poit  <ler  maniiigraltigen  und  ^^iehtigen  Waaren 
aus  und  nach  den  nahe  an  Galatz  liegenden  Districten  besorgt;  mit  denen  dieser  Platz 
förtwlhrend  in  lebhaften  Oesehifksbetiehamgen  steht 

Der  Antheil  der  Eisenbahn  am  Importe  war  sehr  lebhaft,  zn  wiederhottea  Malen 
trafen  starke  Ztigo  mit  Getreide  in  (lalntz  ein,  oft  reichte  die  Zahl  der  disponiblen 
Güterwagen  nicht  hin,  so  dass  sulclie  von  ih  r  liemlier.,'  rzernowitzer  Bahn  rctpiirirt 
werden  mossten.  Auch  aus  dem  Auslande  kamen  bedeutende  Quantitäten  vou  Waaren 
aller  Art,  sowie  rersehiedene  Bodenprodaote  ans  den  oberen  moldanisehea  Distrieten. 

Der  Export  war  nicla  minder  belebt  und  bestand  melstentheils  in  Colonialimaren» 
Eisen,  Baumaterialien  uml  1  [  .1/ waaren. 

Der  Gesammtvcrkclir  auf  der  Linie  Galatz-liomau-Uukarest  geätaltcte  sich  im 
Jahre  1874  wie  folgt: 
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Die  Kiiifuhr  en'firhto  im  (Janzpn  71.I>s."{.8.'5'J  Kilo^.  und  uinfa«stp  foItr<»nde 
Waarengaltuiigcu:  53,9l'ü.UUO  Kilogr.  (iclrtiih-  nud  Mehl,  5,640.000  Kilogr.  brenn- 
hols»  4,010.000  Kilogr.  Wein,  4,213.420  Kilogr.  diverse  Waaren,  240.000  Kilogi-. 
retrolewn,  193.440  Kilogr.  Bisen  mid  IfMOhinen,  189.410  Kilogr.  Talkak,  149.800 
Kilogramm  Salz,  07^:^0  Kilogr.  Hunfacte/ 72.995  Kflogr.  Oolonialwaaren,  8,358.417 
Kilogramm  Kegif-EflVrttn. 

An  dieser  Waarenzulubr  war  die  Strecke  Galatz-Romau  mit  714.6  uud  die  Buka- 
reater  Linie  mit  810  Expeditionen  betbeiligt.  Die  Fraohteneinnalune  bezüTerte  eich  auf 
1,176.108  Francs;  aii  Naobiiabmen  gingen  110.183  Francs  ein. 

Das  Importgcsrliäft  im  Jnliro  1H73  licfrii^'  7'_>.6r2.960 Kilogr,,  wovon  69.)*2r).27r) 
Kilojjramm  auf  die  Strecke  Kornau  (Jalatz  eutiielen.  Das  Ergebaiss  von  1Ö74  zeigt 
Bonaeh  blos  eine  geringe  Differenz  gegenüber  dem  Vorjahre. 

Der  Waarenexport  mittels  Eisenbahn  weiset  eine  Oesammtmenge  Ton  89,213.498 
Kilogramm  auf.  darunter:  9,424.607  Kilogr.  diverse  Waaren.  G,4*J2.705  Kilogr.  Colo- 
iiialwnaroii.  i.Ol^JiiM  Kilogr.  Eisen,  1  .."i.'M.S'i'i  Kilogr.  Maniifactiirwaaren,  2.(tu!t.771 
Kilugramm  Tabak,  G04.t)6U  Kilogr.  Fische,  U64.1Ü1  Kilogr.  Getreide  und  Mehl, 
390.147  Kflogr.  ZBndwaaren,  1,924.551  Kilogr.  Holz,  2,213.672  Kflogr.  leere  Sloke 
and  Fässer,  6,794.42.}  Kilogr.  Regie-ElÜBeten. 

Zur  Forfschaffung  dieser  Wnnrenmengen  wurden  auf  ilrr  Strecke  von  GaUtz  nach 
Kornau  12.349  uud  aut  jeuer  nach  Boloyrest  3874  Expeditionen  gemacht.  Au  Frachten 
worden  779.242  Fhuies  und  an  Naehnaimien  206.889  Fnnes  eingenommen. 

Der  Export  im  Jahre  1873  ergab  eine  Summe  von  42,148.846  Kflogr.,  daTon 
2.3.809.402  Kilogr.  flir  die  Strecke  Roman- (Jalat/,  übersteigt  somit  das  Ergcbniss  des 
letztvertlo.ssenen  Jahres  um  melir  als  3  .Mill.  Kilogr.  Dabei  muss  Jedoch  bemerkt  werden, 
dass  im  Vorjahre  das  aut  Regie- Ed'ectcu  bezügliche  (Quantum  16,794.733  Kilogr.  aus- 
maebtOy  somit  gegen  1874  «m  10  Mill.  Kilogr.  grdsser  war,  und  dass  die  Qnantitit  der 
aif  Be^mnng  des  Ilandelästandes  expedirteu  Waaren  jene  von  1873  Übersteigt. 

Die  vorstehenden  Daten  erweisen  zur  Genüge,  dass  der  Betrieb  der  Komaner 
Strecke  sowohl  am  Import  aU  am  Export  einen  weit  grösseren  Antbeil  als  die  Ötreoke 
Bnkurest  hat. 

Die  Eineubahu  bat  den  früher  viele  Jahre  hindorcb  lebhaft  betriebenen  Fraohten- 
verkchr  zu  Land  mittels  der  üblichen  Baucrnwägen  sehr  geschmälert.  Dieses  Trans- 
portmittel wird  jetzt  nur  noeh  für  Gebiet-^tlieile,  welche  die  Bahn  niclit  durchzieht, 
»einer  Billigkeit  halber  benutzt,  damit  die  Bauern  nach  Abladung  des  hieher  getUhrten 
Oetreides  niebt  mit  leeren  Wigen  die  Rflokkehr  nach  ihrem  Wohnort»  sn  machen 
bnmehen. 

Die  rcrsonenberörderang  mittels  der  früher  zahlreich  vorhandenen  jüdischen 
Fuhren  hat  gäuzlich  aufgehört;  die  Reisenden,  weiuhu  uach  von  der  Eisenbahn  abseits 
liegenden  Ortsohaften  sieh  begeben,  linden  an  jeder  Station  Wigcn  cor  Weiterfahrt 
bsrrft* 

Die  Strassen  in  vielen  Districten  sind  norli  immer  nicht  hergestellt,  und  die 
bestehenden  Feldwege  sind  bei  schlechter  Witterung  nicht  fahrbar,  was  ein  verspä- 
tetes Eintreffen  der  auf  Lastwägen  fortgeschafflen  Waare  an  ihrem  Bestimmungsorte 
mr  Folge  hat. 

Andererseits  ist  auch  das  (lespnnn  der  WMgen  sohlecht,  da  die  Bauern,  deren 
Wohlstand  gegen  früher  herabgekommeu  ist,  für  eine  bessere  Instandhaltung  der  Zng- 
thiere  nicht  mehr  zu  sorgen  vermügeu. 

In  nnmittelbarer  and  niehster  GesebSftabesiehang  zu  Oalali  steht  Berlad.  Beide 

Städte  sind  durch  die  Verlänuerung  der  Eibcnbuliiilinie  (Jalatz-Roman  von  Tekutsch 
bis  Berlad  ^ ')l  Kili>metcr  Entfernung)  in  raschere  Verbindung  g(  hraebt  v  orden  und 
wird  die  Strecke  Galatz-Berlad  Uber  Tekutscb  (141  Kilometer;  in  6  iStuuden  zurück- 
gelegt. 
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Berlad.  <Jie  frrösste  Stadt  in  den  mittleren  Districton  der  Moldan,  ist  für  GaUts 
ein  wichtiger  Almelimer  seiner  Waarenvorritbe  und  AUul  anderseits  Auob  nicht  geringe 

Quantitäten  (Ictreide  dioMin  Hafen  zu. 

Die  84.50Ü  tiedeu  zählende  Bevölkerung  deti  Verlader  Districts  gehört  meist 
dem  Aekerbautmde  aauid  treibt  eine  mugedehnte  HomTiehmelit  Unter  den  daaetfaet 
wohnenden  AagebBrigeD  der  österreichisch-ungMitehen  Monarohie  (etwa  1000  an  der 
Zalil)  befinden  doli  ca.  160  itraelitiflehe  Fanilien,  welehe  aiefa  mit  dem  Handeh'betiiebe 

beecbäftigen. 

Die  Aiistnliraitikol  von  dort  sind:  Weizen.  (!er»te.  Kotrpeu,  Mais,  Keps,  Sohaf* 
and  LainmwoIU',  Kiiuls  und  I't'erdeiiiiute.  Ft'Ilc.  Tai;:.  ^rriK-^sf-s  Hornvieh.  Honi^r. 

Der  Werth  der  gesammten  UandclHbewegung  betrug  im  ietztabgelaufeneu  Jahre 
bei  der  Einfuhr  3.365.000  fl.,  bei  der  Ausfahr  5,930.000  fl.  Unter  den  Gegenatindea 
der  BiaAihrbeflindpo  sieh:  Maaafaetnrwatren  fttr  1^60.000  f.,  Celoaialwaarea  für 

800.000  fl..  Qiiinc  aillcrien  ftlr  80.000  fl..  Lcderwaaren  für  100.000  fl.,  Eisenwaarei 
nir  12.5.000  \\..  diverse  Waaren  für  ITO.'ioo  fl..  Ilolzw-Taren  fUr  1.5.000  fl.,  Droguen 
für  25.000  Ii. ;  unter  denjenigen  der  Ausfuhr:  110.000  Kilo  Weizeu  liir  2,000.000  fl., 
80.000  Kilo  Gerste  Ar  1,380.000  fl.,  40.000  KHo  Roggen  für  60a000  fl^  40.000 
Kilo  Mais  fVr  600.000  fl.,  8000  Kilo  Repe  Ar  160.000  fl.,  diverte  Wwuren  tto 
500.000  fl. 


"Wirthschaftliclie  L&ge  von  Canada  im  Jahre  1874. 

Montreal.  Das  .Jahr  1H74  war  in  pfopphäftlieher  Heriehung  iro  AllgemeineQ  kein 
sehr  befriedigendes.  Die  Gedrücktheit,  welche  während  dos  Vorjahrs  in  Uaadel,  Ver- 
kehr und  Fabrikation  geherrseht  hatte,  dauerte  in  gesteigerten  lUise  Ibrt. 

Die  Ernte  in  deu  hauptääuhlichcn  Ausfuhrproducteu  Canada's  war  swar  im 
Donhiehnitt  eine  eigiebige,  allein  infolge  dee  Rflelcgaagee  der  Getreidepreiie  anf  den 
englisehen  lud  eontiaentalen  MXrkten  war  der  Oetreideexport  gegen  1873  bedentead 
geringer. 

Mehrere  Cru^^t^händler  in  Cereaiieu  w«ren  diiroli  eiiiptiiidliciie  Vetlust,.  ^renothit:!, 
ihre  Zahlungen  einzustellen,  und  die  l'  raclitcu  nach  eurupäiücheo  Hattet  tieien  nocii 
tiefer  ala  im  Vegahre. 

Der  Exporthandel  in  Baoholc  lag  ebenfalls  fai  hoben  Urade  darnieder;  di^  Ver- 
einigten Staaten  waren  infolge  der  dortigen  gedrflekten  Gesohlftaverbiltnisse  nor 
•chwaehe  Abnehmer  von  Hols. 

IMo  fle^ammtausfubr  der  Duniinieii  erreichte  im  Jahre  1874  einen  Werth  von 
86,71  l.ll.'J  Doli.,  trepen  nahezu  88  Mill.  im  Vorjahre;  der  Werth  der  Einfuhrfn 
besifferte  sich  im  Ganzen  mit  122,422.458  Doli.,  gegen  125  MiU.  Doli,  in  1873.  Der 
Ertrag  an  EinfiihriSUen  atellte  sieh  mit  18,799.468  (gegen  la«/»  MUl.)  I>olL  h«nMi% 
waa  hl  den  erhöhten  ZollaUaen  leinen  Omnd  hat 

Der  Oeoanrnthandel  Oaiada*a  hat  seil  1868  hi  gaas  bedeMtsadm  Maaae  sigi* 

Bommen,  wShrend  jedoch  bis  zum  Jahre  1871  die  Ansfuhr  immer  beledMid  grtfisr 

als  der  Import  war,  findet  seither  daa  umgekehrte  Yerhältnias  »tatt. 

Der  letztjiilirifre  Winter  war  auBsergewölinlirli  sdenj,'  und  Innfranlialfend.  Kr 
zeichnete  sich  durch  fortdauernde,  äusserst  heftige  ächneetitUrme  aus,  welche  nameat- 
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liob  iu  der  Provinz  Ontario  dm  Verkehr  wochenlang  hemmteni  and  Eiaenbnhnen  und 
Straaaen  voUatäudig  verscUueiten. 

Die  Fnmer  waren  infolge  deiBen  nicht  im  Standcy  ihre  Prodncte  sn  Markte  an 
binden,  nnd  den  GroHsixten  und  Fabrikanten  blieben  deswegen  die  Rimeasen  von 
ihren  Kunden  auf  dem  Lando  auB,  SO  dasB  mehrere  Bngroahiueer  auf  hiesigem  Platse 
ihre  Zahlungen  cinstcllon  uiusaten.  I 

Einer  der  vorzUglichaten  Beratbungsgegenstände  bei  der  iliultcu  Jabresversamui- 
hmg  der  eanaiisehMi  Handelikammer,  welehe  in  Ottawa  stattEuidi  war  der  projeetirte 
Handelevertrag  mit  den  Vereinigten  Staaten.  Das  von  der  Handelskammer  zur  Prüfung 
der  Frage  niedergesetzte  ('omit^-  berichtete  in  ungtlnstitroni  Sinne,  indem  es  dafiir  liielt, 
dass  die  den  Vereinigten  Staaten  in  dem  Vertragsentwurte  gemachten  Coucesäiouen 
He  Terttieile,  welehe  Oanada  daraus  siehen  wttrde,  bedeutend  SberwVgeu.  Bs  mag 
Uer  hemeikt  werden,  dass  der  in  Rede  stehende  Vertrag  vorliuHg  fallen  gelassen 
werden  rnnsste,  weil  der  Sennt  «Icr  Vereinipten  Striaton  dcii-^eilifn  verwarf. 

Die  Handelskammer  bcsi  Iüosh,  in  einer  Denkschrift  an  die  Regierung  die  Errich- 
tang  eines  eigenen  UaudeU-Miniätcriam's  anzuregen,  dessen  Functionen  von  denen  des 
IDnisterhim's  fllr  Adcerban  tu  treiiB«i  wiren. 

Die  Erweiterung  der  verschiedenen  Canäle  und  die  Verbesserung  des  gessmmten 
der  Schiß'fahrt  dienstbaren  WaH^orsystems  von  Canada  nimmt  ihren  regebttissigen 
Fortgang.   E»  sind  bereits  bedeutende  Summen  dafür  verausgabt  worden. 

Die  läawanderung  aus  den  europäischen  LSndem  naeh  Caaada  hat  Im  Vergleieh 
zum  Voijahr  ziemlich  zugenommen.  Die  Vorgilnstigungen  und  VorthdlU)  welche  die 
Regiening  der  Dominien  und  nameiitlioh  auch  die  ProvinuialregierUttg TOB  Ontario  den 
£tnwandereru  gewährt,  sind  sehr  liberal. 

Aus  Sudrussland  sind  im  Jahre  1874  eme  namhafte  Anzahl  Mennoniten  ange- 
krauueii  mä  dürfte  «eh  dieselbe  in  1876  noeh  bedentMd  vensehren.  Das  Parlament 
hat  die  Regiernng  erraüehtigt,  diesen  Einwandereni,  welche  sich  sämmtlicli  in  der 
Provinz  Manitoba  niederlassen,  ein  Darlelu  n  im  Betrage  vun  lOü.OOü  Doli,  zu  machen. 

Bei  dem  gegenwärtigen  gedrückten  Zustande  aller  Gesdiifte,  welcher  die  tem 
fotire  SehliessuBg  der  bedeutendsten  Fabriken  snr  Volge  hatte^  ist  jedoch  von  der 
fiinwandernng  abzurathen. 

Die  Grand  Trunk-KiHciibahiigesclIscliaft  hatim  Herbst  1874  auch  iu  iliretTi  östlichen 
Üezirk  die  Spurweite  ihrer  Linie  zu  der  Norm  der  amerikanischen  Bahnen  verengen 
fassen,  so  dass  jetzt  auf  den  Hauptsehiteenwegen  Ganada*8  und  der  Vereinigten  Staa- 
ten eiD  «]i«iteri»roeheaer  Yeikehr  stattfindet. 

Behufs  Verhetung  Canada's  auf  ilrr  Weltansstellnnir  in  Philadelphia  ist  TOm 
Parlament  ein  Credit  auxgeworfen  w  orden,  und  die  Regiernng  hat  für  diese  Angetegeil- 
heit  eine  besondere  Oommissiun  ernannt. 

AwMer  den  8stemlehiseh>inigariBeli«i  BaadelsfidineugeB  beaiteen  auch  die 
deatsdicu,  italienischen,  norwegischen,  schwedischen  und  dänischen  SchiflSe  die  Erlaub- 
nies  zur  KUstenfahrt  in  den  canadisehen  Qewissem  und  machen  vorkommenden  Falles 
davon  Gebrauch. 

So  hat  s.  B.  vergangenen  SoiUBMr  ein  Dimpfer  der  Flensburger  Dampfschiff- 
fahrtsg«BeUschaft,  weldier  keine  lohnende  Bflekfraoht  nach  Europa  finden  konnte^  ver- 
schiedene Reisen  nach  Neusehotttand  untemonunen  und  Kohlen  nach  dem  hiesigen 
fiafen  gebracht. 
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Handels-  und  Sclümaiirtsverkelir  von  Saigon  im  Jahre  1874. 

Saigon,  i^as  h  tztveiüossone  Jahr  buf  dem  liieaigeu  llaudel  im  Allgemcineu 
minder  gUustige  Verbältuissc  als  das  JaLr  1873.  Die  Ernteergebaisse  des  HaupUrtikeli 
Reis  wftren  bedeatend  gerioger  und  der  Export  deshalb  weuatUeh  kleiner.  Diese  Ver. 

mindj  rung  der  Reisausfuhr  hatte  natiirliolicrweise  ciuon  Ausfall  im  Geldzuflusse  von 
aussen  /nr  Fol^e,  u  elrlier  Unutaud  dem  Importgesobäfte  seiaerseita  wieder  verhilt- 
nissmUsdigeu  Abbnu  Ii  that. 

Es  ist  sehr  2U  bedaneru,  da^ä  mau  äich  bis  jetzt  iu  dieser  Culonie  uicht  auch  aif 
die  Cvltiur  anderer  Erzeagnisse,  wie  Zucicer,  Pfeffer,  Tftbal^  Indigo  etc.,  verlegt  hat, 
vofllr  Boden  nnd  Klima  gtailig  an  «da  seheinea;  dean  dadoreh  wlrdea  dem  Uandsl 

neiu>  und  bedeutende  Hilfsquellen  ersehtossen.  Es  BOheiot  JedOCh  aa  dem  nStfaigei 
Uelde  uud  ordeatlicheu  Arbeitsl&räi'ten  zu  fcbleu. 

Das  (louvcrnement  hat  einem  hiesiiren  enfrlisclion  Hause  die  Con<'e-;sion  für  eine 
Eiseababu  zwischen  Cbolon  und  i^aigon  ertbeilt,  und  soll  der  iiau  dcriselbeu,  wenn  die 
hiesn  erfordeiUchea  Foads  na  Betrage  von  fiOO.OOO— 600.000  Dollar  flttssig  gcmaeht 
werden  k9nn«n  (es  soll  ein  Aetiennnteraehmcn  werden),  im  Laofe  des  Jahres  1876  is 
Angriff  genommen  und  ia  1876  aar  VoUendnng  gebradit  werdea. 

Cholon,  welches  vagefähr  eine  Stunde  von  hier  entferut  liegt,  ist  ein  Ort  tob 
•rros'ier  Ht  dciitung,  zählt  ea.  1  DU. 000  Einwohner,  grü8Stent)ieil»  Cliinescn,  und  ist  als 
Hauptlagerpiatz  llir  die  Exportai-tikul  zu  betrachten.  Keiü,  Baumwollu,  ^uwie  alle 
andern  Waaren  werdea  bei  ihrer  Aakaaft  aas  dem  Inaera  nad  bis  sie  aar  VenohiAug 
kommea,  gewShaiioh  ia  Gholoa  eingelagert. 

Kann  miB  di«  Baha  daa  Persoaea-  «ad  Gflterveilcehr  zwischen  daa  beidfla 

Plätzen  monopoÖsiren,  dann  wird  das  rnternohmen  Erfolj:  haben;  daran  ist  aber 
scliwerlieh  zu  denken,  denn  der  Transport  zu  Wasser  auf  ilcm  Viani  Hen-ghe  oder 
Aroyo  chinois  wird  tortbcHtehen,  so  dadn  man  dem  Ei»cubuhnuuicTuelimcu  kein  besou- 
ders  günstiges  Prognostfkon  stellen  kaan.  Dabei  Itsst  sieh  ibrigens  sieht  beetreltea, 
dass  die  Bahn  dem  biesigea  Haadel  Vortiieile  briagen  wird. 

Einem  awisehen  Frankreich  und  dem  Königreich  Aaamabgeschlosseaen  Vertrage 

zufolge  soll  binnen  kurzem  Tonkin  dem  Handel  geöffnet  werden;  man  verspri'  ht  sich 
davon  im  AUgemeim  n  sehr  viel  Gutes,  und  glaubt,  es  werde  das  GescUiLft  sieb  eines 
wesentlichen  Aufschwunges  zu  erfreuen  haben. 

Der  Handel  vou  Tuukiu  kauu  unter  Umatänden  eine  grosse  Bedcutong  erlangen, 
wenn  es  nlmGeh  gelingt,  den  Produotea  der  reiehen  ohiaeätahea  Proviaa  Tnaaaa  dea 
Ausfubrweg  nach  dieser  Seite  bia  la  bsbaen,  was  der  geograpUMhea  Lag«  aaeh  aaeh 
aieht  sehr  schwiarig  enoheiat. 

Die  TOljlhrige  Ausfuhr  von  Reis  ist  im  Vergleleh  SO  liB73  nm  mehr  als  1 « A.  Mill. 
Picul«  kleiner  gewesen;  sie  betruf;  nänilidi  .^,0'.tr).H02  gegen  4.ii;M.ir)2  l'iculs.  Diese 
3,09ö.«U2  Piculs  repräseutireu,  zu  einem  Durchschnittspreise  von  1'^,  Doli,  gerechnet, 
einen  Werth  von  4,643.703  DolL 

UngefSLhr  ein  Dittthflil  der  oUgaa  Menge  fimd  seinen  Weg  nach  China;  nickt 
«abete'iehtiiehe  QnantiUUen  wnrden  aacb  nach  Calcntta,  Singapore  and  Earopa  ver* 
aehiflt.  Der  Rest  ging  nacli  den  Philippinen,  Java,  Japan.  Anslrnlit  n  und  l^ild.iraerika. 
Nach  letzterer  Richtung  (äüdameriJui)  kommt  meistens  nur  geschälter  weisser  Keia  zur 
Versciiiffiing. 

Macbstebende  Aulslciluug  zeigt,  in  welchem  Verhältnisse  sich  die  einzelnen 
Gebiete  aa  dem  Besnge  des  von  hier  expurtirtea  Reis  betheiligtea: 
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China  erhielt  1,093.831  riculs,  Japan  2Ü.GU0,  die  Philii)inntn  140.715.  Java 
132.514,  Siagapure  Caicutta  701.542,  Mauritius  und  Bourboo  7G.b31, 

Europft  839.4(>4|  MoatftTideo  26.180,  Bnanw-Ayres  7000>  Bio  de  J«i«ixo  17.075, 
Exwm  23.600,  Vatpaniio  18.630,  Aastraliea  4682  Pi«iilB. 

Anöh  dar  Export  von  Btnmwolle  war  wemmtUeh  kleiner  als  fan  Vorjahre.  Laut 

den  aratlichen  Listen  wurden  nnr  ca.  31.000  Pieuls  \(>n  hier  ahjxcsHiifl't.  frffrcn  60.000 
Ficulfi  in  1^73.  Der  Durchsdinittsprois  Ktolltc  sicli  pr.  Picul  :iuf  t'  .  Dollar. 

Vüu  .'^t'ido  wurden  380  l'iculs  im  Gegammtwerthe  von  ca.  120.000  Doli,  veraendet, 
lud  swar  grüsstentkeils  nach  Singapore,  von  yro  aie  ihren  Weg  wahrscheinlich  zumeist 
wieder  naoh  den  Bormah-HIfen  gefunden  haben  werden. 

Die  ZnekerdampfmUhle  in  Bienhoa  (etwa  20  engl.  Meilen  von  hier  gelegen)  liat 

seit  längerer  Zeit  ihre  Arb«'iton  einprestellt  und  wurde  infolge  dessen  auch  beinahe  krin 
Zucker  verschifft.  l>ii'H(',  Mühle  ist  ua^'h  dem  neueston  Sy.stcm  eingerichtet,  und  man 
hätte  erwarten  dürleu,  daäti  damit  gute  Kesultatc  erzielt  werden,  was  jedoch  nicht  der 
Fall  sn  sein  steint 

Die  Ansfiihr  m  FfWbr  belinft  sieh  auf  ea.  8600  Pienls;  derselbe  war  neisten- 
theilB  Erzcu^iss  von  Cambodge  nnd  pr.  Picul  oa.  11  DoU.  wevth. 

Auch  die  von  hier  vorHCtidctcn  Fisclic  stammen  zum  ^rrossen  'riici!»-  aus  dom 
benachbarten  Königreiche  Cambodge,  das  ungemein  ergiebige  Seen  besitzt,  im  vorigen 
Jahre  betrug  diese  Ausfuhr  ca.  120.000  Piculs  im  beiläufigen  Wcrtho  von  600.000 
Dollar. 

Von  anderen  Ansflihrgegenständcn  sind  noch  in  erwähnen:  160  Piculs  Garda- 

moraen.  der  Picul  zu  160  Doli.;  350  Piculs  Gnmmigntti  für  20.000  Doli.;  3500  Piculs 
Kuh-  und  Bütlelhäute,  die  ersteren  zu  14  —  15,  die  letzteren  zu  8 — ö  Doli.  pr.  Picul; 
endlich  1000  Piculs  liorncr  im  Werthe  von  8000  Doliar. 

ünter  den  einselnen  Gegenständen  der  Binfthr  sind  «igUsdie  llanvfhetnr«n,  als : 
Orey  Shirtings,  T-Gloths  vnd  White  Irishes,  als  die  wichtigeren  sn  betraehten.  Die 
Einfuhr  derselben  haben  die  riiinesen,  welche  ihre  BezU^'c  von  Bingapore  m.u  lieii,  wo 
zu  sagen  ganz  in  Händen.  Angaben  Uber  die  eingeführten  (Quantitäten  und  deren  Werth 
sind  nicht  vorhanden. 

Die  Einfuhr  von  Kohlen  ist  neuerdings  gestiegen;  sie  belief  sich  auf  nahe  an 
8000  Ton  aastraHsehes  «nd  nngefShr  3000  Tons  englisches  Prodnet.  Das  Qonver^ 
Bement  war  Käufer  für  ca.  5000  Tons  australische  und  1000  Tons  englische  Kohlen, 
wShrend  beiläufig  je  1000  Tons  von  beiden  Sorten  in  di^  Hände  von  Industriellen 
nad  Kanfleuten  Ubergingen.  Der  Werth  der  gesanunten  Kohlenzufuhr  wird  auf 
ea.  86.000  DolL  veransehlagt 

IVaniösische  Weine  werden  in  bedeutenden  Quantitäten  importirt,  jährlich  etwa 
4000—6000  Fiaser  nnd  10.000—12.000  Kisten,  snsaninnen  fttr  130.000-- 160.000 
Dollar. 

Auch  Bier  wird  in  grosser  Menge  consnnurt;  schwedisches  mit  der  Marke  ML 

erbitt  den  Vorzug. 

Cognae.  Werniuth  und  Absintlie  finden  hi(!r  elx-nlalls  ziemlich  guten  Ai)satz. 

Eisen,  Cement,  Farben,  Lein-  und  Terpentinöl,  l'etroleum,  Kerzen  und  Mehl 
sind  Artikel,  die  in  nioht  geringen  Psrtien  hier  eingeführt  werden;  doeh  Utsst  sieh 

weder  von  diesen,  iiodi  \  on  manciit-rU-i  anderen,  minden^iehtigen  Importgegensttaden 
die  jährliche  Zut  uhr  nnd  deren  Werth  ziffermässig  bestimmen. 

Die  Schifffahrt  lenkt  mehr  und  mehr  in  ihre  neuen  Bahnen  ein,  indem  Dampf 
schifle  immer  zahlreicher  erscheinen  und  in  gleichem  Masse  die  Segelt  ahrzeuge  in  den 
Hintergrund  treten. 


DIgitIzed  by  Google 


—    868  — 

Im  Jalirr  t87i  ^irnl  liier  Ji'A  Il.iiidplsRfliiffe,  (lariiiit'r  120  Dampfer  (ohne  dio 
Tacketboote),  ein  uuü  auhgclaulcn.  Der  Flagge  nach  waicu  es:  135  eoglische,  42  fnn- 
sStbehe^  41  dratMh6|  7  dinlMh«,  je  5  holllndiBohe  md  ifauBCiiMi«,  4  apaalMke^ 
3  lohwediBehe  isd  1  bdgiMheB  Fahrzeug. 

Das  Gouvernement  erzielt  bei  dn  V<  i  stoi<rrrung  dos  Opiumpachtes  eine  jähr- 
liche Einnahme  von  3,260.000  Franca  und  bei  dem  Pacht  der  Spirituosen  eine  »olche 
TOB  971.000  FnacSb 


PflnooalnaohriohteiL 

—  Mb*  k.  ud  k.  ApottoliMha  Ifi^fMtfl  haben  im  GeieatMi  4m  k.  «ad  k.  OommUtm 

in  Saigron  Ernst  O  r  Q  n  sum  unbesoldeten  Oeaf«!  üetrihrt  bH  d«a  luhN'  SOI  Bemga  der  tartf- 
ninlgea  GoasiÜAiytbttltfeii  aUargaJidigtt  xn  ernennen  fremht 

(Allerhöcihste  Entschlioasung  \oiu  11.  <  »ciobtT  IHTT».) 

—  äeine  k.  und  k.  Apostolische  Uajestät  luben  aUi>rgnädig8t  su  getUtten  g«rubt,  dMi  der 
k.  und  k.  G«B«imlM>nMd  and  0«MbllMrSg«t  In  Lalpiif  Iflniatorfaltalb  Jotaph  BMer  ▼.  Ottnar 
iMM  fSrstlich  Raaia'telie  Ehrenkreus  I.  Classe;  dar  k.  and  k.  Consul  in  Cane«  Ferdinand  Ulaahka 
den  Medjidi^-Orden  III.  Classe;  der  k.  und  k.  Viceconsul  in  Warschau  Theodor  Neamann  dM 
kaiaerliob  ruaaiacheu  Annea-Orden  ili.  Classe,  und  der  Offiuial  des  dprtifen  k.  und  k.  Oeoeial* 
Gaaialatw  Tlaoeas  BillarT.  Wleloak^  daa  kalitrilehnmiteheaSt  ütttdalaifOidaa UL  Obna 
annahmen  oad  Iragea  dflifta*  (jUladiS^ata  SataakUamaf  vam  Id.  Oatahar  1875.) 

—  Saiaa  k.  oad  k,  ApatloUwbe  lia|ettll  haben  da»  bal  dam  k.  «ad  k.  Gaaaiateoaaalale 

in  Smyrna  in  Verwendung  stebenden  k.  und  k.  Viceconsul  Fran*  JoHnck  runi  Cmsul  unter  TOr- 
läu£ger  fielassung  auf  seinem  biaberigeu  Fosten,  und  den  bei  dem  k.  und  k.  (ieneraloonsulate  in  Buka- 
rest TaTwandeteo  k.  and  k.  Conaolaralavaa  Bttttn  t.  Barian  «am  Tieeooual  b^  da«  gedaeb- 
ten  Aaila  allergaldlget  aa  emaanan  ganht.  (AUethdahita  BalwhlleMaay  voai  1.  Heraflaher  137A.) 

—  fleine  k.  aad  k.  Apaataliiaba  lla}eaUlt  bahaa  die  Bnichtaaf  ataaa  Hoaefar-TlaeeaaM- 

lates  in  Menfon  hiiidrrirlijt  zu  f."'r>'»!imiL'<'ii  tind  den  Louis  Martini  d  e  Ch  a  tc  nun  e  u  f  zum 
unbesoldeten  \  iceeonsul  daselbst  mit  dem  Hechte  zum  liezuge  der  tarifmiasigeu  Consulargebübrea 
aller|fnädigst  zu  eruonnen  f^ruht.  (Ailarbiiebate  Entsobliessung  vom  1.  November  1876.) 

—  flaiae  k.  und  k.  ApostoUaahe  Ifijeatit  habaa  allergnSdigst  lu  gaetatten  geruht,  data  dar 
aar  ptaTiMiiaehaa  Gareaa  dia  k.  aad  k.  Conaatatea  la  Phitippapel  baiafeae  OeamfaMMaeraOr 
Jattaa  Biliar  Adalburff  den  tOrkischen  Medjidii-Orden  IV,  Classe  und  der  Kanzler  des  k.  und 
k.  Generaleonsnlates  in  Leip^'.if;  Friedrich  Herga  «las  fürstlich  Schwarzburgische  Ehrenkreux 
IV.  Classe  annehmen  und  tragen  dürfen.   (Ailerhochste  Entaohliessung  vom  13.  November  ld75.} 

—  Saiaa  k.  aad  k.  Apaataliaaba  Majaallt  kabaa  ndt  AUaMhat  aatanaiakaalvB  OlplaM 
dem  k.  und  k.  Generaloonsul  zu  Beirut  Julius  Z  w  i  edinek  Bdlaa  T.SSdenborst  ala  Ritter 
d(  <>  Ordens  der  eisernen  Krona  III.  ClaaM  in  OamVashail  dar  Ordenirtatuten  den  Uttentaad  aller- 
goädigst  7.U  verleihen  geruht. 

—  Der  zur  provisorischeu  Leitung  des  k.  und  k.  Genoralconsulates  in  Tunis  berufene  k.  und 
k.  Caaaal  Badalf  Ritler  ▼eaSehltak  bal  aaia  aanaa  Amt  heialta  aagetielaa. 

Dar  k.  aad  k.  Oearal  Dr.  FHadikh  Karl  Oarlalaai  hat  dIa  Laitaaf  daa  k.  aad  k.  Oaa- 
aalalea  Ja  Ootfti  Shamemmea. 

—  Der  aea  eraaaate  k.  aad  k.  Coaaal  8.  Salemea  ia  Si  Haleaa  hat  aafaiea  Dieaat  aafa- 

'  tretea. 

—  Der  k.  und  k.  Generalconsut  Dr.  Ferdinand  Krapf  Ritter  v.  Liverhof  in  Liverpool 
hat  aleh  aaf  IMaab  bagebaa  imd  wird  wihrand  dar  Daaar  aaiaar  Abwaaeabdl  darah  den  Hanaiar» 
Yiaaaaatal  Koch  im  Amte  vertreten. 

—  Der  k.  und  k.  Viceconsul  Jakob  Pi  stu  retti  in  Susa  i.«t  gestorben  und  wurde  infolge 
daaaea  der  dortige  KaufiaMna  JuUae  A  rn  a  u  d  mit  der  einstweiligen  Fortfttluruag  der  Aatsgescbaite 
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Leipziger  Michaelismesse  1875. 

Leipzig,  Anfangs  November  1875.  Dit*  diesjährige  Michaelismessp  hat  im  Allge- 
meineo  keiae  Ausnahme  von  der  den  Handel  mit  fabricirten  Waareu  dominirendeB 
Mir  immi  Oo^JoBetar  gemacht,  von  deren  Rflckwirknng  natflrlieh  amk  4w  Tcilnhr 
■H  Rohprodaston  aahr  oder  weniger  in  derselben  Tendens  beeinflnsst  wird. 

Die  knappen  Oeldverhältnisse  und  das  im  Geschäftsverkehr  noch  immer  Uber- 
wiegende Misstranen  lähmen  die  Speculation;  das  unzuverlässige  Eingehen  der  Aussen- 
stäude  behindert  viele  uder  verstimmt  wenigstens  auch  gut  situirte  Geschäftsleute, 
ttMMntliek  im  Zwle^eahaadel. 

Dazn  kSmmt  die  nicht  zu  verkennende  Besciiribiking,  welche  sich  der  Consum 
in  verseil iedenen  Biobtonfon  auferlegt»  j«  TielCMÜi  wc^en  Cngonat  der  ZeitrerhlUlaiaM 
auferlegen  muss. 

Libnend  wirkt  ferner  die  Ungewietheit  ttber  die  Neugestaltong  der  Oreditrer» 
Idtttnisse  unter  dem  Reichsbankgesetze.  ^ 

Diese  und  andere  damit  in  Verbindung  stehende  Mumente  tragen  sammt  den 
noch  lauge  nicht  überwundenen  Nachwehen  der  grossen  Krisis  dazu  bei,  dass  sich  jene 
eingeschüchterte  abwartende  Tendenz  aufrecht  erhält,  welche  in  den  mannigfaltigsten 
SehattiniBgen  den  Gbirakter  dcf  goadilllliehan  OoiynMtar  im  Zollvereine  keonBeiehntt 

Die  Verhiltniese  waren  dalier  nielit  danndi  angetiian,  saagninische  Erwartongen 

in  Bezug  auf  die  Resultate  dieser  Michaelismesse  wachzurufen.  Das  Angebot  von 
Waaren  fehlte  iiieht,  aber  die  Frequenz  der  Käufer  iiess  sehr  viel  zu  wünschen  übrig. 

£s  wurdeu  diesmal  so  mäuche  und  gewichtige  Abnehmer  vennisst  und  auch  die 
rum  Fremdenborean  des  hiesigen  PoÜsdbmtee  gelieferte  ZneammeneteUnnf  Uber  die 
rar  Anmeldung  gekommenen  Fremden  zeigt  einen  Abfall  in  der  Personenfreqnenz,  indem 
diesmal  nur  1 8.923  Fremde,  somit  vm  2742  weniger  als  bei  der  HichaeUsmeise  1874, 
angemeldet  wurden. 

Wie  gewöhnlidh,  begann  das  Hessgescblil  in  Ikbrieirlmn  Leder  am  ersten  Tage 
and  anaoheinend  sehr  lebhall,  war  aber  doeh  nicht  so  flott,  wie  es  gehofft  wurde. 
Obwohl  von  diesem  im  Ganzen  als  bevorzugt  zu  betrachtenden,  an  üeberproduction 
höchst  selten  leidenden  Artikel  die  Zufahr  nur  mäasig  war,  sog  aiob  diesmal  die  Leder- 
messe  über  drei  Tage  hin. 

Nor  Prinmsorten,  besoodert  von  sttrinrem  Sohlenleder,  waren  sehneU  vergrif- 
fen. Notirt  wurde  Primasorte  vop  Sohlenleder  und  zwar:  Luxemburger  67  —  fis  Tlilr., 
Secunda  64-  66  Thlr.;  Prima  Trier  68  — 70  Thir.,  SeeiHida  63  -  65  Thlr. ;  l'rima 
Rheinisch  6ö  — 6b  Thlr.,  äecunda  60—64  Thir.;  Prima  Malmcdy  66—67  Thlr., 
Seoimd*  6S— 64  Thlr. ;  Bsohweger  Prima  und  stark  56—68  Thlr.,  Seennda  60—68 
Thaler;  bayerischeB  Zahmsohlenleder  48— .52  Thlr.;  bestes  Vacheledi-r  58  -66  Thlr., 
2.  Qualität  50—55  Thlr.;  Maschincnrii-menledor  1.  Qualität  63—66  Thlr..  2.  Qualität 
66  —  62  Thlr.;  schwarze  Ueschirrleder  16—18  Gr.,  helle  19  —  22  ür.,  gefalzte  verhilt- 
niasmäsig  höher;  Kindsledor,  Oberleder  16—20  Gr.,  dergleichen  lokditeo  von  bostar 
Ooilnuic  22—26  Gr.;  Kaibloder  gedrtekt,  1— ly«  iiBlBen  Gerbong  Gem'or 
n.  s.  w.  IVs— ^Vi  Kipiledor,  Mehle  feine  Wanre  22—26  Gr.,  goringoro  16 
bin  80  Gr. 


I. 
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Lohgareti  Kosaleder  giog  etwu  billiger  als  za  Ü><tern  ab ;  alauugares  und  loh- 
gwM  Sehafleder  enielto  Anfkags  Pr«ise  «te  bd  der  Ogtermesae,  dagegen  dritekte  sich 
schwere  Waare  später  am  3 — 4  Thlr.  pr.  100  Stflok.  AmeriktiÜMhM  Leder,  Ben- 
loek,  galt  je  nach  Qualität  40—52  Thlr.  pr.  Ctr. 

Das  7ur  Lf  ilerrapsse  in  Beziehuug  stehende  (icschäft  in  rohen  Häuten  and  Fellen 
ZOT  Lederbereituug  blieb  stark  hinter  den  Erwartungen  zarUck.  Auf  deutsche  Waare 
kamen  ndtaaler  se  niedrige  Gebete  vor,  daas  dieselbe  dasn  nicht  za  begeben  war.  Von 
WUdhinten  ist  ein  miaeiger  Yomth  am  Platae  gewesen  nnd  Uelt  sieh  aaek  hierin  der 
Absatz  in  bescheidenen  Grenzen. 

Man  notirte:  Kipsp  la.  40  — 48  Thlr.,  IIa.  .30-36  Thlr.,  Illa.  22—28  Thlr., 
IVa.  16—20  Thlr.;  Rio  Janeiro-Ochsenhäute  21  —  23  Thlr..  Kuhhäute  21  —  23  Thlr.; 
schwere  trockene  Buenos  Ajres-Ochseohäute  '68  —  44  Thlr.,  derlei  Kuhhäute  40  bis 
44  Thlr.;  tioekene  Bie  Orande  86—88  Thlr.;  Poerto  Oabeüo  81—84  Thlr.;  Ange- 
•taray  Cearo  31—32  Thlr.;  Montevideo  gesalzene  25—26  Thlr.;  Uruguay  25—26% 
Tbaler;  Rio  Gtande-Oebsenkiate  2iyt^2&  Tlilr.;  derlei  Ktthhiate  SS— 26  Thlr.  pr. 
Centner. 

Vom  Tucliinarkt  und  den  dahin  gehürenücu  Buckakiua  und  zahlreichen  anderen 
Steifen  ist  wenig  Yertheilhaftea  an  beriehten.  Daa  Bxportgesehlft  in  dieser  Braaehe 
liegt  der  Hanptsaehe  naob  fanaar  wnik  danieder. 

Glatte  Tuche,  deren  Zufuhr  diesmal  infolge  der  ungünstigen  Lage  dieaea  Artikels 
geringer  als  sonst  w.ir,  cneichten  insofern  gegen  die  Ostcrmesse  einige  Besserung, 
als  sich  etwaü  Nachfrage  iUr  dieselben,  sowie  für  </,-  und  */«-Tuche  bemerklieb  machte. 
Finsterwalde,  Goldberg,  SehwiebnS|  Sagen,  Sorau,  aveh  Kirehberg  md  Lengenfeld 
erfreuten  sich  iuf  d^»'  dessen  eines  ungewohnten  Absatzes.  Im  Allgemeinen  geben 
jedoch  viele  Fabrik.iiiten  die  Erzeufrnng  faibi^rcr  Tu'^he  auf  nnd  wenden  sich  den 
Musterstoffeu  zu.  Namentlich  hat  (irossenhain  und  auch  Görlitz  diese  Richtung  einge- 
schlagen. In  matten  schwarzen  Tnehen,  Croisds  nnd  Satins  arbeitet  Bischofswerda  mit 
Erfeig  neben  den  rheinisehen  Fabriken  (ttr  den  fizport. 

Oiessktnfer  hatten  sieh  dicsma]  nur  wenige  eingefunden*  Ans  den  starken  Ver- 
räthen  von  gemnsterton  MudestdtV.  u  sind  geprlinin<'kvolle  neue  Muster  unter  starker 
Üetheili;.--!utii  der  /ahlreich  vertretenen  Detailliäten  zu  befriedigenden  Preisen  stark 
abgesetzt  und  einzelne  Muster  geräumt  worden. 

Aber  auch  jene  Fabriksorte,  welehe  wie:  CrinunitBeha»,  Werden,  Leisnig  an  der 
Eraengnng  einfacher,  llagst  efaigebürgerter  Dessins  festhalten,  haben  befriedigend  ver- 
kanfl. 

Dagej^en  diirftfMi  diejenigen,  welche  wie:  Cottbus,  Forst.  Grünbcrg  n.  a.  ü]rh  in 
der  Nachahmung  eu;,'iiHclier  Stoffe  versucht  haben,  nicht  auf  ihre  Rechnung  gekommen 
sein,  weU  es  ihnen  noch  nicht  gelungen  ist,  den  originellen  Charakter  der  englischen 
Waare  nnd  die  Vellkonunenheit  der  Appieiar  an  erieiehen. 

Lnekenwalde  macht  mit  seinen  Velours  undUeberzieherstoflTen  lohnende  Geaehlfta, 
während  R^^^^veitl,  itraunschweig,  QaedUnborg  mit  ihren  Yelenrs,  Coatinga  m.  a.  w. 
einen  schweren  Stand  Iiaben. 

Fiir  Spremberg  brachte  diese  Messe  bei  starken  Zufuhren  ein  sehr  mittelmlsslges 
Geschäft  und  gedrückte  Preise.  Sein  allerdings  billiges  Fabrikat  besitat  die  sehlimme 
lägensehaft,  beim  Knunpfen  Uber  alle  Bereehnnng  anrttekattgehen,  so  dass  der  Klnfer 
aneh  bei  dem  billigsten  Einkaufe  sicher  ist,  sich  zu  tSuschen. 

Was  andere  Artikel  der  Wi>llbr.iuche  anbelangt,  so  machten  Flanelle  ein  nor- 
males Geschäft.  Gewirkte  und  gestrickte  Artikel  für  den  Winter  wurden  im  Wege  der 
Bestellung  viel  bezogen,  und  da  zur  Zeit  der  Messe  noch  keine  kalte  Witterang  ein- 
getreten iatj  konnte  neuer  Bedarf  nicht  namhaft  anftreten. 
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Wollene  Strumpfwaaren  fanden  im  Allgemeinen  belriedigenden  Absatz,  insbeson- 
dere die  80^.  Fantasie- Adikel  Apolda,  Berlin)  vdxluaften  sich  gat  und  schnell,  wlüurend 
aehwere  Winterwaare  vernactiiässii^  blieb. 

FIr  feMmwoUflM  Wmmb  eiMhwwtt  die  ngliitligtt  Ooqjmielu  dai  I^Mks- 
naterials  dM  OmoUII,  bei  wekliMi  akh  «benÜM  die  Coneoireiii  des  Ebaas  fcntwlh- 
lend  fühlbar  macht. 

VoigUindische  Weisswaare  blieb  auf  der  Messe  vernachlässigt  und  war  auch  nur 
nangeihaft  Tevtreton.  BesoBden  gefragt  waren  weine  Stittmpfe,  dagegen  finde» 
bnanreUene  Bock-  and  Uosenstoffe,  sowie  baamwoliene  Shawls  und  DmhlngMelier 
nr  n  gedrückten  Preisen  einen  beschränkten  Absatz. 

Auf  der  im  Laufe  der  Messe  in  der  hiesigen  UÖrsenballe  stattfindenden  Gambörse 
war  diesmal  bei  minder  zahlreichem  Besuch  als  zur  Zeit  der  Ostermesse  der  gesohlLft- 
Hdie  Tetkehr  elwM  MUiafter. 

In  baumwollenen  Garnen  fanden  belangreiche  Umsätze  zu  etwas  gedruckten  Frei 
3en  statt.   In  Flachsgamen  erhielt  sich  die  durch  mangelhafte  £rnteberiehte  mos  den 
Flachs  baaenden  Ländern  eingetretene  feste  Stimmung. 

BQiaiieeke  Sf^er,  welehe  eieh  fliik  inriar  OeAtoet  befimden,  hielten  auf  hIMiere 
Neltafen,  die  auch  bei  belangreichen  Unuitien  ngntandini  wwden.  In  wollenen 
Qanen  blieb  dagegen  das  Geschäft  sehr  begrenzt. ' 

Ans  der  Leincnbranohe  ist,  namentlich  was  feinere  Waare  betrifft,  von  namhaAen 
Qeschäften  nichts  zu  berichten.  In  billigen  Artikeln  und  gemischten  Waaren  hat 
dagegen  ein  alntlieli  gniar  Abaate  tMItgtHnäm» 

In  Seidenwaaren  kommt  grössemtheils  ein  regelnlaalgM  Flatageaehlft  vw,  wel- 
ches auf  der  Messe  keine  wesentliche  Rolle  mehr  spielt. 

Auch  diesmal  w  aren  lUr  Seidenstoffe,  Sammet^  Bänder  etc.  nur  wenige  inlfta- 
diieiie  Klvfer  avgegen,  und  die  nuaiaelie  Kmideeiiaft  kSnste  in  dieaer  BnaeiM  nur 
dauu  für  den  hiesigen  Fiati  wieder  von  Bedeutung  werden,  wenn  die  anaaerordenflidi 
hohen  rnsslschen  Eingangszeile  herabgesetzt  würden. 

Für  kurze  Waaren,  die  eigentlichen  Verbrauchsartikel  ausgeschlossen,  hat  die 
IBeknelismesse  besondere  Wichtigkeit,  die  sich  auch  diesmal  nicht  verleugnete,  jedoch 
aiekC  ohne  einige  Beaehiinkaagen.  Sa  fehlten  nimlieh  mehrere  anrtXadiaehe  KIiÜHr, 
besondors  ans  überseeischen  Ländern,  die  auch  für  österreichische  Erzeugniaae (Wiener 
Karxwaaren,  böhmisolH'  ninsquinraill^Tif ,  wcHenllichcs  Interesse  besitzen. 

In  böhmischen  Glaswaaren  (iiohl-  und  Luxu.sglas)  hat  sich  dem  \  eniehuicu  nach 
der  Absatz  hauptsäclüicb  auf  Verbranchsartikel  und  elegante,  sog.  Luzusgegeustände 
eniraekt,  die  nidit  beaeadara  koeh  kn  Prelae  atanden.  Aaeb  kier  feblten  die  gewoka- 
tm  nordiaehen  und  ffbaraeeieeken  Slufer  fiwt  glnaUdu 

In  der  R.<tu]i\v;\nrenbranche  bot  dic^e  Messe  einen  ganz  neuen  Yoi^aag:  die 

Auction  eines  dircct  aus  Amerika  importirti'n  grösseren  Lagers. 

Diese  Branche  befindet  sich  dermalen  nach  grosser  Steigerung  unter  einer  rück- 
gängigen Conjunctur  und  gingen  auf  den  letzten  Londoner  September-Auctionen,  wo 
aebr  reiehe  VoniÜie  angeboten  worden,  ftat  ainrnitHabe  Arttkal  weaentUek  aullek. 

Die  erwähnte,  zu  Anfang  der  Heese  hier  abgehaltane  AnetioB,  wekke  niekt  wie 

die  Londoner  gegen  haare  Zahlung  stattfand,  sondern  wo  viclm  Käufern  auch  Credit 
bewilligt  wurde,  hemmte  natürlich  sohon  durch  ihre  Neuheit  die  regelmässige  Ent- 
wickelang des  Messgeschäilea. 

Als  aber  dieeelbe  nack  d«a  Verkaolb  dn  grOaaaren  Theiles  der  ausgebotenen 
Waare  an  angefihr  den  lelaten  Londoner  September-Aoetionapreiaen,  aiao  ackweiliidi 

mit  G('^^  iI!^  fllr  den  ruternehmer  vorbei  war,  nahm  das  gew5hnlioke  Messgcscbäft  in 
Kauhwaarcn  einen  recht  befriedigenden  Yerlaof  und  hat  dem  einer  mittelmässigen 
Michaelismesse  vollständig  entsprochen. 
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Bp=!on(ler3  thUtig;  waren  di*'  nHH.i!j»'lnMi  KUufer,  wdohe  L'rsaiMip  liatt«^n.  mit  Uiretn 
Sommerfreschäfte  zurriedeii  /.ii  soin.  Sie  nahraeii  presse  Posten  von  liibeni,  Srhuppen, 
virgiaischen  Iltis,  Silber-  und  Krcuzluchseo,  Ottern  uud  äeeuttera  aus  dem  Markte. 

Der  AlMste  an  die  devteehea  Hiadler  «od  KVnelnar  war,  wie  fai  der  Regel  n 
dieeer  Zeil,  epiiUeh ;  aar  die  eekr  Ull%  gewerdeaea  Nene  kattea  beeendetee  lataieiie 
für  sie. 

Die  ungarischen  Käufer  zeigten  sich  dieiaial  als  starke  Abnehmer  Air  geringe 
Sortea  Biaam  and  geftriite  PeniaBery  daan  Ar  LaaaatfeUe,  «ihread  die  finuuMübe 
Kaadscliaft  eine  besonders  gute  Meinung  für  Feehrttekea,  eowie  io  hervomgeadea 
Maeee  fur  F'  *>)i\vammenfuttor  an  de«  Tag  legte,  welek  leltterer  Artikel  aaek  ia  mni- 
leiier  Arbeit  stark  gesucht  war. 

Wie  gewühulicb  in  der  Micbaelismesse,  fehlten  die  Händler  ans  dem  OlieMl 
gtnslleh  aad  hattea  wohl  lafolge  der  politiseiieB  Lage  aaei  tob  derErtkellaag  voa 
Aafträgnn  abgesehen. 

Von  den  auH  Russland  eingeflihrteo  Artikeln  fanden  rohe  Persianer,  Feeh,  Feeh- 
schweifc  trotz  ansehnlich  gestiegener  Preise  raachen  und  auch  ziemlioli  lohnenden 
AbMte,  wogegen  Hrnmelia  aad  KoUaikea  gaas  vefaadüiaaigt  büebea.  Dtiibabea 
ihren  alten  Werth  behaltea,  wogegea  Steia-  aad  Baamaarier  aar  aa  laMwigwa  Preieea 
KXnfer  fanden. 

Von  Halbfabrikaten  waren  Kaninchenfelle  und  Futter  nur  schwer  und  billig  zu 
Tdrwerthea,  während  Hamsterfutter  zu  etwas  ermässigten  Preisea  gesaeht  blieh. 

Aaf  dem  CMdaiarlcte  siad  wihread  dieeer  Meiee  fceiae  h— eiheaeaeilhen  Stö- 
rungen vorgekommen.  Der  Goars  der  Österreichischen  Bank-  und  Staatsnoten.  welcher 
sich  bei  der  letzten  Ostermessp  auf  IHl  Mark  flir  lüO  fl.  ö.  W.  gehoben  und  aeitdem 
mit  180 — Ibl  behauptet  hatte,  ist  neuestens  bis  auf  177  Mark  85  Pfg.  zurück- 
gegangea. 


WirthffchaftUche  Verhfiltniiwe  von  Schweden  im  Jabre  1874. 

Stockholm.  Der  directe  Handelsverkehr  zwischen  Oesterreich -Ungarn  und  Schwe- 
dea  vmfiMSte  im  Jahre  1874  bei  der  ffiaftihr  folgeade  Oegeasttade: 

Anis  5989  Pfd.,  Fenchel  12.627  Pfd.,  Farben  nir  1200  Kroji.  n,  Galläpfel 
12.5:17  Pfd.,  Gummi  18.RU0  Pfd.,  Hanf  1647  Ctr.,  Korintlun  ßfil8  Pfd.,  Lorbeer- 
blätter 12.792  Pfd.,  Lakritzeu  3429  Pfd.,  Oele  3348  Pfd.,  Phaumen  101.301  Pfd., 
Seaf  S006  Pfd.,  Schwefel  67.600  P«. 

Die  Ausfuhr  nach  Oesterreich-Ungarn  bestand  in:  10.487  Ctr.  Theer, 
KnbikfusH  Holz,  20  Kubikfuss  Hretter  und  14  Kuhikt'iiss  Sparren. 

Das  Jalir  1874  war  flir  den  Ackerbau  dieses  Landes  nicht  so  gUnstig  als  sein 
niehster  Vorgänger,  doch  hat  die  Wintersaat,  und  zwar  sowohl  Weisen  als  Roggeu,  im 
AUgemeiaea  eiaea  befHedigeadea  Ertarag  gegebea,  wihread  die  8ommerMdlte  aad  ueh 
Heu  an  den  meisten  Ortea  lafolge  der  staricea  DVnre  dee  VerMHamen  aaler  dem 
Ihirrhsclinitte  ausfielen. 

Lrittemaschinen  wurden  besondorü  während  des  letztverllosseuen  Jahres  in  sehr 
bedenteader  Aaiahl  ia  allea  TlielleB  dee  Beiehee  mit  groeeem  VorlheQe  aagewendet 
und  habea  dea  Bedarf  an  theueren  Arbeitskräften  ganz  wesentlich  verringert  Derlei 
M:i<;chinen  wnrden  grosstentheils  in  Amerika  und  r.n?:land  angekauft,  doch  hat  sich 
voriges  Jahr  eine  Uesellschaft  flir  die  Anfertigung  landwirthschaftlicber  Masehiaen  iu 
Sehwedea  selbst  gebildet. 
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0ie  Fisoborei  wurde  im  Jalire  1874  unter  besonders  gBastigen  UmsODdea 

btIrffliMn.  Nicht  allein  der  Fang  von  Herin>,'en  und  Strömlingen  i'Chipea  harangus 
Butior>  fiel  imgewöhulicb  ergiebig  aus,  sondern  auch  die  LsohsfiBchereien  haben  ein 
reichliches  Ertragniss  geliefert. 

Die  Venehilftuig  tos  Bisen  ans  StoekhoUn  erreidiie  eine  Gesammimeiig«  von 
664.826  Ctm.,  woran  sich  folgende  Exporthäuser  hetheiligtcn:  N.  M.  Höglund  mit 
209.310  Ctrn..  A.  W.  Freßtadius  mit  98.773  Ctm.,  G.  S.  Billing  &  Sohn  mit  88.905 
Centuern,  Godenius  &  Co.  mit  43.255  Ctm.,  Schön  &  Co.  mit  40.282  Ctrn.,  andere 
FiiM  mit  184.999  Ctm. 

Der  Duehschnittapreis  pr.  Oemtner  ordinäres  Stangeneisea  stellte  rieh  uf  11*60 
Kronen,  frei  an  Bord.  Für  Dannemora-StahleiHon  Wirde  je  nacb  den  venelliedenen 
Stempeln  20 — 24  Kronen  pr.  Centner  bezahlt. 

Von  Bolzwaareu  wurden  ans  Schweden  folgende  Mengen  verschifft: 


Jahr  Balken  ond  Sparren  Dielea  and  Brettsr 

1870    KlbiiKftlSB  15.000.000  77,500.000 

1871   ^        14.600.000  M().700.000 

1872    „        18,400.000  90,700.000 

1878    •       90,800.000  88,700.000 

1874    •       18,840.000  81,640.000 


Die  Hohspreise  des  letzterwähnten  Jahres  überstiegen  diejenigen  von  1872  um 
en.50pOt 

Im  Jahre  1874  wurden  189  Actiengesellschaften  neu  coneessionirty  davon :  10  fUr 
Eisenbahnen.  l.'^5  fUr  Industrie-  uid  Fnbriki-,  88  fttr  HandelfanteraebmoBgen,  18  fttr 

verschiedene  andere  Zwecke. 

Auf  Grund  des  Münzgesctzes  vom  Jabre  1873  wurden  bis  cam  23.  Deeember 
1874  ausgemünzt  und  in  ümlanf  gesetzt: 

Goldmünzen: 

20-Kronen-8tUcke  für   7,092.160  Kronen 

10-Kronen-Stücke  filr  4,2:$5.00() 

Zusammen  .  .  11,327.160  üronen 

  695.000  Kronen 

  987.500  „ 

Zviaiiiaien  .  .     819.600  Kronen 

  43.310  Kronen 

  88.980  n 

  98.700  , 

Zninmmen  .  .     106.990  Kronen 

Von  den  erwähnten  Goldmtinzen  wurdeB  bis  si  denselben  Zei^^nnkt  9,660.000 
Kronen  von  der  Reichebank  umgewechselt. 

Die  Ohligationensohuld  der  Allgemeinen  Hypothekenbank  (Allmanua  Uypotheks- 
BMkcB)  bdief  sieh  am  Bebhusae  dea  Jabres  1878  auf  130,976.988  Kronen  89  öre. 

Von  den  5perc.  Obligationen  dieser  Bank  wurde  bis  Mitte  Juli  1874,  von  wo  an  der 
Verksuf  bis  auf  Weiteres  eingestellt  blieb,  rheils  snm  Parioonne,  tbeila  zu  101  ein 
Oesammtbetrag  von  5,403.700  Kroueu  realisirt. 


Silb  ermünzen: 

95-ÖN-fitB«k»  ftr 
lO-iVre-SMelw  ftr 


Bronzem  Unzen: 

5-Öre-8tUcke  für 
9-(yre-8taeke  fBr 
l-öre-8Meke  fBr 
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Die  Amorfisimng  der  5perc.  Obligationen  begann  im  Jahre  1874  und  wnrde  im 
Laufe  desselben  dir  Bofratr  vnn  3,243.  loo  Kronen  ausgelöst.  Von  den  im  Jahre  1872 
ausgegebenen  4perc.  Obligationen  wurden  im  vergangenen  Jahre  432. 9Ü0  Kronen  sam 
ConiM  ▼<«  89y  88*/a  lud  86  Totkaaft. 

Ferner  wurde  der  Bert  m  992.300  Thalem  prensa.  Cour,  von  der  1889er  ant* 

ländischen  4  [  ,perc.  Anleihe  Teikanft  nnd  eine  nene  Anleilie  in  Obligationen,  wtx- 

'-'•l  rieben  in  deutficber  Sprache  nnd  zu  einem  Zin^fusse  von  4'/,  pCt.,  am  0.  Juli  1874 
zum  Betrage  von  36  Mill.  Driit<^(  lio  ReichsmarlL  aufgelegt  und  davon  im  Laufe  des 
Jahres  12  Mill.  lieichsmark  begeben. 


Handelsverliältmsse  des  Doiuku- Vilt^et  im  Jabre  1874. 

Rustsebuk.  ünter  den  Undeia  der  enroplisehen  Tlrkei  nimmt  die  bnl- 
gariBcbe  I^onanprnvinz  in  Besnganf  d«B  Beiehtkn«  aa  Frodneten  der  Landwirthsekaft 
eine  der  ersten  Stellen  ein. 

Bulgarien  versorgte  im  Verein  mit  Romanien  und  Bessaiabien  namentlich  in  den 
seebsiger  Jabrea  Westevrof«  mit  seinem  Uebetiais  tm  Qeteeide,  «tae  lebkall»  flpee» 
lation  bemlditifte  sieh  dieses  EmMb,  dessen  Mittelprairte  Brailn,  Qalata  nd  Odessa 
wurden. 

Das  bulgarische  und  walachische  tietreide  gelangte  auf  sohwerfälligen  tUrJdschen 
SegeMdinengen  die  Denan  abwirts  naok  Brsila  ind  QakUi,  nm  Ton  'dort  nnek  Eng- 
laad,  Frankreich  und  theilweise  auch  nach  Italien  TersehilR  zu  werden. 

Währond  der  Zeit  dieses  lebhaften  Exportes  erfuhr  auch  der  Wohlstand  des  Lan- 
des eine  ansehnliche  Steigerung;  vorab  die  Donauprovinz  nahm  einen  ersten  Auf- 
sehwung  nnd  infolge  der  grösseren  Wohlhabenheit  vermehrten  sich  auch  die  Bedürf- 
nisse der  Be^lkemng.  Die  ISnftikr  enropUieher,  insbesondere  Ssterreiekisek-vngari- 
seker  nnd  deutscher  Industrie  Artikel  stie^;;  mit  der  Zunahme  des  Exportes. 

Allein  nicht  blos  die  GotriMdesrhätze  der  Provinz  wurden  dem  Auslande  zuno 
Kauf  angeboten,  man  war  auch  darauf  bedacht,  andere  Zweige  der  Landwirthschaft  mit 
Eifer  SV  enhiviren,  nnd  so  maokte  der  allgem^e  Anftekwvng  weitere  Fortadnltteb 

Vor  .\llem  war  die  Specnlation  in  Gorons  und  Beidenraupeneiern  eine  sehr  leb« 
hafte.  FranzöHiKche  und  itaüeni'jfdio  Spinnereien  hezofren  ihren  Bedarf  an  Samen  auR 
dieaer  Provinz,  in  welcher  die  Zucht  der  Seidenraupe  seit  vielen  Jahrhunderten,  frei- 
lieb in  höchst  primitiver  Art,  betrieben  TKurde. 

Ebenso  find  dn  lebkafter  Bq^rt  tob  Binden  nnd  Sekalm  tkeils  nadi  dem  Aoa- 
lande,  naoMBlliek  Oestmeiek-Ungani,  Ihtß»  naok  anderen  ProTinsea  der  eBropUsehoB 
Türkei  statt. 

Allein  diese  kaum  zur  ersten  Blüte  gelangte  Provinz  litt  gar  bald  unter  den, 
bei  Hut  aasseklieislieker  Beiehlftigung  mit  der  Landwiidisekall  nnrennddlidMa 
Weidiaelfällen  des  internationalen  Handelsverkehres.  Zunlekst  machte  die  in  der  Pro- 
vinz  ausgebroehene  Banpenkraakbeit  der  Speenlation  in  Coeons  und  Bieni  ein  raaoJ&ea 
Ende. 

Die  Wssemten  dieser  Provinz  in  den  Jahren  1889  nnd  1870,  sowie  die  reieben 
Ertrtgnisse  der  Landwirthsohaft  in  BUimen  nnd  Ungarn  an  Ende  der  seebsiger  Jabve 

gaben  dem  englischen  Getreidehandel  eine  andere  Richtung.  England  bepfann  hierauf 
sich  zum  Theile  ans  Nordamerika  und  Australien  zu  versorgen ;  der  hiesige  Getreido- 
flxport  nahm  rasch  ab. 


DIgitIzed  by  Google 


—    369  — 


Die  dimli  den  (^f•ut^('h-franz^58ischen  Krieg  vcrursÄchte  llandclsstörnng  mn/'hte 
sich,  wie  im  ganzon  Oi  if  nt,  so  auch  in  diosor  Provinz  fühlbar  und  rait  der  Vermin- 
derung  der  Ausfuhr  nahm  auch  die  Eiuluhr,  uauieuUich  au8  Westeuropa,  zusuheuds  ab. 

Der  Notlittud  in  Ungarn,  nanientlidi  in  den  Jähreii  1872  und  187S,  sehion  dem 
hiesigen  Getreidehandel  nenr  A!>^.it/qQellen  zu  eröffnen;  ansehnliche  Quantitäten 
Getreide  wurden  hauptsächlich  durch  die  Sehifl'e  der  österreichischen  Donau-Dampf- 
gchifflahrtsgi'selliiüliatt  stromaufwärts  verführt  und  es  hatte  den  Anschein,  als  ob  der 
Getreideexport  «ine  nene  Biehtang  ttber  die  Linder  der  98terreioh{seh-attgariflebett 
Monerchie  nach  dem  stets  getreidebedUrftigen  Westen  und  Norden  Europa's  einschla- 
gen würde.  Allein  die  vorzüglichen  Krnten  Frankreichs  und  Englands  im  Jahre  1874, 
lowie  das  immerhin  sehr  günstige  Ergebniss  des  Feldbaues  in  Mitteleuropa  machten 
|;ar  bald  diese  Hoffnung  zunichte. 

Hieni  luun  noeh  das  giniUdie  Ulaarathen  des  Msis,  jenes  Hanpinsluningsmiitels 
der  Bewohner  der  Donauprovinz.  Auch  die  in  Kleinasien  ausgcbrocheue  Ilungersnoth, 
sowie  der  Mi»swaehs  in  den  ÜKtlichcn,  an  das  Schwarze  Meer  greusenden  Beurken 
Bulgariens  trugen  zur  Frhöhnn.tr  dtr  niif-'iinstijren  Lage  bei. 

Ais  im  Herbst  vorigen  Jahres  die  Ivcgicrung  grosse  Mengen  Vieh  in  Bulgarien 
tnkrafen  lies%  im  damit  den  Notideidenden  in  Kleiaasien  so  Hilfe  in  Icommea,  kennte 

man  den  anhaltenden  und  strengen  Winter  nicht  vormusaehen,  der  das  ganze  Land  mit 

einer  holit  n  Selinrcschielite  bedeckte  und  dadurch  die,  wie  gewöhnlieh,  nur  wenig  mit 
ätroh  und  üeu  versehenen  Viehbesitzer  zwang,  eine  grosse  Anzahl  ihrer  Kinder  und 
SihafB  m  aeUaehtsB. 

Die  Fntterpreiee  haben  jetrt  eine  nnerseliwinglielie  HVhe  erreielit  nnd  die  bedea« 

tende  Scliwächung  des  Yiehstandes  wird  nicht  ermangeln,  in  ilir(  n  Folfreu  für  die 
Landwirthschaft  nnd  mitbin  fllr  den  allgemeinen  Wohlstand  des  itaades  sehr  flihLbar 
SU  werden. 

Der  sebneerriehe  Wfnier  deherte  twar  die  aeflnvendige  Bodoifeiiehtigkeit  nid 
man  durfte  auf  eine  ergiebige  Ernte  hoffen;  allein  das  glasliche  Fehlselilagen  des 

Mais  im  vorigen  Jahre,  sowie  die  lanjre  Dauer  des  Winters  haben  einen  grossen  Noth- 
btand,  namentlich  unter  der  ärmeren  L.tndbcvölkemng  hervorgerulen,  der  sogar  das 
zur  Sommeraussaat  nothwendige  Korn  icblt. 

Wenn  aneh  dfe  Regierung  in  vielen  Fällen  helfend  eingreift,  nnd  das  als  Zehent 
eingehobene  Getreide  ana  den  Begierangsmagasinen  in  die  Binde  der  Nothlddenden 

snrflckgelangen  lässt,  so  kann  wohl  hiednrch  den  am  meisten  Bedrängten  vorüber- 
gehend geholfen  werden,  allein  die  Landwirthschaft  im  AIL'f  meinen  L'eiit  einer  sch  vr  ron 
Zukunlt  eutgcgen,  um  so  mehr,  als  infolge  der  ansehnlichen  Schwächung  des  Viehstan- 
dM  aneh  die  Bearbeitung  der  Felder  snnldist  nur  in  besehritektem  Maasse  irird 
gVMiheben  können.  Dass  dabei  auch  der  Handel  dieser  Provinz  stark  ins  Ifitleid 
gesogen  wird,  ist  nach  dem  Gesagten  selbstverständlich. 

Wenn  man  die  Waarenverkehrsausweise  der  in  diesem  Consularbezirkc  befind- 
liefaen  Ageutien  der  Donau-DampfschifffalirtsgeseUschaft  fUr  die  Jahre  1Ö73  und  1874 
oiit  «inender  rergleieht,  so  «rgiebt  sieh  ein  gewaltiger  Untersehied  in  den  Ziffern  d«r 
Ein-  und  Ansfiihr* 

Während  nämlieh  der  Export  von  Rustschuk  im  Jahre  1873  auf  3,208.000  fl. 
bewerthot  w  urde,  gegen  eine  Einfuhr  für  beiläufig  7.30.000  fl.,  so  dass  der  erstere  den 
Werth  der  letzteren  um  melur  als  das  Vierfache  überstieg,  zeigt  sich  bei  den  im  letzt- 
Teorflasaenen  Jahre  dnreh  die  hiesige  Agentie  dng^Mirten  und  expedirten  Gfltem  eine 
gnas  entgegengesetzte  Erscheinung.  Die  Einfuhr  hat  sngenommen  nnd  repräsentirt 
einen  Werth  von  1.3^0.^5^*0  fl..  wogegen  die  Ausfuhr  nur  635.427  fl.  erreichte,  wobei 
freibch  berücksichtigt  werden  muss,  dass  1874  die  Getreide-Ausfuhr  nur  39.878  ZoU- 
eeotnerim  Werthe  von  90.377  fl.,  gegen  104.594  Zollctr.  im  Vorjahre,  betrug. 
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Aach  in  1874  war  die  Atufubr  tob  GttNid«  luuiptslolüieh  ntch  Ungarn,  oal 
7.war  fast  ausf^rhtiosslich  nach  dorn  Pester  Markte  gerichtet  WO  sie  die  sahlraiehll 

Dampfmühleii  mit  dorn  nöthigen  RohprcKluctc  versieht. 

NacL  Gaiatz  uud  liraila  gingen  nur  eehr  wenige  Getreideeeudongen  auf  Segel- 
Mhiffen  ab,  da  die  dorflge  Handetietoelnaig  jede  Bpeeulation  mit  Getreide  verUadeit 

Anselinliclic  Mengen  Getreide,  das  die  Kegiemng  als  Naturalzehent  eingehoben  hatte, 
wurden  mittels  Eisenbahn  nach  Varna  nnd  von  dort  znr  See  nach  Kleinasien  {reführt. 
Allein  dieser  Export  brachte  kein  Geld  ins  Land  und  diente  nicht  zur  Anregung  der 
Bpeeulation. 

Niclit  nur  in  Getreide,  aondern  auch  in  den  andern  Hanpterzeugnissen  des  Lan 
d'  >  zei^'t  «ich  eine  Verminderung  der  Ausfuhr;  so  bei:  Häuten  und  Fellen  1481  Zoll- 
ccntner,  gegen  2605  ZoUotr.  im  Vorjahre;  Schafwolle  361  gegen  8Ö0  Zollctr. ;  Leder 
396  gegen  41S  Zolietr.  Nor  bei  Abfüllen  (Horner,  ELnochen  u.  s.  w.)  fand  eine  Stei- 
germg  der  AnsAibr  von  8Slt  avf  5100  Zolietr.  statt 

Dagegen  hat  sich  bei  der  Mehrzahl  der  von  auswirts  bezogenen  Handelsgüter 
ein  grügserer  Import  ergeben,  so  dasn  die  Geaammteinfolir  nm  die  betriclitUebe  Sonune 
von  630.680  ü.  das  Vorjahr  Ubersteigt. 

All  diesem  gttnstigen  Beeallate  partieipiren  hanptsieblieh:  EtseBWiaren  arft  8974 
Zollctrn.,  Zucker  mit  3786  ZoUctm.,  Colonialwaaren  mit  2881  ZeUetm^^  MoU  alt 
2279  Zolletrn.,  Papier  mit  1872  Zollctrn..  Glan  mit  1821  Zollctni..  BaurawoHwaaren 
mit  1706  Zollctrn.,  ohemische  Froducte  mit  1220  Zollctrn.,  Garne  und  Twiste  mit 
1165  ZoUetm.,  Seilerwaaren  mit  1007  ZoUetm. 

Die  aasebnliöbe  Veraebmag  der  Binl^  ist  wobl  niobt  sam  geriogsteii  Tbette 
der  Thätigkeit  de^;  ö-^terreichisch-unparischen  Handolsetandes  zuzuschreiben,  welcher, 
um  die  Folgen  der  Krise  de-i  Jahres  1873  abzuschwächen,  mit  anerk-  nnenswerthera 
Eifer  bemüht  war,  neue  Abäutzquelleu  aufzusuchen.  Mehrere  fUr  den  Export  arbeitende 
FfmieD  imd  aamentUeb  Fester  Htaser  saadten  Ibra  Retsendea  naeh  des  Doaaaprovbh 
sea,  andere  sncbten  durch  Vermittlnng  des  Consulates  Verbindungen  mit  hiesigen  Kauf- 
lentea  anznknflpfen,  und  wenn  auch  die  dadurch  erzielten  Resultate  vielleicht  nicht 
alle  Erwartungen  erfüllten,  so  lässt  sich  doch  mit  Sicherheit  annelunen,  dass  es  bei 
anadsnemden  BemtHnmgen  dem  QiterreiaUsdi-nngariseben  Haadelsstaade  gelingea 
werde,  der  fremden  Concurrens  gegoattber  sieb  eiaen  ansehnlichen  Erfolg  su  sichern. 

Folgeilde  Artikel  werden  fast  ausschliesslich  aus  den  Landern  der  Monarchie 
bezogen:  Papier,  Glas,  chemische  Producte,  Bier«  Mübeln,  Farben,  Galanterie-  nnd 
Kurzwaaren,  Mannfaote,  Wein  nnd  Wägen. 

Einen  grossen  ijitheil  bat  die  ^beisdiebe  ladnstrie  aneh  an  der  BnAibr  tob 
Eiscnwaaren,  Mehl,  Zucker,  Brannt^^ein,  BanmwoU-  und  Seidenwaaren;  und  es  ist  zu 
hoffen,  dass  bei  fortdituerndcr  Anstrengung  unseres  Handelsstandes  und  naeh  Beseiti- 
gung der  unsern  Export  im  Allgemeinen  lähmenden  iiindernidse  die  Einfuhr  uationaler 
ladnatrieprodnete  anf  dem  bieeigea  Platae  aaeb  in  diesea  Artikeln  elae  fi»t  anssdiUess- 
liebe  Stellung  erringen  werde. 

Dieselben  Erscheinnngen  wie  die  Handelsbewegung  de«  Rustschuker  Platzes  zei- 
gen auch  die  letztjährigeu  Ein-  und  Ausfahrlisten  der  Donaustationen  Sistow  und  Sili- 
Stria.  Damacb  besillnrie  sieb  1874  dar  Gesammtwertb  des  Waarenverkebies  der  8te- 
tation  Sistow  in  der  Eiaftdur  mit  3,088.510  il.  (gegen  1,669.350  fl.  im  Yoijabfo), 
und  in  der  Ausfuhr  mit  1,816.340  fl.  rgrgcn  2.157.890  fl.).  Bei  Verglei.^hung  dee 
Gesamnitwerthcs  der  Waareneinfuhr  mit  jenem  der  Ausfuhr  ergab  sich  im  Jahre  1874 
rückäichtlich  des  Importes  ein  Mehrwerth  von  270.170  ü. 

Wie  sebon  oben  in  Besag  auf  Bastsdiuk  naehgewiesen  wurde,  sMtt  rieb  aadi 
in  Sistow  bei  dem  Gesammtwcrthe  der  eingeführten  Waaren  gegen  das  Vorjahr  die 
bedeutende  Zunahme  von  397.160  fl.  heraus.  Dieses  günstige  Ergebniss  wurde  vor- 
zugsweise veranlasst  durch  den  gesteigerten  Import  von:  Roheisen  19.715  Zollcentner, 
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Zveker  9491  ZoUctr.,  Cktlonialwuren  6181  ZoUeir.,  EisoiwaMeii  9698  ZoUetr.,  Bete 
4959  Zollctr..  ZUndwaaren  1533  Zolictr. 

In  der  Ausfuhr  dagegen  trat  bei  folgenden  Gegenständen  eine  ansehnliche  Ver- 
minderung ein:  Getreide  984.300  Zollctr.  (gegen  1,251.400  Zollctr.  im  Vorjahre),  Cor- 
dMB  9649  ZoDfltr^  Felle  «nd  Hlnto  1849  ZoUetr.  Nur  bei  HVnuni  ud  KbooImd  wOgt 
iicb  eine  Vermehrung  der  Ausfiilur  von  2275  auf  3634  Zolloesteer. 

Ganz  analofre  Erscheinungen  weist  auch  der  Waarenverkehr  der  Station  Silistria 
»of.  Die  Ausluhr  verminderte  sich  gegen  das  Vorjahr  von  521.831  auf  97.718  ii., 
WM  hanptsiehlieh  der  geringen  Yereendiing  tob  Getreide  (8088  ZoUetr.)  mid  thieri- 
adien  Csswaaren  (01  :>  Zollctr.)  zuzuschreiben  ist 

Der  Werth  der  Waareneiiifuhr  in  Silistria  stiej,'  von  375.740  auf  H20.640  fl.  An 
diesem  günstigen  Ke»ultate  participireu  hauptsächlich:  Colonialwaaren  mit  17.108  Zoli- 
eentnenif  Nutzhölzer  mit  8896  ZoUetm.,  Eisenwaaren  mit  8999  ZoUctm.,  BnuDtwein 
«ü  1449  Zollelm. 

Die  allpremein  bi  ohaflitoto  Vermehmng  der  Einfuhr  in  den  genannten  Donauhäfen 
während  des  letztabgclautenen  Jahres  Hesse  die  Verrauthung  bert  chtipt  erscheinen, 
dass  sieb  der  Wohlstand  der  Bevölkerung  dieser  Provinz  gehoben  habe  und  das»  für 
die  Sbdnnft  ehie  soeli  grSssere  Steigenug  des  HandelsTerliehret  zv  hoffen  sei. 

Leider  jedoch  ist  dem  nicht  so.  Die  gesteigerte  Einfuhr  erklärt  sich  vidmehr 
zum  grossen  Theile  nur  dadurch,  dass  die  Spekulation  infolge  des  allgemeinen  Stockens 
des  Oetreidebandels  sich  mit  Eiter  auf  den  Import  warf  und  dadurch  eine  LeberlüUang 
des  Ifarictee  bermilef,  «ilnmid  die  Niekfrage  gering  blieb.  Der  wenig  befriedigende 
Ansgang  der  Messe  von  Estd-Daehuia  ist  gewies  diesem  Umstände  zuzuschreiben. 

Dass  übrigens  die  Steigerung  der  letztjHhrigen  Einfuhr  nur  eine  zufillijrf^  ist  und 
weit  hinter  den  Ziffern  des  Importes  früherer,  namentlich  der  60er  Jahre  zurüokblieb, 
sowie  dass  die  gesammte  Uandelsbeweguug  in  den  letzten  4  Jahren  bedeutende  BSok- 
eebritte  geaaeht  bal^  liest  sieh  cae  der  leebfolgenden  Uebeniebt  der  Bin-  uid  Aas- 
fohr  bei  der  Uoiigen' Agentie  der  Ooain-DMnpAehiflEahrtageeellBehaft  wibread  der 
lotsten  11  Jnbre  enteebmen: 


Einfnb  r  Antf nbr 


Jahr 

ZolloeotMr 

Werth  Ib  OvMia 

Zolhwntaer 

Werth  In  GhiUen 

1864  .  .  . 

.  .  84.874 

8,096.968 

99.688 

9,617.986 

1865  . 

•  88*888 

5,101.579 

31.669 

8,098.771 

5,430.789 

11.657 

3,612.389 

.    .  103.121 

5,783.000 

11.384 

»18.000 

? 

93.690 

? 

9 

14.401 

? 

1H70  .    .  . 

.  67.395 

y 

13.922 

999.974 

18.802 

411.291 

1872  .   .  . 

.    .  48.440 

911.768 

178.763 

4,429.844 
8,908.000 

1878     .  . 

.  .  47.198 

780.000 

194.689 

1,860.680 

69.064 

686.497 

Die  Einfuhr  von  Rur^tschuk  war  tlfmn.i'h  seit  1«R7  in  •'toter  Abnahme  begriffen, 
und  während  in  den  ersten  4  Jahren  dieses  Zeitraumes  die  mittlere  Jahreseinfuhr  sich 
anf  4,835.581  fl.  bewerthete,  erscheint  der  VVerlh  der  Einfuhr  in  den  letzten  4  Jahren 
dnroheehnittlieh  nnr  mit  1,000.606  fl.  besUÜBrt. 

Die  Ausfuhr  int  wolil  im  Ganzen  gleich  geblieben,  und  unterscheidet  deb  der 
mittlere  Werth  dersi  llieii  N^  äiirond  der  ersten  4  Jahre  (2,619.111  fl.)  niobt  weeontttoh 
von  demjenigen  der  letzten  4  Jahre  (2,171.140  fl.). 
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Man  mups  jedoch  bedenken,  dass  zu  Endf  der  60er  Jahre  der  bo  schwunprvoU 
betriebene  Getreideliaudel  sich  fast  aasscbliesslicb  der  Segelschiffe  bediente,  um  die 
KonueliltM  Bnlgadena  dosMubwirtt  iia«h  Bnila  md  Galats  imd  dort  aa^ 
Westonrop«  m  Tertehiffeo. 

D«B  Fahnmigeii  der  Pohml  « DampflidhlilklirtsgeseUBOhaft  wvrdea  nur  j«M 

Getreidesendnngcn  anvertraut,  weleho  nach  d«m  iii  JeDea  Jakru  okoediM  mit  nMm 
Ernten  gesegneten  Ungarn  gingen. 

Peit  (!on  letzten  4  .Taliron  h\  jedoch,  wio  bereit*  früher  bemerkt  wurde,  die 
Getreideausfuhr  Uber  die  Dunau mUnduDgen  ins  Stocken  geratbeu.  Die  Segelschiffe 
liegen  mm  grossen  Theile  abgerüstet  in  den  versdiiedenai  DoBinhlfeiii  nnd  die  ohne- 
dies arme  tttrkiscbe  BenrVUcemng  derselben  ileiit  eine  Hniptqnelle  ihres  Yerdieaatei 
gimlieh  veniegen. 

Na  hdem  nun  aueh  die  in  den  Jahren  1872  und  1873  besonders  lebhafte 
Getreide  ausfulir  nnrh  l'ngam  bo  sehr  aligenommen  hat,  sieht  der  hiesige  Handelsstand 
mit  banger  Erwai  tung  der  Zukunft  entgegen,  und  seine  luxistenx  hängt  mehr  denn  je 
Ton  den  nnbereehtnbnren  Sehwnaknngen  dea  intemattonnlea  Gelreidenuurktet  ab. 

Um  dem  hiedgea  Haadel  angesichts  dieser  so  wenig  erfreulichen  Lage  eia 
Bioberes  Pfiuid  des  Oedeiheas  n  geben,  beantragte  der  GeaeiilgMTemenr  dies«  Pro- 
vias  bei  der  Pforte  die  Umwaiifinng  RBStaehnk's  fai  einen  Freihafen. 

Eine  mit  melir  als  500  Untersehrifteu  hiesiger  lIandr>IsIoute  versehene  Politira 
wurde  zu  diesem  Zwecke  nacli  Constantinnp<  1  abgcichickt,  und  der  Genoralgonvonieir 
ermangelte  nicht,  dieselbe  auf s  Wärmste  zu  bpfiirworteu. 

Die  Pfortenregicrung  hat  sich  hierüber  dahin  ausgesprochen,  dass  sie  zwar  nicht 
geneigt  sei,  auf  das  Freibafenproject  einzugehen,  wohl  aber  die  Errichtung  von  £ntre- 
p5ts  hier  and  in  Tnltseha  gestetten  wolle,  fkUs  sieh  der  Kaafkaaansstand  dieaer  beiden 
8tidte  tnni  Baae  soleher  Lageihiaser  Terpfllehten  würde. 

Man  ist  nun  hier  der  Ansicht,  das«  die  Verwirklichung  einer  d*  i  ai  tigen,  dra 
Freihäfen  ;ihnli<-lien  Hinrichtung  dem  iisterroiclii-icli-ungari-^rhen  F.infuhrliandel  gani 
besonders  zu  Statten  käme.  Unstreitig  erscheint  Kustschuk,  welches  durch  die  Donau- 
strasse mit  dem  Herzen  der  Monarchie  in  Verbindung  steht,  und  dem  romanischen 
Stidtohen  GinrgeTo,  dem  Endpnnkte  einer  Eisenbahn  gegeniber  liegt,  welehe  bald  die 
Entfemnng  von  dem  industriereichen  Kronstadt  bis  auf  wenige  Stunden  verkürzen 
wird,  als  ein  hauptsUrhiich  dem  österreichi^ph-unsrariachen  Kaufmanne  zugänglicher 
Markt,  auf  welchem  derselbe  die  fremde  Coucurrenz  viel  weniger  als  in  Galatz  zu 
Arehten  hat,  wobfai  englisohe  nnd  AranSMsche  Waaren  anf  SeeaoUlIiui  vm  elaea  billi- 
gerea  Fraehtsatz  geliefert  werden,  als  Ssterrelehisehe  oder  devtaehe  BneagniMe  ibw 
dea  Doaanwof  and  mittels  Eisenbahn. 

Rustschuk  hingegen  liegt  fast  auf  halbem  Wege  zwischen  Orsova  nnd  Oalatz 
und  bietet,  infolge  der  Hei  Seetransporten  nothwendigen  I  mladungen  und  Verfrach- 
tungen auf  seichter  gebende  Flussschiffe,  der  westeuropäischen  Einfuhr  manche  ilin- 
dwrnisse,  welehe,  wenn  Ton  den  Österreichisoh-nngarisehen  Handelsstande  nnd  den 
TransportgesellBchaflen  mit  Eifer  und  Geschicklichkeit  ausgenfitzt,  gawtas  dazu  beitra- 
gen, dem  nationalen  Handel  in  der  noch  so  weaig  ansgebeatetea  Donaaprorina  ein  fast 
ausschliessliches  Absatzgebiet  zu  sichern. 


I 
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Handel  und  £kiluiBUirt  von  Rangoon  im  Jabre  1874. 

Rangoon.  Der&idel  diMer  Proviai  pmbxai  mit  jedem  Jahre  eine  gröiser« 
Aofdctouig  und  hat  diM  der  amMrordeafliehea  ProdaflttkwitfUiigkeit  des  Landes, 
sowie  der  gflnstigcn  La^e  und  Bt^cliafTenheit  der  diesseitigen  Seeldtfeil  IQ  danken, 

welebe  die  Ansfuhr  der  einheiinischen  Productc  weseutlich  fördert. 

Die  Baamwollcuitur  wurde  im  letztvertJoHseneii  Jahre  wegen  des  derzeitigen 
Btedrigen  Mailctwerüies  der  indiaolien  BamDwelle  eia  wenig  Teniaolillssigt;  um  so  mehr 
Aufmerksamkeit  verwendete  man  dagegen  auf  den  Reisbau^  der  wieder  Tom  Wetter 
eebr  bp;:iinfitigt  war  und  deshalb  eiue  reir-hf  Krnto  lieferte. 

Der  Export  von  Kangoon  allein  beliel  sicli  auf  4GÖ.760  Tonnen  2240  Pfd.  engl.) 
Beie,  gegen  8M.869  Tonnen  im  yorjahre,  ist  aonteh  um  9C.891  T.  gentlegeo. 

Infolge  der  Hnngersnoth  in  Bengalen  trat  eine  dringende  f^nge  für  Beia  anf,  was 
die  Preise  in  die  HÖlic  trieb,  so  dans  fast  dio  g;inzc  p-osae  Bmtn  mgdÜa  m  60  pOt. 
Aber  dem  gcwöhnlichcu  Durclischnittspreise  befrcbcn  wurde. 

Nach  den  neuesten  YermeBsaugen  ist  im  englischen  Territorium  bis  jetzt  nur 
etwa  dea  arbarea  Bodena,  d.  t  von  ea.  44.000  eagHieliea  Qaadralmdlen  beUlnflg 
SOOO,  dem  Ackerbau  gewidmet. 

Da  es  der  Provinz  nur  an  arbeitenden  Händen  fehlt,  so  wurde  während  der 
Hnngersnoth  in  Bengalen  die  Einwanderung  von  Coolies  von  dort  durch  ein  Gesetz 
geregelt  and  diesdbe  unter  die  AvlUelit  der  Eegiening  gestellt,  wodnreh  man  eiaea 
immer  bedentenderen  ZawaeiiB  der  Bevölkerung  zu  erzielen  hofft. 

WXhrend  der  letztverflossenen  4  Jahre  hat  die  ReisansfUir  von  hier  folgende 
Brgebnisse  (in  englischen  Tonnen  ausgedrückt)  geliefert: 


B«s  tianang 

1874 

1678 

1873 

1871 

878.893 

398.370 

398.643 

199.468 

1.649 

681 

678 

• 

China,   Strasse  von  Malaoea  and 

indische  Häfen  

189.723 

66.917 

90.710 

54.786 

634 

3.150 

* 

361 

• 

« 

« 

Znsammea  .  . 

465.760 

868.868 

890.036 

364.3U 

Infolge  des  rmstandes,  dass  fllr  den  neuen  Reis,  wiebald  or  roif  war,  flir  Rooh 
nunp  der  indischen  Kejrienin^'  Tinpptiihr  «ia^^  Doppolte  der  gewölmlirlifii  Preise  geboten 
wurde,  gelangte  die  Waarc  um  einen  Munal  früher  als  sonst  an  deu  Markt. 

INe  Rbf^ermg  beabalehtlgte  mit  ihrem  hohea  Anböte  iweierlei:  eiamat  wollte 
sie  Bengalan  so  schnell  wie  möglich  mit  einem  kleinen  Theil  der  benöthigten  Frucht 
versorfren,  und  dann  war  es  ihr  Bestreben,  dem  allgemeiaea  Beiahiuidel  voa  Bnrmah 
so  wenig  als  möglich  Abbruch  zu  thun. 

Di«  EfOthang  der  nenea  Sidaoa  findet  g»w8balieh  Anfimga  Febrnar  alalt,  wo 
dann  die  Exporteure  ihre  bereits  4—6  Monate  früher  gemachten  Engagement!  in 
rcalisiren  beginnen ;  wäre  nun  die  Regierung  fUr  die  tingeheure  Menge  Reis,  welche 
bis  März  nach  Calcutta  zu  liefern  war,  im  Februar  ale  Käufer  aufgetreten,  dann  hätte 
der  commercielle  Bedarf  nur  theilweise  befriedigt  werden  können  und  die  Folge  davon 
wiraa  empfladUehe  Terhute  flbr  die  Siporteare  and  tbeilwelBOT  Bnia  dea  Haadela 
dSaaer  Provinz  gewesML 

So  aber  konnten  die  Agenten  der  Repicrang  nach  den  von  ihnen  getroffenen 
Vorkehrungen  schon  im  Januar,  während  von  anderer  Seite  noch  gar  keine  Nachfrage 
anftea^te,  eiaea  groaaea  Tb^  ihrer  Aaltrige  aatAhren  nad  Warden  dadareh  lu^eieh 
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in  den  Stand  cpaptzt,  wälircnd  der  Monate  Felxnar  big  April  rnbig  nnd  ohne  beMB« 
ders  drUckeudeo  Eiuduss  auf  den  Exporthandel  ihre  weitereu  Einkäufe  zu  maobeu. 

Die  ittdiidie  Begierang  bezog  von  Barmah  im  Ganzen  376.084  Tonnen  Bei«, 
nladieh  tm:  Baagoon  179.458,  HMtaMia  48.186,  BuMia  84.476,  Akyab  96.915 
Tonnen  Rei^.  Dieses  fMie  Quatm  wofde  in  beOlofig  8*/«  MoMte  fekMft  «ad  in 
ca.  .'S  Monaten  nach  Caicutta  befördert. 

In  Europa  »tieg  der  Werth  de^  Artikels  im  Verhältnisse  zu  den  hiesigen  Preisen 
nad  behevptete  sieh  dort  bis  raai  Jfaal,  io  daas  die  Bzporteare  darah  die  hokea  Koli- 
TSOgen  des  HarktcR  von  Barmali  wohl  kaum  Verluste  erlitten. 

In  der  ersten  Hälfte  Januar  palt  Natsain  Paddy  00  Rupies  pr.  100  Baskets,  doch 
knoften  zu  diesem  Preise  nur  die  Agenten  der  Regierung.  Derselbe  fiel  dann  aii- 
lailig  «ad  war  Anfimga  Febraar  bei  75  Rapiea  (=  8  a.  6  <l.  i)r  engl.  Gwt  IM  aa 
Bord)  ftir  5  Parts  Cargo-Beis  angelangt. 

Auf  diesem  Stande  hielt  sich  der  Markt  längere  Zeit:  viU  a^cr  Anfangs  April  die 
Naebfirage  Air  VerschifTungen  nach  Europa  dringend  wurde,  nahmen  die  Preise  eine 
steigende  Tendenz  an  und  erreichten  102  Kupies  pr.  100  Baskets  Natsain-Paddy. 

8o  behaaptete  deb  der  Wertk  des  Artikels  bis  Bade  Mai,  iel  daaa  laagaam  «ad 
fluctnirte  von  Jnni  bis  November  zwischen  80  und  85  Bnpies  (6  b.  4  d.  und  6  s.  71/4  d.). 
Im  Deoember  endlich  hörte  die  Frage  fiir  Europa  ganz  auf  und  die  nominfUe  Notirung 
des  Marktes  war  50  Bupiea  (4  s.  9  >/,  d.),  zu  welchem  mäasigen  Preise  man  iiofiHe,  daas 
die  nene  Saisoa  erSflbea  werde. 

Die  Ausfuhr  von  Baumwolle  snr  See  hat  gegen  1878  eine  kleine  Zunahme 
erfahren.  In  den  letitea  4  Jahrea  geataltetea  sieh  die  dieaflUligea  Versehiikagea  fol' 
gendermaasen : 


BeatittSBaB  t 

1874 

1873 

1879 

1871 

11.034 

14.539 

44.981 

89.845 

Chiaa,  Strasse  voa  Malaeea 

nad 

7.944 

11.212 

4.260 

SSasaw 

Ben,  Ballen 

27.252 

22.476 

56.173 

37.105 

Im  letstenJalure  wurde  weniger  Baomwolle  angepflanzt,  als  in  den  beiden  frttberea, 
da  die  aiedrigea  Preise,  welebe  aaa  sebea  satt  aMhr  ala  9  Jahraa  für  iadiaelie  Baa»- 

wolle  herrschen,  die  Pflanzer  etwas  entmnthigt  haben.  Die  Baumwolle  von  Rangoon 
wird  der  gewohnlichen  Bengalwollc  theilweise  vorgezogen,  trotzdem  blieben  deren 
Preise  in  1874  sehr  niedrig;  »ie  fluctuirten  zwischen  55  und  50  Kupies  pr.  100  Visa 
k  865  PO.  (4</»  «ad  8 Vi«  d.  pr.  Pfd.),  frei  aa  Bord. 

Der  grSaite  Theil  der  leta^ihrifea  Brate  warde  wieder  laadwirta  aaeb  de« 
weatiioben  China  exportirt. 

Die  Ansfnhr  von  Catch  bezifferte  sich  in  den  letzten  4  Jahren  also : 

Bestimmung  1874  1878  1879  1871 

Europa  Cwt.    92.862       194.754       107.691  93.219 

CSbiaa,  Strasse  voa  lüdaeea 

«ad  iadisobe  HSfea  .  .  51.R77       101.361        72.730  54.612 

Znsawaea,  Cwt.  144.739       996.115       180.851  147.881 

Der  sehr  bedeutende  Ausfall  im  letztjäbrigen  Export  wurde  durch  die  schlechten 
llarktverhftltniBse  vernnacht,  weichen  dieaer  Artikel  in  Europa  zu  begegnen  hatte. 
Preise  warea  dort  iafolge  der  grossea  Mthrea  iai  voibergebeadea  Jahre  sehr  aariok- 
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gegangen,  wilhrend  die  bedeutenden  Vorräthe  in  London  nud  Liverpool  eine  Besse- 
nmg  Tor  Angntt  oder  September  niobt  »nfkoameii  Ueeeea. 

Es  war  deshalb  in  den  ersten  8—9  Monaten  <!*  ^  J  ihres  wenig  Begehr  fttr  Gateh| 
dann  trat  aber  eine  merkliche  Besserung  ein,  und  bt-i  iurtwährend  steigenden  Noti- 
rongen  in  Europa  wurde  die  Nachfrage  sehr  lebhaft.  Die  äussersten  Preise  waren : 
16  a.  1  d.  (Januar  bis  April)  nad  SO  s.  9  d.  (Deoember)  pr.  Owt,  frei  an  Bord.  Das 
Jahr  sehloss  mit  einem  lebhaften  Bedarf  «ad  der  letiterwlhnta  lüudmalpreis  behaaptate 
sieh  trotc  sehr  reichlicher  Anfuhren. 

Das  Geschäft  in  getrockneten  Kuhhäuten  hat  in  den  letzten  paar  Jahren  einen 
badeatenden  Anftohwvng  genommen.  Die  Waare  tob  Barmah  ht  sehr  beliebt,  haupt- 
iSehlioh  ia  Oeaterrdeb  and  Italien,  aad  maa  maia  es  dem  Maagal  an  Verachiffongs- 
Gelegenheiten  zuschreiben,  wenn  ein  directer  Export  aaeb  diesen  beiden  Lindem  aiebt 
▼orkommt  Die  Aasfahren  stellen  sich  wie  folgt: 

BaatlttBUBg  1874  1878  1878  1871 

Saropa  Stiielc  245.877      S18.86S        40.463  14.804 

China,  Strasse  TonMalaeeaQad 
indiaehe  Hifen   61.804      118.687      836.767  184,181 

Znsaaunen,  Btttek  996.681      887.440      967.880  148.486 

Die  Preise  waren  keinen  bedeutenden  Schwankunj^en  uiitorwoiiVn ;  die  höchste 
Notirung  mit  7^/,«  d.  pr.  i'fuud,  frei  au  Bord,  kam  iu  den  Monaten  April  und  October 
bis  Deoember,  die  niedrigste  nit  6</i«  d.  im  Jani  and  September  vor. 

Teak-Baubolz  war  das  ganse  Jahr  hindurch  in  sehr  lebhafter  Frage  fllr  den  ört- 
lichen Bedarf  und  hatte  deshalb  den  hohen  Preis  von  H  — 9  L.  pr.  Tonne  von  50  engl. 
Knbikfuss,  frei  an  Bord.  lYotzdeni  ist  die  Menge  des  Exportes  im  Vergleich  zu  der- 
jenigen vom  Vorjalire  siemlidi  nareilndert  geblieboi;  es  wwden  nisslieh  in  18  Sdüffm 
13.598  Tonnen  versendet,  gegen  10.841  T.,  bdgleieherAnsabl  der  Fabrseage,  im  Vor- 
jabre. 

Die  Einfuhr  von  Kohlen  belief  sich  voriges  Jahr  auf  29.250  Tonnen,  gegen 
16.165  T.  in  1873.  Preise  fluctnirten  von  18 — 22  Rupies  pr.  Tonne,  doch  wurde 
wenig  amgosstat,  da.Kohleii  baaptsieUieb  Ar  eigenen  Oebrandi  aad  wenig  für  Ter- 
kaaf  importirt  werden. 

Von  Salz  wurden  19.478  Tonnen,  gCRen  2;{..}99  T.  in  1873,  eingeführt;  der 
achliessliche  Vorrath  an  unverzollter  Waare  bellet  sich  auf  4975  (gegen  ö474)  Tonnen. 
Preise  hielten  sieh  swiseben  8  Bapies  8  Annas  and  4  Bapies  pr.  100  Vks  (866  Pfd.) 
vom  Lager. 

Der  Markt  seliloss  sehr  flau  zu  3  KupioR  \2  Annas,  da  ausnahmsweise  viele 
Ladungen  für  den  hiesigen  Hafen  unterwegs  waren,  und  es  herrachte  die  Meinung  vor, 
dass  den  Importenren  von  Sala  lierba  YolvsCa  bevorstehen. 

Die  Unkosten  fttr  das  LÖsehen  and  ESnlagem  der  Waare,  für  dea  Einfliliraoll  eCe. 

belaufen  sich  auf  ca.  1  Rnpie  8  Annas  pr.  100  Viss,  so  dass  bei  einem  Preise  von 
3  Bnpiea  12  Annas  nur  2  iiupies  4  Annas  pr.  100  Viss  (=  4  s.  d*/«  d.  pr.  Cwt.)  ver- 
bleiben. 

Daa  Gesehlft  in  ICanafaetnrwaaren  gestaltete  rieb  aaeh  im  letatverflosseaen  Jahre 
nidU  svfiriedenateUend.  Der  Markt  war  fast  iu  allen  Artikeln  ttberfUlU,  und  als  Folge 
davon  gingen  Preise  sehr  niedrig  und  traten  herbe  Verluste  ein.  Grey  Shirtings  und 
andere  Baumwollwaren,  sowie  seidene  Tücher  wurden  mit  10 — 25  pCt.  Verlust  ver- 
Icaiilt;  wollene  Taeha  bedangen  sn  Aafimg  der  Saison  sehleehte  Preise,  gegen  Enia 
des  Jahres  arltolten  sieh  dieaalban  Jedoeh  imd  sehlossen  in  suMedenstellender 
Welse. 
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Der  letztjährige  Sohiflbverkehr  in  dieieB  Hafoo  lieiciu  im  Vergleich  i.\x  1873 
■MhftahMd«  Btgebnifi«: 

1874  1873 


F  1  »  g  g  « 

Schiff« 

Engl.  Tonn«ii 

EDfl.Toog 

Oeijiorreichisch-UDgÄriacht'            .  . 

7 

4.853 

9 

5.688 

ALuerik&QiHche  .   .       .   .       .  . 

10 

8.433 

6 

5.968 

B«lgiBohe   ... 

1 

685 

2 

799 

iy.U4y 

37 

22.381 

276.I2U 

193 

146.301 

4.716 

11 

4.880 

3.011 

6 

3.174 

35.333 

91 

55.068 

5.620 

23 

15.477 

664 

1 

811 

Bawitpho  

4.S69 

• 

4.091 

1.285 

8 

4.631 

2 

480 

8 

528 

2.538 

1 

753 

Zusammen  . 

.  400 

366.128 

896 

269.450 

Leider  haben  roriget  Jahr  mehrere  nationale  SehiÜB  ihre  Ladmngen  in  beaehi* 
digtem  ZwtMlde  abgeliefert,  und  man  glaidb^  4aM  die  Coustruction  dieser  Fahrzeuge 
mangelhaft  oder  wenigstens  niclit  solid  genug  sei,  um  bei  stürmischem  Wetter  eine 
schwere  Ladung  trocken  zu  halten.  Dieser  Umstand  ist  von  grösster  Bedeutung  (fk 
die  Intereasen  und  den  Bnf  nnierer  Handelanutfiae  und  verdient  eine  besondere 
BeMhtnog. 

Erfahrene  Oapitlne  gaben  ihre  Ansicht  in  der  Sache  dahin  ab,  dass  sich  an  dem 
Bau  der  ächiffe  selbst  nicbts  mnaaetien  laue,  sondern  dass  nur  der  Verband  ungenü- 
gend sei. 

Die  eiaenea  Boben,  Kniee  eto.,  trelehe      SeUlbnppen  TeffMnden  nd  die» 

mUmd  an  dem  Schifiakiel  festlialten,  sollen  zu  schwach  und  dflMO  zu  wenig  angebracht 
sein,  so  dass  die  Sehiffe  bei  stttmüsehem  Wetter  la  deo  Fngtii  naehgeben  and  dadurch 

leck  werden. 

Ale  Sehiflbfiraoht  von  hier  nach  England  nad  dem  Ooatinent  beiahlte  man  in  dea 
ersten  8  MMaleB  dm  Jabni  8  L.  16  Wa  4  L.  pr.  Tom«  von  9840  eagL  Ptt.,  di«Mr 
Satt  giif  aber  im  Afril  aaf  8  L.  6  a.  asilek  aad  bUeb  ao  den  ganaea  Baal  d«t 
JabiM. 


SchiffTahrt  und  Handel  von  Carta^ena  im  Jalire  1874. 

Cirli|9M.  IHeacr  Plate,  sowie  deüen  viele  Stunden  «eli  sieh  erstraekende 

Trogcbung,  wo  der  Bergwerksbetrieb  sonst  eine  reiche  Quelle  des  Einkownens  bot, 
yermag  sich  von  den  durch  die  polititohen  Zuatinde  hevbeigeflihrten  SeUigea  nur 
schwer  zu  erholen. 

Roeb  in  der  enrten  Httfte  1878,  aho  vor  AnebnuA  der  eantonakn  Wifm, 
lioRiehto  eine  nabeiohniblidio  Lebbaftiskeit  in  Handelt-  und  SeUflDBüirtmrinhr  and 
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der  durch  die  Minenarbeiteu  erzielte  Verdieuat  war  ein  äusserst  ergiebiger.  So  wurden 
s.  B.  in  den  ersten  6  Monaten  1878  mehr  Erze  zu  Tage  gef9rdert,  als  Ton  da  tu  Ml 
ra  BDde  1874. 

Mit  diesen  traurigen  Verhältnissen  lilngt  auch  der  Rflckg^ng  in  der  Anzahl  <I'>r 
Schiffdeinlkufe  zusammen,  welche  im  Jahre  1874,  mit  Hinzurechnung  der  KiUtenbar- 
keo,  2316  von  Ö79.8Ü0  Tonnen,  darunter  742  leere  Schiffe,  betrugen. 

Ton  den  letiteren  fVhrten  381  die  englisehe  Flagge,  irel^er  nebetdem  177 
beladene  Dampfer  und  SegehehiiTc  angehörten.  Die  Tonnenzahl  der  hier  angekom- 
nenen  englischen  Schiffe  iMtrMgt  tther  der  aiiigewieieiien  QesammttragfiUiigkeit, 
Binüioh  219.155. 

Die  franiMselie  Flagge  figorirt  mit  213  Sehiffen  und  101.800  Tennen,  die  ita« 
Benieete  mit  188  Schiffen  ind  56.960  Tonnen. 

Die  österreichisch-ungariwcho  Flagge  war  nur  durch  6  Barken  von  beiläufig 
2600  Tonnen  rertreten,  welche  hier  Mineralien  fUr  England,  Frankreich  und  Italien 
verluden. 

Die  in  den  Qnuid  geselioesenett  Gebinde  werden  swar  allndUig  wieder  dmttk 
Hevbavten  enetit,  der  viele  Schutt  wird  noch  immer  rnttheroU  weggeschafft,  aber  die 
auseinander  gestobene  Bevülkerun}?  findet  sich  nur  l:inn:sam  wieder  zusammen.  Aus 
diesem  Grunde  ist  der  Consum  bedeutend  zurückgegangen  und  daher  auch  die  Eiufuiu: 
TOD  Yerbranebsartikeln  gegen  Mber  sefar  itaik  im  BUeliteBde  geblieben.  Detaffliile 
Angaben  hierüber  fehlen. 

Nicht  besser  gestaltete  sich  die  Ausfuhr,  denn  ausser  Spartogras  und  Mine 
ralien  gab  es  nichts  zu  cxportiren.    Selbst  die  im  Auslände  gesuchte  hiesige  Gerste 
schlug  voriges  Jahr  fehl  und  gentigte  kaum  für  die  örtlichen  Bedürfnisse. 

Ein-  und  Ausiubr  der  Uauptartikel  ergaben  folgende  annähernde  Beaultate : 

B  i  n  f  n  Ii  r. 

Waaranfattanf         Menge  Werth«  ü.  ProT«ai«aa 


Gokee   1,900.000  Qvintal  1,900.000  England 

Kohlen   600.000      ,  400.000  , 

BaoaU   18  000      „  198.000  Skandinavien 

»    100.000  Pfund  52.600  Amerika 

Weines   10.000  Fanegaa  '  60.000  Algier 

MeU   40.000  OolU  840.000  Fnnkittieli  und  Algier 


Bretter  wid  Balken    .     100.000  Stilek        200.000  Norwegen 

Geaanmtveitli  8,440.600 

Ausfuhr. 

Wa»rengattung  MenRe  Werth,  fl.  Bpsfimmang 


Silberhaltiges  Blei  .         5UU.00U  Quintal     6,500.000  England  und  Frankreich 

Zinkerz   1,400.000  Kilogr.         22.800  England,  Frankreich,  Belgien 

Spettogrw.  .  .  .     9,00a000     .  469.900        »  »  • 

Bieamn   160,000.000    „  3GO.ooO  Eoi^d  mid  Frankreich 

7,842.700 


Zu  bemerken  ist  noch,  dass  die  Ausfuhr  des  sog.  Pasta-Silbers  nicht  ?pstat(et  war. 

Unendliche  Mühe  bereitet  es,  die  von  Projectilen  noch  Ubersäetcn  Felder  wieder 
Ahr  den  Anban  zu  gewinnen ,  im  Umkreise  von  vielen  Stunden  sind  die  urbaren  Grttnde 
ia  walire  Kngelfelder  nmgewamdelt« 
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üeber  d«n  Bergwerktbetrieb  llatt  Bick  im  Allgemeinen  so  viel  Mgea,  dsM  « 

noch  eine  volle  Znkunfl  vor  nich  hat.  Im  Jahre  1872  zählte  man  591  Minen,  60  En- 
hügel.  31  Schlackcnhaufen  und  .30  Schürf»-,  zusammen  algo  718  Montan-Pertineniien; 
diese  Anzahl  hat  sich  aber  seitdem  gesteigert.  Bei  dem  Maogel  au  den  erforderlicheit 
jBetolebwMpitnlieB,  lowie  an  geeigneten  Entwiaaeningi»  nnd  anderen  MneehiBen  M  «• 
ragenscheinlich,  dass  die  Ausbeute  in  armseliger  Weise  betrieben  wird. 

Deshalb  erreichte  man  hier  auch  noch  nirgends  eine  Tiefe  von  200  Meter,  wie 
dies  in  der  Sierra  Almagrera  ^Almeria;  and  auch  in  den  Gruben  von  Linares  der 

Der  Betrieb  in  den  hierllndigen  Minen  etirbt  nahen  ab,  denn  bei  den  hohen 

Löhnen,  dem  theueren  Tr.msport  und  dm  Kosten  der  Einschiffung  ist  es  uDm5glich| 
fortzubestehen;  an<  Ii  iii<^  Entri< ■htmig'  der  iiiutii  Kriegsauflage  von  1  Peseta  pr.  Tonne 
erklären  die  Minenbeüitzer  ttir  unerschwinglich.  Diese  Umstände  wirken  auf  die  iiück 
ikvdit  raehenden  HandelieeUib  emptndlieh  ein. 

Der  gewöhnliche  Grubenarbeiter  erhält  12  Realen  pr.  Tag;  fUr  einen  Karren  mit 
zwei  Pferden  werden  40  OO  Realen  bezahlt.  Auch  erhöht  sich  der  Verdienst  dal 
Arbeiters,  wenn  er  eine  gewisse  Leistung  auf  eigene  Keohnuog  Uberniount. 


Wirthacliaftliclie  La^e  von  Havanna,  mit  besonderer  Räok* 

cdobt  auf  das  Jalur  1874. 

HtWint.  Die  flnnnsieUe  Lage  der  Insel  ist  niebt  erfrenlleb.  Dvreb  fortgeeeMe 
Noteiunagnbe  wurde  das  Papiergeld  derart  entwerthet,  dass  die  Priimie  für  Geld 
198  pCt.  erreielite.  Vm  nun  einem  weiteren  Sinken  seines  Werthes  Einhalt  zu  thun, 
wurde  die  Emission  von  Noten  eingestellt  und  /nr  allmäligen  Amortisation  der  aus* 
gegebenen  Bankbillets  eine  üUnkommeusteuer  von  10  pCt.,  zahlbar  in  Bankbillets,  die 
damit  gidehieitig  aniaer  Cwurs  geaetit  werden,  anliselegt 

Bin  Ende  April  1875  waren  auf  solche  Weise  von  den  ausgegebenen  Noten  im 
Belaufe  von  Go  Mill.  Dollar  6,387.061  Dollar  amortisirt,  so  dass  ein  Notenunlaaf  tob 
ca.  54     Mill.  DuU.  verblieb. 

Um  die  Ar  den  Krieg  nSthigen  Fonds  heriwisnseballini,  mSssen  die  Bfai-  nd 
Attsgangszölie,  welche  bisher  in  Papiergeld  erhoben  wurden,  seit  August  1874  in  Gold 
entrichtet  wci den  niid  sind  dadurch  um  mehr  als  50  p('t.  erhiiht.  Nebgtdera  wurde 
eine  auBserordcntliche  Kriegssteuer  von  10  pCt.  des  Einkommens  ausgeschrieben  und 
sehlieaelioh  eine  Yennögenssteuer  von  5  pCt.,  zahlbar  in  2  Jahren,  eingeftlbrt 

Der  eiBte  Bindiaek  dieser  MaamgelB  «ar  insowettein  günstiger,  ala  die  Oold- 
prämie  von  19H  pf't.  im  Juni  aif  8$  pCt.  als  Dnrehschnittsprämie  für  den  Monat  Bvf- 
tembcr  fiel ;  bis  gegen  Ende  des  Jalnea  jedoch  war  sie  bereits  wieder  auf  181  pOb 
gestiegen. 

Das  Bzperiment  mit  der  VemSgeDastetter  seUag  fahl;  nur  die  Kaoflente 

und  Industriellen  konnten  dazu  herangezogen  werden,  wlhrend  die  Gmndbesitssr, 
welche  ihr  Capital  te.stgele;rt  hatten,  pa<>siven  Widerstand  loteten,  der  auch  dnreh  dis 
strengsten  Massregein  nicht  zu  brechen  war. 

BeUieasIieh  eiaetote  man  die  Vermögens-  dnreh  eine  mtm,  aebwnre  IttatniweB- 
Steuer  von  15  pCt.  in  Gold,  welche  für  die  Industriellen  und  Eüanflentie  den  NaehtheH 
brachte,  dass  dabei  ein  Nachweis  Uber  wirklicln  Einkommen  nicht  zu?elas"^en  wird. 
BMidem  ein  ganz  willkürlicher  Ansats  iUr  die  Municipalsteuer  su  Grunde  gelegt  wird. 
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Es  werden  also  jetzt  »uaser  erhüUteu  Eiu-  und  /.usgangszöllen  noch  folgende 
8tmi«ni  TOB  d«m  StakoBneii  erliobM:  Mukipal-  wi  «UMiofdMflifllie  Kriopttever 
■it  J«  «.  4  pCt,  und  neue  Eiiikommenst«B«r  nit  16  pCt  in  Golfl;  dann  Notea-Amoiti- 
ntiODSstener  mit  10  pCt.  in  Baiikbillets. 

Der  Baukdisconto  war  im  Laufe  den  vorigen  Jahres  10  pCt  fUr  Smouatliches 
ud  12  pCt.  flr  SmonalltoiM  Papier,  di«  BukM  mMOohtaii  abor  wai  im  beMhilak- 
tem  Um&nge  dem  BedlbrlUiM  des  PktMS  ni  genUgra.  Am  offuen  Markt  war  d«r 
Diaconto  10—15  pCt.  pr.  lalv. 

Der  Import  an  gemünztem  Golde  betrug  1874  5,886.281  Doli.,  gegen  1,767.605 
Dollar  in  1873.  Die  bedenteode  Einfuhr  von  Gold  hat  auch  in  den  ersten  Monaten  des 
laifMidea  Jfthraa  lorlgwIaMrl,  waä  bMoadara  dlaaeai  Unitaade  iit  «a  nsuolireibeB, 
daas  die  schlimme  Lage  doli  irfdrt  ia  tiner  Bodi  hSlkomi  €h>ld|Mrliiiie  aaiqprieiit,  ak  diaa 
ohnehin  Bohon  der  Fall  ist. 

Daa  Geseto  vom  4.  Juli  1870,  wonach  alle  aeit  September  1868  geborenes  Fkr- 
bigen,  sowie  alle  Selaven,  wiebald  rfe  das  00.  Lebensjahr  erreieht  habeB)  tnA  ibidi 
filhrt  in  seiner  Wirkang  einer  allm&ligeB  Snaacipation  fort.  Auch  die  der  spanischen 
RppiertiDg^  im  Kampfe  gegen  die  Insurgenten  von  Sclaven  geleisteten  Dienste  werden 
häufig  durch  das  Geschenk  der  persönlichen  Freiheit,  nnter  Entscbüdigung  der  betref- 
Ibnden  Eigenthümer,  vergolten. 

Die  Binibhr  tob  OhiBeaon  hat  In  Laafe  das  Torigen  Jahres  alladlUg  gaaa  aafge- 

hOrt 

Im  Jahre  1874  kamen  hier  im  Ganzen  1847  Schiffe  mit  836.187  Registertonnen 
an,  gegen  2194  Schiffe  mit  921.632  Kegistertonnen  in  1873.  Nach  der  Flagge  ver- 
tbeilen  sieh  die  letstjährigen  AnkSnfte  wie  folgt : 


Flagge 

flehtib 

454.814 

.  ...  509 

179.296 

77.276 

86.888 

S.945 

673 

53.335 

91.778 

4.774 

2.777 

Unter  österreichi8ch-nng:ari9cher  Flagjre  kam  am  10.  April  die  „Jona",  Cap. 
Federico  Bnssanich,  hier  an  niul  segelte  mit  Zuckerladnnji:  am  17.  Juni  nach  Havre. 

Die  Zuckerausfuhr  von  liavanna  betrug  878.578  Iviateu  uud  66.271  Fässer, 
gegen  1,160.099  Kisten  nnd  59.631  FSsser  im  Voijahre.  Ansserdem  wnrden  von  hier 


«portfai: 

1874  1878 

Syrup   Fisaer      18.789  99.970 

Honig   „  1.426  1.419 

Wachs   Arroben        5.665  11,664 

Bum   Pipen        13.334  19.674 

Kaffee   Arroben       7.788  3.169 

TtMk   Otr.      184.876  188.878 

OtgarroB  XIIUobmi  8«ak      918*/«  994«/« 

XB.ItfL  U 
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Aug  sämmüichen  Hifen  der  lusel  wurden  in  1874  617.656  Tonnen  Zucker  und 
176.S80  T.  Sinip  TerschiiI,  gegen  714.960  nnd  reip.  189.589  Tennen  im  Yeijihn. 
Die  Venehifltangen  ron  Tabak  am  den  BaffM  von  Havanna  beaUbrn  lidi  wie 

folgt: 


1874 

1873 

ISestimmang 

Ctr. 

Ctr. 

90.648 

1.790 

14.796 

375 

3.739 

21.058 

1.900 

Zn 

aaninen  .  .  164.97$ 

189.666 

Soweit  die  vorhandenen  Nachweis«  entuehraen  iMMn,  «nrdea  folgende  Haipt» 
artikel  beim  hieeigen  ZoUluuue  inr  Einfuhr  declarirt : 


1874 

1878 

99aoos 

978.000 

199.996 

194.92S 

444.rir)8 

406.843 

789.626 

739.156 

32.512 

13.530 

169.910 

194.064 

68.682 

95.548 

20.376 

633.451 

669.820 

11.887 

90.996 

176.587 

965.168 

98.970 

76.460 

VolkswlrüiaclLaftliclie  Lage  von  Cänoaxmati  im  Jalire  1874. 

CiMhmali.  Das  Jahr  1874  nraas  Ar  Olneiaaall  «le  fir  die  Tereiniglen  Staatoa 

im  Allgemeinen  zu  den  mageren  gezählt  werden.  Die  in  den  ersten  Monaten  desselben 
gehegten  Hoffnungen,  dass  die  Folgen  der  im  September  1873  Uber  das  Land  herein- 
gebrochenen GcHchäitskatastrophe  sich  schnell  verwischen  und  noch  vor  Jahres- 
ahsohlnss  AHes  vieder  hn  gewohnten  Geleise  aein  werde»  haben  aidi  nidit  evftllt 

Im  Oegentheil.  die  in  der  ersten  UetUabung  unterschltzte  Tragweite  jener 
Paniqne  maelitc  sich  mehr  und  raelir  peltcnd ;  man  fand,  dass  man  direct  und  indirect 
weit  mehr  Schaden  gelitten  habe,  als  Aulangs  geglaubt  wurde,  uud  eiu  allgemeioea 
Hiastrauen  gegen  jedwedes  Geschäft,  das  nic^Mf  toUdealv.Qnindlage  gemacht  wurde, 
maehte  sieh  geltend. 

Wohl  selten  oder  nie  hat  das  so  sehr  zu  Speoulationen  geneigte  amerikanitslM 
Volk  sich  Ton  denselben  so  fern  gehalten,  als  wilirend  des  gansen  Jahres  1874« 
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Infolf e  deiMii  fbd  die  Wurtnvorritlt»  fait  ohne  AnmalnM  iMig  im  Preise 

getanken,  und  viele  Fabrikate,  wie  uamentlieh  einheimitclie  WebltofliB,  stoltten  tioh 
liedriger  im  Werthe  als  selbst  vor  dem  Kriege. 

Unter  solchen  Umständen  konnte  natürlich  von  grossen  Gewinusten  in  der  Kauf- 
■aimewett  kdie  Bede  eein,  und  us  reiner  Nothwendigkeit  hat  man  angefangen,  siclL 
einanmhftokep  vsd  m  apatra.  Da  aker  den  Aaerikanern  das  ^»aien  weder  angeboren 
Qoch  anenegen  ist^  ae  enengte  dieae  erswnngene  Spanankeit  «in  nnbekaglickea 
Qeftthl. 

Wie  lange  dieser  Zustand  dauern  wird,  ist  nicht  abzusehen ;  maji  kann  nur  im 
AUgemeinen  aagen,  daaa  kein  Zialand,  ob  gnt  oder  aelileelit,  hier  odir  lange  wikrt, 

ind  man  nach  einer  gewissen  Zeit  immer  auf  einen  Umschwung  rechnen  kann. 

DasB  unter  den  obwaltenden  widrigen  Umständen  und  bei  den  Einschränkungen 
seit  der  Paniqoe  in  Cincinuati  kaum  mehr  Fallimente  als  gewöhnlich  vorgekommen 
sind,  legt  ein  beredlea  Zevgniia  fir  die  SoHdÜtt  deo  Flateei  ab. 

Man  hat  eineredla  nicht  viel  verdient,  andererseits  doreh  Rückgang  der  Preise 
und  kleinere  Fallimente  auf  dem  Lande  ziemliche  Verluste  erlitten,  aber  weitaus  die 
meisten  Geschäftshäuser  blieben  davon  unerschlittert  und  finden  sich  einigcrmassen 
dadaroh  entschädigt,  dass  sie,  gegenüber  von  Städten  wie  Chicago  und  St.  Louis,  ein 
viel  weniger  ansgedehatea  nnd  mehr  im  VerhiUnisse  an  den  disponiblen  Oapftailen 
stakendes  Geschäft  maolien. 

Nach  einer  zuverlässigen  ZusammenHtelUing  haben  in  den  letstsn  4  Jalixen  in  den 
Vereinigten  Staaten  folgende  Fallimente  stattgefunden : 

1871  .  .  2915  mit  85,252.000  DolL       1878  .  .  6188  mit  228,499.000  Doli. 
1878  .  .  4068  ,  181,056.000  ,         1874  .  .  6880  .  165»2d9.000  » 

Sa  kam  demnaeh  in  1874  eine  grössere  Anzahl  Fallimente^  freilich  wohl  mit 
einer  geringeren  Bnmaie  der  PassiTen,  alt  im  Fsaiqn^Jakre  Tor,  und  dies  bestitigk  wie- 
der, dass  die  Folgen  Jener  Katastrophe  sieh  erst  lange  naehher  in  ToHein  Umfinge 

ftthlbar  machten. 

Die  hierläudigen  Fabriken  sind  von  der  allgemeinen  Einschränkung  nicht  ver- 
sehent  geblieben.  Infolge  des  Termlnderten  Yerbranebes  kennte  einer  Ueberprodnctlon 
nur  durch  theilweise  md  in  vielen  FiUsa  dnreh  ginaliehe  AibeitseinstaUnng  vor. 
gebeugt  werden. 

£8  Iwben  in  1874  und  speciell  in  den  Wiutemvuiateu  jenes  Jahres  nur  sehr  wenige 
der  hiesigen  I^rikanften  volle  Zeit  gearbeitet;  diu  meisten  liesaen,  un  nicht  geübte 
ind  werthvolle  Arbeiter  fortschiokea  an  mttssen,  nvr  halbe  oder  Drittolseit  arbeiten 

nnd  halfen  sich  auf  diese  Weise  durch. 

Dem  Arbeiterstande  hat  dies  freilich  schlimme  Tage  gebracht,  und  er  musste 
grosseutlieils  von  seinen  Ersparnissen  zehren. 

Der  Abfidl  in  den  Fabrikseraengnissen  beUef  sieh  in  dem  mit  1.  Min  1874 
abschliessenden  Finanzjahre  auf  16  Mill.  Dollar  gegen  die  nächstfirtthere  18monatliehe 
Periode.  Seitdem  hat  Hieli  die  Production  wieder  in  zienilieheni  Maasse  gehoben,  so 
dass  das  Jahr  1872  sogai'  noch  iibertrofien  wurde.  Es  betrug  nämlich  der  Gesammt- 
wsfth  aUer  hier  Mwleiiten  Artikel  fan  Jahte  1878:  148,488.876  DoH.;  1878: 
197,698.860  DoU.;  1874:  144,207.871  Dollar. 

Lohne  aller  Art  haben  eine  ziemlich  bedeutenile  Reduction  erlitten,  mit  Aus 
nähme  einiger  wenigen  Haudwerksianungen,  welche  durch  festgescblossene  Organi- 
aatiun  den  Meistern  wahrliaft  tyrannische  Nonnen  nicht  nur  in  Betreff  der  Löhne,  Son- 
den «neh  Uber  die  Zahl  der  an  haltenden  Lshiünge  anfiriMiigen.  Hieher  gebSren  die 
meisten  Banhandweike,  nnd  gans  beeonden  die  Bisengieisery  in  Oincinnati  sehr 
«aUreiehe  Glesse. 

»4» 
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In  eiuigeu  Fälleu  sind  diese  Arbeitervereinigungen  durch  ebenso  sUrkes  Ai{- 
treten  der  Arbeitgeber  gebroehen  worden,  wie  s.  B.  «d  die  Mitte  1874  der  sIealiA 

bedeutende  Bund  der  in  Scbuhwaareiifabrikon  Arbeiteaden,  der  sog.  „ Knigllti  of  fltbt 
Crispin".  Es  bat  dies  eine  bcdeiitendt*  ih  m  alisrlip  Wirkung  gehabt  lUld  IBT  KlMigUg 

der  allzu  hoch  gespannten  Anspriichi'  vifl  beigetragen. 

Die  Bankinstitute  dieser  Starlt  siuJ  von  der  Panique  ded  Jahres  1873  und  deren 
Nachwehen  in  bemerkenswerther  Weiäe  uurersehrt  geblieben.  Kein  einziges  derselben 
bat  lUUfty  lad  wenn  aneh  naadie  ihre  geliefanen  fldilden  davon  getwgen  haben 
tOgtOf  io  pilaentiren  iie  eich  deeh  den  PnUiemn  gegeaftber  nngebroehen* 

Die  hiesige  „Clearing  Houe  Aisociation**,  eine  naeh  dem  Maater  anderer  Mdte 

gegründete  Vereiniirnng'  säimntlirber  Banken  behufs  Krlejehterung  <1p^  Verkehrs  unter 
einander,  zählt  1'2  Firmen  mit  G,i).'>4.00(/  l)>il|.  Capital,  was  an  und  für  sich,  aowie  im 
Vergleich  niii  anderen  Plätzen  eiu  aullalk  ud  kleiner  Betrag  ist. 

£&  lässt  sich  dies  nur  dadurch  erklären,  das«  viele  hiesige  Capitalisteu  sich  mit 
dem  Avtleihen  Ton  Geld  an  Oeeehllblente  nnd  Fabiftanten  beaeUlftigen,  wobei  lia 
den  Vortheil  haben,  kein  Geschäftslocal  Stt  gebranehen  nnd  Unhoiten  n  erspare^ 
Überdies  aber  ii  m  Ii  höhere  Zinaen  bekoBUMn,  ala re^eotabl« BaakinatitBte  ihren Kn- 

den  abverlan{;eu  kunnen. 

Sparbanken  existiren  hier  nur  drei  mit  Depositen  im  Gesammtbetra^e  von  nngt* 
fähr  2  lüll.  Dollar,  eine  im  V^erhältniss  tü  anderen  gleich  grossen  Städten  der  Vereinig» 
ten  Stnalea  vendiwindend  klein«  Snnime. 

Dift  Stdie  der  Sparbai^ai  vertreten  bttr  leit  einigen  Iahten  die  sog.  BaUdbig 
AasoefaUiona  oder  Banvereinei  welche  deh  nnr  in  wenigen  FUlen  mit  Bauten  ahgebea» 
•ondem  ToUatlndig  daa  Geprige  von  Spar-  nnd  Hypollielmibnnkon  haben. 

Obgleioh  dirae  Institute  erst  seit  ca.  5  Jahren  hier  eingeführt  sind,  beträgt  deren 
Zahl  fllr  Cin^'innati  und  dessen  unmittelbare  rmsrepend  bereits  Uber  100,  und  haben 
dieselben  eine  solche  Macht  eri&ugt,  das»  sie  sogar  die  ii^rlassung  eines  Gesetze»  za 
Tertündem  rermoeliten,  womaeh  aie  wie  andere  Banken  nnd  Capitalitten  auf  ihre 
Hypotibekaranlagen  beateaeii  werden  aoüten. 

Dieae  Banvereine  abd  faat  alle  anf  die  Daaer  Ton  6  Jahren  nnd  mit  elnoa 

Oi^ital  von  lOO.OCK)-  500.000  Dollar  gegründet.  Alle  bedingen  wöchentliche  Einzab 
Inngen  von  1  -  '2  Dollar  pr.  Actie,  und  dag  so  eingezahlte  Geld  gelangt  dann,  wenn 
es  sich  zu  ziemlich  uaoihatien  Summen  angesammelt  hat,  an  solche  Mitglieder,  welche 
darauf  Ansprach  machen  nnd  auf  liegendea  EigenUnun  Hypotheken  geben  Ufauien,  im 
der  Terloorang  oder  der  Verateigemni^ 

Wenn  daa  gaaie  arsprBDgUch  bestimmte  Capital  eingezahlt  ist,  ao  liqnidiit  der 
Verein  nnd  Tertheilt  den  Gewinn.  Wer  die  wöchentliche  Einz.ahhing  unterlässt.  wird 
mit  strenger  Geldstrafe  belehrt,  so  dass  diese  Bauvereine  eigentlich  iSparanstalteu  mit 
Zwang  darstellen.  Die  Beamten  derselben,  mit  Ausnahme  eines  Cassiers  und  Buch- 
halten,  abd  inbeaoldet 

Dadurch,  daaa  diene  Banvereine  Ton  den  beatohenden  Staate*  nnd  Loealttonecn 

(in  1874  2'/,  pCt.  vom  eingeschätzten  Werthe  des  Eigenthnms)  befreit  sind, 
geniessen  sie  einen  bedeutenden  Vortheil,  nnd  ea  iat  fragüehf  ob  aie  80  gedeÜMa  wir- 

den,  wenn  dieae  Vergünstigung  entfiele. 

Der  (ieldraarkt  von  Cincinnati  war  lange  Zeit  nicht  so  leicht,  als  während  des 
letztvergangeneu  Herbstes  und  Winters.  Die  Ansammlung  von  brachliegenden  Geldern 
in  den  Binden  von  Capitaiiaton  nnd  Banqniera  ateht  im  aehroibtan  Gogonaate  an  dar 
im  forigan  Sommer  Ton  einer  groaaen  Partei  angealfofateii  Yeiawhnag  4m  Bogitmg»* 
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Ptftarfdde«,  welebe  als  dimhaw  BOlliwoiidiK  «i4  Mr  die  Proipeiitit  das  Ltndw 
«MrllMÜch  hingestellt  wnrde. 

G«ld  ut  in  Masse  vorhanden,  aber  trotzdem  sind  die  Geschäfte  flau  und 
hewhiiiikt;  ein  Utrar  Bew^  dau  e«  nicht  etwa  an  Gfrenlaflouniitteln,  wohl  aber  aa 
iem  nSddgMi  Yertranen  fehlt 

In  Cinf  innati  fand  die  Mehranspahr  von  Papi(^rpp!d  immer  nur  wenige  Fürsprecher, 
und  es  wurde  sogar  seinerzeit  eine  grosse  Versammlung:  hiesip^cr  Geschäftsleute  abge- 
halten, um  Beschlüsse  gegen  diese  Massrogel  zu  fassen  und  an  den  Congress  zu  leiten. 

Dem  direeten  HaadeltTWkehr  mU  Snop»  von  hior  mm  steht  die  hernebende 
Ungewissheit  ttber  die  Finanzpolitik  der  Teiefa^gleft  Btaaten-Regierung  störend  ent- 
gegen; denn  die  von  dort  bezogenen  Waaren  müssen  meistens  schon  lange  vorher 
bestellt  werden,  und  unsere  Händler  wollen  sich  nicht  stark  im  voraus  engagiren. 

WUureod  des  mit  80.  Jiai  1874  abgeeehloMWneii  Jahres  wuden  Waaren  im 
Werthe  von  471.888  Doli,  direct  aus  Europa  hier  eingeführt  und  darauf  beim  hiesigen 
Zollamte  1  72.032  Doli,  in  Gold  an  Zollgebühren  entriehtet.  Während  derselben  Periode 
wurden  den  hiesigen  Entrepöts  Waaren  im  Werthe  von  184.466  Doli,  entnommen  und 
darauf  103.748  Doli.  Zoll  bezahlt.  Es  wurde  mithin  an  direct  aus  Europa  bezogenen 
Waeien  ein  Geeammtwerth  Ton  666.864  Doli,  hier  venoltt  nnd  hiefSr  Im  Oansen  ein 
Soll  von  275.780  Doli,  erlegt. 

So  klein  diese  Ziffern  auch  erscheinen,  wenn  man  sie  mit  den  riesigen  Waaren- 
Deolarationen  in  New- York  vergleicht,  so  zeigt  sich  doch  immerbin  ein  Fortschritt,  nnd 
man  kann  mtt  Ztvenleht  ennebmen,  daas  das  Bestreben  der  hiesigen  Kanieotei  mit 
den  FabrikantStt  Bnropn's  in  dbreete  Vwbindnng  an  treten,  immsr  stirker  wer. 
den  wird. 

Alierdings  ist  es  schwer,  mit  den  New-Yorker  Importeuren,  welche  in  grossen 
QjMDtitftten  kaufen  und  deren  auswärtiger  Credit  seit  vielen  Jahren  begründet 
isty  in  Oonenneni  si  treten;  aber  andererseits  sind  die  Vortiieile  einer  Umgehmg 
dieser  zweiten  Hand  für  unsere  Kaufleute  so  gross,  dass  es  lu  floutender  AnstrsngU^pMI 
Werth  ist,  den  direeten  Import  nach  und  naeh  zur  Geltung  zu  bringen. 

Man  sieht  hier  aus  diesem  Grunde  mit  Spannung  der  Weltausstellung  in  Phila- 
delpliie  entgegen,  welehe  als  eine  willkommene  Gel^rMd>^  betrachtet  wird,  mit  vielen 
lUblikanten  Europa's  in  persijnliche  Berflhning  zu  kommen  und  ihre  Prodaote  anf 
einem  verhältnissmässig  kleinen  Räume  vereint  in  Augenschein  zu  nehmen. 

Der  Besuch  der  Ausstellung  von  hier  und  dem  Inlande  im  Allgemeinen  wird 
jedenfiins  ein  gana  enormer  sein,  weil  der  Amerikaner  ohnehin  ein  Fremd  des  Beisena 
isl^  nd  weil  im  ganaen  Lande  das  Interesse  immer  mehr  irtebat,  Je  nSher  die  Zeit  der 
Ansslellung  herankommt. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Centeniiialteier  in  Philadelphia  wird  die  Indnstrie  Aus- 
stellung, welche  in  jedem  der  letzten  4  Jahre  hier  in  Cincinuati  ätaitlaud,  im  Jahre 
1876  nnsgesetst  werden,  ind  es  wfre  wflnsehenswerth,  daas  diese  Unterbreehnng 
womöglich  zur  ErrichtunL'  t  iner  solid  gebauten  Industriehalle  benützt  würde,  da  das 
gegenwärtig  für  obigen  Zweck  verwendete  Gebäude  nur  leicht  aasüola  aufgefttiurt  nnd 
nie  fUr  eine  längere  Dauer  berechnet  war. 

Den  Lettoni  dieser  jUnlieh  wiederkehrenden  Aisslelliing  whrd  so  ttbrigens  sobon 
ziemlich  sehwer,  dieselbe  viaiehend  an  machen;  denn  die  Fabrikanten,  welche  bereits 
mehrmals  ausgestellt  nnd  dabti  nicht  mehr  viel  in  gewinnen  liaben,  schenen  die  Oplsr 
an  Zeit  und  Geld. 

Die  Ausstellungen  wurden  bis  jetlt  ohne  Capital  und  nur  auf  Grund  eines  von 
Btrgetn  nntersebriebenen  Ckwantiefonds  yemnstaliet,  den  man  bis  Jetst  noek  nieht 
anzugreifen  branehte;  doch  wnrde  von  einem  Jahr  zum  anderen  ein  Uelnes  Deficit  mit 
herüber  genommen,  welches  anch  im  Torigen  Jahre  wieder  einen  missigea  Zuwachs 

erfuhr. 
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SoHI»  lieh  M  der  nlohttoa  Auitolliuig  hierin  niohto  iadern,  to  wird  docb  «tili 
für  die  BOrgen  die  Nothwmdl^iit  eatetehei,  Gelds  uchlMe  m  leisten.  Da  iMg«M 

der  Oarantiefond  ein  selir  bpdentcndcr  (ca.  250.000  Doli.)  ist  und  dns  Dpfi''if  nur 
cji.  15.000  Doli,  betragen  dttrfte,  so  wird  der  umliegende  ProeentsaU  jedenikUs  nur 
ein  geringer  sein. 

Seitdem  aum  anllaiUeh  der  enlei  AiMtelhnf  uS  des  OedMlna  Terfel,  «iaea 
OamtiefoBd  sn  bttden,  bt  in  Cinrinnati  bertiti  bei  aehnraa  gritaserea  Untemeh- 
araagen.  so  z.  B.  hßi  dem  in  1873  abgehalteaea  groiMa  Kadkfbat^  sa  dieaen  Mittel, 
and  swar  mit  Erfolg,  gegriffen  worden. 

Anstatt  Aeliea  aassagebea,  bat  aum  ea  viel  leiehlar  geAndea,  die  Bürger  aas 
Zeichnea  yoa  mehr  oder  weniger  namhaften  Saamen  für  elaea  Gaiantiefond  an  veraa- 
lassrn,  nnd  hat  dann,  was  für  die  Betriebskonten  nuthig  war,  gegea  Hiaterlegaag  der 
von  den  lUirgen  gegebenen  Noten  leicht  aufbringen  können. 

Was  den  Handelsverkehr  Cincinnati's  in  dem  mit  31.  Aognat  1874  abgesebloB- 
aeaea  FiseaUahra*)  aabalaagl,  so  beaifiMrl  sieb  dar  Gesaanniwerlb  derBtalbhr  saf 
331,777.056  Doli.,  gegen  326,320.075  Doli,  im  Vorjahre,  und  der  Gesammtwertb  des 
Export»  auf  221,536.852  gegen  213,320.768)  Dollar.  Die  haaptsiohUehstea  Geges- 
stände  der  Edü-  and  Ausfuhr  waren: 


B  1  a  f  «  b  r. 

1874  1873 
Werth  in  Dollar 

Cereaiien   6,531.700  4,683.100 

Bntler  aad  Kia«   9,«69.990  9,786.196 

Weizenmehl   5,114.440  5,741.000 

Woinf.  Liqiipure,  Whisky   90,656.500  16,430.100 

Gebraute  Getränke   1,324.100  1,079.190 

Zaelcer  and  Melaase   7,172.100  7,086.690 

Goleafaawaaiaa   7,116.870  5,980.790 

Pferde,  Rinder,  Scbvelaa   97,994.159  32,522.900 

Schwciuefleiflch   5,963.907  6.935.530 

Häute  und  L«der   2,935.530  3,121.530 

Stiefel  aad  Sehabe   7,604.470  7,089.470 

BaaBwoUa  aad  Garae   15.258.196  11,607.834 

MannfacturwaarM                                            160,H28.9.'>0  166,231.000 

Roheisen   3,836.376  7,062.900 

Eiaen  aad  Stabl   4,481.808  8,810.100 

Eisen  waarea  aad  Nlgd   10,189.100  10,910.000 

Blri  .   .   701.000  848.900 

Petroleum   1,636.690  1.533.310 

Tabak  iu  Blättern  und  fabricirt   19,830.600  13,314.400 

Baabols  and  Bretter   9,881.600  8,57a080 

Ausfuhr. 

Gebranff  <ietränke,  Alkohol,  Whisky   19,697.295  20,614.300 

Cereaiien   1,916.106  1,076.600 

Mebl   3,179.700  8,646.800 

Baumwolle   15,046.640  10,613.400 

Jl.miifacttirwaarpn   69,878.600  76,944.300 

*)  Di«  UMi|«  Haadolakamiaar  «obttewt  ihr  Jahr  Jeiwmal  mtt  drai  Sl.  Aa^ut  aad  die 
Gewefhekaauaer  alt  dem  1.  Mlia  ah. 
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1874  1873 
Werth  in  Dollar 

ColonialwÄÄren   9,481.700  7,779.900 

Butter  uid  Klee   1,484.170  1,848.900 

Oela,  SieariB,  Kenemmd  Seilb   6^62.460  6,899.250 

StMrkp   673.160  600.000 

Häute  und  Leder   3,671.230  3,824.900 

Sdrahe  und  Stiefel   4,996.970  4,066.600 

Pferde,  Schafe,  Rinder  vad  fidraeine   10,302.300  7,600.600 

Schweineltoieoli   .  .  .  .  ,   14,536.300  14,661.600 

Schmal«   4,066.130  3,504.400 

Boh-  and  GuMeisen   3,833.380  6,804.400 

BieeB  md  Stahl   8,984.000  4,109.000 

Eisenwaaren  und  Nägel   7,544.900  8,085.500 

Möbeln  und  Böttcherwaaren   7,507.200  7,331.030 

Tabak   22,161.115  14,794.940 

Der  Cerealienhandel  von  Oineinnati  ist  gegenüber  denjenigen  Anderer  Städte, 
wie  Chicapo  nr\>\  selbst  St.  Loiiis,  von  keiner  prossen  Bedentnng.  In  rohem  Zustande 
kommt  beinahe  gar  kein  Getreide  von  hier  aus  zur  Versendung,  dagegen  wird  Weizen- 
aeid  nnd  liaiietiriiein  zientlieh  grossen  Mengen,  theilwelse  «neh  nush  Europa  exportirt 

Bei  der  zahlreichen  Fabriksbevölkerung  Cinoinnati's  und  seiner  unmittelbluren 
üngebang  iet  der  Srflielie  Verbniaeli  von  Getreide  innnerliin  bedeutend,  nnd  es  ist  ein 

sehr  günstiger  Factor  fUr  die  weitere  Entwicklung  Cincinnati's  als  Fabrikstadt,  dass 
es  der  Mittelpunkt  einer  reichen  Agriculturgeprend  ist,  indem  ein  von  hier  aua  gezogener 
Kreia  von  100  Meilen  Durchmesser  so  ziemlich  die  besten  Ländereieu  Ohio's  und  Ken- 
tneky's  nmfeaet. 

Die  Cereelienetite  de«  Staates  Ohio  erreichte  1873/74  im  Gänsen  138,106U;96 
Bndtei,  die  atoh  fUgendormnuen  Tertiiflilen: 

Eznteettrag     Bebaute  QrandflSohe 
Fr  n  ehlgattnn  f  BvsImI  A«n 

Hais   84,049.898  9,400.996 

Hafer   90,601.904  791.927 

Weizen   21,974.385  1,742.756 

Gerste   1,074.906  49.873 

Roggen   991.899  97.997 

Bieliireisen   918.074  91,009 

Zusammen  .  .  198,106.496  6,088.779 

Maisstärke  wird  von  zwei  hiesigen  Fabriken  in  sehr  gropsera  Massstabc  erzeugt. 
In  1873/74  betrug  die  diesfälligc  Menge  421.901  Kisten  oder  17,719.824  Pfd.  zum 
Durchschnittspreise  von  4>/, — 5  Cents  pr.  Pfund,  gegen  4>/%  Cts.  im  Vorjahre.  Unge- 
flttr  ein  Drittel  des  hiedgen  Prodnctes  wird  direct  nach  Europa  exportirt. 

Infolge  hoher  Kompieise  war  das  Oetebtft  im  Tergangenen  Jahre  nieht  gewinn- 
bringend und  die  Fablüten  li&tten  vielleicht  lieber  ihre  ThUtigkeit  eingestellt,  wäre 

nicht  die  Besorgniss  n^e'.vpsen,  dadurch  ihren  Markt  zu  verlieren.  Kommt  für  Mais  ein 
gutes  Jahr,  dann  iat  der  aus  diesem  Geschäftszweige  sich  ergebende  Nutzen  sehr  bedeu- 
tend, und  glücklicherweise  schlägt  hier  diese  Fruchtgattung  niemals  ganz  und  nur 
•elte»  tbeUweise  feU. 
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In  Tabak,  dieftem  (tlr  Cinrinnati  höchst  wiohtip  pownrd'^npii  Artikel,  war  dag 
Jabr  1874  eines  der  denkwürdigsten,  seit  die  hiesige  Stadt  Überhaupt  als  Tabakmarkt 

Nadidflm  im  Frllijalir  libi  gegen  lUi  hin,  infolge  iteikAr  Vonifhe  ud  der  Au 

sieht  auf  frr"«sc  Prodnrtion,  Preise  nieder  und  schwankend  gfwpspn,  kamon  im  Mai 
die  ersten  Gerüchte  von  bedcntendcm  Schaden,  den  der  Wurm  unter  den  Setzlingen 
•ngericbtet  habe.  Diese  Anfangs  mit  Unglauben  aufgenommenen  Berichte  bestätigtes 
■ieli  ndir  wd  nekr,  je  alker  die  Zeit  der  AupllMinuig  kaa ;  aber  «ae  aoeh  wdC 
■diUmmer  war,  gerade  um  diese  Zeit  stellte  sich  eine  ganz  unerhörte  Dürre  ein  und 
naeh  einem  weiteren  Monate  war  da»  Schicksal  der  Tabakernte  von  1874  entschieden. 
In  Cincinnati  und  Louisville,  beides  Plätze,  die  mitten  im  Tabakdistriete  liegen, 
MB  diei  tttfert  AUei  knile,  wm  m  Waare  v«iika».  PlMiae  gingea  beaea- 
ders  flfar  aiedere  Qaelttttaa  ftwC  ind  fori  ia  die  HAe,  ^me  aaek  aar  eiaaial  eiaaa 
SBdcgang  zu  erfahren. 

Im  Osten  und  in  den  Stapelplätzen  Europa  s  schien  die  Nachricht  von  einer 
totalen  Missernte  so  unglaublich  zu  klingen,  dass  man  sich  dort  erst  nach  und  aaeh 
aaf  die  H«he  der  SitaatioB  erhob  md  mit  den  Prelaen  naehka«. 

Tausende  von  Fässern,  irelehe  in  Sonmer  nach  Europa  verkauft  worden  «aiMi 
und  theilweise  nolion  in  Bremen  lagerten,  «ardea  snrttel^eluMift  und  im  Heibet  mit 
namhaftem  Gcwiuu  abgeaetxt. 

Wie  •ehneU  lad  wranlerbtoehen  die  Fkeiae  aller  Soften  Tom  Monato  Mal 
üiagen  In  die  Hübe  gingen,  erbellt  ani  folgender  Tabelle: 


Tr«»h 

Lagt 

Leaf 

Dali« 

r 

Dollar 

Dollar 

Jaanar  .  . 

.  2*50  bii 

8 

dbit  7 

9biel8 

Februar .  . 

.8  «)  . 

4  n  7 

9  „  13-50 

März  .    .  . 

.  3  „ 

4-50 

4  „  7-50 

9  „  14 

April .  .  . 

.  2-Ö0  . 

4 

ö  .  7 

9  ,  16 

Mai  «  •  • 

.8  . 

6 

6  ,  8 

10  «  18*50 

Jnai  .  .  . 

.6  . 

6-50 

7  „  10 

12  „  20 

Juli   .   ,  . 

.  6  , 

7-5Ü 

10  „  14-50 

12  „  25 

Auguttt  .  . 

.  7-6U  , 

9 

13  .  16 

15  „  26 

September  • 

.8  . 

9 

19  •  18 

16  „  35 

October .  . 

.8  . 

9*75 

19  ,  90 

16  „  35 

November  . 

10 

13  ,  23 

18  .  .36 

Deoember  . 

.  8  • 

13 

16  .  36 

19  .  38 

Ciucinaati  iat  als  Tabakmarkt  in  stetiger  Zunahme  begriffen,  weil  es  gerade  im 
Mittelpunkt  von  Ohio,  Kentucky  und  Indian.T  pelepen  ist  und  mit  Tennessee  in  nKchster 
Verbindung  steht.  Virginia  und  Maryland,  die  anderen  zwei  Tabak  bauenden  Staaten 
▼on  Wiehtigkeit,  sind  dem  hiesigen  Markte  sleaUieh  fremd,  aber  mit  Aanaime  des 
Fkodnetoi  dieser  beiden  Gebiete  inden  deh  hier  alle  Sorten.  Die  direote  Zafthr  Ue- 
ber  von  den  Prodaetionaplitien  betrog: 


Jahr 

1870 
1871 
1878 


Oxhoft 

.  19.798 
.  98.998 
.  98.608 


Kisten 

2239 
1861 
6688 


Jakr 

1873 
1874 


Oxkoft 

36.019 
41.519 


KUUa 

8364 
9708 


Die  Verkäofe  der  flinf  hiesigen  Auctionshäoser  betrugen  dem  Wertfae  naeii: 
9,811.857  Don.  in  1870,  3,260.148  Doa  in  1871;  3,599.810  DoU.  in  187S; 
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3,873.581  Doli,  in  1873;  ß,663.408  DolL  in  1874«  Di«  YerUtafe  tw  PrlTftteagft. 
SlBen  nnd  hiebe!  nicht  mitbegriffen. 

Die  Tabalienite  des  Staates  Ohio  stellte  sich  in  den  Jahren  1871,  1872  und 
1878  ako: 

Jabt  OrM4flleli«  Ertrag 

Aon  Pfund 

1871  98.869  86,177.630 

1679    46.997  34,900.996 

1878    43.860  39,679.660 

Ohio  nimmt  unter  den  Tabak  producirenden  Staaten  den  dritten  Rang  ein;  e« 
«iid  WOB  Kmbuikj  vaä  Vii^iBi«  ibertroHln.  Die  leelis  gritoeten  SInteii  reilm 
rieh  wie  Mgt: 

1879  1873 

• 

Behaute  Bebaute 
Ornndfläobe        Ertrag       Grnndfliehe  Ertrag 
Aara  PAoid  Aon  PAud 

Kealaekj                      167.741  180,000.000  907.000  169,000.000 

IHri^im                             64.000  48,000.000  82.200  60,300.000 

Ohio                                   46.227  34,900.996  43.8.'SO  39,572.558 

Tennesaee  33.422  25,000.000  85.185  28,750.000 

MaiTtoad                         99.916  18,330.000  99.000  19,300.000 

IncUaM                           99.966  16,960.000  19.600  16,600.000 

Nach  dem  Berichte  des  hiesigen  Steuereinnehmers  der  Vereinigten  Staaten  wur- 
den Uer  üMtbt  nd  venteimt: 

1873/74  1879/73 

Menf»  .Stpuererttaf  Meage  Steaerertreg 

DuUar  DolUr 

Gig»rrett   .  .  .  83,133.400  Stttolc  416.667  81,166.894  Stttelc  405.779 

KMtalMk  .  .  .  9,647.099  Pfkind  699.404  9,188.489  Pftmd  436.699 

Bwohtabak    .  .   1,421.011    ,  984.202  1,889.960    «  976.460 

Sehnnpitabak.  .       14.893    „  4.766 

Svmme  des  Steaeiertnfes  .  .  1.984.089  1,118.921 

In  Wldiky  lut  sieh  ProdneliOB  und  Umseti  gegen  des  yoijeiir  kennt  verlndert 
Von  rohem  Whisky  (Hi^  Wines)  wurden  307.707  Barrel  zugeflihrt  und  336.384 
Barrel  entAvt  <ipr  einiarii  rectifieirt  oder  durch  Zae&tie  in  alle  mdgUehen  Liqneve  ver- 
wandelt zur  Ausfuhr  gebracht 

Cincinnati  nimmt  in  dieser  Branohe  den  ersten  Platz  in  den  Vereinigten  Staaten 
efai  mid  Tersendet  eeine  Prodnete  dnroh  das  gerne  Lend,  von  New-Tocl:  his  8en  Fmip 
dMO  nnd  von  Main  bis  Texas. 

Dir  jrrosfie  Ausdolinunf?  des  DpstillationspcPcliäfte»  wurde  hier  in  erster  Linie 
dorch  die  enormen  Quantitäten  von  Mais  bester  Qualität  veranlasst,  weiche  die  beiden 
irilehster  NXhe  Ton  hier  anstanfenden  Ifiami-Thller  Hefem;  avsserdem  wnssten  die 
hiitigen  Händler  sich  einen  guten  Ruf  zu  erweihen  md  auch  zu  bewahren. 

In  dem  Verfahren  des  Rectlficirens  ist  nenerer  Zeit  insofern  eine  Aenderun^  ein- 
getreten, als  jetzt  in  den  meisten  Etablissements  anstatt  der  einfachen  Entfoselong 
durch  Holzkohle  der  rolie  Wliisky  nochmals  ttherdestillirt  wird. 
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Im  Gni\i<'n  couomm«  n  hat  die  Destillation  dos  rohen  Whisky  den  damit  Befifhäf- 
tigten  im  vergaujj^euen  Jalire  keinen  gros.son  Gewinn  gebracht,  zum  Theil  weil  der 
Marktwerth  des  Mais  ziemlich  buch  stand,  aber  ganz  besonders  auch  deshalb,  weil, 
wihrend  Im  hieBig«B  8toii«rdi>triete  die  Gontrole  eine  ioluurfe  iit,  hu  eimig»  udAna 
Hanptplätzen,  wie  New-OrleuB  und  St.  Louis,  Steiierdefraadationen  im  pros8arti{r«ten 
MaRsRtahe  )retrieben  wurden,  und  die  dortigen  Prodacenteo  in  deo  Stand  gesetst  waren, 
eine  erfulgreiche  Concnrrenz  zu  maoheu. 

Erat  in  i^ns  neoMter  Zeit  sind  dieee  SeliwindeleieB,  aadidea  tob  Uer  au  lange 
▼ergeblich  Klage  geführt  worden  war,  von  der  Regienug  aafgedeckft  mid  eine  Cater- 

SUohnng  liierüber  eingeleitet  worden. 

Aber  auch  bei  der  strengsten  Controle  wird  es  immer  t^ehwierig  sein,  eine  Steuer 
anf  einen  Artilcel  richtig  einintreibea,  wenn  sich  dieselbe  in  den  Prodnotioukosten 
wie  4  an  1  verhlU»  wie  dies  eben  bei  dem  gevdbalieliea  WhMqr  dar  fyu  M,  weMmr 
/n  15—20  Cent»  die  Gallone  hergestellt  werden  kann,  wihrend  die  Taxe  90  Cents 
pr.  Gallone  beträgt. 

Laut  Bericht  des  hierländigen  8teuereinnehmer8  worden  im  verflonwen  Jahre 
la  dem  diese  Stadt  and  deren  aleiiste  Umgegend  amfiMseadaa  Distriete  5,418.771  DoU. 
Stener  für  Whinky  besaUt,  ein  Betraf,  der  grOaser  ist»  als  in  irgend  eiaea  aadeiaa 

Distriete  die^fs  Lande». 

Der  Weinbau,  an  welchen  sich  vor  einigen  zwanzig  Jahren  im  Ohiothaie 
groeae  Erwartungen  knüpften,  ist  tkw  snrttek  als  vorwirts  gegangen,  was  in  dem  wie- 
derholten gänzlichen  Fehisohlagen  der  Lese  seinen  Omnd  hat. 

Statt  der  jedesmal  stark  faulenden  Catawba-Traube  hat  man  sirh  in  den  letzten 
Jahren  mehr  auf  die  Cultnr  von  Delaware,  Concord  und  Toes  Secdling,  lauter  einhei- 
mische veredelte  Heben,  verlegt,  weil  diese  Sorten,  von  denen  die  erstere  einen  weis- 
sea,  die  beiden  letsteren  einen  rothen  Wein  liefern,  den  klimatisohen  Einflüssen  besser 
BQ  widerstehen  scheinen. 

Viel  7.u\'erlH8siper  alR  im  südlichen  Tlieile  von  Ohio  hat  sieh  die  rrnduction  im 
Norden  des  Staates  Ohio,  an  den  Ufern  des  Erie-See's  erwiesen,  wo  die  i  raubenrultnr 
einen  ganx  bedeutenden  Anftehwung  gewonnen  hat 

GroKse  Mat^sen  von  EHStrauben,  speeiell  Oatawba  and  Delaware,  werden  von  dort 
in  Körben  und  kleinen  Holzkisten,  die  eine  Menge  von  je  2 — 2fy  Pfd.  enthalten,  über 
das  ganze  Laiid  versandt  und  bilden  bereits  einen  ganz  ansehnlichen  Handelsartikel. 
Wenn  nicht  an  reif  gepdUckt  und  von  Fäoloiss  gans  frei,  halten  sich  diese  Traabea 
lange  und  eneheinen  aaf  dem  Uesigea  Markte  Us  tief  in  den  Winter  Ua^ 

Der  einheimische  Wein  leidet  an  dem  rebelstande.  das^  er  neben  übnrgrossein 
Alkoholpclinlt  vir]  tr<'i<'  Süiirc  rntliiilt,  und  es  ist  die  FrsgOy  ob  doToh  fortgeseUts 
C'ultur  hierin  eine  Acudei  uug  eintreten  wird. 

Aas  GalifoniieB  wardea  fai  d«a  letetea  paar  Jahna  viala  Welaa  Uabar  aogefBhct, 
wdehe  sich  durah  Billigkeit  vnd  giüaaara  Aaaihatvag  aa  dia  aaiapttsohe  Barettaags* 
art  empO'liloii. 

Von  europäischen  Weinen  werden  hier  ßheiuweine  am  meisten  consumirt,  diesen 
anaidiat  UraMSabeha  Bothwehie.  üngariadia  Weiaa  afaid  hier  beinahe  gaaa  anbsksimt. 
vad  es  sollte  &st  soheiaen,  dass  hier  in  gewissen  Sorten  derselben  etwas  sn  maehea 
wire,  wenn  Jemtiid  die  zur  ßeß:rttndnng  eines  Oesehäftes  notliwendigaa  Opfer  aa  Zeit 
vad  Geld  nicht  scheuen  wollte. 

Die  Erzeugung  von  Bier  ist  in  steter  Zunahme  begriffen,  ohne  das.s  jedoch  des- 
halb die  Ansahl  der  vorhaadenen  Braaereiea  grosser  geworden  irMn;  Tielmehr  hamcbt 
die  Tandaiia  vor,  daaGaaehSII  ia  eialgea  waalgea  grosaaa  BtabUaaemaata  sa  eoa- 
eentriren. 

Mehrere  Brauereien  haben  angefangen,  ein  dem  Pilsener  Bier  ähnliches  Getränk 
an  anengen,  wakhea  viel  Anklaag  Andat 
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Ein  bisher  norh  sehr  wenig  gekanntes  fiefichäft,  der  Verkauf  von  Flaschonhier, 
htt  eine  gru»Be  Zukunft,  oamentlicb  für  die  Versenduog  nach  dem  Sttdeu,  woliin  wäh- 
rtnd  des  Sommers  die  Beförderang  in  FXasern  immerhin  ihre  Sohideiigk^ten  hat. 

Beim  liieiig«B  Steaenunto  wiifd«ii  Hörend  des  TCtftosseaeD  J«]n«s  465.886 
FiMer  Bier  k  36  OaUoDen  versteaert  and  daflir  34.944  Doli.  Steuer  besahlt. 

An  Hopfen  wurden  hier  in  1873  7-1  7330  Ballen  zugeführt,  und  war  dor  Preis 
zu  Ende  1874  30  Cents  pr.  Pfund.  Bei  den  unablässigen  grossen  Öchwankungen  in 
diesem  Artikel,  welche  bald  einen  Export  nach  Europa,  bald  eine  fiünflilur  von  dort 
geetettepj  Uael  ddi  Iber  dieses  Artikel  wenig  sagen. 

Die  Bedeatnng  Cincinnati's  als  Baumwollmarkt  hat  wieder  recht  erfrenlich  zuge- 
nommen. Eine  wesentliche  Steigerung  der  Zufuhren  wird  jedenfalls  stattfinden,  wiebald 
die  Cincinnati-Soutbern-Railroad,  welche  in  ragoliem  Bau  begriffen  ist,  in  Betrieb  gesetzt 
sein,  und  diesen  Platz  mit  dem  südlichen  Eisenbahnnetze  in  direote  VeiMndmig 
gebradit  liabcB  wird.  Am  Ideiigen  lUrlEle  betrug  die: 


Bedeutendere  Baumwollspinnereien  finden  sidi  in  utmitlelbarer  Nähe  Cincin- 
nati's nicht  vor,  und  die  hier  Terknnfke  Baumwolle  geht  aum  groesen  Theil  naeh  den 

Spinnereien  in  New-England. 

Der  directe  Export  nach  Europa  ist  bis  jetzt  nicht  umfangreich,  doch  steht  bierin 
eine  Aenderung  in  Aunieht,  da  die  nach  dem  Osten  ftUurenden  Bisenbahnen,  entgegen 
ihrer  früheren  Gepflogenheit,  jetst  den  Transit  ermuthigen  vnd  direote  Fraehtbriefe 

von  hier  nach  europäischen  Hafenplätzen  ausstellen. 

Es  ist  somit  kein  (Jrund  vorhanden,  warum  nicht  enropäisclic  Spinner  ihre  Auf- 
träge spcciell  für  gewöhnliche  Sorten  direct  hieher  in  die  lliindu  von  zuverlässigen 
Häusern  legen  und  die  Zwischenhändler  in  den  Seehäfen  hüben  und  drUben  umgehen 
sollten. 

Peit  Errichtung  des  neuen  grossen  Viehhofes  der  Vereinigten  Eisenbahnen,  in 
nächster  Nähe  der  Stadt,  hat  sieb  der  bie><ifre  Vielib.nid(d  bfileutend  peliobeii.  Dieser 
viele  Acre  umfassende  Viehhof  ist  mit  allen  moderuuu  Liurichtuugeu  zur  Autuabme, 
Fttttemngy  Triinknng  und  Weiterbeförderung  des  Viehes  ausgestattet  und  enthllt 
ausserdem  snr  Bequemllehkeit  der  dort  Uesobüfte  Maohenden  ein  grosses  Hdtel. 

Die  Zuftihr  von  Bindern  und  Kühen  betrug  in  1873/74  109.426  StUck,  was 
gegen  das  Vorjahr  eine  Zunahme  um  49.797  Stück  bibb  t.  Der  Dureliaohnitlspreis 
stellfe  sich  für  gute  Qualität  auf  3  Doli.  89  Cents  pr.  lUU  l'td.  brutto. 

An  Schafen  wurden  dem  hiesigen  Markte  in  1873^  74  101.979  Stück  zugciiihrt 
«nd  flfar  beste  Sorte  4«/,  DolL  pr.  100  Pfd.  brutto  errielt.  Die  Sehafsneht  im  Staate 

Ohio  hat  abgenommen.  Da»  dazn  geeignete  Land  wird  seltener  und  die  Gonottitena 
mit  Staaten  wie  Califomien  mit  seinen  ungeheueren  Weidestrecken  sebwerer. 

Die  Anzahl  der  Schafe  hat  seit  1868.  wo  nie  ibrcii  höchsten  Stand  mit  7,688  000 
Stück  erreichte,  abgenommen  und  betrug  im  letzteu  Jahre  4,338.868  Stück.  Troudem 
ist  Ohio,  was  die  Sehafiraeht  anbelangt,  fanmer  noeh  der  sw^tgrOsste  Staat  und  wird 
mur  von  Califomien  mit  4,683.000  StUck  überflügelt.  Die  Gesammtzabl  der  in  den  Ver- 
einigten Staaten  vorhandenen  Sehafe  wird  mit  33,938.200  StUck  ausgewiesen. 

An  Wolle  producirte  der  Staat  Ohio  in  1873/74  20,539.643  Pfd.  (Gesammt 
prodnction  dei-  Vereinigten  Staaten  146  Hill.  Pfund;,  wovon  der  hiesige  iki&rkt  17.723 
BaUan  k  100  Pftind  (kegen  9S18  BaUen  im  Votjafare)  erhielt.  Preise  vaiüfiea  wie  folgt: 


Zufuhr 

1873/74  .  .  ,  195.895  Ballen 
1872/73  .  .  .  137.576  , 


Abfuhr 


1873/74  .  .  .  188.008  Ballen 
1872/73  .  .  .  127.489  , 
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1873/74 


1872/73 


Gewaschene  Wolle  . 
Cngewuohene  Wolle 
OMo-Bohur .... 


Cents  45—52 
,  28—34 
,  48-4« 


42-65 
27—43 
40-56 


Die  Verarht  itimjr  von  Häuten  uml  Fellen  wird  hier  in  35  theilwpise  sehr  bedtn- 
tendeo  Gerbereien  betrieben  und  ninonit  das  hier  fabricirte  Leder  einen  hohen  Haag 
eis.  Zun  weiiaas  grössten  Theile  wird  Sohlleder  fabricirt  wd  ited  ia  den  letitea 
Jahiea  mdirere  Bendiiagmi  dmrra  BMh  BuopA,  q»eeiell  oMh  FnakfluC»  gtmatM 
wordoD* 

Der  Export  (lietse-^  Artikels  dürfte  femer  zunehmen,  da  hier  das  Rohmaterial 
verhältnifismässig  noch  billig  ist.  Fremde  Häute  werden  hier  niuht  verarbeitet. 

Die  NotirnngeB  Ar  Hinte  waren  pr.  PAind:  troekene  16</c90  Genta,  «reekü 
geialxene  15  Cents,  naas  gesalzene  Sv«  — 10  Cente.  Solllieder  gilt  wilnend  dee  gaa- 
MB  Jahres  zwischen  38  —  40  Cents  pr.  Pfund. 

Seit  einigen  Jahren  hat  die  Öchuhwaarenerzeugung  im  Qroasen  hier  sehr  zuge- 
BommeB  vad  abeerMit  einen  bedentaBdea  TbeÜ  des  hier  prodneirten  Ledera.  Bortoa 
und  der  Staat  Massaehasetti)  welche  frtther  diesen  Fabrikationazweip  beinahe  moaopo- 
lieirt  hatten,  können  jetzt  nur  noeh  ihre  ordinärste  und  billifrste  Waare  hier  absetzen. 

Die  Produotion  von  Butter  und  Kü-hc  hat  in  Ohio  fortwährend  zugenonunen  und 
im  nördlichen  Theile  des  Staates  (Cheesedom  oder  Käseviertel  genannt)  wird  die  Käse« 
Fabrikation  in  groMartigeai  Maaiatabe  betriebee.  Von  Bntter  werden  nur  geriafe 
Quantitäten,  tob  Klee  dagegea  groMo  liaaaeB  aadi  Eon^  naieatlieh  naeh  Eni^aadi 
exportirt. 

Ohio  steht  in  der  Käseproduction  allen  anderen  Staaten  voran  und  producirte 
im  Jahre  1673/74  86,668.680  FAud  an  einen  Dareheehnittsprelae  yon  14«/,  Oeati 
pr.  Pfund.  Der  meiste  Käse  geht  von  den  ProductionsplUtzen  direct  nach  dem  Oitttt 
nnd  Europa.  Dera  hie<^i|7cn  Markte  wardea  ia  1S78/74  64.184  Kiatea  aogefiUu^  gegea 
54.821  Kisten  im  Vorjahre. 

In  der  verflossenen  Saison  wurden  in  Ciucinnati  von  den  pPackern^  weniger 
Sebwefaie  geeehlaehtet,  als  im  Yoijabre,  aad  awar  aoi  dem  Gnmde,  weil  fint  glcieh 

bei  Beginn  der  Sohlachtzeit  im  NoTenibw  dto  Preise  Ar  lebende  Schweine  sehr  schaell 
und  stark  anzopen  und  unsere  Packer  gegenflher  von  denen  in  Chieago,  Lonisville  und 
Indianopolis  ^ich  ablehnend  verhielten^  letztere  also  eine  grössere  Anzahl  Schweine 
an  sieh  zogen. 

IHe  Prdee  echwaaktOB  pr.  100  Pfd.  brutto  m^bea  6  DoO.  Mr  ordiidie  ud 

7  Doli.  75  TentR  fllr  beste  Gattung,  und  zeigten  infolge  der  hohen  Maiaprtise  und  der 
ungewöhnlich  starken  Nachfrage  nach  Schmalz  für  Europa  eine  bedeutende  Festiffkeit. 
Wenn  selbst  zu  solchen  Preisen  ein  starker  Export  von  Schmalz  und  Fleisch  nach 
Enropa  etattfladet»  so  liast  aloh  daraaa  sohliesMB,  dasa  das  hmerikanisdie  Fiodaet 
dort  sieh  stark  eiagebVfgert  habe. 

In  der  mit  1.  Marz  1876  abgelaufenen  Saison  wurden  hier  540.334  Stiek 
Sehweine  ;'um  40.919  Stück  weniger  als  im  Vorjahre)  pesehlaehtet ;  das  Durch «chnitti- 
gewicht  war  278-25  Pfd.  (um  2Vs  Pfd.  weniger  als  im  Vorjahre);  das  Gesammterlräg- 
aiss  aa  Sohmab  erreiehte  38,400.167  Pfd.  oder  pr.  StSek  41*7  Pfd.  (am  9'07  Pfd.  pr. 
Stück  mehr  als  im  Vorjahre);  der  Geiammtbetrag  für  den  Einkauf  dieser  Sehwelae 
bezifferte  sieh  mit  10.511.809  Doli,  oder  6-09  Doli.  pr.  100  Pfd.  brutto  (gegen  4' , 
Dollar  im  Vorjahre).  Die  Anzahl  der  im  ganzen  Westen  geschlachteten  Schweine 
betrag  6,637.124  oder  2-84  pCt  mehr  wie  im  Vorjahre. 


Das  «ttwwfc—  FMefatHi  ist  ftr  Ohieimiali,  so  an  sagen,  eia  nensr  Fsbriki- 
aweig,  doeh  sind  jetat  sehen  6  Etablissements  damit  beaehlftigt  DieaelbeB  pilparir- 
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ten  in  der  FruchtsaisOD  1874:  TomslOM  200.000  Kisten;  Pfini«li6  100.000  Kistei; 
Himbeeren  75.00U  Kisten;  Brombeeren  46.000  Kisten;  Kirschen  35.000  Kisten; 
Fdaumeu  30.000  Kisteu;  Mala  18.000  Kijsteu  (jede  Kiste  zwei  Dutzend  Qoart-Blech- 
ktaD«D  «nthftlteiid).  F«ra«r  wurden  900.000  Kisten  aesortirte  Oel^  ebenftlle  je  iwei 
Dntiend  Gläser  entlialtcnd,  verpackt. 

Die  Eisenindustrie  im  Ohiothale  lie^  immer  nofh  In  .larnieder  und  die  Hoch- 
UeOf  soweit  sie  noch  im  Gange  sind,  machen  schlechte  Cieschätte.  Das  Gleichgewicht 
iwisdiea  PMdnetton  ud  Yerbrsuch  von  Eiaen  scheint,  trotadem  Sfslera  so  bedenlead 
al»geiioinmea  bat,  imner  noeh  nieht  fcSTgsslellti  Die  Eisenbsliaen,  welelie  issur  die 
grössten  Consnmenten  waren,  behelfen  sich  auf  die  dörflifjste  Weise  und  von  neuen 
Eisenbahnbauten  ist  fast  nicht  die  Rede.  Einen  schlagenden  Beweis  dafür,  wie  niedrig 
die  Preise  für  rohes  und  fabricirtes  Eisen  stehen,  lieferten  unter  Anderem  die  Con- 
tnete  in  Betreff  der  SeUenenU^tomf  flbr  die  ven  hier  nscli  OhettsDOOgs  im  Ben  iMgrif  • 
Ihne  sttdUehe  Eisenbahn.  Die  Angebote  fltar  beste  Qualität  lauteten  auf  48  -.5-3  Dollar 
pr.  Tonne,  also  ungcrähr  so  viel,  als  vor  zwei  Jahren  das  Roheisen  kostete,  und  fUr 
Stahischieuen  auf  75-— 79  Dollar,  weniger  als  der  vormalige  Preis  für  Eiaenschienen. 

Der  Oebraneh  toh  StahlscIiieBeB  afannt  auhr  nnd  smIit  ibeilia&d.  Bei  der 
genannten  sSdHeben  Eisenbahn  wird  nngelUir  ein  Drittel  der  Streeke  ait  solehen 

Sclnenen  belehrt. 

Der  Staat  Ohio  producirt  nächst  Pennsylvanien  am  meisten  Roheisen  in  der  gan- 
sen  Union,  nämlich:  im  Jahre  1872  426.626  Tonneu  in  83  Üochüfeu;  1873  394.751 
Tonnen  in  98  HoeliMBn. 

Im  Jahre  1874  war  die  Ersengnag  Jedenfallo  bedontend  kleiner,  da  dne  Ananhl 
HoehOfen  g^anz  ausgeblasen  haben. 

Cinciunati  ist  als  Roheiaenmarkt  vou  Wichtigkeit  und  bietet  eine  grüssere 
Varietlt  von  Bisensotten,  als  irgend  ein  iaderer  Pnnkt  in  den  Yor^igten  Staaten. 

Die  Kohlenpreise  waren  während  des  verflossenen  Jahres  im  Qansen  niedrig  und 
sind  den  ganzen  Winter  so  j^eblieben.  Man  bat  neuerdings  angefangen,  auch  pr.  Eisen- 
bahn Kohlen  hieher  zu  bringen,  und  dadurch  vorgebeugt,  dass,  wie  früher,  wenn  die 
Sehünahrt  lange  unterbrochen  war,  die  Kohlenpreise  unvernünftig  in  die  Höhe 
genelaMbt  wurden.  Der  Flnss  wird  dabei  Inunerhin  noch  lange  die  HMptbesiigsqtielle 
bleiben.  Für  den  Gebrauch  in  der  Haushaltung  wird  neuerdings  siemlieh  viel  Anthraoi^ 
sog.  harte  Kohle,  von  Pennsylvanien  hieher  gebracht. 

Es  ist  alle  Aussicht  vorhanden,  dass  das  Eisi  ubahnnetz  von  Cincinnati  in  der 
nlehsten  Zeit  sich  bedeuteud  vervollständigen  werde.  Die  schou  mehrfach  erwähnte 
rtdiiebe  Bisenbahn,  welehe  in  dner  LInge  Ton  S84  Meilen  CSneinnati  mit  Chattaaoog» 

(im  Staate  Tennessee),  einem  der  Kuoteupuakte  des  südlichen  Eisenbahnnetzes,  ver- 
binden soll,  ist  in  raschem  Vorwärtsschreiten  begriffen  und  wird  aller  Wahrscheinlich« 
keit  nach  im  Laufe  des  Jahres  1876  dem  Betriebe  übergeben  werden  können. 

Infolge  der  niederen  Preise  für  Eisen,  Löhne  und  Matoriaücu  aller  Art  siud  die 
Baneontnwte  sehr  gttnstig  abgesddoiaen  worden  und  die  von  der  Stadt  ansgesetiten 
10  lODionen  Dollar  weiden  Toransriefatiieh  nor  im  ein  Oeringes  ttbenehrittea  werden. 

Fünf  Hillioneo  stidtisehe  Bonds,  7*/,,  pOt.  Zinsen  tragend,  sind  bis  jetzt  zu 
diesem  Zwecke  ausgegeben,  vnd  swar  hat  sie  ein  Syndieat  Ton  New-Yorlcer  Banqaieis 

zum  Paricourse  übernommen. 

Die  städtische  Schuld,  welche  bis  jetst  verhältoissmässig  klein  war,  wird  uutiir- 
Beh  dnreh  dleee  sUdliehen  Btoenbahnbonds  eine  bedentende  Steigemng  erfthren,  doeh 

hoflft  man  hier  allgemein,  dass  die  der  Stadt  durch  Herstellung  einer  dlreeleren  Vor* 
Undung  mit  den  SUdstaaten  erwachsenden  Vortheile  dies  mehr  als  aufvnegen  werden. 

Eine  ZosanuaensteUang  der  Sehnlden  versehiedeaer  Städte  der  Union  ergiebt 
Folgendes: 
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New-Toric    .  .  . 

.  1S7,283.07G  Doli 

19,922.500  Doli 

Philadelphia.  .  , 

,  .   61,697.147  „ 

.    15,767.500  „ 

DwMy  atj  .  .  , 

.  .   19,8M.46t  „ 

Brooklyn  .  .  .  , 

.    37,158.900  „ 

<%MilUMti.  •   ,  . 

.    16/297.000  „ 

Baltimore .  .   .  , 

.    32.095.725  „ 

New-Ürleaas    .  . 

.    21,740.500  „ 

In  diMar  AnfttoUaag  aiad  M  d«r  MntdptlMlndd 
10  MiUkmM  IHr  die  rtdiieke  BiiMbalu  «ingeraeluiet 

Ein  andore<4  flir  Cincinnati  sr  iir  wiclitige.s  Project  besteht  darin,  tSat  Ritwahahl 
von  hier  nach  HnntiiiL'ton  in  Wi'st-Virf^inia.  «Iini  Tin!  tl<'M  Ohioflussea  entlang',  za 
bauen.  Ks  sind  zwei  Linien  vorgei>clilageu :  eine  aut  der  Ohio-  und  eine  auf  der  Ken- 
tucky-Seite des  Flnssea,  and  es  ist  im  Interesae  dacinnati's  sehr  m  hoffen,  daas  eine 
od«r  die  andere  in  nieht  entCBmier  Seit  In  AnalUmiag  gebraeht  werde,  da  dfe  Teiliap 
dnnp  mit  der  hfrcits  bis  Huntington  im  Betrit-b»^  stehenden  Cheasapeak-  und  Ohio- 
Bahn  eine  neue  werlhvolie  Route  nach  d»'r  S«M-kiistt'  und  insbesondere  narh  den  süd- 
lich gelegenen  Seehäfen  Baltimore,  Richmond  und  ^'urfoik  erüffnen  und  ausserdem  eine 
den  Ohi<^ale  folgende  Balui  grotse  Kohleafelder  der  Stadt  nUier  Mngea  ivflrde. 
Von  neuen  Eisenbahnunternelmangen  in  aaderea  Theilea  dea  Laadee  fit  im  Aagea* 
blick  fast  f^&T  nicht  die  Rede. 

Die  FliissscliifFfahrt  i.st  flir  Cineinnati.  wenn  sie  anch  von  ihrer  früheren  Bedeu 
tnng  viel  vertureu  liat,  immer  noch  wichtig  genug.  Der  Passagierverkehr  wendet  aicb 
mehr  und  mehr  den  Eiaeubahueu  zu,  doch  suchen  schwere  Frachtgüter  uach  wie  ror 
die  billigere  Beftrderang  aaf  den  Flaaae,  vad  flfar  laage  Stceekea,  iHe  die  aaaBMie- 
eheae  Wasserstraaae  Toa  hier  bla  lieir>Ofleaaa,  weiden  die  Biaenbakaen  aia  erfelgrdah 
eoaeairiren  können. 

Die  Canalschifffahrt  scheint  dagejren  mit  tl«'r  Zeit  ganz  aiifliöron  tm  wollen  uud 
die  früher  su  wichtigen  Canäle  in  Ohio  auf  deu  Aussterbe-Etat  gesetzt  zu  sein.  Der 
hier  ausmündende  und  den  Ohiofloas  mit  dem  Briesee  in  einer  Länge  roa  etwas  Iber 
800  Maiiea  veibiadeade  Miaaii-Oaaal  wird  nar  aooh  weaig  l^aeattit 

Biae  Priralgeadlaehaft,  weldier  der  Staat  Ohio  vor  eiaer  Reihe  roa  lehren  aeiae 

sämmtlichen  Canile  nnter  der  Bedingnng  Obergab,  aie  in  Reparatur  zu  halten  und  all- 
jährlich eine  nominelle  Pachtsumme  zu  bezahlen,  erzielte  in  den  letzten  paar  Jahren 
nicht  viel  mehr  als  den  Betrag  für  die  Kosten.  Von  neuen  Canalunteruehmungen  ist 
nnter  solchen  ümattnden  naMrlieh  nieM  die  Rede. 

Was  den  direoten  Import  hieher  aus  Oesterreich-Ungarn  betriiR,  so  wird  awar 
aehen  jettt  Mehrerea  von  dort  dnieh  Ueeige  HIndler  besagen,  ala:  Leder-  aad  Galaa- 

teriewaaren  aus  Wien,  Gla<;-  und  Porzellanwaarcn  aus  Böhmen ,  levantinische  Frlldite 
ans  Triest  n.  dgL,  daa  Feld  aoheint  aber  fUr  daa  hiesige  Inland  noch  lange  nieht  aat- 
gebeutet. 

Mit  Ciroulareu  und  Preiscourautcu  kann  wohl  Manches  geschehen,  namentlich 
wenn  dieselben  dnroh  Vermittlang  der  k.  nnd  k.  GonsnlariUnter  an  die  richtigea  Firmen 
gelangen;  weit  werthvoller  wire  ea  aber  jedeafUla,  weaa  Fabrikanten  oder  dem 

Repräsentanten  pcrRönlicb  nnd  mit  Mustern  ihrer  Erseagaiase  versehen  hieher  kXmea 
und  von  der  Sachlage,  den  Mtfgliohkeiten  und  Bedttriataeea  des  Marktes  aeibat  Eiasicht 

nehmen  würden. 

Ein  derartiges,  wohl  gross  scheinendes  Opfer  dürfte  sich  mit  der  Zeit  gnt  lohaea, 
and  ee  wlidaa  eoiehea  Betoeadea  die  k.  ud  k.  Ooaailate  gewin  beiailwilligiC  aa  die 
Baad  gelma. 
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Wie  eine  langjährige  ErlRliruiig  uiul  Beobaelituiif;  M  rt,  wüif  flir  den  Import 
weniger  mit  allgemeiueu  Aasortimenteu,  sondern  vorzüglich  mit  tioU  heu  Specialitäten, 
wdehe  entweder  dvrdi  ihre  Billigkeit  oder  direk  Iiolie  Toltkomnienlieit  ia*e  Auge  fUleDy 
etvM  sa  madhen. 


genommen  ein  günstiger,  denn  der  Wertli  des  Artikeln  in  Enropa  crreiclite  in  den 
ersten  Monaten  eine  ensaerordentUohe  H9hey  während  sich  hier  die  Preise  den  grUs- 
serai  TkeU  der  Oeseblfttp^tode  hindvreh  ▼erhültniunilMig  rokig  hielte;  denn  die 
grossen  Einkäufe,  welchn  die  indische  Regienni":  behufs  Lindernng  der  in  einigen 
Didtricten.der  Provinz  Bon-ralen  :uisgelirnp)i*>nen  liiin^ersnuth  machen  lie-ss,  wurden  mit 
der  grüssteu  iSchouuug  aller  Interessen  bewerkstelligt. 

Die  Ansfnbr  blieb  onbesekribifct  und  die  Oesammtmenge  der  Verschiffnngen  nach 
Europa  war  nnr  unbedeutend  geringer  als  im  Vorjahre,  trotsdem  Bengalen  und  andere 
Theile  Indiens  beträditlirhe  Quantitäten  l{»'i-j  von  liier  lu  zogen. 

Dieses  Kesoltat  ist  hauptsäcliiich  der  groüsen  Ernte  ztuoschreibeu  und  die  £in- 
geboreaen  der  Provint  Amoaa  sogen  unbedingt  den  grüssten  Vorfli^  ans  den  dvreb> 
weg  anssergewöhniichen  Conjunctnrea  des  letstjMbrigen  Handels. 

Die  Frage  nach  Reis  fiir  Bengalen  stellte  sich  frühzeitig  ein  und  da  für  inlän- 
disches l'roduct  gutt;  Preise  geboten  worden,  so  kamen  schon  zeitlich  im  Januar 
Zufuhren  an  den  Markt. 

Die  Saison  oHMhete  mit  6  a.  Iii/«  d.  ]Nr.  Cwi  «if^  fttr  gewSbaUehen  Beis  aad 
zeigte  sich  dasn  eine  selir  lebhafte  Frage.  Da  gleichzeitig  die  Pflanzer  willig  waren, 
zn  diesem  Preise  ihr  Product  zu  verkaufen,  so  blieb  der  hiesige  Markt  ohne  wesent- 
liche Veränderungen  bis  gegen  Ende  März,  zu  welcher  Zeit  die  Eingeborenen  durch 
den  ersielten  beben  BrlSs  für  einen  Tbeil  ilurer  Waare  kartnäckig  gemaebt  worden 
nnd  den  Rest  ihrer  Vorräthe  zurückhielten. 

Durch  die  fiünstlL--"  I.ajro  des  Artikels  in  Europa  wurde  nun  bald  ein  dringender 
Bedarf  hervorgeruieu,  derselbe  konnte  aber  nur  langsam  und  zu  rasch  steigenden  Prei- 
sen gedeckt  werden. 

Die  Saison  sekkss  nit  7  s.  1«/«  d.  pr.  Owt,  und  da  die  Vorrittke  Im  Lande  bei- 
nahe gänzlich  ersekSpft  waren,  so  fanden  wlbrend  der  Begenseit  keine  weiteren  Abla- 
dungen statt. 

im  Ganzen  betrugen  die  Verschiffungen  von  Beis  aus  diesem  Hafen  111,982 
Tons  engt  naek  Europa  nnd  58.844  Tons  naek  indieeken  HIfen,  snsamnien  also 
165.826  TouB  im  beiläufigen  Werthe  von  1  Mill.  Pfd.  Stig.  An  der  Beförderung  der 
erstgenannten  Menge  betheiligten  sich  103  Kanffahrer,  nnd  zwar  mit  ROcksicht  auf  die 
einzelnen  Flaggen,  unter  welchen  die  österreichisch-ungarische  fehlte,  in  folgendem 
Verkiltaisse: 


Flagge 


SehiffiMkl  Begutertonnen  Veriadanganeng» 

Tom 


Amerikaniscke 

Belgische  .  . 


9  9.817  13.476 

1  1.047  1.548 

18  10.819  16.131 

88  32.580  47.525 

6  8.878  4.407 


Italienische  . 
BngUseke  .  . 


FmnaMsoke 


DIgitized  by  Google 


384  — 


F  1  •  f  g  e                       SeU&aU  B«gi«ter tonnen  VerUdangsmenf« 

Deutsche                                           7  5.894  8.636 

Norwegische                                       16  10.408  14.277 

Schwedische                                       6  2.775  3.997 

AmiielM                                      »  1.464  l.m 


ZaMBUMB.  .  lOS         78.167  111.989 

Der  für  Rechnung  der  indischen  Regierung  gekMilte  Raa  wnrdo  von  hier  au* 
gchlies^licli  in  englischen  l)auipf-;<^hiffeu  nach  ('alcutta  befördert,  und  dafür  12  Rupien 
pr.  Ton  engl,  au  Fracht  bezahlt.  Für  Europa  wurden  im  Ganzen  nur  0  Dampfer 
(6  «ngUsche  and  1  deatscher)  mit  Reis  beladen  and  werden  Segelschiffe  stets  den 
grteMrea  Th«il  dieMr  AwAdir  lMaoif«ii. 

Der  Ertrag  der  letztjährigen  Reisernte  war  ausnehmend  ^t.  aber  leider  kommen 
keine  neuen  Artikel  hinzu,  die  sich  für  den  Export  eij^nen  würden,  indem  die  Einge- 
borenen trotz  der  Güte  des  Bodens  und  günstiger  klimatUcher  VerhiÜtnisse  tu  ihrer 
Abneigrag  reriuirrwi,  mclir  Sorgfidt  nad  Aritett  erbeiMliende  Pfaasea  ra  bäum. 

Die  Arbeitskräfte  rfnd  in  der  Provinz  äuaaenl  •pirlich  vorlianden  und  der  Loll 
stellt  sich  Sil  h(»eh,  daas  europäisches  Capital  kanm  nutzbringend  im  Aekerban  anzu- 
legen wäre.  Der  einzige  in  der  Provinz  bestehende  Theegarten  liefert  jetzt  im  Jahre 
«L  91.000  Pfd.,  die  Iiier  Galentta  ihree  Weg  nach  Enrop«  dadee. 

Die  Arbeiten  Ar  te  elf  dem  Ojiteifeef  so  ertwieeidee  Leichtkn  «Amw 
einen  befriedigen  den  Foitgeag,  10  diii  MD  deeMB  Vellewluf  tmeiliell»  eUger  Jair» 
entgegensehen  darf. 


Penonahiaohrlohten. 

—  Seine  k.  and  k.  Apoitolische  Majestät  haben  den  ConsulAreleren  StaMisUu&  v.  Wyiocki 
TOB  Vkeeaaanl  atlargnldlgsi  n  «niaiuMn  geruht. 

(AUerhSehste  EattehUesnag  v«m  9.  Deoembar  1876.) 
~-  Die  Im  Amtsb«drke  des  k.  and  k.  Consalates  In  Aneena  bHindUdu  GtOBSalarafeBtle  ia 

S  i  fi  i  a  f,'  I  i  H ,  ferner  dio  C-uisularaK^eiiti'-ü  in  8  <■  i  a  c  o  h  und  M  a  /  z  .1  r  a  im  Bereicho  dM  k.  und  k. 
Q«neralcon*uUte«  in  Paieimo,  di«  xum  bezirke  de«  k.  und  k.  Ueaer«lconsalatas  in  Neapel  gehSiend« 
Afeaüe  In  OaStat  «ndU^  die  Oeaanlaragentle  tn  Pomblno  im  Aoilsbeairica  dea  k.  «ad  k.  Oso- 
I  in  Livomo  wurden  auffahaben. 

^  Der  neu  ernannte  k.  and  k.  Consul  Friedrich  Perret  in  Livoruü  hat  sein  Aiut  beralts 


—  Der  aaa  afBaDate  k.  and  k.  Contal  Albert  Pi ok  in  Ckioago  hat  die  AmUleitang  bareiu 
Cbanenunen. 

—  Der  für  Ponta  Delir.ulii  auf  Miguel  (.KtOTCw  ni-u  i-rnanntc  k.  VBd  k.  VieeOOnaol  JoiO 
Bernardes  de  Abreu  e  Lima  hat  die  Amtageschäfie  üLicrnommen. 

—  Derk.  and  k.  GaBaralaonsulJulius  Zwicd  ine  k  Ritter  v.  SO  denhorst  inBalMibal 
,  dar  Bückkehr  von  seiner  Urlaubsreise  die  Leitung  der  Amtsgeschäftc  wieder  (ibemommaa. 

—  Der  k.  und  k.  Gcncralconsul  Karl  Wilhelm  (Jross  in  Rio  de  Janeiro  hat  nach  der  K&efc- 
an  seinem  Urlaube  die  Leitung  der  Amtsgeschäfte  wieder  übernomiuen. 

—  Dar  Ooneeptspraktikant  der  k. k.  niedarostanaiohisahan  Statthaltarai  Victor  Oraf  F o  1  lio t- 
CraaneTllla,  fttmr  die StMUaga  der  k.  «nd  k.  arianlaUsaheB  Akadania  Kari  OUt»,  Haimiab 
Miillcr,  CHtbart  Graf  Hobanwart  tnd  Ylatm  Stalabaab  werden  an  Caonlanlafaa 
emaonnt. 

I 
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TeXt^graphen-Netz. 

LTelegraplieii'Leitaagen* 

In  Jahre  1874  worden  die  StutdeHnngen  im  2  iatemttioiMle  Linien,  als: 

Wien-K91n  vnd 
Nixdoif-LÖbaa, 

fermer  nm  4  Bdehiünien,  «Is: 

BrOnO'Bndweis, 

Prag-Pardabitz, 
Graz-Klageofurt  und 
Wicn-Klaffcnfurt 

und  um  22  Locallinieu  vermehrt,  ho  dass  die  im  lieichsratlie  vertretenen  Königreiche  und 
Länder  am  Beginne  de»  Jahrea  1875  an  30  verschiedenen  Grenzpunkten  durch  57  Drähte  mit 
den  Telegniphen>Leitangen  der  NeehbwttMiten  in  direeter  Verbindung  waren,  und  aasBer- 

dem  60  Reinhslinion,  >owie  24  t  Lo«  ;illinien  den  Staats  Tele£?raptienstationen  für  die  Depe- 
■©henbcfürderiinf:  zu  Gebote  standen.  (Siehe  Nachrichten  IV.  Band,  I.  Heft.) 

Die  Zunahme  d<^r  Staatsleittinprou  betrug  in  Folge  dieser  Vennelirung  im  Jahre  1874 
771*88  Kilometer  oder  3-74  Procent  Liuienlänge  und  2.792-26  lülometer  oder  4-98  Prouent 
Drahtlinge,  eo  daat  deh  die  fletamnitlinge  der  Linien  auf  21.404*68  «nd  dar  DriUite  anf 
58.871*68  Kilemeter  bezifferte. 

Bbenae  liaben  die  Leitungen  dea  snr  Anfiiahnie  von  Staate-  und  Privat-Depeaelien 

MflDSchtigten  Eisenbahn-Telegraphen  um  551-92  Kiloraetor  oder  um  5-86  Prooent  linienlMnge 

lUld  «ni  1.584-24  Kilometer  oder  um  7-35  Procent  Drahtlänge  zugenommen. 

Auch  der  Privat-Telegraph.  welcher  in  Wien  und  rmfrohung  im  I'nifange  von 
6  Meilen  dem  Publikum  zu  Gebote  stand,  hat  seine  Linienlänge  um  29  iülometer  und 
■eine  Drabtllnge  ma  104*20  Kilometer  ▼eigrVssert. 

Die  Gesammt-Lmieuiunge  des  üsterreichischen  Telegraphen  fUr  die  Beförderung  von 
StMia-  und  Frivat-Depeiehea  liat  daher  im  Jalire  1874  um  1.862*80  Kilometer  oder  um 
4-45  Procent  und  die  Qeaammt'Drahtliage  deiselben  um  4U180*70  Kilometer  oder  nm 
5.72  Procent  zugenommen. 

Nachstehi'nilt'3  Tableaii  gibt  eine  Uhersiehtliehe  Darstellung  der  dem  telegrapliischen 
Verkehre  in  den  einzelnen  Ländern  zur  Verfügung  atehendcn  Gesammtlänge  der  Staats-,  Eisen- 
baliu-  und  Privat-Telegraphen-Linien  und  Drähte  am  Beginne  des  Jahres  1876 : 
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GeMuamUi»4(e  der 

I. «  1  (  tt  a  g 

A  OIOfrSpBIlB^JiillllOD 

SvIhM 

1 

i 

8 

M.      A  A  V 
w     ji  u  o  r 

KUomater 

1.668-86 

7.786*90 

409-51 

897*96 

145*76 

981-80 

9.647*88 

404-09 

286-72 

179*89 

1  i77'4^ 

1  .t  1  1  "Ii» 

l(t«()3 

80-69 

46-32 

i.:)(j:i-73 

542-63 

275-60 

274-5'» 

1  .'s  f  ^  O.' 

107-68 

210-24 

87-10 

Krain  

680^7 

9.127*47 

858-66 

12S-68 

81-07 

V  iL  VI 

Knstonlaiul,  östcrreioUloh'illTr.  

819*88 

•282-50 

210-42 

209-61 

'J  irol  lind  VorarUrafi^  

1.817-82 

4.4  <;•;•.-).'{ 

38762 

197-88 

181-96 

liobmen  

&.1Ö1-2Ö 

12.ü.^9-45 

2.289-74 

1.014-60 

641-83 

imm 

6.871*10 

OlWSlo 

«4*94 

174*31 

633-20 

1.862-39 

224-86 

272-04 

24-99 

'•^«lizii'ii  

3.879-98 

H-2(»:{17 

« >  ' 

Ö52-8& 

1.079-37 

291-03 

9()-75 

115-67 

2.2Ü4-30 

674-85 

51713 

109-34 

Sttmina  • 

si^-es 

&&871-58 

8.791*68 

4.806«! 

S.646-57 

EiMDbakm-Limiea. 

1.062-19 

2.78117 

mi 

48-'-4« 

523-43 

Oesterreich  ob  der  Eaiui  •  .  .... 

471'H3 

1  (iT'i-M 

346.12 

119-57 

6&-96 

17u-üti 

29-88 

84-91 

Steiemwlc  

901*8S 

1.227*79 

610-99 

960-54 

859-S2 

887*88 

889*59 

26-40 

0-88 

2rif5Ul 

713-69 

84-67 

1  n-'t2 

Köstenlanü,  üstt  ricichisch-illyr  

13Ü-2Ö 

352-80 

10- 16 

58-36 

34  44 

llrol  und  Vorarlberg  

588-97 

1.161-71 

19-07 

424-33 

91-82 

8w888<»7 

H.788-89 

two 

tM7-20 

'2.3  IT  •(  »3 

0-90 

54011 

384-58 

1  <kuS  AM 

Hl  0-84 

71»J17 

;f-*-y  1 

i.;iu4y3 

3.221-7b 

17-75 

937-79 

436-Uö 

116*72 

988-54 

«     •     •  ■ 

116*60 

0*12 

Summe . 

9.9U-11 

23.192*82 

1.092-65 

5.627-77 

9^77-88 

ej  FTiY*t-Ielegra|»]ieii-Lbd«B. 

888O0 

794*90 

281-60 

51*60 

17*90 

Im  (j a u z u u  £udu  Ib74  . 

31.731-79 

82.710-60 

10.165-93 

10.485-10 

5.140-65 
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4 

5  1 

6  1 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

mehr 

(K  i  1  o  m  •  1  •  rj 

94-91 

188*87 

184-80 

91*76 

46*78 

86*69 

46-81 

47-25 

99*96 

57-65 

1816 

32-36 

68-34 

12-99 

17*80 

0-60 

9-18 

•     •    •  • 

2618 

74-52 

37-58 

57-79 

26  05 

117 

0-73 

0-07 

0-82 

1-77 

iv'oo 

00  in 

0«r  Ii 

120  DO 

i2'iO 

i'OO 

2  41 

5-18 

»•SS 

72-66 

0-86 

29-99 

0-89 

OOS 

1-66 

S8-61 

m     9     m  m 

60-86 

87-80 

27-06 

87*84 

0*96 

8812 

21-94 

3-15 

0-46 

52-01 

0*88 

•    •    •  • 

8-54 

1-57 

0-73 

68-29 

207-70 

183-77 

40-48 

40-92 

1-52 

0-92 

5-24 

1-52 

526-33 

302-84 

142-65 

166-31 

30-56 

8-90 

2-05 

3-07 

2-63 

19-74 

loirlO 

so*98 

00*79 

l'cV 

liri» 

65-7,') 

35-24 

2-87 

5-87 

0-47 

0-19 

1-33 

0-09 

15107 

188-65 

168-01 

2-26 

43-47 

89-78 

0-40 

1-12 

617 

43-72 

•     •    •  • 

8-a2 

•     •     •  • 

1-76 

•     •     *  • 

0-70 

0-90 

47-17 

8-78 

0-66 

*    •     «  » 

0-11 

1.87S-81 

96141 

688-78 

489-88 

977*81 

168*08 

6648 

42-78 

188-08 

14-85 

8-18 

4-88 

4-96 

6*88 

0-80 

•    •    •  • 

1-69 

0-80 

0-50 

614 

•      •     •  • 

rii 

4M 

30-8S 

16-87 

7-76 

2-86 

1*86 

1-76 

•     •     •  • 

0-14 

S84'46 

12-08 

•  •  •  • 

6-89 

0*88 

8*60 

•    •     •  • 

0«5 

Ib  18 

3-nl 

0*46 

0-14 

(»■24 

0-54 

0-12 

0-71 

0-69 

8-60 

•      •      •  • 

115 

811.U 

284-28 

28*16 

6-61 

18-00 

0-68 

8-60 

1-62 

1-36 

0^0 

8-70 

6-40 

0-60 

0*90 

0«0 

1-60 

1*20 

0-80 

4-20 

1.696-49 

1.518-07 

989-96 

540-93 

506-29 

279-29 

158-12 

68*75 

44*48 

187*78 
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W«aw: 


0«MMDl 

UidM 

Mhto 

1 

9 

KUoDMUr 

123-25 

2<;3-62 

30-17 

66-48 

188-05 

475-47 

10848 

S88-76 

517-00 

90H)7 

157-80 

3013 

100-56 

0-90 

14-84 

403- 1(5 

5-47 

232-74 

108-97 

220-06 

108-19 

10M6 

S48-6S 

89-86 

146-28 

21J3-49 

145-81 

1H4-67 

.%9-31 

184-67; 

603-21 

1.560-20 

5-70 

246-55 

10144 

101-44 

101-44 

»•57 

4&-14 

99-57 

579-53 

1.689-44 

14-62 

44-20 

743-24 

1.658-89 

0-93 

640-54 

728-33 

1.788-69 

9-87 

887-57 

68-19 

188-68 

65« 

647-83 

943-41 

884-68 

237-28 

353-74 

707-57 

353-62 

41-65 

88  30 

41-65 

187*07 

978*86 

185-79 

96-08 

19216 

9608 

MähriscJi  schK'sische  Centralbiihn  

141-02 

2Hb-78 

.    •    •     •  a 

140*19 

40-64 

90*82 

9.586-21 

9-94 

791-98 

781'61 

9.998-88 

9008 

1^24-86 

3.171-64 

491-86 

667-69 

:*.3-I9 

66-38 

8319 

145-92 

364-11 

96-53 

146O0 

868-89 

4-88 

91-48 

Rechte  Oder-Üfer  Bahn  

4-55 

4-55 

4-56 

234-75 

597-38 

193-1» 

133-43 

312-38 

70-79 

67-64 

67-64 

67-84 

87-47 

180-67 

0-95 

84-60 

82-58 

60-13 

5-02 

27-56 

41*69 

81-04 

10-07 

98-89 

Im  GaBsea . 

9.944*11 

98.129^ 

1.009-66 

5.627-77 
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aller  nur  Anfiialiiiie  der  Depesohw  bentttxten  Euenbahntelegraphen-Leitangeii  in  folgender 


• 

■  It 

8 

4 

6 

6 

Benennnng  der  Balttten 

0<  .11', 

1 

lU  hl 

Jm09l^-  1  (  I'tll/^t  I  li.tllU. 

Di.  4i% 

BOhmUche  Nordbahn. 

48-85 

10-85 

1-68 

JLfV^m  IM  lOyMP     ff          W<l  IUI» 

1*211 

•  •  • «  « 

onuiB"  MWmHVmSm  fr  MI  Mi 

4^-94 

0-22 

0-56 

1-48 

Dniester  Bahn. 

«T*OÖ 

I Iii V. ßikfi ATilkttf^liPr  Üfihn 

Knite  iiiitfMlMili«ffiftlhlflAliA  KbIm. 

Erzherzog  Albrecht  Bahn. 

oftf*o7 

1*94 

l-lo 

viniiivioL'iiu  Ivcul-Xjiiu wi^  i><inii. 

Gratz-Köflacher,  Lieboch-WieaDr  Babu. 
Hohenstadt-ZOi^teiier  Baha. 

Ovf'oV 

Krwf 

VM 

8*77 

MiBW  g  Wiinigim  wvriioiMini 

61-96 

4410 

04» 

•  *  •  •  * 

5-22 

A.ait>cr  r  rAnz-jOotspii  dojiu* 

82506 

1-92 

2-64 

1-27 

•     *     •  • 

m/i  n^o^v^n    mi  ■iaAr\A4n  a<AV%v% 

ivaiscnn  £iUD«i>cio  xtann. 
luiocnau-uueroerger  uauo« 

19*81 

6-56 

Kronprlns  Bndolpb  Bahn. 

Irl« 

T  Am  P\ A t*(v  1  ^ v A i^n /\uf  1 4'*T  Ai*  D *i  Vin 

i-*t3iiiürrg-vzriTiowiizor  xiHnn. 

II  Uo 

U  4» 

•      V      •  • 

0*18 

1  !•  Iii 

0*71 

Mäbrbch-scblesiache  Mordbahn. 

Mniit:inb:ihn  ^ Mährisch -Ostnm-Dotnbraui. 

5ÜG3 

2-33 

161-42 

11-41 

3-42 

i  ^o^tt*'rvt*\f*\i\sn*\\i*  ^orii vvp<tt  ikiiliii 

549-69 

36-74 

42-84 

1-67 

10-59 

Oeaterreichische  Staatseiseabakn. 

87S-88 

6M4 

12*80 

8*08 

1*69 

Ostraa-Friedlfinder  Baha. 

'iS-7'> 

(>.').'» 

Pilsen-Priescner  Babu. 

18-4-2 

30-09 

40*94 

0-6U 
0*68 

Pra|;-Duxer  Bahn. 
Beehte  Oder-Uftr  Bahn. 
SOd-Norddeatache  Verbittdiugabalni. 

80«9 

U-67 

0*68 

0-46 

Tumati-Kraluper  Bahn. 
Ungarische  Westbabn. 

1-07 

1-41 

0-14 

VemlbenMir  Bahn. 
Bqreiische  Stniebehn. 

7-78 

Siehataeha  Staatabahtt. 

&677*88 

811-18 

S84*» 

88*16 

97*9$ 

I 
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üach  der  im  vorausgegaugeuen  Tableau  zuaammengesteliten  Ueberaickt  der  Liuieii» 
ttttd  Dnbt-Kflometer  entfidlen  auf  1  Kilometer  Linien  von  den 

aiMto-  BlMstaha 

^^^^^^^  III    I         I  r 

pribten 
Kll«m«l«r 


in 

.  4*68 

3*62 

r> 

Oesterreieh  ob  der  Enne  

.   .  2-69 

8*96 

V 

2-58 

n 

1-36 

9 

108 

» 

.  .  8-04 

S*78 

im 

Kietenlande.  ÜHterreichisob-Hljr.    .  . 

.  .  d*69 

2-71 

in 

3-39 

215 

B 

.  2-46 

S-68 

n 

S*47 

n 

2-30 

1 

2-31 

n 

300 

Auf  1  Kilometer  Steatalinie  Icommen  daher  im  AUgemeinea  2*76  Silometer  der 

Dräbte. 


Das  ITerhlltniae  Rwiaehen  Linien-  nnd  Draktttnge  det  Stute-,  Saenbelui-  «nd  Primft- 
Telegraphen  iteUt  lieh 


in 


Oeaterreioli  unter  der  Enne  auf 

Oeeterreieli  ob  der  Snne  

Salzburg  

>  Steiermark  

„  Kärnten  

•   

im  KUsteniande,  österreiflldieh-iUyr.  

in  Tirol  und  Vorerlberg  .  

Böhmen  

Mihren  

Sohlesien  

Gnli/i(Mi  .  

der  Bukowina  


8-68 
2-66 

3  03 
2-61 
2-09 
9*97 

2-  61 

3-  30 

2-  42 

3-  98 
3-80 
2-16 
1-96 


lUt  Being  mf  die  Anidehnnng  des  Staate-Telegraphennetees  entfUien  Ende  1874  «af 
100  Qaadmt-KUometer  der  etnselnen  Linder 

UrI«b  UgM» 

Kilo  Meter 

Oesterreich  unter  der  Enns   8-38  39-28 

Oesterreich  ob  der  Enns   8*18  24  05 

Salsbnrg  6>07  30*61 

Steiermarlc   6*96  2  3.')  9 

Kärnten    5-11  14.1'.» 

Krain   7-00  21-39 
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Malen  Drülito 
Xll«B»«tar 


Küstenland.  österreichiseh-Ulyrisoh                             10-26  26-62 

Tirol  und  Vorarlberg  4-49  15-23 

Böhmen  9.93  24*42 

UlhMn  8*18  36*41 

Schlesien                                                            12-30  2C-4(; 

Galizien   4-9i  10-15 

Bukowina  5-29  10-32 

DalmatieB  10-59  17*17 


im  Oanseii .  7*18  19*60 

Reehaet  nuin  den  Eisenbahn-  und  Privftt^Talegraphen  dam,  so  iadem  •idli  oUge 
VerbXlteiusahleD,  wie  folgt: 

K  i)  o  ni  •  t  •  r 


56-96 

31  03 

22-99 

99*06 

17-93 

 9-56 

28-44 

35-56 

 6-32 

19-19 

41*98 

36-96 

40-37 

14ÖÖ 

19*56 

17*17 

im  Ganzen  .  10'66 

37-56 

Von  der  Q«8araml>DrahtlIi|ge  des  Staats^Telegraphen  kommen 

51*01  Proeaat  anf  5  MaHmeter  stirkeii  Btoendnlit 


99-04 

tt 

• 

26-03 

n 

n 

3 

0-19 

n 

n 

2'/. 

0-08 

• 

w 

9 

1» 

• 

008 

* 

» 

Kupferdraht 

Ol  5 

n 

n 

Stjihiaraht 

Ol  6 

n 

n 

Land-  und 

0-31 

ri 

•» 

See-Kabel. 

Dit-sf  H('-4ciiafTr>nli('it  ilcr  Drälitn  dea  Telegraphen*>Netae8  seigt  sieh  in  den  einaelnen 
I>iroctiouä -Bezirkeu  lulgeudermasneu : 
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D  r  «h 
t  •  1 1  ■ 


■  V 


5 

'■4 


Millitn. 


Stahl- 

LAD«-) 

^  Kabel 


toOa 


>DrAlii 


DlreetioiubMlrk 


-  5  * 

^  'S 
O 


•9 

e 

9 

3  • 

P 


a 

^=3 


8  W 
_  £ 


1} 

8 


a 


3 
E 

-a 


0 


t.04a*7« 


5«1.?»      799  Kl 

S.  1(51  MIß  i.ohö;i3 
iii  sfi  .  .  . 


l.O"«l-|« 


1. 934-36  1.310-4« 


l.IM-76 


17  14 


87-55|  . 


6^-01  tM^M  »JT*-W    Hl-ift  1^55  9»  ».4M-« 


1.32113 
4.KS4-44 


4Mt 

S07 
8.9I4.8A 


Ml 

(59 
304-71 


V4» 


.^s«■Ho!  i.(;(>i  '.i'.' 


1M-&7 


14. 


I 


8.2ft4-30 


SJ-ssj 


4SO-53|S0.032 

i-3.s:fi  >i:, 

uttä 


8I-Ji 


M.8T1>M 


t.  T«I«f  r«pli«B>Stati*B«B. 

a)  Staats -  Telegraphen- Stationen. 

Im  Jahre  1H74  wurden  folgende  lOS  StMto-SUÜOBen  fttr  den  Verkebr  in  den  eiuel- 

neu  Ländern  eriitliut: 


In  Oeiterreioli  unter  der  Knns  *): 

Angern  PC. 
FloridBdorf  PC. 
La«  PC. 
MiitelbMh  PC. 

Nculenpbflch  P. 
Ober  PieBting  P, 
Poiadorl  PC. 
Pymwtrth  PC. 
Scliottwien  P. 

Zisteradorf  PC. 

In  Oesterreieh  ob  der  Ennt: 

A\gon  PO. 
Enns  1». 
Ilaalach  PC.  . 
Otteneheim  P. 
Steyrermühl-Aichbefg  PO. 
Weisenkircben  PO. 


In  Snlsburg: 

Lofer  PC. 
Manterndorf  PC. 
Strobl  PC. 

In  Steiermark: 

Ansror  PO. 
Dracheuburg  PC. 
Pehring  PO. 
Frohnleiten  PC. 
(üoisdorf  PC. 
Kainberg  P. 
Kindberg  PC. 
KbehbaehPO. 
Knittelfeld  PC. 
Kr!e?lach  PC. 
PSltachach  PC. 
Wildon  PO. 

Windlioh-Luidiberg  PO. 


1)  QeachloMen  blieben  die  SUtiünen :  Wien  Augurtco,  Uetsendorf  und  Payerb  ach. 
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In  Kärnten: 
Pontafel  FG. 

Prävali  P. 
St.  Paul  PC. 

VUlaehenUpe  (Dobratech)  N. 
In  Kraia: 
Ovrlfflld  P. 

NnssPnfuss  PC. 

R.its(  hach  PC. 

St.  Bartelmae  PC. 

WippMh  P. 
Ib  Österreioh.-ill7r.  Kttstenland: 

Bcscannova  PC. 

C&nale  PC. 

Ftitseh  PC. 

Voliisea  N. 
In  Tirol  im  d  Vorarlberg: 

Achenkirchen  PC. 

Gosftno  B. 

Fondo  PC. 

ITnpfg.irten  N. 

Pertisau  B. 

Seehol  Ii. 

Wnidriog  PC. 

Wörgl  N. 
In  Böhmen: 

Brünulitz  PC. 

Chejnow  PO. 

Mirowitc  PC. 

NeuBtndtl  bei  Liebwttrd«  PC. 
Prag,  Bubua  B. 
Prag,  Hradschin  P. 
PMgv  WTielunid  K. 
Pfibislau  PC. 
Protiwin  P. 
Radonitz  P. 
Bosenbe^P. 

Iloasbach  N. 
Schlackenwerth  PC. 
Schönfeld  bei  Schöulinde  PC. 
Scbönprie«en  N. 


Tremlea  P. 
TuhemoMhin  PC. 
UUftiPC. 

In  Mftliren; 

Auterlitz  P. 
Branowitz  l'C. 
Gewitsch  N. 
HofP. 
Könitz  PC. 
Llm'h  PC. 
Napagcdl  PC 
Tlnmateehan  PC. 

In  Sohlesien: 
Bnsdoif  P. 

Friedobprir  P. 
Schönliiunn  PC. 
Setzdurl  PC. 

In  Galizien: 
Beb  PC. 
Boiyslaw  PC. 
Choro.«tk6w  PC. 
Chrzanöw  PC. 
Chyröw  N. 
Dabieeko  PC. 
Grzymalöw  PO, 
Ilalicz  PC. 
Kenty  PC. 
Mvesyna  B. 
MyÄlenice  P. 
Rad/.iochöw  P. 
Skatat  P. 
TlukaPC. 
^meUeilMPC. 

In  der  Bnkowin«: 
Csudin  PC. 

In  Dalmatien: 
Grohote  PC. 
Postire  PC. 
Stretto  PC. 


Mit  Schluss  des  Jahres  1874  zählte  daher  der  österreichische  Staate-Telegraph  899 
Stationen,  nnd  es  entfiel  im  Ganzen  1  Station  auf  888'91  Quadrat-  Kilometer  Fllehenraam, 
anf  28*81  Kiloneter  LiniM,  anf  66*48  Kilometer  Drihte  imd  anf  29.690  Bewdmer. 

Die  Staatätclegrapheo-Stationon  unterschieden  sich  naoh  ihrer  Kategorie  in 

28  ilaupt-Stationen  (H), 
149  Beamten-Stationen  (B), 
808  aelbitlndige  Nebeaetationen  (N), 

353  mit  der  Post  combinirte  Nebenstationen  (PC), 
64  mit  Privat- Pernio nen  besetzte  Nebeostationeii  (P), 
2  Semaphoren-Stationen  (S). 


14 

Sinmitttohe  StMti-Stiitioneii  TMrtheüM  dflh  ant  die  in  Rdebsratlie  rertntenen  KVdc- 
reiche  und  Ubider  in  folgender  Weise: 


I.  Im  Verhältnisse  zur  Ausdehnung  des  Telegraphen-Netzes. 


Linder 

Kli«m«»«r 

Qutdrmt- 

6  t  k  a  t 

BtVOkMT 

DrXhM 

WIM 

29.48 

105.31 

96.no 

Oesterreich  ob  der  Ennt  

230.70 

18.88 

■»0.92 

14.160 

177  7  t 

29  03 

OH-äO 

24-82 

8i-ü7 

18.060 

646^88 

88-11 

99-03 

91.110 

416-18 

78-79 

19.480 

S84-95 

94-11 

62-54 

17.660 

"nrol  un<l  VrirarlbeiK  

6S3J1 

23-96 

81-21 

IG.  110 

209-49 

2U-76 

5116 

28S'99 

19-15 

ei'eo 

9L990 

15500 

1918 

41-29 

15.560 

»M873 

32()6 

67-79 

45.000 

:>5Ut)5 

29-09 

&6-81 

27.020 

S66-W 

37-19 

4M» 

9Lia8 

II.  Nach  den  Kategorien. 


L&nder 

Kktagorian 

Saarn  a  ■ 

ÜMinUa- 

S«l)- 
•Uitdlii« 

Mit  4«r 

pMt  eem- 

Mnlrte 

Mit 
Privataa 
bMataM 

N  e  ti  0  ti- 

Oestenreieh  unter  der  Eniw  .  . 

1 

19 

26 

28 

7 

•  •   •  • 

74 

Oesterreleh  ob  der  Enns .  .  . 

1 

6 

13 

81 

3 

•  •  •  • 

69 

1 

1 

7 

6 

15 

Steiermark  

2 

11 

22 

22 

6 

63 

l 

1 

9 

3 

2 

i 

1 

9 

4 

11 

6 

•  •  •  • 

94 

KQätcnland,  österr.-iUjr.  .  .  . 

1 

4 

13 

11 

4 

84 

'i'irol  und  Voreriberg  .... 

8 

11 

27 

12 

2 

56 

8 

88 

83 

97 

21 

248 

9 

11 

97 

63 

8 

96 

7 

10 

14 

2 

88' 

39 

38 

42 

9 

131 

1 

4 

5 

9 

•     •    •  • 

19 

8 

11 

20 

15 

•    •    •  • 

1 

1 
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III-  Nach  Dienstes-Classen. 


VI  so  w 

TS 
i. 

S 

a 
j3 
« 

u 

•i 

x> 
o 

'S 

t  - 

£  2 
SW 
o 

t. 

3 
XI 
M 

• 

M 

kl 
<• 

£ 

S 
e» 

• 

c 
1. 
:« 

;^ 

1^ 
b 
i. 
« 

lO 

£  >» 
«  n 

:^ 

Tirol  Ud  Vorwlb«ns  | 

"ä 

s 
R 

c 

« 

u 

V5 

0 

« 
'S 

o 

8 

"? 
O 
M 

1  * 

s 

'S 

-* 

c 
c 

3 
SO 

s  t 

1  i 

0    n  • 

n 

1 

1 

2 

1 

1 

3 

4 

12 

o 

1 

6 

1 

4 

43 

Bis  Mitternacht  v«dliig«rt.  TafdisDBt 

1 

1 

4 

Voltor  T»«di8wt  

4 

5 

1 

3 

24 

« 

6 

15 

2 

6 

97 

„           „      während  d.  Badeieit 

1 

1 

• 

1 

3 

1  '4 

OU 

ZI 

Oft 

42 

2*».') 

81 

791 

«             ,       wfihrend  der 

o 

1 

1 

1 

3 

1 

iL 

Im  Winter  beschränktmr,  tm  Somiier 

1 
1 

1 
1 

xui  ff  Uil^ft  III«  JU»iVilllKSll«|  IUI  wviuiu^» 

pwBunrator  Dteml 

• 

• 

• 

• 

• 

1 

• 

• 

• 

1 

Im  Irl^inlAr  uiillftf  TuiPiltiiMiML  Im ftftiiiiiiftr 

1 

1 

ImlViDtBr  voller  Tflif  dienst  im  Sommer 

3 

3 

BeMdvfiAiler  Bleinl  wihiwd  der 

1 

1 

Tag-  und  ^a'-litdienstfUr  dm  a.h.  Hof 

1 

1 

Während  des  Iloflagers  permanenter 

1 

Wünmnd  dat  Hoflagers  permanenter 
Btoont  •••*«••»*••• 

2 

• 

• 

l 

• 

• 

3 

umme  . 

74 

15 

63 

16 

24 

34 

55 

248 

33 

121 

19 

50 

899 

SiteiibaliD-Telegrftpbeii-StationeD. 

Auf  Grund  besonderer,  iwiaoben  der  Staata-Telegrapben-Verwattang  und  den  läsen- 

balin-GesellHchaften  abgeseblosgenor  YerWIge  gibt  es  in  allen  im  Reichsrathe  vertretenen 
Ländern  'mit  Ansnahmo  von  Dalmation,  wo  noch  keine  Eisfiihnlmcn  im  Betriehe  wind) 
1.074  zur  Beförderung  der  telegraplüechen  Staats-  und  Privat-t'orrcspoudenz  ermächtigte 
Etoenbahii<^ttonen,  nnd  twar: 


in  Oesterreich  unter  der  Enns  .  .    •  138 

«  Oesterreiob  ob  der  Enas  51 

„  Salzburg   7 

,  Steiermark  ,  III 

„  Käruteu  •  43 

,  Xnin  37 

im  KlMenlande,  SBCeireiebiseb-fllyr.  14 
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in  Uni  and  Vorarlberg  65 

„  Böhmea  404 

^  Mähren  85 

,  Schlesien  25 

„  Oalizien  95 

n  der  Bnkowinm   9 


Vi<n  (Un  einzolnon  Bahnen  besitzen  die  Sllrlhahn  18H,  die  (»sterroichischR  Noniwr^t 
B;ihn  lü7,  die  österreichisthe  StaatseiRcnbahn  86,  «iie  Kronprinz  Rudolf  Bahn  80,  die  Kai&erin 
Glisabetb  Bahn  79,  die  Kaiser  Franz-Josephs  Bahn  76,  die  Buschtöhrader  Bahn  57,  die 
Kaiser  F^naiids  Nordlnlui  49»  die  gaUsiiebe  Karl^Lndwig-Balw  49,  die  bSImieelie  Neri' 
Bahn  30,  die  Lemberg-Czemowitzer  Bahn  und  die  sUdnorddontsche  Verbindungsbahn  je  25, 
die  Pilsen-Prieflener  Bahn  23  .  die  böhmische  Westbahn  und  die  Prag-Duxer  Bahn  je  20, 
die  Aasaig-Teplitzer  Bahn  und  die  Dox-Bodenbacher  Balm  je  19,  die  Oratz-Küäacher, 
Liebeeh-Wieier  Bahn  und  die  miltriaeh-selileeiselie  Oentralbalin  je  17,  die  Tnnan-Kiabp«' 
und  die  Vomrlht^rger  Balm  je  16,  die  erste  ungarisch-galizis'  he  Bahn  14,  die  tnähriseli- 
schlesischc  Nord-Bahn  12,  die  Dniestor  Bnlin  lo,  die  unfrariseho  Wostbahn  7.  die  Erzherxog 
Albrecht  Bahn  und  die  Kaschan-Oderbergcr  iialm  je  6,  die  Brünn  Roi^sitzer  und  die  Lundes- 
Inui^-OniBibaclier  Bahn  je  3,  die  Oetraa-Friedländer  Bahn  2  und  die  bayeriaehe  StMti- 
bahn  1  aar  Prirat-Gorrespondena  ermlehtigte  Eiaenbahnbetrieba-Telegrapben-StatioBea. 

Wenn  nnn  m  den  Sta.nts-Statinnen   aaoh  die  eben  erwihaten  Eiienbalui-StatieiUB 
gerechnet  werden,  so  entfielen  auf  eine  Telegraphen-ötation 


 98-6i 

9-S90 

7.160 

6-960 

6-&40 

,  KXmten  

 175-82 

6-720 

9.140 

in  Klatenlande^  (Merreioliinh-il^. 

•  166*43 

12.510 

7.380 

7.880 

,  Mihren  

 198-49 

11.910 

  88-75 

8.850 

  363-41 

25.210 

18.330 

im  Gauen .  169-66 

10.640 

Im  Allgemeinen    erhöhte   sich  daher  die  Zahl  aller  Telegraphen  -  Stationen  mi« 

den  94  Stationen  des  Privattelegraphen  in  Wien  und  Um<iehnnp  auf  2.067,  und  hatt'^  im 
Vergleiche  zum  Vorjahre,  wo  sich  selbe  mit  1.874  bezifferte,  um  10-29  Procent  zugenommen. 
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TalQgraplien-Betrieb. 

1.  Telegnphett'Pwsoaato. 

Das  nanipiilirende  Telegraphen-PerBonale  (Offidale,   ABsiatenten,  Eieren, 

CamVulatcn ,    Telegrapliistiiicn)  aller  Haupt-  und  Bcamtenstntioiit  n    bei  tleiu  Staats  Tek' 
trr.iphen  dor  eiiuelnea  Königreiche  und  Länder  hat  sieh  im  Jahre  1874  in  folgender  Weise 
vertheilt: 


Zahl 

.l<!r 

Manipulauttiii 


Stktlonuii    in    doit  Ländern 


»  3 


S 
£5 


a 

a 


M 

m 


19 
W 

3 


1 

9 
8 
4 

5 

6-7 
S-10 
11—16 
16—90 
81—80 
81-40 
41-60 
61-80 
61—80 
81-100 
101—200 
801-aOO 


Snmme 


1.3 


l.H 


4 
3 


14 


y 

15 
7 
3 
3 
2 
1 
2 
2 
1 
1 


47 


2 
4 
2 
1 


13 


1 
2 
1 


32 


14 


43 
öl 
24 
14 
7 
9 
5 
6 
2 
6 
2 
1 
3 
1 
1 
l 
1 

177 


Die  Central  l  ei  tn  II  g  zählt  im  Ganzen  93  Porsonon,  und  zwar: 

1.  In  der  Telegraphen-Section  dos  k.  k.  Hande  ls  Ministeriums:  1  Sec- 
tionschef  (Oeneral-Director  fUr  Post  und  Telegraplieu),  1  Ministerialrath,  2  Scctioosräthe, 
6  Miaiaterial-Seeretlre,  8  lfinitterial.Vio6-8eeretlire,  9  Mini8lerlal-€k>BoipiBten,  8  Telegraphen- 
Inapectoreii.  1  Ve  rwalter,  1  Controlor  des  Central-Dcpöts,  femer  1  Ti'lcf^raphcn-Dircctiona- 
Secretär,  1  Telegraphea-OommiBaXr,  24  Ofiieiale)  5  Aaristenten  aus  dem  Stande  der  Tele« 
graphen-Directionen. 

S 
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2.  Im  TcleprapluMi  Fnf  li  riocIinnDps-Dop.irtomp  nt:    1   Rechnnnsrs  Direr 
tor  (Ober-Fostratli),   1  Ober-Kociiuuugsrath,  4  Bechnuugfiräthe,  9  Kecbniingit-EevideQteii, 
9  BeduHuigs-OflleialOi  IS  Beduiugt-Aiitateiiieii,  8  B«cdhiii]igi»PnlttikttteB  und  8  Aqpi- 
luten. 

I 

Das  bei  deu  lU  Tolcgraplien-Directionen  iu  Vurwt-uduug  stehende  Persouale  bestand 
am  Sohhis^  des  Jahrei  1874  am  8  Ober-Dinctoren,  8  Diraotoren,  4  InapeetoreB^  17  Seoa- 
üren,  H  Commissänm,  41  Linien-Revisoren,  11  Oht  r  Aratsverwaltern,  15  iLmtsverwaltera, 
12  Ober-Amtscontroloren,  53  Aratscontroloren,  h'l'.)  Onii-ialcn.  <)11  Asriistenten,  109  Eleven. 
83  CandidateD|  293  Telegraphistineu,  49  Anitsdieneru,  U  Aushill'sdienern,  54  Amt^ 
boten»  10  Amtaboten-AiuhelferD,  549  Telegraphen  -  Aofteheni,  94  Aufeebers-Aiuhelfeni, 
817  Depeschen -AuBträgen,  88  Diandateii,  888  Poatmeiateni,  64  Prira^rsoMB  nd 
3  Marino-nnd  SanitHtriVtfdienstctcn  im  Cinnzon  au»  3.150  IndividaeDi  ud  hat  aonit 
gegen  das  Vogahr  (3.063  Individaen)  um  2*8  Frocent  aogenommen. 

Alf  die  cinaelnen  Linder  Tertlieitt  ridi  dieaea  PeraoMl^  wie  folgt: 


m)  Peraonale  der  Direetionen. 


n  e  1 

dar 

D  1  r  0  r  1 1  0  n 

für 

Peraoaale 

9 
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Tirol  nsd  Vorarlberg 
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• 
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1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

•  • 

1 

1 

1 

1 

8 

1 

1 

2 

2 

2 

2 

3 

2 

1 

1 

2 

1 

I 

17 

1 

1 

•  ■ 

2 

2 

1 

1 

8 

3 

4 

4 

3 

3 

8 

S 

1 

3 

3 

3 

29 

5 

1 

1 

3 

4 

3 

1 

18 

3 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

l 

12 

1 

1 

1 

•  • 

1 

1 

1 

5 
1 

2 

2 

2 

2 

4 

2 

8 

1 

18 

Zasammeo  . 

21 

11 

11 

10 

11 

16 

13 

15 

7 

8 

123, 

1 

1 
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i)  Personale  der  Stationen. 
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7 
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12 

97 

52 

14 

42 

9 

15 
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7 

2 

6 

2 

7 

3 

2 

21 

3 

2 

9 

64 

Marine- und  Senitftte-BedieiMtete  . 

1 

3 

Zaaammeii . 
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45 
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1 
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50 
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61 
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e)  Personale  der  Liaien-Erhaltnng. 
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Im  Jahre  1874  sind  IS  Beaiutc  (3  Ober-Amtsvorwaltcr,  1  Verwalter,  2  Oontrolore^ 
7  OiRoiale,  8  Asstetenten  mid  2  Eleven)  fi;e8toi-b«ii,  9  Beamte  (1  OAeial  ud  1  AiaiitMt) 
worden  pentionirt,  1  Eleve  strafweise  und  1  AHsirftcnt  und  1  Eleve  freiwillig  vom  Dieasta  eat- 
boben;  1  Assistent  und  4  Eleven  haben  auf  ihre  Dienstposten  verziehtet. 

Naoh  dem  Ausweise  über  das  iu  dcu  Staats-ätatiuucD  beschäl tigte  Telegraphen- 
Penoaale  entfidlen  auf  die  eina^aen  Linder  folgende  VerhlltniM^em : 


Linder 

Mf  1  Apparat 

auf  1  Sutioo 

3*9 

7-4 

2*8 

1-8 

9Ü 

1-5 

94 

l't 

»8 

1-S 

1-6 

84 

6rQ 

1-8 

80 

1<4 

94 

1-2 

8-2 

1-0 

1-6 

1-5 

8« 

1-9 

»8 

1-6 

2-2 

Im  üanaen . 

1-5 

8-9 

Ucher  das  Personale,  welclies  den  Telegiaphendieoat  bei  den  vorhin  erwilmten  Eiaaa- 
bahuen  versieht,  liegen  koiuc  Daten  vor. 

Der  Penonalatand  dea  Piivattelegrapben  Beeteht  ans  1  Direetor,  4  Beamten,  5  TU»- 
graphistinen,  3  LcitungsaufBehem  und  2  Dienern  bei  der  Centralleiluig  ttld  au  SS  minn- 
UeliMi  «ad  149  weibüelMB  auaipiiüreiiden  ladividaan  bei  den  StatfoiMB. 


8.  Telegrapken. Apparat«.  j 

Am  BeUoBse  des  Jahres  1874  waren  bei  den  Staats-Telegraphen-Statfonmi  1.544  Morse-, 
59  Hughes-  und  2  Apparate  von  Meyer  (Wien  und  Prag)  im  Betriebe,  mithin  Ecigte  sich 
'  gegen  1873  (siehe  Jiand  VI,  L  Hefi,  S.  20)  eine  Vermeiinuig  von  149  Morse-,  9  Hoghea-  and 

2  anderen  Apparaten. 
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21 


Die  Btationen  in  den  eiozeiucu  Läudern,  nach  der  Zahl  der  Apparate  raugirt,  sind  aus 
foulender  TMH»  mUMUk: 


ZaU  der  Appanle 

S  t  ■  t  i  o 

Den 

1  n 

den  I/indpro 

* 

e 

B 

? 

r. 

s 

o 

ja 

'S 

Ii 

« 
"O 

e 

E  * 

39 

M 

8 

b 

s 
• 

ß 



f 

, 

3 

m 

2  fc. 

9 

ja 

m 

o 
> 

e 

3 

0 

0 
« 

a 

■e 

~- 

O 

J3 

:« 

a 

* 
« 

V5 

e 

V 
M 

'S 

o 

M 

a 
a 

a 
S 

1 

56 

13 

57 

13 

21 

29 

45 

218 

84 

26 

99 

16 

41 

764 

i 

3 

. 

1 

2 

1 

2 

2 

3 

7 

? 

1 

l 

1 

4 

37 

o 

2 

2 

2 

1 

1 

2 

7 

5 

2 

34 

4 

2 

1 

1 

1 

6 

1 

? 

13 

6 

1 

1 

2 

1 

2 

1 

8 

6 

• 

1 

1 

1 

1 

4 

7-8 

2 

1 

1 

1 

f) 

9-10 

1 

l 

1 

3 

11-15 

1 

5 

(> 

1«— 90 

1 

• 

1 

1 

1 

4 

21^  40 

1 

1 

1 

l 

1 

2 

7 

41—80 

1 

1 

120 

1 

1 

ohne  Apptnte  (DepM^ttonen) 

12 

• 

12 

SnaTme  . 

74 

52 

15 

63 

16 

24 

34 

55 

248 

95 

33 

121 

19 

50 

899 

Die  einzelnen  Länder  participircn  Jin  <U>r  (IcBn-nintzahl  der  Apparate  fülgendermassen  : 


Linder 


Xone- 


Aadaro 


A  Pf  «rAt« 


Oesterreich  unter  der  Enns 
Oesterreich  ub  der  £qus  . 

Steie 

Kärnten  ..«.  

Krain  

KflsteB]aiid,Meinlolii8eli-iQ7r.  ,  .  . 

Tirol  und  Toieilbeig  

BflhBieB  

Mühren   

Schlesien  

^xwDDen  «••••••••••••••••••• 

Bukowina  

Daloetien  

^  In  Oenten 


152 

36 

87 

1 

84 

1 

94 

1 

28 

• 

81 

• 

66 

5 

119 

6 

407 

3 

162 

2 

48 

S16 

5 

86 

1 

78 

• 

61 
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Die  Telegnpben-StetiOMB  i«r  EimbaiifteB  arWtea  in  Oomspoiidms-y«tlnlM  att 
circa  1.430.  jene  des  Mv«t-Telegnplien  ia  Mieder«Oeitemiflli  lüt  ISO  Kone-Appaiatu 
der  letetere  häti 

1  Stetion     mit  41  Morae-Apparaten 
1      .  »  14  « 

8  StatioMB    •    9    ,  , 
89      .        •    1    »  AppMate. 

Telegraphen-Betriebs-EigebiiiBse. 

A.  Betrieb8-£rgel>BiB86  im  AllgeaelBeB. 

1..  OorreepoBdeni-Verlcehr. 

a)  Verkehr  aaf  den  Staatslimeo. 

Nach  (Ion  von  den  einzelnen  Telegraphen- Pireetionen  einprsondeten  Answeisen  über 
den  tele^nnpliisr  hen  rorro<pondenz-V^'i-kehr  dea  Jahres  1674  beziffert  eich  die  Zahl  der 


bezahlten  Dcpcsciicn  in  Julji^ender  WciBc: 

aj  aufgegebene  Depescheu  mit  8,026.088 

Privat-        ,         ,   2,969.122 

Steati-   86>916*) 

I))  angekttmneae  Internationale  Depeselien  mil   ......  664.886 

Prfvnt-       ,        „   651.877 

Staate-       ,        ,   8.008 

c)  internationale  Traneit-Depeaelien       ,   906.114 


im  Ganaen  .  8,786.087 
Von  der  Geaanrntnahl  der  hier  aafgeAhrtM  Depeschen  ent&üea  anf  die  aafgegebenen 

Privat-Depeschen  78'4,  anf  die  anprekommenen  internationalen  Privat-Depeschen  14-6.  auf  die 
aufpeKelu-iien  und  nn^i  k<<mmenon  internen  und  inti  niatinnalen  Staats-Depesoheu  1*6  und  ead- 
licb  auf  die  internationalen  I'ransit-Depescben  ö'4  i'roeeiit. 

Ei  sUüt  der  interne  Veikebr  9,446.617  nnd  der  internationale  Verkehr  1,888.680, 
somit  der  gaaxe  Verkehr  8,786.037  becalüto  Depeaehen. 

Von  den  aofisegebenen  Privat-Depeaehea  aind  bestimmt: 


Inland  Aaslaud 


Stiek* 

Prorent 

Pro  Cent 

,    .   .     6 17.01)5 

70.62 

26^708 

88.10 

10.108 

11*90 

H8.G4 

5.511 

16.36 

90.15 

5.308 

3.)^'> 

94.Ö3 

1.454 

5.17 

96.70 

808 

8.80 

63.08 

86.618 

86.99 

.   .  .  ei.'iOl 

To.r.i 

25.630 

29.39 

85.09 

101.545 

14.91 

93.80 

11.899 

6.90 

*  Alüerdem  4^82  fibMueafireie  Depeseheo. 
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I 


98 


rir  dM 


Proceal 

«talm 

86.48 

8.}48 

18.67 

90.01 

87.661 

9.99 

74.19 

17.681 

25.81 

92.98 

6.563 

7.02 

gumme  .  9,894.109 

80.68 

676.090 

19-87 

In  folgender  Tabelle  i»t  das  VerhältniRs  der  anfgegebenen  Pri?at-Depesohen  zur  Länge 
dM  TelegrapheD'Netses,  Bowle  nur  BerSlkemng  der  einielneii  Köaigreiohe  und  IdUider  im 
Jahre  1874  dargesteltt. 


Lftnd«r 

BMh  Air  db- 

lung  Tora 
31.  Decemb«r 

AiiAiiliJ  r 

j\nf  «Ineo  Kilometer 

8m*U-  [^StMU- 
liato    1  lAUaag 

A«f  ICM 
wohacr 

•Dtflalm 

1^706 

878L778 

685 

119 

489 

786.0D7 

ttfitf 

OV.ODI 

86 

89 

115 

153.159 

:i:3.69l 

77 

23 

219 

1,137.990 

187.771 

88 

26 

121 

887.694 

98.119 

68 

19 

88 

466J94 

94JM5 

84 

11 

68' 

KiLstcnland,  r>BtnrrtMclii8cb  iUyr.  .... 

600.525 

234.413 

285 

IIU 

890 

8S6.789 

87.221 

66 

19 

98 

M40.644 

681.987 

189 

54 

188 

9,017.974 

181481 

101 

81 

91 

518.852 

60.027 

94 

44 

117 

5,444.689 

377.274 

97 

46 

69 

5ia404 

68.494 

124 

63 

188 

456.;ir,i 

98.409 

G9 

41 

2..1 

Im  üanson . 

20,394.900 

2,969.122 

138 

50 

146 

MH  BHofatieht  auf  die  OesmmlMlil  der  versrbeitetdii  Dq^esehen,  nlmllch  der  «nf- 

PTC^obcnen,  anj^ckommcnen  nnd  U  bcrtelegrftpllirten  Depeflohen  wmM  im 
internen,  als  intomatioiuUen  Verkelire  l)etrageii: 


I 


/ 

Digitized  by  Google 
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StSck 

aj  die  aofges^benen  Depeadwa  3,101.711 

Staats-      ,   '     r.o.i  jk 

Privat-        ,   •   •   .  2,lHi'J.li>2 

Dienst-       ^    72.441 

6^  die  aogekommeuen  Depettchen  3,4()o.{<ho 

Staat«-       „    7  54.923 

Privat-       ,    3,009.474 

Dienat.   -   ,    886^^88 

e)  die  Traiuit-Depeaehen  •)  7|889.866 

interne  DepesohMi  8,879.688 

intenwtkniale  Depeschen  410.838 

Im  Gänsen  sind  anf  den  daterreieUeohen  Telegraphen  •Stationen  im  Jahre  1874 

13,792.557,  im  Vorjnlirc  1873  15.030.777  Stück  Depeschen,  somit  am  11*8  PlOCent  «esigor 
bearbeitet  worden  als  in  dem  WeltanssteiloDgsjahre  1873. 

DurchsohnittUoh  kommen  1874  auf  dae  Station  sor  Bearbeitung: 

SiSck 

anffrejrelu'ne  Depeschen   3.450 

angekommeac     „    3.783 

Transit-  ,    8.109 

zuBumiuen  .  15.312 

Von  sImmtUehen  behandelten  Depesehen  betragen 

die  aufgcgeboocn  22*6 

n  angekosunenen   84*7 

,  Traasii-Depesehen*)  62*8 

nnd  swar: 

a)  v<m  den  aufgegebenen 

die  Staats-Depesehen  2*0 

„  IVivat-       ,         ...   95-7 

»  Dienst-       ,   2*3 

hj  Ton  dm  angekommenen 

die  Staats-Depesehen  1*6 

,  Privat-       ,   88-6 

,  Dienst-      ,   •  •  .  9*9 

e)  von  den  lyanirifc-Depeadien 

die  internen   94*4 

n  internationalen  5*6 

Wenn  wir  den  Verkehr  der  verarbeiteten  ücpcBchcn  auf  die  einzelnen  Länder  ver 
fheilen,  so  ergibt  sieh  folgende  Tabelie: 

^  Hiebei  ist  die  Behandlung  der  eämmtlichon  Transif-Depesohen  eis  doppelte  AxMt/HuMMBt 
angenommen  und  daher  diese  DepeKcbensahl  doppelt  gerechnet  worden. 
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AnikaMbcii* 

ÄBCak« 

Attfgego- 

im»  Dud 

u-s  et. 

LIa  4  «r 

StMU- 

PrirtA- 

Sämrat- 
ll«ke 

StMU- 

PrivM- 

Dienst- 

liehe 

kominuuc 

^  (S  o 

• 

Oesterreich 

unter  d.  Bdiib 

tnm 

IUI« 

SM.e»7 

1L6I8 

8WJM 

8M41 

»07.449 

1,803.0 

i.i:>l.786 

Oesterreiek 
ob  der  Baas. 

tum 

•.IM 

«OilfT 

LBM 

•uat 

aaJ8t 

1M.410 

ia8.M* 

235.400 

Selilmrg .  . 

m 

SMM 

IJOSI 

MJM 

n» 

89.688 

&.I00 

SM8a 

18.968 

15.^.Ä.VI 

Steicnnxrk  . 

137.771 

8.619 

146XW 

1.684 

143.869 

97.04& 

111M8 

•1»J04 

260.976 

KüruteD  .  . 

SS» 

18.11» 

ijm 

tMM 

an 

aMsa 

a.Toa 

aflboaa 

mjm 

tMH 

Kiaiii  •  .  • 

en 

UMS 

140« 

96.898 

94.674 

4.781 

80.100 

Mattt 

asMa 

Kttstenliiid, 
Qiteir.'iltyr. . 

tSMlS 

»aas 

94S.0ft8 

9.791 

948.189 

15.94« 

»61.1«» 

340.848 

Tirol  s.  Yor- 

arlbeiip    •  • 

UM 

8T.SS1 

S.781 

»8.711 

9J69 

89Jt»l 

97J89 

119.03» 

911.750 

«68.443 

BdkneD  .  . 

tUMt 

14.1S4 

717JSO 

18.169 

701.808 

00.089 

808.589 

1.596.919 

1,783.079 

Hauen   .  . 

IM.431 

4.001 

191.06t 

2.173 

198.582 

83.7C0 

234.515 

41."Ui78 

50«.S78 

Sehleiiea 

106 

no.oa7 

710 

60.963 

SS« 

5.S.9H7 

8.700 

ex.n» 

129.07fi 

72.250 

ualizien  .  . 

1.316 

377.37« 

3DI.68C 

4.308 

383.699 

44.  m 

43i.iini 

1  ,iH;t.s"«.'< 

Bokowina  . 

1U. 

1.148 

70888 

1.088 

70.668 

9.488 

81.ist 

1.M„'.70 

2.'7.940 

Dtlinalleii  . 

IM* 

•MOt 

4.M» 

lOMM 

aajAT 

1TJ40 

ltt.lt:f> 

■Jl-i-TT! 

J  lfl.676 

Im  Gänsen  . 

a,Ma.i» 

79.441 

8,101.711 

&4.»98 

8,008.474 

8S8.&88 

8,400.980 

•",502.691 

7,289.866 

Die  bedeutende  Differenz  bei  Vergleicbung  der  Zahl  der  aufgegebenen  mit  der  Zahl  der 
angekommenen  DepcHchen  erUtrt  lieh  au  dem  Umstamde,  daas  der  inlindiRolie  Veikelir  von 

nnd  nach  Ungarn  als  interner  betrachtet  «hd»  und  von  den  internen  Dienstdopcschen  die 
Cours-,  (u'tn'idc-.  motcorologisohen  etc.  Dcpo-jchen  bei  der  Aiif:_';ilic  in  Wien  als  cini!  t'in/ip:^ 
Depesche,  bei  der  Ankoni't  in  den  verschiedenen  Stationen  aber  einzeln  eingetragen  werden. 

b  den  nachstebendea  TnbeUen  raagiren  sieh  ^e  Telegmpbea>Stationen : 

A.  nacli  der  Zahl  der  aulgegebenen  internen  Privat  Depe.-ielien, 

B.  nach  der  Zahl  der  angekommenen  internen  Privat-Depeschen, 

C.  nach  der  Zahl  der  für  das  Ausland  aufgegebenen  Privat-Depeschen, 

O.  naeb  der  Z^hl  der  ans  dem  Aaslande  angekommenen  Privat-Depescben,  und  endlich 
E.  naeh  der  Zahl  der  anflgegebenen  nnd  angekommenen  Depeseben  ttberiumpt 
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Tabelle  A. 


Depetehea 

MT«l-Dt|>MdtMi 

a 

"* 

t  s 

■ 

s 

«a 
%. 

i~ 

• 

e 

a 

M 

£ 

a 

« 
a 

|fc 

o 

Q 

a 

a 
« 

f 

£ 

V 
» 

d 
o 

■4 

•• 

o 

c 

V 

s 
e 

17 

24 

7 

20 

15 

15 

28 

47 

28 

II 

20 

5 

U 

260 

18 

17 

• 

■ja 

y 

7 

H 

IG 

72 

31 

12 

32 

4 

14 

257 

10 

G 

6 

10 

2 

1 

6 

5 

67 

21 

4 

36 

5 

15 

191 

8 

• 

1 

4 

• 

1 

2 

.'Ml 

3 

13 

2 

2 

71 

2 

• 

1 

• 

1 

• 

•  > 

1 

21 

,  5.000   

2 

1 

1 

• 

• 

1 

H 

2 

1 

• 

1 

12 

2 

1 

2 

• 

• 

• 

5 

1 

3 

• 

14 

1 

1 

• 

1 

• 

2 

7 

1 

4 

• 

1 

19 

2 

1 

l 

• 

• 

• 

2 

1 

1 

• 

1 

9 

1 

• 

1 

• 

• 

1 

1 

a 

• 

2 

5 

• 

2 

18 

,     SOOGO  ,   

2 

1 

2 

l 

6 

3 

1 

1 

1 

1 

7 

,    eoiooo  „   

1 

1 

1 

3 

1 

1 

.  aoaooo  .   

• 

1 

1 

2 

,   SBOjOOO    •  ...... 

1 

1 

Nur  Staato-Depescheu  befürdem 

4 

4 

Summe.  . 

74 

52 

15 

♦>3 

IG 

24 

34 

55 

248 

9S 

33 

121 

19 

50 

899 
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Tabelle  B. 


Depetoheii 

■ 

TrttinijttteHOBOT  nsrh  dor  Zahl  der  anglkMUMMK  tolt—MI 

P  rl  v»t  ■  O  epe«c  hfln 

e 
.o 

c 
3 

£  - 

m 

s 

ea 

o 

u 
'S 

t 

s 
x> 
•1 
«a 

a 

c 
(Z 

'7} 

ä 
u 
:<• 
b( 

c 

'S 
u 
Ut 

t 

IC 

•a 

Im 

c 

c 

3 

ü 

H 

0 

a 

:o 

m 

V 

kl 

g 

a 

■I 

T 

o 
■3 

m 

a 

et 

o 

a 
a 

Ü 

A 

sr    SOO  StSek  

3<1 

26 

7 

21 

9 

17 

.'Jl 

47 

30 

11 

23 

6 

15 

294 

1.000  a   

17 

17 

G 

23 

3 

6 

9 

11 

78 

26 

13 

29 

3 

16 

256 

• 

9000  .   

•■Ww       ^  •••••• 

9 

4 

1 

10 

2 

1 

r. 

7 

60 

21 

4 

36 

3 

13 

176 

• 

3.000  .   

V>WW           H  •••••• 

6 

• 

• 

4 

• 

• 

1 

2 

31 

8 

2 

12 

4 

1 

71 

• 

4jOOO  

•miwtf      n  ...... 

• 

• 

• 

1 

• 

• 

1 

• 

8 

2 

• 

5 

2 

1 

20 

5.000  ,   

1 

1 

4 

4 

• 

2 

• 

• 

12 

.  ■ 

8.000  .   

1 

2 

• 

2 

1 

• 

• 

7 

• 

• 

2 

• 

1 

16 

aooo  ,   

2 

2 

1 

4 

1 

1 

5 

• 

1 

17 

» 

10.000  

1 

• 

• 

1 

• 

• 

1 

1 

3 

1 

• 

4 

• 

• 

12 

• 

IftjOOO  ,  

1 

1 

1 

1 

1 

2 

2 

2 

13 

n 

«MM»  ,   

• 

1 

1 

• 

2 

aaooo  ,  ...... 

1 

2 

1 

4 

60.000  „   

• 

• 

1 

1 

1 

SOXKM)  •   

1 

1 

2 

n 

200.01)0  a   

1 

1 

■ 

*> 

860.000   

1 

• 

1 

SoniDe  . 

74 

52 

15 

63 

16 

24 

34 

55 

248 

95 

33 

121 

19 

51» 

899 
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Tabelle  C. 


■Uvnrii  nirh 

dor  Zahl  <i«r  fir  4t 

l'rivat  Iltp«acb*ll 

Deposehen 

t. 

4» 

r; 

u 
s 
ja 

V 

t  5 
-  ü 

r. 

ii 

a 
s 
U 

b 
«> 

« 

C 

b 

u 

O 

sc 
t- 

n 
« 

M 
» 

B 

d 

k 

;« 

i< 

a 

t 
M 

ti 

• 

19 
"0 

a 
M 

«i 

'S 

e 

a 

3 
g 

H 

C 

s 

a 
« 

C 

M 

1 

ß 
1^ 

o 

B 

B 
E 

:  1 

UBter    100  HtSok  

47 

41 

9 

57 

14 

23 

22 

23 

— 

151 

7;t 

18 

7 

40 

1 

1 

61i)  1 

1 

Ut         5üü  .   

WOT                                     n  •••••• 

B 

7 

4 

5 

1 

1 

8 

22 

70 

13 

10 

20 

7 

6 

1.000  •   

1 

1 

1 

1 

2 

3 

12 

1 

3 

s 

2 

.1 

41 

2.Ü00  .  

3 

2 

• 

1 

2 

5 

1 

1 

1 

1 

1 

13 

8.000  «   

1 

• 

• 

3 

5 

• 

1 

1 

u 

4.U0U    «  ...... 

1 

1 

• 

2 

- 

5 

5.000  .   

2 

1 

3 

6.000  -   

2 

1 

• 

1 

4 

&000   

»                     a  •••••• 

1 

1 

3 

,     lOÄIO  ,   

1 

1 

1 

1 

4 

.     1600O  „   

2 

• 

2 

.     30X100  .   

1 

1 

2 

„     100.000  „   

• 

1 

• 

• 

1 

.  ITMOO  

1 

1 

Nur  Staat«- Dt<po8clicn  befürdeni 

4 

4 

Summe.  . 

71 

52 

15 

63 

1(5 

24 

55 

248 

95 

33 

121 

19 

50 

899 
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Tabelle  D, 


Dopotohen 

TtIfgrafhratUtioiirii  narh  Avr  V.M 

aiiKi'komiiii  iiru  l'n  v.il 

d.  r 
I.,,' 

■l-rh,. 

dvia  Avalnd« 
II 

u 

t: 
k. 

1  s 

1« 

«> 

o 

c 

^ 

c 

t. 
Z. 

•* 

* 

c 

Ef 

a 

A 

t 

m 

l 

e 
2 
E 

K 

a 

c 

». 

V 

m 

:c 

-o 

:s 
X 

Tirol  and  Vorarlberg 

E 
x; 

'J 

M 

A 

3 

'h 

'S 

o 

Bukowina 

a 

g 

a 
s 

3 
/: 

ir     IW  omMIK 

40 

12 

57 

14 

2:i 

22 

•J^ ) 

154 

IS 

(X 

37 

(124 

bis 

RAA 

K 

8 

1 

5 

1 

1 

9 

G4 

13 

12 

28 

& 

o 

8 

» 

1  AM 

2 

1 

1 

1 

• 

• 

15 

1 

1 

1 

1. 

7 

9 

4 

» 

9  nnn 

2 

• 

• 

• 

• 

2 

9 

6 

1 

A 

1 

3 

• 

• 

17 

8.00D  1,   

1 

4 

a 

l 

l 

1 

1 

12 

» 

^CX)0    n  *••«•• 

• 

1 

1 

• 

• 

1 

1 

• 

1 

• 

r, 

1 

1 

1 

• 

• 

3 

9 

2 

• 

2 

4 

n 

WK»  .   

1 

n 

1 

n 

1 

• 

M 

1 

• 

9 

9 

1 

8  n  n  Ol  e .  . 

74 

52 

15 

Ü3 

24 

34 

B6 

24  S 

or. 

33 

121 

19 

50 

899 

Digitized  by  Google 


Tabelle  E. 


Dspesehon 

iMh  i«r  likl  to  k« 

.  1 

• 

V 

«« 
fl 

0 
W 

Ii 

o 

« 

e 

o 
U 

e 
"5 

u 
• 

9 

.a 
■« 

l 

M 

i 

g 

5 

te 

0 

e 

:a 

M 

d 

t 

k 
« 

*^ 

3 

"3  ^ 
•  ^ 

If 

e 

e 
> 

a 
0 

u 

fl 

S) 

B 
ji 

:c 
33 

fl 

«* 

^. 

1 

• 
• 

y 

■ 

.2 

3 

Bukowina 

— 1 

a 

6« 
« 

e 

'«5 

! 

a 
g 
- 

/  1 

■ater     1.000  StBek  

14 

11 

5 

14 

4 

12 

10 

1'» 

IQ 

1  if 

19 

9 

11 

1 

7 

löl 

Iiis        9.000  .   

16 

20 

2 

U» 

5 

8 

f( 

33 

10 

24 

4 

15 

241 

,         8.000  ^   

12 

11 

1 

11 

2 

V 

11 

14 

5 

29 

4 

11 

174 

»          4.Ü0Ü    ,     .  »  .  .  . 

5 

2 

2 

7 

2 

1 

a 

o 

S 

17 

2 

1 

80 

•         ft.000  ,   

3 

2 

3 

2 

2 

• 

9 

17 

A 
4 

• 

5 

2 

6 

48 

,         8.000  .   

5 

• 

• 

1 

1 

1 

1 
i 

r, 

• 

6 

• 

3 

31 

„         ROOO  „   

6 

• 

• 

1 

l 

• 

1 

i. 

• 

5 

3 

1 

40 

H          1U.(HXJ  ,   

1 

• 

1 

2 

*ß 

. 

1 

4 

• 

• 

14 

»        l&OOO  ,   

1 

1 

• 

• 

9 

«1 
O 

l\ 

2 

4 

1 

1 

20 

,        90.000  ,   

3 

• 

• 

1 

vi 

1 
1 

• 

3 

1 

15 

«        80.000  ,   

3 

8 

• 

2 

9 

1 
1 

7 

9 

3 

3 

2 

27 

»  40.000   

4 

1 

• 

1 

1 

3 

15 

.        50.000    ,     .  .  i  .  . 

• 

• 

• 

• 

1 

2 

2 

1 

6 

.     saooo  ,   

2 

■ 

• 

1 

2 

1 

1 

') 

11 

• 

1 

• 

3 

V 

,  200.000   

• 

1 

• 

2 

3 

.> 

8 

,       800.000  ,   

1 

• 

1 

• 

1 

1 

4 

a      MO.O0O  ,   

1 

• 

1 

1 

1 

4 

•     8oaooo  .   

■ 

1 

1 

2 

.     1,000.000  „   

• 

• 

1 

• 

• 

1 

.     8,715.000  ,   

1 

• 

• 

• 

1 

• 

74 

52 

15 

63 

16 

24 

34 

55 

248 

95 

33 

121 

19 

.')0 

899 
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Em  entfallAD  daher  von  100  BtaatB-Stationen 


a}  im  ittterneii  Yerinhre 


wat  39  unter  600  Stli<dc  »nfgegebene  DqieBohen 

,  29        500-  1.000 


•  83 
.  11 
« 


1.000—  2.000 
2.000-^  5.000 
6      5.U0Ü-  10.000 
4  Uber  lU.UUO 


n 


n 
» 


9 

m 
« 


ferner 


nf  83  onter  000  WLtk  angekommene  DepeeohMi 

,  98        500—  1.000 
,  90     1.000—  2.000 
11      2.000--  5.000 
5  5.000—10.000 
3  Uber  10.000 


* 


« 
» 


ij  fan  internetionalen  Verkehre 

auf  69  uuter  100  Stück  aufgegebeue  Dcpescben 

„  20       100-     500    „  , 
,     6       600-  1.000  „ 
,    8    1.000—  8.000    .  , 
n    8  Uber         8.000    «  »  • 


aaf  70  unter  1 00  Stück  angekommene  Depeschen 

,  91       100—     500  , 
4       600—  1.000  , 

8  1000—  8.000    •  • 

9  «her        8.000  . 


* 


» 


ej  Im  Allgemeinen 
«nf  17  mtor  1.000  Btliok  aufgegebene  und  angekommene  Depeschen 


27  1.000—  9.000 

19  9.000—  8.000 

14  8.000—  6.000 

9  6.060—10.000 

4  10.000—90.000 


10  «her 


90.000 


« 


» 


Die  Qaote  der  in  den  Hauptstädten  der  Könip:reiche  und  Länder  aufgegebenen  und 
angekomnieiien  Privat-Depeschen,  der  Ubertelegrapbirteu  und  der  Gcsammt-Depeschen  stellt 
doh  Im  Jalure  1874  folgendennusea: 
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ä  L  ä  d  t  u 


3 


s 


8iuuna 


1 


a 


«  a 


=  a 

a 


Wie» 


Lim 


Orats 


•  •    •    •    «  • 


Kiagenl'urt. 


LailMeh 


•  •  •  • 


TM. 


Brünn. 


Truppau 


Lemberg 


CMTBOWill 


Zm 


648.888 


82.498 


14.472 


fi7.lH>5 


12.89JI 


ia2i<; 


10B.892 


12.237 


168.4HG 


46.3SJ 


64.H5() 


27.098 


18,710 


258.489 


2.976 


3.687 


3.275 


70S 


GOT 


hi.ü:ih 


3.7r>9 


28..'»9H 


4.827 


1.430 


r).o«;7 


9.039 


494 


80SJ»7 


25.468 


i8.ir»9 


G1.240 


13.8;.'3 


is4.r)3(i 


ir».99ö 


1H2.0H4 


r>n.2o;> 


11.814 


70.917 


3G.137 


14.204 


659.6«) 


24.615 


14.997 


4>9.G48 


13.828 


14.605 


117.929 


18.808 


178.169 


55.661 


11.407 


70.967 


14840 


In  Ganaan 


1^.922 


400.594 


l,r>00.516 


1,186.464 


2d6.520 


2.797 


786.140  1,888. 


29.412 


a903  18w900 


a.889 


718 


72.987 


14.946 


465  16ü06Q 


76.665  194494 


4.049  17^ 


88.670  210.889 


4.713  60.374 


1T9J»! 


152.496 


152.794 


58.62( 


80lS7( 


881^ 


99Jm 


1.397 


a848 


9.26f 


481 


12.804 


76.815 


86J41 


14.771 


193.35S 


28.872 


358.936 


19.989 


287.021 


192.2)N> 


296.G94 


81851 


6L985 


784.6S5 


187.063 


686.4881,068^58 


308.795 


54.234 


515.34» 


987^12  8QS4t9 


114066 


878.688  M>69XI«7  K;906.8Q«  7»1004M 


*)  Dl«  üt>«rtel«Knpblrt«n  0«p«MlMn  slod  dopp«U  y«Mblt. 
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Von  den  aufgegebenen  Privat-Depeschen  entfaileo  daher  in  den  einzelnen 
Ländern 

•of  dl«  HaapuUdt      Mf  Aw  Ibrig«  Laad 


in  Oeitemdeli  anter  der  Bmui .  .  .  91*89  8*18 

,  Oettorrdeh  ob  der  KnM  ....  30  01  69-99 

„  Salzburg   63-90  46-10 

„  Steiermark   44-45  5ö'55 

,  Kärnten   48-39  61-61 

,  Krain   66-78  43-8i 

im  Kttstenlande,  österr.-iUyr.   .  .  .  78-71  21-29 

in  Tirol  und  Vonfflberg   18-34  81-66 

.  Böhmen   26-72  73-28 

„llUm   27-22  72*78 

„  Scblesien   19*68  80-32 

„  Galizien   18-79  81-21 

„  der  Bukowina   52-76  47-24 

n  Daimatien   16*20  84-80 


t  im  Gaues.  .  60-53 


Der  Eintrittspnnkt  nnd  der  BeBtimmunpsort  der  aufpozUhlton  internationalen 
Transit- Depeschen  werden  nach  den  Aufschreibougen  der  ürenz-Coutroiatationen  aus 
Folgendem  enieiitUeli: 

1.  Direeter  Depesolien-yerkelir  swUehen  Mttnehen  und  Hnlland: 

Aiu  nnd  Uber  Bayern  necli  und  über  Italien  4.972,  am  nnd  flberlMien  tto  ind  tber 
Bi^eni  22JI79  Depeiehen. 


2.  Orenn-OontroUtntionen  der  Linder  der  nngnriieben  Krone: 


Bestimm 

inngaort 

Blntiitt  bei  den  Grenz-Ckmtrol» 
Stationen 

Deutschland 

und 
Lnxeiuburg 

tlbriges  Ausland 

Zuemmee 

Depeschen 

Gndiika  

2.496 
219 
806 

2J66 

11.666 
818 
1678 
90.799 

14154 
1.030 
2J81 

26.766 

bnCtansen . 

6477 

84.853 

4L880 

6 
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3.  (i rcnz-Contro  latationen  der 


Bostiinmungsort 

£  t 

II  t  r  i  t 

t  der 

Depesche 

n  bei 

Cattaro 

Ragusa 

Triest 

Klai^eu- 
furt 

Buzcn 

Hregenz 

Salzburg 

D    0  |) 

e    a  c 

heu 

Aei^ptcn  and  Oatiiidion.  .  . 

.... 

196 

122 

.... 

8 

288 

.... 

1 

9 

1 

2 

1 

165 

.... 

.  .  . 

13 

103 

Corfu  

1 

.... 

472 

.... 

15 

5 

.... 

8 

9 

61 

25 

2 

354 

222 

10 

2  708 

13 

1.637 

Frankreich  und  f'orsicH  .  .  . 

6 

1.528 

1.305 

.... 

99 

1 

4 

2 

100 

133 

.... 

6 

256 

19 

GrossbriUnnicQ  und  Irland  . 

2 

525 

444 

.... 

76 

•     •     •  • 

51 

9 

1 

12.134 

7 

33 

77 

31 

171 

.... 

8 

73 

7 

2343 

10 

«     •     *  • 

996 

1 

46 

6.054 

18 

15 

15 

4.096 

.... 

1.293 

7.267 

2 

12 

12 

89 

2 

14 

Schweiz  

B 

64 

10 

9 

b 

6 

71 

1 

26 

54 

233 

2 

7 

57 

7 

l^rkei  und  Kloinasien.  .  .  . 

106 

856 

70 

47 

5.014 

43 

2 

48 

6 

34 

100 

Im  Ganzen  . 

406 

3.<J64 

20.131 

18 

4.605 

19.315 

2.103 

i  by  Google 
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• 

im  Beiektrathe  TArtreteneii  Linder. 


dem  firenio 

Ooetrol-Stetlonen 

Eger«) 

Pief«) 

fieichen- 
berg 

Knkan 

Lemberg 
>) 

/ 

Gitondr«) 

Czerao- 
wiU 

ZoesBimeD 

D 

e  p 

e  e 

0    h«  e 

n 

ITA 

1 

X 

•  •  «  • 

Iv 

•  ■  •  • 

44 

11 

985 

7 

AD 

t 

17 

12 

♦ij 

o 

27 

1 

84 

11 

M 

1 

6 

8 

848 

604 

SO 

a 

V 

67 

61 

888 

32 

353 

1  %tlUt 

11 
XL 

m 

2.448 

14.867 

ORK 
MW 

SAT 
Ovf 

6JNtt 

8j094 

16.067 

tt 

9 

1 

IV 

ee 

17 

98 

40 

UIO 

■    •    «  • 

17 

2.791 

4.256 

•    •    •  • 

5.797 

1.367 

3ft.719 
179 

>    •    *  • 

IL 
V 

1 

98 

499 

4184 

S6 

B 

L880 

15 

9 

9 

19.699 

7.977 

10 

«    •    •  • 

4 

•    •    •  • 

«     •    •  • 

2 

21.117 

278 

7 

1 

41 

45b 

767 

1 

868 

118 

799 

286 

8.984 

•  8J07 

1 

•     •     •  • 

86 

6 

1 

8.887 

164 

48 

1 

23 

44 

351 

8.0M 

88 

6 

ai8 

270 

6 

616 

28 

16.876 

89 

1 

116 

4S 

161 

10 

63ft 

4&609 

78 

1« 

&884 

6.674 

« 

8.060 

14.087 

9.628 

136.433 

MW  eifu« 

bw. 
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b)  Verkehr  iiuf  den  Eisenbahnlinien. 

Der  Correspondenzverkebr  der  Telegraphen-Statioaea  auf  den  Eisenbahalinicn  ist  in 
dem  Verkehre  auf  den  Stafttilinien  eutiialteB,  da  die  QMilMhB-Telegrapheii- 
Statioien  nuaeiit  ffie  Depeielien  entweder  von  den  Staats-Stationen  ttbernelnBeD  oder  an 
diese  zum  WeftartelegnpUrai  abgebea.  Dieaer  Verkehr  ist  amawitooh  ns  Mgeader  TdwUe 

er'sirlillich : 


Von  den  j 

An  die 

Auf  1  i:i 

••nbeha- 
Tel«(rn- 

phen- 
8l«Uon 

▼m 

Linder 

KIs.  Ii 

auf-  1 
K<>seb«Ma 

•nge- 
kMumnen 

lb«r- 

sof  1  Kilometer 
B«trt«be-OT»kt 

mmmm» 

enUUlMl 

U 

0   p  e 

•  ehe 

n 

89.193 

80.236 

581 

14-7 

141 

lOM 

9.696 

90.691 

«04 

10*2 

3  283 

2.6B6 

5.U69 

868 

19-2 

15-7 

UM 

9L791 

415 

19-8 

17-6 

Kärnten  •*•«••••••••  • 

5.704 

i.94<> 

1U.6Ö0 

247 

14-7 

12-7 

&667 

axns 

297 

6-8 

5-4 

3.629 

2.486 

6.115 

437 

10-8 

7-0 

1L7S6 

10.188 

9L866 

886 

10-1 

8-7 

78.739 

74.640 

158.869 

878 

9H) 

»5 

99:791 

90910 

48.061 

506 

9-7 

8-6 

SL686 

8.788 

5.819 

212 

8« 

38 

• 

S8«851 

47.786 

606 

7-4 

74 

8.797 

8114 

6.911 

768 

1-6 

1-8 

Sb  Ganzen .  . 

219J82 

455.949 

484 

10-2 

9-4 

c)  Varkehr  auf  dea  Lfadea  der  Privat-Teiegrapliea-0«MllMlMlt*) 

Die  Qcatmwt-DepeaeheauM  des  Frifat-Telegri^^hen,  enf  die  eiaielaen  Mooate  ve^ 
Iheiilf  isl  ia  folgender  Tabelle  aagegebea: 


•)  Otr  ]>^p«Mli«n-Verkettr  mit  den  at<»U-Telegtita«l  W^MiMn  ist  tehon  bei  dv  DefeeeheauM  dar  StaM«-T«l*fraf^ 


1^  ■• 
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SS 
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Die  Depeschenzahl  der  «insebea  LomI  -  Telegraphen  -  Stationen  w«r  im  Jahre  1874 
folgeod«: 


Stfttfoaan 

• 

Nr 

y 

KnWWM» 

w 

statt 

«   B   •  n 

P     •  • 

•   «   %   •  • 

Wien. 

a)  ftr  im  alliMMlMa  V«rk«hr. 

löO 

1.316 

6 

iM» 

4724 

8.858 

15 

8.066 

6.827 

688 

695 

881 

8 

SJOT 

L818 

1 

9B.607 

L876 

8JQ8 

9.881 

68 

4 

8.178 

R.184 

1.539 

1.803 

&888 

404 

1.897 

4.438 

7.578 

9.(>9'J 

•    •    •    *  # 

*    «     •    •  • 

3.7»J«> 

2.191 

6 

1.211 

1.6<)3 

2.452 

2.738 

2.398 

3.399 

4.600 

53 

1.965 

1.690 

1.488 

4674 

191 

m 

8.786 

18J18 

t966 

5 

L710 

7Jisa 

8J80 

8.031 

10.178 

7 

L126 

1.541 

9.970 

61 

7jno 

8.618 

235 

670 

8.8r)8 

6.534 

5.608 

21 

6.709 

8.760 

12.336 

m 

2.864 

4.0-1.') 

44 

1.878 

1.138 

812 

3 

1.734 

8.948 

1.815 

1.603 

71 

44 

64 

2 

1160 

4777 

1.917 

9.707 
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Tw 

8tMta> 

Mvait- 

StMtf 

Stationen 

Statt 

o  n  •  k 

ug«konin«M 

1  1  wl 

0 

I.Ol  'o 

1  ilHT^ 

i.oxjö 

Sturupcrgassf  ,  

Cr« 

ICH 

.i..>>^-i 

7  ftQA 

Ol 

l.Uoo 

n 
i 

llft 

llo 

lJUQOl 

11.19* 

hi  (Ur  Ranken    Bankhäuser  unil  ZAllunaAA 

84 

1(57 

1 

6 

486 

5.859 

406 

4.009 

188 

8.841 

51 

1.909 

Cradlt-AnitBlt  

ISIS 

7.9w; 

107 

4.074 

T)flflMlfll#AII.1tAnk 

87 

810 

14 

69 

QA 
09 

1  T^'^ 

RSÜ 

Du 

t  JEaiiiMiliMiknn-Viimifin 

19 

ÖOO 

u 

o 

9E4u 

Ol 

R77 

Ii 
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Wiener  Loiubard-  uud  Escompte-Baiik  

60 
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12 
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70 
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88 

47 

1.13  ■ 

j  380 

4.67(1 

8.4.'i7 

1.417 
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24 
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1 

PriT»t- 

1  8tMU- 

Privat 

D  •  V  t 

•  «   b   •  ■ 

DfahUattbalui,  Kildenbeig  (Jini  bii  NovoBber) 

398 

45 

856 

8 

a86 

U8 

808 

140 

1^1 

&064 

887 

a.180 

4i014 

6JI79 

8.610 

s.8oe 

808 

ai86 

88 

989 

108 

1.109 

76 

2.842 

H88 

6Ji08 

7.006 

8.842 

2.738 

5.046 

4.087 

1.&36 

2.175 

479 

1.768 

685 

2.028 

1.030 

1.474 

142 

2  015 

88 

Kaltenleut*?eben  fMUrz  bis  November;  

1.823 

616 

2.284 

482 

1.781 

641 

2.061 

8M 
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L6ei 

688 

L6I8 

880 

Mmmt«  ••■•••*•••«••■••••• 
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a)  Einnahmen  des  Staate -Telegrapheo. 

Die  Gesammteinnahme  des  Staatt-Telegntphea  d«r  im  Reaehintiie  vertretent» 
Königieidi«  und  Linder  beläuft  sieh 

1872  .  .  .   .   SÄf  2,859.470  Gulden 

1873  ....     ,  3,161.718  , 


1874 


2,617.494 


and  hat  daher  1874  gegen  1873  am  544.224  Gulden  oder  um  17*2  Prooent  abgenommen. 
An  der  QesftmmteinB&bBe  psrttdpiren 

Oesterreich  unter  der  Enns   41*28 

Oesterreich  ob  der  Enns   2-34 

SebtlNDg   0*90 

Steiermaik   8*87 

Klinlen   0>68 

Klais   0*66 

KüftenlMid,  Meir.-Ü|]rr.  *  10*89 

Tirol  md  YontllMtf   8*86 

BShmen  •  •  .  .  18*38 


Mähren  . 

Schlesien  . 
Galizien  . 
Bukowina 
Dalmatien 


4-62 

1-40 
9-83 
1-68 
3*37 


Die  Abnahme  toh  1878  anf  1874  leigt 

in  Oeitemiflli  vntor  der  Bnna   .  1Ö-49  Proeent 

•  Oeatemleh  ob  der  Bmii   14*84 

•  Salabug   0-87 

.  Steieimark   0-15 

,  Kimton   11*95 

«  Kraia    11*00 

im  Kttstenlande,  8sterr.-i]]|jrr.   1SK>8 

in  Tirol  vad  Vorarlberg   7-31 

,  Böhmen   12-72 

,  Mähren   11-26 

»  Sohlesien    16*14 


.  DiQ^*i7cd  hv  Google 
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in  OflUiieB     »   717  Procent 

«  darBokoviiift   8-41  , 

«  Dahnatien   8*61  , 

In  den  einzelnen  Ländern  detaiUirt  aioh  die  Einnahme  des  Staats-Xelegraphen  folgea- 


E 

[    n  n 

•  kB« 

Länder 
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• 
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1  »  «1 

•e 

* 
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"  «  < 

fr 
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; 

a 

m 
m 

0  a  I 

i  ä  •  m 

Oesterreich  |  f*f'""a»^'itung  . 

1.492 

13U.714 

r>:3.3i7 

1.741 

237.498 

III  f 

u.  d.  Luus  j  Di^^to»    .  . 

79S.00Ö 

8&806 

•  • 

436 

10.41^ 

843.000 

Oesteireioh  ob  4«r  EuM  .  .  . 

897 

■      •  • 

808 

137 

6i.ioe 

8S.718 

480 

.      .  . 

60 

24 

.  .  . 

45 

S8.87C 

86.495 

III 

.       .  - 

170 

1.362 

119 

88.257 

17.674 

46 

«      •  • 

3 

II 

.  .  . 

8 

17.776 

*  14.4M 

118 

•      •  • 

1« 

60 

18 

14680 

Kflstaidaadf  Oitofr.- IDyr.  .  .  . 

267.061 

8.476 

.  .  . 

L194 

1.1UÜ 

165 

161 

878.171 

60.02T 

703 

5-HO 

362 

S3 

61.7:».'» 

4&2.813 

9.615 

•      •  • 

675 

13.3  IS 

3.i:.(« 

l.'j<> 

479.660 

116u996 

880 

666 

1.085 

104 

u&oeo 

8$.b88 

81 

•     •  • 

86 

9 

5 

86.644 

Oalitien  

1.574 

•      •  • 

77;; 

310 

2:)7.44i« 

43.287 

206 

71 

305 

.   .  . 

63 

43.932 

69.887 

1.6S5 

»      •  • 

I4fi 

344 

126 

61.966 

8nm me . 

2^.046 

51.242 

• 

50.234 

6.563 

166.373 

56.632 

3.404 

2,617.494 

*)  Im  Jahre  1874  irwdett  von  den  verschiedenen  Qattaafea  Tetegraphen-Marken  in  Verfcanf 

(gebracht: 

SU  6  kr. ...  .  8074(18  StOek 

,  20    289.521  , 

„  25  „  .  .  .  .  352.141  „ 
B  40  ,   ....  197.333  , 


Digitized  by  Google 


I 


4S 

Von  den  Tarif;;t'l)Uhren   der  Privat-  und  Stftats-C<irro8pondenz,   welohe  2,335.286 
Gulden  oder  89'2  Prooeut  der  Ueaammteinuahme  betragen,  kummen  auf 


1  Linien- 
Kilometer 


1  Station      1000  Einwohner 


in  Oastemidi  unter  der  Bnns  .... 

n  Oesterreich  ob  der  Enns  

'n  finUlnug  

«  Steiemirtk 

,  Kim  ton  

,  Knin  

im  KUstenlande,  österr.-illyr  

in  Tirol  and  YorarÜMrg  

M  BOlimen  

,  Mähren  

,  Sehleeien  *  

„  Oaliden  

«  der  Bokowinm  

,  Dnlmatfen  

durehsehnittlieh  .  . 


Gulden 

-  Ann 

11  9A.t 

AI  A 

AI 

fli 

Ol 

68 

1.648 

161 

RK 
09 

1  UTK 

ftA 

1  1A7 

Sl 

606 

81 

328 

7.926 

448 

46 

1.104 

68 

90 

1.664 

90 

64 

1.234 

67 

67 

1.108 

71 

• 

66 

2.075 

46 

76 

9.869 

64 

46 

1.887 

184 

109 

8.598 

116 

Die  wirkliche  BetriebHeinnahme  der  einzelnen  Stationen  zusammen  beträgst 
2,532.501  Gulden  und  vertheilte  sich  nach  den  statistischen  Ausweisen  der  Telef^raphen- 
Directioncn  auf  die  im  Keichsrathe  vertretenen  Königreiche  und  Länder ,  wie  nachstehende 
Tabelle  zeigt: 


in  60  kr.  .  .  .  2,534.1!)r>  Stack 

60  »  ....  158.808  , 
n  1  6.    ....  466.616  p 
.  2  fl.    ....  119-872  , 
Dazu  kommen  noch  510.7G8  HtUck  k  5  kr.  von  den  PaHolf»  Mff^>Bf|^Hrfifm|(my^Bnipfi|a|p- 
Bescheinigongen  über  angegebene  Depeaohen. 
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Hienach   zeigen   von  100    Staats  -  Stationen   bezüglich    aller  anfgegebenen 
Depeschen 


47*5  eine  Einnahme  unter 

25-0  , 

13-3  „ 

7-7  „ 

3-5  , 

1-5  „ 

1-6  , 


n 


.   .  500  Gulden 

von        öOO—  1.000 
1.000—  2.000 
2.000—  5.000 
5.000—10.000 
10.000—20.000 
Uber  20.000 


Die  Betriebseinnahme  der  Staats-Telegraphenämter  in  den  Hauptstädten  der  einzelnen 
Königreiche  und  Länder,  welche  68-3  Procent  beträgt,  wobei  sich  Wien  allein  mit  43  Procent 
betheiligt,  ist  in  den  Jahren  1873  und  1874  folgende: 


S  t  ft  d  t  e 


Kingehobene  Tarifgvbühren 


1873 


1874 


Wien  

Linz  

Salzbarg  

Gratz   

Klagenfurt  

Laibacb  

Triest  

Innsbruck  

Prag  

Brünn  

Troppau  

Lemberg  

Czemowitz  

Zara  

Summe 


1,172.489 
19.669 
15.333 
45.579 
9.304 
9.560 
274.977 
11.976 
154.580 
39.071 
8.780 
60.995 
24.575 
11.373 


1,868.261 


1,004.657 
15.506 
11.960 
41.595 
8.776 
7.973 
237.694 
10.014 
127.274 
33.562 
7.265 
57.496 
23.739 
8.308 


1,695.809 


b)  Einnahmen  des  Eisenbahn-Telegraphen. 

Die  Betriebseinnahme  des  Eisenbahn-Telegraphen  betrag  im  Jahre  1874  107.848  Golden, 
und  hat  gegen  1873  ebenfalls  um  25.845  Gulden  oder  um  19.3  Procenl  abgenommen. 

Die  Gebtthrenantheile  der  einzelnen  Bahnverwaltangen  für  alle  aaf  ihren  Betriebs- 
Linien  aufgegebenen  und  angekommenen  Privat-  und  Staats-Depeschen  waren  folgende: 
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Benennung  der  Bahnen 


Antheile 


Oalden 


Aussig-Teplitzer  Bmhn  

Böhmische  Nordbmbn  

„  Westbahn  

Baschtfihradcr  Bahn  

Dnicster  Bahn  

Dux-Bodenbacher  Bahn  

Erste  ungarisch-galizischo  Bahn   

Erzherzog  Albrecht-fiahn  

Galizische  Karl  Ludwig-Bahn  

Gratz-Köflachcr,  Lieboch-Wioser  Bahn  

Kaiser  Ferdinand,  mährisch-schlesische  Nordbabn  ii.  Ostrau-Friedländer  Bahn 

„      Franz  Joseph-Bahn  

Kaiserin  Elisabeth  Bahn  

Kaschaa-Oderberger  Bahn  

Kronprinz  Rudolf-Bahn  

Lemberg-Czernowitz-Jassyer  Bahn  

Mährisch-schlesische  Gentraibahn  

Oesterreichische  Nordwestbahn   

„  Staatsbahn  

Prag-Duxer  Bahn  

Pilsen-Pricsener  Bahn  .  •  

Montanbuhn  der  Prager  Eisenindastrie-Gesollschaft  

Südbahn   

SQdnorddentscho  Verbindungsbahn  

Tumau-Kraluper  Bahn  

Ungarische  Westbahn  

Vorarlberger  Bahn  

Summe . 


107,84.S 


c)  Einnahmen  des  Privat-Telegraphen. 

Die  Gesammt-Bctriobseinnahme  bei  den  Stationen  der  Privat-Telegraphen -GeacUschaft 
in  Wien  betrug  1874  156.026  Gulden  ,  und  war  gegen  1873  um  51.304  Gulden  oder 
24*7  Procent  gefallen.  Diese  Einnahme  zeigte  sich  nach  den  einzelnen  Monaten  in  folgender 
Weise : 
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Monate 

lirullo- 

Dkvou  entfallen  auf 

Staats- 
vvrwaltunf; 

Depositen, 
Kotenlöhnu  und 
Torau<box«hllo 

Antworten 

die  Prlv«t- 
Telegra|tben. 
OeielUchaft 

0    11    1    d    0  n 

24.291 

12.286 

645 

11.360 

22.633 

10.855 

724 

11.054 

25.5GO 

1U.957 

849 

11.754 

2.5.804 

12.498 

1.173 

12.133 

Mai  

2R.336 

14.873 

721 

12.742 

31.396 

16.232 

1.222 

13.942 

Juli  

36.514 

20.241 

1.119 

15.154 

38.045 

21.671 

1.103 

15.271 

38.674 

22.455 

l.OOO 

15.219 

35.479 

21.606 

628 

13.245 

31.542 

18.781 

744 

12.017 

•     •     •      »  • 

30.447 

17.8.W 

462 

12.135 

Sunimo  . 

3r>8.721 

202.305 

10,390 

156.026 

S.  Betriebsausgaben  des  StaatS'Telegraphen. 

Die  GesammtauBlagen  des  Staats-Telegraphcn  betni8:en  1874  3,670.957  Gulden 
ordentliche  und  1,111.640  Gulden  ausBcrordeutliclie  Ausgaben,  gegen  1873  um 
168.833  Gulden  oder  um  4-8  Procent,  beziehungsweise  um  229'358  Gulden  oder  um 
25'9  Procent  mehr. 

Die  persuDlichen  Ausgaben  sind  gegen  1873  um  405.739  Gulden  oder  21*7  Pro- 
cent gestiegen,  die  sächlichen  um  236.902  Gulden  oder  14-5  Procont  gefallen.  Die 
erstcrc  Mehrauslage  findet  darin  ihre  Begründung,  dass  im  Jahre  1874  auch  die  Activitäta- 
zulagen  der  Beamten  und  Diener  aus  der  Telegraphenkasse  gezahlt  wurden. 

Als  ausserordentliche  Ausgaben  erschienen  im  Jahre  1874  391.268  Gulden 
für  den  Bau  neuer  Linien  und  für  die  Einrichtung  neuer  Stationen,  190.363  Gulden  fllr  den 
B.1U  des  neuen  Telegrapiieu-Amtagebäudea  in  Wien,  128.736  Gulden  für  die  Einrichtung 
desselben,  329.377  GnMen  für  die  pneumatische  Köhrenleitung  in  Wien,  50.000  Gulden 
för  das  Amtsgebäude  in  Brünn  und  10.000  Gulden  für  die  Adaptiruug  des  AmtsgebUudes  in 
Prag.  Auf  11.906  Gulden  stellt  sich  der  MUnzverlust. 


1 


Von  den  porsönHchen  Ansp^aben  entfielen  1,150.077  Gulden  oder  50-5  Pmn\ 
auf  Gehalte  der  Beamten,  282.640  Golden  oder  12*4  Procent  auf  Gehalte  der  Diener, 
896.899  OfMn  oder  14*8  Praosat  aaf  AetMIIMMcUge  der  Becntflo,  69.054  OvUMoto 
9<7  Proeeat  auf  Aettviifttsbeztlge  4er  Diener,  66.691  Qvlden  oder  9*5  Prooent  auf  Bestilliig 

nir  Postbedienatote  und  Private,  129. 359  Gulden  oder  5-7  Procent  auf  T.intiömen  and 
Nnoht^ebilliren,  110.678  Gulden  oder  4  9  Procent  auf  Tn^^^^elder  and  Diurnen  and  18.480 
Gulden  oder  0*8  Prooent  auf  Belohnungen  und  Aushilfen,  eto. 

Von  den  sächlichen  Ausgaben  entfiel  der  grösste  Thcil,  nämlich  622.049  Gnldat 
oder  44-5  Procent,  auf  Reparaturen  der  Staatsleitunpen,  112.3.32  Gulden  oder  8  0  Procenl 
kamen  auf  Miothzinse,  171.470  Gulden  oder  12*3  Prooent  auf  Amta-  und  Kanzlei-Erfor- 
deniiee»  196.609  Oviden  oder  9*1  PM>oeet  «af  OBeaareato  an  frende  Yerw«ttui{eii, 
139.144  Onlden  oder  9-2  Procent  auf  Weiterbefdrdernngsgebttlireo  aad  86.870  Galdeaote 
6*9  Proeeat  aaf  die  Aaelagea  dee  CkNtTeqNndeaa-Barean'ai  eto. 

Ab  der  ordeatUekaB  Oeeamaitaanaba  beMUgtaa  äsik 

■It  Proeeat 


Oeetemieh  aolar  der  Kaaa   86.89  0 

Oesterreich  ob  der  Eons   3*46 

Salabaif   1-96 

SIeiermaik   4*88 

KXratoa   0*94 

KiaiB   0*77 

Küstenland,  öaterr.-illyr   6*59 

Tirol  aad  Yorarlberg   6*89 

BSkmea   17*17 

Mähren   6*71 

SeUeileB   M4 

Galizien   11-33 

Bakowina   1*86 

Dabaallea   8*86 


Die  Betriebsauspahen  der  einzelnen  Stationen  betraf3:en  (ohne  jene  An-  nnd  Nach- 
seheffbngen,  welche  von  der  CentraUeitung  ans  voUaogen  werden,  z.  B.  EinriohtoogsstUcke, 
Apparate,  Batteiie-llateiiale,  Papier  aad  Draflkfortaa  eto.)  3,187.919  Oelde«  aad  wMm 
sieh  aaeh  der  HShe  dee  Betngea  Mceadenaaeien: 


*)  Davon  19-51  Procent  fUr  CentraUeitung. 


Oigitized  by  Google 


49 


Iii 

Gmlden 

T«l<>graphoD-SUtionea  in  dea  L!nd«rn 

a 

V 

fl 
e 

«! 
*ä 

e 

3 
« 
3 

a 

1 
8 

tt 

o 

s 
■s 

2  " 

*ä 

5 

« 

a 

a 
Ul 

4. 

■c 

9 

ja 

V 

X 

fc 
« 

ö 

u 

L. 

M 
4 

X 

M 
* 

a 

u 
QO 

a 
e 

ä 

a 

1^ 
•1 
•9 
u; 

e* 

O 

•1 
n 

H 

§ 

CS 

a 
t 

ia 

8 

"3 

fit 

1 

M 

5 

1 

o 
M 

o 

n 

S 
•a 

§ 

ml 

BT    öOOGoldeD  . 

7 

37 

5 

18 

17 

22 

119 

57 

16 

58 

8 

16 

465 

bis 

LOOO  , 

(j 

12 

6 

17 

9 

3 

12 

24 

78 

24 

10 

37 

6 

20 

264 

» 

9L00O  , 

6 

• 

• 

3 

•  - 

2 

•  • 

•  . 

12 

4 

3 

3 

1 

6 

40 

» 

aXNH)  . 

1 

2 

1 

1 

■  • 

.  • 

2 

2 

13 

3 

9 

2 

3 

39 

4000  , 

1 

2 

• 

1 

2 

8 

2 

•  • 

3 

1 

1 

21 

» 

&000  , 

1 

1 

•  • 

2 

1 

3 

1 

2 

3 

•  • 

l 

15 

» 

OüOOO  , 

.  • 

1 

1 

•  • 

3 

•  • 

1 

1 

■  • 

7 

n 

&000  „ 

2 

1 

•  • 

»  • 

1 

4 

1 

.  • 

1 

•  • 

•  • 

10 

s 

IOlOOO  , 

1 

•  • 

*  • 

1 

•  • 

•  • 

1 

• 

2 

1 

1 

2 

•  • 

■  • 

9 

» 

16.000  . 

3 

1 

1 

2 

•  • 

1 

7 

• 

Ort  AIM 

1 

4 

2 

7 

• 

40.000  . 

1 

2 

1 

l 

•  « 

•  • 

1 

6 

eoxno  . 

•  • 

1 

1 

•  • 

1 

•  • 

1 

•  • 

-  • 

4 

n 

80.000  , 

1 

1 

10O.O0O  , 

1 

1 

• 

mooo  , 

1 

»  • 

1 

o 

322.000  a 

1 

1 

Somme . 

74 

52 

15 

Ü3 

16 

24 

34 

55 

248 

95 

33 

121 

19 

50 

SM 

Sämmtliche  Betriebsausrrnben  in  den  einzelnen  KönigreioboD  vaA  Lttodern  dw  Setflir-; 
reichiflohen  Staatsgebiete«  detaüUrt  der  folgende  Ausweis  r  .* 

4 

Di§i;ti?ed  by'Google 


Linder 

O  1 

r  «  •  m  t 

1  1  •  k  « 

BMOlAucndw 

▲aÜTltiUMalasa  im 

O  m 

1  « 

•  a 

Oastamiehuitorder  )  Contnaicitung  . 

61.779 

Ö.492 

1.175 

98396 

9» 

)  DiiMliuii  •  .  • 

S68J87 

99.168 

9376 

111386 

6.766 

11380 

93M 

8361 

9.898 

91318 

8.968 

1.188 

4.786 

13» 

66378 

17379 

9.960 

18.678 

&6861 

( 

12.40» 

&ä09 

300 

8380 

1341 

9.527 

5.204 

•     •     •  • 

9398 

L2S4 

KüBteokuidf  Öflterr.-Ulyr  

79306 

17.019 

2.717 

20341 

6.170 

78368 

91089 

1360 

16JKI8 

6344 

Mb—  

816398 

61466 

14300 

60317 

18W6 

na^  

78309 

96.409 

660 

17389 

6.646 

18.769 

6306 

460 

8323 

1317 

13U10 

32.490 

4.716 

31.897 

7.884 

29.648 

7.502 

L075 

6386 

1.661 

68.406 

98.068 

9.160 

4.779 

Samme . 

1,160.077 

2b2.640 

3Ö.791 

325.392 

62.064 

Digitized  by  Google* 


61 


and 
ErgSoxaiit;«- 

Pferdo- 

Antbeile  na  der  BatrUb** 
1t1"inihr>t 

IthiArilitii 

and 
UTftfiftldcr 

Ut 

Miftaher 

Beitrag- 
an  die 
Po«t- 

t  iir  PMt- 
bedlMMtat« 
und 
I'riTftI« 

Q  u 

1      d  e 

o 

20U 

13.986 

1.450 

8.111 

235 

885 

4.000 

3.800 

29.200 

7.104 

75 

188 

878 

•      •      •      •  • 

■  •  «  • 

4.819 

8.081 

688 

40 

166 

877 

1.759 

4M 

m 

696 

8.765 

SM 

595 

60 

995 

434 

995 

896 

75 

118 

464 

2.162 

717 

274 

SU 

4.094 

518 

1.586 

1.989 

7.955 

3.062 

101 

443 

1.274 

7.357 

2.866 

L810 

086 

S.06i 

840 

15.989 

18.814 

5.099 

100 

975 

U76 

676 

8.584 

6.510 

1877 

160 

807 

1.101 

9.985 

88» 

188 

8J66 

tt 

1.195 

5.150 

9.122 

14.105 

4979 

40 

228 

768 

1.848 

2.387 

758 

^  213 

450 

514 

960 

9.095 

2.711 

1.279 

M0$ 

6.926 

28.248 

11^ 

4.000 

66.891 

100.966 
• 

28.408 

4« 


Digitized  by  Google 


52 


o 

r   d   e    D  t 

liehe 

L   ä   D  d 

e  r 

U«Ue- 
SttbilllattoD*- 

ODd 

Ueber- 
■iedlangi- 
koften 

Allmon- 
tationi- 
koslcn 

and 

Diarnon 

Jielohnnngu 
uad 
Aoshiiren 

G    n  1 

d    r  n 

Oesterreich  unter  der  Enns  - 

Centralteitang  .  .  . 

742 
3.403 

10.599 
34.738 

1.395 
4.017 

2.384 

17 

4.251 

706 

641 

405 

3.023 

6.370 

852 

188 

1.200 

160 

1.124 

252 

165 

3.882 

6.306 

1.560 

4.663 

200 

7.105 

1.215 

8.344 

19.352 

2.250 

3.685 

44 

10.229 

1.141 

433 

145 

10.509 

11 

9.217 

1.740 

1.738 

142 

459 

580 

2.596 

eoo 

2.150 

Summe . 

47.355 

414 

110.678 

18.480 

Dig 


I 

i 


k    b    •  B 

Eotgtlt  (ur 

1 

1 

B«pkrfttanii  und  lontUge 
KoctoB  d«r 

Samma 

Ad«ptiruaga- 

Aato- 

wffktakt 

<I«m 

penonlichf  n 

RrhÄltuDR»- 

nad 

K»iutl«i- 

ErfordflitklM« 

SUal*- 

t«r*oiMl« 

l«eltang«n 

0      n  1 

d      •  n 

■  12S.826 

997 

89.718 

69.600 

199.188 

fiOl.148 

5.937 

968 

8.788 

641 

85M9 

1.772 

83^ 

6.023 

8.037 

4.143 

82 

24.960 

134 

71 

40.316 

741 

123 

1.581 

1 

1.194 

113.222 

10.717 

1 

0.515 

55 

36.353 

2.764 

ST.188 

1.986 

844 

US6 

6 

IJWT 

98.M9 

1J60 

68 

1.106 

85 

1.960 

7.161 

t907 

4.965 

191 

99.661 

68 

sas 

158.910 

6.710 

t7S9 

7il78 

69 

18.977 

819 

428.988 

8A.6S4 

1.174 

22.468 

164 

116.339 

897 

161.632 

12.120 

10 

7.788 

70 

55.984 

1.Ü85. 

34.256 

2.676 

55 

2.511 

3 

S66.064 

89.717 

48 

19.689 

1.681 

84.608 

6.629 

661.866 

8.996 

10 

8L858 

158 

4985 

18 

107 JIS 

6w64S 

19 

6.114 

14 

19.085 

897 

9^4316 

119J89 

&868 

171470 

699.019 

16.445 

J 

'  I 

Digitized  by  Google 


54 


O  1 

■   d  e   n  t 

lieht 

Linder 

■ad 

Tn«tan<l- 
h*lMng  d«r 

Atutefra 
fSr  4mi 
VMS- 

KoMMta 

Fandu« 
üutrootai 

QafBto- 

O  m  i 

das 

(  CaBtnUaUmui  .  . 
Oeslemidi  BBtor  der  Bnt  < 

(  DiiMtiM  

886 

118 

8J88 
908 

1788 

oesinnieh  ob  der  Bant  

48 

47 

71 

Salibug  

87 

9 

86 

äteieiBuk  •  

löO 

78 

1.761 

1 

48 

1 

6 

44 

188 

78 

681 

717 

488 

74 

904 

UM 

&168 

110 

84 

906 

1 

44 

70 

1  282 

19 

88 

978 

88 

910 

164 

23.006 

lio 

13.699 

1S.&81 

66 


KU  andere 

Waltar- 

befSrdaruDg«- 

Ausgaben 
für  dM 

\^ 

Summe 
d«r 

«»(■hllrhr 
Au»)(*b«ii 
«uMiuncn 

itThi  limtm 

(T<>Ip»;niphiMj- 
£rriobtangB- 

0  n 

1     d  • 

n 

00.0  (U 

.  •  •  « 

71  j  1 1  M 

«Do 

OW.OjfD 

WO 

• 

« 

17 

AI 

«•OVO 

WMJODI 

AHM 

X 

/vnfl 

ITT  91K 

Xf  laSMD 

UmnIv 

1  im 

tt.l7D 

OD  BAJ 

oje 

au 

X 

28.MU 

00 

lik 
lU 

9U.U<« 

OAJ^  (Vk7 

1  4  7äCl 

w 

^1  (MW 

190.119 

9.aio 

OS 

vBlUlOO 

00.190 

• 

w 

X 

f.f  JA 

lo 

16.589 

8 

207 

146.292 

412J66 

19.600 

1.828 

•    •        •  • 
• 

1 

6 

12.986 

68.851 

11J88 

8j(M& 

10 

mV 

1k  100 

126.609 

129.144 

86.870 

49 

8.480 

1^.141 

8,670.957 

1,111.640 

Digitized  by  Google 


t 


56 

Nach  dem  vorauRpegangenen  ExpoR^  stellt  sich  daher  die  relative  Ziffer  der  Einnahme 
des  Telegraphen  der  im  Rcicherathe  vertretenen  Länder  auf  691  Qulden  and  jene  der  Ans- 
gäbe  aul         (Fuhlen  für  je  100  bezahlte  Depeschen. 

Im  Vergleiche  znr  Aasdehnung  des  Telegraphen  und  zur  Bevölkerung  entfallen  im 
Jnhre  1874  von  den  ordentlichen  Ausgaben  auf 

1  Linien- 
Kilometer       I  Station       1000  Einwohner 


in  Oesterreich  unter  der  Enn»  «)  •   ■   •  792  17.807  662 

^  Oesterreich  ob  der  Eons   129  2.440  172 

,  Salzburg   106  3.068  301 

„  Steiermark   113  2.813  156 


Kärnten   63  2.085  99 

Krain   41  1.185  61 


im  KUstenlande,  i58terr.  ill.vr   250  6.035  341 

in  Tirol  und  Vorarlberg   148  3.547  220 

,  Böhmen   123  2.543  123 

,  Mähren   135  2.589  122 


Schlesien   66  1.272  82 

Galizion   106  3.408  76 


^  der  Bukowina   124  3.597  133 

.  Dalmatien   104  2.835  340 


im  Durrhschnitt  .   .        171  4-083  180 


B.  Betriebsorgebnisse  der  Staats-Telegraphenämter  in  Wien. 

Die  Befriebsergebnisse  der  Staats-Telegraphcnämter  in  Wien  flir  das  Jahr  1874,  ge- 
sondert narli  der  (U-ntralstation  und  den  übrigen  Stationen,  sind  nach  den  Resultaten  der  ein- 
zelnen Monate  und  im  Vergleiche  zum  Vorjahre  1873  in  nachfolgender  Tabelle  enthalten. 


<)  Mit  den  Ausgaben  der  Oentralloituog. 
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des 

Telegraphen-Verkehrs 

bei  d«n 

emzelnen  Staats -Stationen 
im  Jahre  1874. 


AbkürzHiigtn. 

1.  Rubrik  «JCategorie«.  (Siebe  S.  13). 

S:  BaMk  »OUfte*: 

N  — •  Station  mit  pormanenteni  Dionst  (Ta^  und  Nacht)  •, 
K/2  —  Stution  mit  vorlängtsrteiu  Tafjesdienst  bis  Mitteniacht; 

C  —  Station  mit  vollem  (^couiplct;  Ta^fesdicust;  , 
L  —  Station  mit  beaobriniLtem  Oimitö)  Ta^siUeiut  (d.  h.  mit  9iu»t  geringeron  ätandeimhl  ab  dia 
StallOB  mit  ToBem  Tafetffleiut) ; 

B  —  Station,  welche  nur  während  der  Badesaison  f^etiffnet  ist ; 

lyBC  —  Station  mit  vollen)  Tagesdienst  wahrend  der  Badezeit  und  beschranktem  Hionst  währenddes 
iibrigen  Theiles  des  Jahres ; 
N/2  —  Stotion  mit  beaobiinktem  Dienst  im  Winter,  mit  Dienat  bia  Mittenaeht  «ihiend  der  Bade- 
saison ; 

CyBN/2  —  Station  mit  vollem  Tagesdienst  im  Winter,  mit  Dienst  bis  Mittcmacht  während  der  Badesaison ; 
C/BN  —  StAtioD  mit  permanentem  Dienst  w&hrend  der  B«deAaiBon  und  vollem  Tageadienst  während 

des  Iibrigen  Theiles  des  Jahres ; 
ML  —  Station  mit  beschränktem  Dienst  während  der  MarktMiti 
EN  —  Station,  welche  nur  fUr  den  a.  h.  Ilof  geöffnet  ist-, 

3.  Rubrik  „Beiträge  von  Gemeinden'  ete.: 

L  Locale. 
HH«^ 

K  Kohlen. 
£  Einricbtang. 

Anmerkung: 

Als  Efnnabme  der  <rfnzelnen  Stationen  sind  die  eingehobenen  Tarifgebfihren  dngesieUt,  ala 

Ausg^aben  die  persönlichen  Ausgaben  für  das  Personale  der  Stationen  (niehe  S.  19  Tabelle^)  md 
die  a&chlioben  Aaslagen,  welche  nicht  von  der  Centralleitung  bestritten  worden. 
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Postire  (seit  Deoember). 

Pucischie. 

Uagusa. 

RagnMTMdiia. 

Kisano. 

Scardona. 

.Sebcnioo. 

Solve. 

Sign. 

81aiio. 

Spalato. 

tit&gno. 

stn-tfd  'seit  Septenbet). 

"Irappauo. 

Tra«. 

Vergom. 

VerUoca. 

Zarm. 

8  umme. 


Digitrzed  by  CiOOgle 
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2.  Gorrespondenz- 


Land 

nnd 

Stationen 

A  u 

f  1  •  K  •  b 

•  n  • 

Ang«lioiiuM&e 

StMU- 

Ulentt- 

lnt«raa 

nicht 

8ttmin« 

StMU- 

DlMJt- 

P  r  1 

T  a  t- 

D   0    p    e    1  0 

b    <  D 

Oesterreich  unter  der  Enns. 

luH*       R«tUMUtt4l  Wli>i. 

3.667 

8.9.'W 

343.660 

175.983 

532.248 

iii.OIV 

2.172 

18 

2.190 

^.44n 

Laxeiiliiirg  (.Iiili-AiiguHt)  .  .  . 

97 

1 

98 

Schönbrunn  (Mni-Nuvetuber)  . 

700 

4 

704 

10 

25.126 

12.824 

37.9.'iO 

727 

766 

634 

2.927 

1.610 

74 

47.7S-2 

20.a^3 

69,519 

322 

Leopoldstadt  

28 

73 

27.54J7 

8.r>05 

:16.173 

■  ■  "  2 

461 

Socbiihaus  (bis  November).  .  . 

2 

107 

2.7H1 

174 

3.0W 

3 

249 

PI 

4 

29 

61 

Inl 

3 

22 

242 

.... 

27.6(t3 

10.957 

38.802 

70 

16.688 

5.5^}5 

22  ^>94 

20 

199 

16.559 

5.247 

22.025 

11.742 

7.432 

19.174 

8.027 

1.939 

9.966 

1 

3.810 

798 

4,609 

186 

>     •      •  • 

5.346 

1.0.38 

.Mariahilf  

2.«y<l 

661 

3.:W2 

4.023 

1.541 

5..564 

3.290 

741 

2.125 

2.1  HO 

Siimnio  . 

Auistetten  

Fhnidütlurl'  (Januar— October)  . 
GfOhl  

9.663 

1 

1 

323 
149 
3 
1 

1 

2 

Ü 

9.459 

38 
5 
4 
92 
51 
5 
4 

30 
36 
24 
11 
2 
73 

ö48.8:J8 

906 
371 
461 

6.695 
2.495 
248 
1.125 
724 
2.675 
1.275 
507 
281 
991 

2.')3.489 

26 
16 
17 
755 
69 

•     »     •  ■ 

27 
12 
134 
90 
11 

19 

821.449 

971- 
392 
4H3 
7.865 
2.764 
256 
1.157 
766 
2.846 
1.391 
529 

1.083 

10.713 

4 
1 
4 

307 
132 
3 
1 

'4 
1 

6 

17.95)7 

27 
43 
313 
«Wl 
312 
505 
494 
607 
255 
425 
78 
151 
464 

i09 


Verkehr. 


AngakomineDa 

interne 

nleht 
lnl«ne 

üamine 

Privat- 

üeber- 

Oesammt- 

isla- 

sahl  der 

graphirte 

bchandal  • 

(doppelt) 

len 

l>«runter 


viin  rlen 

an  die 

K  rap  h  aa<8tatleB«a 

über» 


*b- 
■■gtbeu. 


90 


1 

67i 


8 


25 
7.905 
86 


659.620 


Ö94 
418 

418 
7.880 
2.098 

20-2 

\.:m 

H18 
2.967 


49 


1 

18 


417 
266 
577 


226.520 


12 
16 
16 
990 
44 

26 

8 

160 
67 

8 


7'J7.r)r)7 

2.875 
G2 
345 


4.2H1 

S-2-2 

Ö.W7 
79 


814.850 


937 
472 

761 

9.788 
2.5«! 

770 
1.854 
1.233 
3.382 
1.169 
504 
416 
1.060 


l,383.tjlK 


10 


1,383.690|2,7 13.495 
5.065 
160 
1.049 
37.9.W 
5.047 
69.841 
36.«»;;-) 
11.901 

2»;< 

38.802 
22.294 

22.025 
19.174 

9.9(;( 

4.01)9 
6.569 
3.342 
6.564 
4.081 
2.1801 


;j,0 19.989 


1.908 
864 

1.2.'V1 
17.653 
5.345 
1.026 
.-J.Oll 
1.999 
6.228 
2.560 
1.033 
705 
2.143 


2H.H38 


28.838 


16 


27.283 


27.283 


16 


Land 

«i< 

iStatioDOD 


Oesterreich  unter  der  Enns. 


«In. 


CentralstHtion. 
Hofburg. 

Luxenburg  (Juli-AugUBt). 

SchOnbrnni!  (Mai-Noyember). 

('orrespoiideiiz-Riircau. 

I  i  undolB-Ministerium. 

Kärnraerring. 

Leopoldstadt. 

.Sochshaiia  i  bi.-«  November). 

Weltausstellung  (bil  FebtOSr). 

Fleisohuarkt. 

SeileretÄtte. 

Habäbiirgcrgassc. 

I.andakroogaaso. 

rabontmae. 

Limdstrasse. 

Wiedou. 

Mariahilll 

ZiegiergasBe. 

.SiebeuHterogasae. 

Josephitadt. 


Summe. 


Amstetten. 

Angern  (seit  August). 

A.siKing. 
liadcu. 

Hnick  an  der  Leltha. 

Dobersberg. 

Ebenfurt, 

Kgf^onburg. 

Floridsdorf  (Jftouar— Ootober). 

OlnserndoiC 

Gaming. 

Gföhl. 

Gmttnd. 


ni 


d  b^?  Google 
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e  n  e 

Anf  ekommene 

Land 

nicht 

interne 

uod 

Saam« 

StMle- 

Dltsfl- 

Stationen 

P  r  1 

T  •  t- 

Lf     6  p 

«      f  0 

h   •  D 

Grofls-  S  ißf  hMrtü 

8 

830 

857 

1 

593 

rrllfPTI  Affeln 

1 

10 

439 

14 

464 

2 

442 

17 

13 

1.156 

IH 

1.204 

29 

579 

Ilainfold 

1  o 
12 

16 

753 

11 

792 

4 

405 

Horzoiranhnrir 

1 

25 

743 

43 

812 

4 

10 

Horn 

13 

669 

25 

707 

.... 

284 

.lotzpIftH^^rf  ^ifl  Annl'k 

1 

28 

1 

30 

Krems  . 

IT 

210 

5.701 

\6i 

b.ünl 

48 

6oi 

Lfiia  (seit  NnvombAr^ 

5 

128 

loa 

83 

£ 

3 

819 

17 

841 

'      '  4 

306 

7 

16 

762 

42 

827 

6 

317 

2 

11 

545 

1 

559 

20 

•    .    .  • 

18 

262 

280 

•  •  ■  4 

190 

Neulencrbach 

11 

40 

826 

6\ 

304 

Nßunkirchpn 

4 

1.521 

üy 

1.601 

'  *  *  8 

310 

Ohorhitiluhninn 

\u 

10 

991 

9 

1.025 

13 

469 

2 

164 

5 

ul 

2 

138 

Pitten 

18 

808 

46 

874 

2 

412 

Pöchlarn 

13 

427 

lö 

A  T^T^ 

110 

2 

74 

.... 

76 

.... 

116 

PotlAniinrf 

1 

4 

721 

18 

744 

513 

PvTawarth  (lu^tt  Ortnhnr^ 

6 

65 

1 

72 

109 

39 

2.140 

7» 

2.587 

i32 

316 

Retz 

16 

19 

1.590 

35 

l.Wti 

10 

580 

St  P/tlt:An 

45 

334 

4.446 

153 

4.978 

48 

924 

Schlei  hhn 

u 

o 

18 

960 

10 

996 

10 

357 

n  P  n  ri  f  1°  nri  An  /■nW  ^fnvatn V\a**\ 

1 

27 

«      *      •  • 

28 

84 

Seh  worhat 

0 

34 

1.467 

103 

1.609 

'  '  15 

253 

Spitz 

7 

1.037 

Ol* 

l.OHt) 

286 

StonIcArAti 

1  c 
ID 

16 

142 

z.  <  H.J 

11 

649 

TUrnitz   ... 

5 

316 

11 

332 

125 

Vöslau  

6 

42 

2.412 

466 

2.926 

13 

605  i 

Waidhofen  an  der  Thaya  .  .  . 

3 

17 

1.260 

19 

1.299 

2 

5531 

Waidhofen  an  der  Ybbs.  .  .  . 

6 

41 

1.814 

32 

1.893 

7 

381 

Weitra  

1 

4 

707 

2 

714 

1 

86 

Wiener-Nenstadt  

7 

155 

8.085 

421 

8.668 

78 

755 

13 

509 

5 

527 

336 

Ybb»  (seit  Mai)  

15 

7 

418 

5 

445 

li 

233 

Zistersdorf  (seit  September) 

7 

178 

185 

129 

Zwettl  

IS 

1.113 

"  '  5 

1.136 

321 

Summe  . 

l.Oftf) 

1.657 

68.227 

3.219 

74.1.'>8 

930 

17.641 

Im  Ganzen . 

10.718 

11.116 

617.065 

256.708 

895.607 

11.643 

35.641 

1 

III 


Ueber- 
tele- 

• 

Ge'nramt- 
olil  der 

])«naltv 

sieht 

von  den 

•0  die 

Land 

Uicrae 

graphlrte 
(d«»ptlt) 

bcbandel- 
toB 

ÜMBbalui-Tele- 
grspheo-SutioDeii 

nnbMM 

Stationen 

Dop 

e    »    r  b 

1-  n 

1.253 
431 

1.085 
749 
751 
686 
48 

5jm 

HO 
788 
759 
214 
897 
966 
1.701 
1.083 
174 

im 

416 
60 
817 

50 
2.494 
1.560 

4.465 
i»S4 
30 

2.010 
869 

2.S05 
265 

2.504 

1.482 

1.928 
851 

&002 
518 
439 
118 

1.3G3 


70.420 


680.040 


IG 
12 
13 
16 
47 
22 

•  • 

154 

•  • 

15 
69 


28 

82 
8 

5 
54 
68 

1 

12 

1 

121 
48 

127 
16 

275 
48 

125 
1 

487 

10 
31 
1 

471 
8 
7 


3.59Ö 


980.118 


1.8(53 
SS  7 

1.  H55 
L174 

812 
941 
44 
6.871 
193 
1.115 
1.141 
284 
481 
1.292 
2.051 
1.528 
319 
1.467 
594 
177 
1.848 
160 
3.063 
2.188 

5..')(;i 

IJfM 

114 
2.553 
1.196 
3.680 

391 
8.609 
2.047 

2.  ai7 
939 

9.806 
868 
890 
247 

1.684 


92.592 


907.442 


•  •  • 

•  •  • 


•    •  • 

'eibabl 


•  •  • 


21.852 

•  •     •  • 

•  •     •  • 

•  •     •  • 

719 

t     •     •  • 

10 

2.462 
87j016 

»     *     •  • 

•  «    •  • 

»       •       •  • 


6&09Ö 


2.720 
1.351 
L'.SCI 
1.966 
1.624 
1.648 
74 
1&472 

326 
1.956 
1.968 

793 

775 
2.200 
8.652 
2.548 

490 
2.341 
1.049 

258 
2.087 

234 
5.650 
3.845 
32.394 
2.363 

142 
4.162 
2.276 
7.192 

723 
6A4b 
3.346 
6.702 
1.6,53 
54.990 
1.879 
1.185 

432 
2.820 


234.845 


M61.786  1,254.884 


1.061 


10 


2.186 


798 


7.790 


12.204 


41.042 


962 


2.019 


887 


768 


7.807 


11.910 


89.198 


OroHs-Siri^harti. 

Gliloustoia. 

Hainburg. 

Hainfeld. 

Heraogenbar;?. 

Horn. 

Jetzelsdorf  (bis  April). 
Krems. 

Laa  (seit  November). 
LaugßiiloLs. 
Lilienfeld. 
Marbach. 

MBtellMeli  fseit  September). 

Neulengbacn. 
Neunkirchen. 
Oberlioilabmnn. 
Obcr-Pieettag  (eett  Jnli). 

Fitten. 
Pöchlarn. 

Poifldorf  (seit  October). 
PottendorT. 

Pyrawartli  (seit  Ootober). 

Kcichcuau. 
Rotz. 

St.  Pölten. 
Scheibbs, 

Schottwien  (aeit  Norembei). 
Schwecfaet. 

Spits. 
Stockenra. 

Tflrnitz. 
Vöslau. 

W.ii(ihofen  an  der  Thaya. 
Waidhofen  an  der  Ybbs. 
Weitra. 

Wiener>MeiuUult. 
Wllhelmabnrg. 

Ybb»  (seit  Mai). 
Zistersdorf  (seit  September). 
Zwetd. 

Hümme. 

Im  Oensen. 


■il 
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Land 
Stttloiea 


Ofttorrt  teb  tb  dir  Erm. 


Aigen  (seit  April)  

Altheiin  

Asclirioh  

Atteraee  

Bnanu  

Kbciisee  

Ktlurdinf^  

Biigelbart«zeU  

Enns  (seit  Juni)  

Frankenmarkt  

Fnisudt  

Gmoodeo  

OrelB  

Hall  

liall»tatt  

Hasladi(ieitlUi)  

Ischl  

Kammer  

Kirchdorf  *  

KrenumQniter  

Krennn  

Lambach  

Linz  , 

Mattigfaofen  .  

Manerkirchen  

Mauthauaen  

Micholdorf  

Mondaee  

Nevfeldnn  

Nciiliaus  an  der  Donau  .  .  .  . 
Neumarkt  bei  Grieakircben  .  . 
Obemberg^  

Obonvciiä  ,  ,  , 

Ottc'usheim  (seit  Jual)  

Perg  

Peuerbach   

Ried  

Bohrbach   

Sohirding  

Spitel  an  Pyhn  

ötejT  

Steyrlin^  

stoyremllU-Aidhb«v(a.  Aug.) 

Suben   

Traaiüdrohen  

Uatmwh   .  . 


Dleht 
intarM 


Pvl  vat- 


44 

3 
6 

8 

2 

3 

4 


4 

623 
25 


l 

8 
1 


8 


1 
2 
83 
35 
86 
1 
6 
1 


4 
11 


s 

184 

10 

204 

•        a       •  • 

327 

2 

237 

75 

314 

•        •       ■  • 

472 

12 

7I«; 

Hä 

Hi;{ 

9 

^ 

6 

291 

31 

3-_'7 

•     •  • 

94 

1.81)4 

801 

9.02.1 

17 

686 

8 

905 

17 

978 

79 

372 

11 

897 

24 

435 

7 

441 

1 

518 

91 

646 

2 

457 

19 

658 

10 

GltO 

7 

256 

4 

275 

11 

202 

1 

390 

16 

1.055 

2«; 

l.KH) 

7 

455 

87 

6.412 

1.288 

7.989 

389 

487 

11 

1.311 

81 

1.857 

6 

488 

27 

1  K\:> 

272 

2.i;ti 

.  .  . 

493 

11 

214 

17 

24  tl 

10 

236 

6 

844 

10 

259 

•     •  • 

2941 

508 

8.089 

1..3r,3 

10.583 

447 

899 

11 

627 

2r) 

664 

1 

880 

17 

7;{r) 

.50 

H27 

r, 

471 

8 

1.026 

3Ö 

i.or,9 

10 

529 

8 

885 

8 

390 

3 

889 

11 

H46 

43 

9<H 

3 

333 

1.402 

22.493 

2.976 

27.838 

345 

1.435 1 

9 

705 

73 

7JM) 

12 

388 

2 

342 

52 

397 

8 

445 

10 

953 

21 

981 

510 

3 

4'.tS 

11 

512 

>     •     •  • 

485 

8 

826 

72 

9t)l 

2 

330 

2 

989 

4SI 

1.425 

7 

503 

8 

262 

20 

29U 

1 

484 

4 

107 

16 

127 

•     •     •  • 

261 

'  8 

840 

84 

428 

2 

376 

127 

2 

129 

■      ■     •  • 

303 

9 

188 

9 

199 

2 

257 

6 

865 

•     •  • 

.172 

2 

414 

4 

243 

29 

27« 

3 

34<| 

25 

1.665 

439 

2.M2 

30 

405 

■Jl 

795 

283 

I.Mti 

28 

501 

428 

712 

852 

1.5  IS 

18 

372 

1 

978 

8 

278 

1 

29 

178 

5.444 

320 

5.943 

24 

442 

1 

555 

6 

50.3 

2 

436 

79 

12 

'.U 

126 

•     •  • 

104 

7 

115 

14 

400 

4 

842 

44 

401 

28 

S6S 

6 

688 

Sl 

560 

•     •      •  • 

842 
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U«b«r- 

uu- 

G^sammt- 
JMhl  dor 

Land 
Ststioa«! 

Ummm 

von  den 

an  di« 

K  laaobAiiu  -Telegr*- 

Sber- 

■OBU&M« 

mb- 
f«geb»D« 

Das 

A    a    A  ' 
m    9    w  t 

k    A  a 
■  V  V 

068t6rreieliolii6rBiii8. 

154 

4 

485 

•    •    •  • 

689 

Aiirfin  (Mit  Anrili 

»0 

84 

846 

•    •     •  • 

1.16(t 

•         «          •  ■ 

fl       •       •  ■ 

A  Ith  Ahn 

706 

112 

1308 

•    •     •  • 

2'u<> 

■ill 

31 

707 

1.036 

1.150 

871 

2.074 

9.816 

18818 

588 

422 

RrADtum 

843 

12 

1.306 

2.2Kf 

.... 

.... 

Kl"iOIlS4*l* 

420 

33 

901 

1. ;;.;(; 

■     •     •  • 

... 

KtTtTiliiiL' 

■14111  • 

377 

67 

903 

1.519 

«     •     •  • 

.... 

Knt't'lli.irtRzol! 

748 

18 

1.017 

■     •     •  • 

1  707 

•     •     p  • 

p.nriiA  /hoiI*  Tt«nil\ 

Ajitiis  [^scii.  «jiinii. 

899 

11 

781 

1  023 

11  Iv  f  niTi  »i  flr  t 
t.  1 4111 II  iii«u 

97o 

31 

i.4(;3 

•>  ')(;;$ 

rt.s<  X ) 

1.109 

7.795 

9.327 

25  III 

160 

243 

l^viniinflAn 

84 

1.575 

66 

9.968 

Amfn 

1.h:{<; 

303 

2.<",32 

4  766 

•    •     •  « 

.... 

1 1  eil  1 . 

2u;) 

12 

4i;7 

713 

218 

•       •      •  • 

:)i2 

771 

•     •     •  • 

Haslach  /«aU  1tmt\ 

1M2 

1.456 

9.814 

''0  397 

A  C^l.'  1  II. 

609 

94 

914 

1.578 

.... 

.... 

IC  'iiiimor 

JvatllJ  lUV-l  a 

725 

56 

1.257 

•    •    *  * 

2.084 

•     •     •  • 

.... 

ICirf'lwlurr 

IV  III^IIHUII, 

987 

84 

1.550 

•    •    ■  • 

2  619 

•     •     *  * 

*     •      «  • 

IT  fiAffn  Atnfl  n  atikr 

884 

5 

681 

•    •    •  • 

1.080 

•     •     •  • 

.  .  . 

813 

39 

l.is« 

2.092 

.... 

•  •  •  • 

1  .TITlll1^*ll 

2.797 

29.192 

179.991 

237.021 

4.627 

4.103 

♦12tl 

73 

1.102 

1.892 

•  .  •  . 

.... 

Matti^hofon« 

430 

82 

9r,ö 

1.3152 

989 

SC 

1.475 

2459 

MHTJthhauöcu. 

421 

5 

911 

1  4''( 

Miciholdorf' 

798 

46 

1.176 

«     •  « 

2  077 

M  nnilMA. 

786 

486 

1.781 

*    •    •  • 

8166 

•     •     «  • 

•     *     •  • 

WAirfhMfiit 

254 

19 

758 

•     •     *  * 

1.048 

•     «     •  • 

nu  All  n  '1114  'MI  HAI"  linn  011 

120 

12 

393 

*      •      •  ■ 

520 

NpitiiiArkt'  IkAt  nriAfllcirAlkAii 

382 

90 

850 

1.278 

ObeniberflT 

126 

4 

433 

5<)2 

V'  1^ V  l  W  L  ID, 

185 

9 

453 

652 

\J  ^  VV  Uall\j  ULI   1  OviV  W  Ja 

442 

s.'.s 

1.280 

PcrfiT. 

246 
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Sukal. 
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1.784 

Ol 

490 

14 

10 

484 

931 

y 

Ol  1 

Summe . 

744 

1.118 

50.813 

17.681 

70.386 

1.033 

9.4iR> 

Dalmatien. 

24 

8 

627 

659 

Al\ 

<>00 

26 

3 

847 

15 

891 

QO 

1 

314 

9 

l.üol 

e 

0 

1.379 

1 7a 

J  (O 

17 

4 

16 

728 

d4 

812 

£o 

Bol  

7 

22 

4  Ii 

A 

4 

.W 

IT) 

380 

103 

464 

1,675 

228 

2.470 

io(^ 

9 

20 

344 

49 

422 

33 

lOi 

112 

58 

2.305 

146 

2.621 

152 

458 

623 

85 

4.603 

1.722 

7.033 

424 

517 

31 

13 

1.186 

46 

1.276 

64 

413 

20 

2 

574 

81 

677 

28 

216 

Curzola  

96 

89 

1.951 

196 

2.282 

99 

418 

79 

20 

1.782 

14 

1.H95 

117 

2»! 

19 

18 

935 

44 

1.016 

35 

380 

21 

9 

196 

2 

228 

32 

301 

7 

20 

469 

7 

503 

18 

356 

2 

64 

66 

4 

38 

93 

6 

937 

85 

1.071 

100 

390 

4 

6 

469 

36 

515 

14 

357 

Aag«temB«M 

Uobxr- 
tele- 

nicht 

smhidar 

von  4«!       n  dl« 

Land 

Summe 

^aphlrt« 
(doppelt) 

brhkiidel- 
ten 

Eisenbahn- Teil' gr»- 
plieti'SUtloiicn 

and 

P  t  1 

T  •  t- 

über- 
nommene 

■b- 

Stationen 

Bukowina. 

40B 

435 
26.885 

488 

897 
3.576 

292 
1.054 

771 
1.692 
2.307 
2.443 
2.331 

225 
1.442 
8.137 

541 
9L141 

441 

44 

38 
9.258 
61 
230 
3.635 
(M 
135 
11 
184 
436 
1.627 
705 
43 
137 
1.690 
844 
120 
435 

682 

1.007 
37.777 

769 
1.640 
7.814 

819 
1.732 
1.265 
2.417 
3.327 
4.633 
3.616 

60(5 
2.101 
5.408 
1.403 
2.772 
1.396 

227.212 
*  392 

66 

'  '  '  2 
268 

•  •     •  • 

•  •     •  • 

1.954 

1.476 
.302  391 

15.504 

3.248 
2.070 

4.575 
6.045 
6.982 
6.547 
856 
3.637 
10.266 
2.408 
4.556 
2.827 

3.456 
207 

134 

2.921 
129 

•  •    •  * 

•  •     •  • 

■     ■     •  • 

64 

•  •     •  • 

B6l1l(mi6tiL 

Bojan. 
Czernowitz. 
Csudin  (Mit  Joni). 

Gurahumon. 

Itzkiiny. 

.lakohouy. 

KimpoluDg. 

Kotsmsn. 

NowosiclioÄ» 

Kadautz. 

Sadagöra. 

Seroth. 

Solka. 

StoroiynetB. 

Saeuwa. 

Watndomib 

Wiznitz. 
Zuryn. 

51.466 

19.197 

81.184 

227.940 

879.510 

8.797 

8.114 

SVDD«. 

Dalmatien. 

481 

738 
840 
587 
457 
1.332 
218 
1.983 
4.481 
1.146 
.'>40 
1.944 
1.487 
889 
177 
353 
45 
793 
43Ö 

13 

3 

58 
2 

190 
49 
201 
L884 

77 

80 
24') 
12 
58 
1 

10 

«     •     •  • 

35 
53 

860 
837 
1.038 
927 
856 
2.058 
404 
2.794 
7.256 
1.700 
864 
2.70G 
1.840 
1.342 
511 
737 
87 
1.318 
859 

•  •    •  • 

•  •    •  • 

26 
12.882 

1J^19 

1.728 
2.417 
1.739 
1.859 
4.528 

5.441 
96.621 

2.976 
1.541 
4.988 
3.735 
2.358 

739 
1.240 

158 
2.389 
1.374 

Almissa. 

Arbe. 

Bencovaz. 

Blatta. 

BoL 

Badna. 

Castellastua. 

Cast«lnuovo. 

Cattaro. 

CittaveeoU«. 

Comisa. 

Curzola. 

Deniia. 

Oeba. 

Giorgio,  San. 
Giovanni,  San. 
Gffoliote  (seit  KoTem1»ai). 
Imoschi. 
Japuna. 

10» 


148 


Land 

und 

Stationen 

A  a  t 

g  c  g  •  b 

«  u  e 

i 

Aogrkominriie 

Di«Dat- 

Incerne 

nicht 
InlarD« 

SOfflBO 

8UaU- 

Dlu«l- 

P  r  i 

D    e  f 

•    •  c 

h    «  n 

K  lata  cm  A 

Du 

Q 

•7 

<>OU 

1 

93 

206 

ICtiin 

1  tll7 

a 

9  9 1  ^ 

164 

243 

1  ixß 

1  .CK/  1 

9  n">9 

120 

445 

00 

1  fl1  1 

1  7*17 

107 

359; 

7 

A47 

1 1S 

1 
i 

4 

2 

37 

2.289 

18 

2.600 

181 

441 

00 

X.  1 1 0 

157 

399 

M  iln  fi 

94. 

30 

378 

O nhrnvÄTTft 

71 
1 1 

91 
£1 

1  107 
X.  1  1 

1K 

1  V»7 

139 

198 

1 1 

7 

61<{ 

Ol  Q 

Q6Q 

«TV./ 

17 

380 

\^  niyfi 

1 7 

5/ 00 

u 

1 

55 

96 

y^fk  T"r  n  tm  n 

□ 

t7  1 

5 

319 

T'iAtm  Ann 

1  OH 

OM 

1  A99 

o~ 

1  I^IH 
i.Olo 

104 

450 

Pn4tirA  (uf^\t  riA^AfnKnr^ 

1 

67 

1 

X 

2 

31 

f '11  i^i  Qp  n  i  A 

a 

0 

yyoo 

21 

342 

T^HiTl)  Ali 

ft97 
0£  1 

»i7 
Cr*  f 

IV.  1  »TV/ 

539 

1.409 

9R 

1 

X 

9A 

43 

411 

31 

910 

71 

1.017 

68 

333 

9  f 

10 

1  210 

9 

1  319 

101 

227 

ovo 

971 

7  n7*> 

290 

391 

in 

97 

34 

116 

91  Q 

1  01 1 

17 

182 

420 

7 

5 

200 

19 

231 

11 

297 

969 

671 

11.572 

609 

13.821 

793 

667 

18 

13 

1.081 

29 

1.141 

61 

332 

Stretto  (seit  September)  .  .  . 

1 

4 

211 

1 

217 

9 

66 

1 

16 

763 

48 

828 

17 

260 

Trau  

53 

22 

1.710 

Wl 

1.837 

76 

418 

38 

3 

348 

22 

411 

91 

375 

45 

9 

509 

3 

566 

52 

380 

Zara  

2.134 

946 

13.710 

494 

17.284 

1.832 

1.877 

ünm    Ii  . 

7.544 

4.649 

86.856 

6.553 

105.602 

6.982 

17.840 

14! 


▲ngakomanaa« 


Intern« 


BleM 

(nterne 


P  r  1  T  »  t- 


l-'eber- 

Ula- 

«•hl  der 

graphlrt« 

behandel- 

(doppelt) 

t«o 

D*mnti>r 


von  ili 


ai>  die 


KiKen  bahn  TeieiffA- 
pb«n-.'!»i»iloa«a 


Bb«r> 


Land 

nad 

Stationen 


1 


284 

1.562 

um 

1.441 

3 

2.085 
1.445 

874 
991 

64»; 

868 
565 

1.230 
39 
517 

B.218 
514 
7G4 

1.114 

5.912 
419 

1.797 
191 
11.203 
808 
132 
653 

1.720 
301 
432 

81.238 


102 
80 

19 
516 
66 
11 

G52 
6 

145 
41 

*  8 

92.') 
27 

110 
3 

277 
25 
19 
21 

555 
31 

*68 
41 
11 
1 

431 


7.109 


583 
1.97r, 
1.971 
1.987 

2.72Ü 
2.517 

1.695 
1.025 
1.034 
1.825 
72 

888 
ll.OiM 

9^15 
1.275 
1.445 
6.870 

594 
2.418 

5S0 
13.218 
1.232 

207 

988 
2.255 

77S 

865 
18.480 


118.169 


8 
548 
854 


•J8 


3 
68 


a497 


2S.S0<', 
1 


13.672 
18 
2.512 


90. 


8 


78.802 


236.676 


2. 
2. 
2. 
2. 
1. 
11. 

1. 

50. 

1. 

2. 

2 
27. 

1. 

7, 

118 

2 

1. 
4 
1. 
1. 
114 


(X  IS 
lit!t 
511 

r»is 

.'.71t 
:vji; 
o.-,i 
377 
04G 
667 
146 
616 
940 
141 
521 

(;s7 

,575 
,2!Vj 

^764 
614 
.<)<<.'» 
,261 
751 
,032 
3S1 
4J4 
,816 
092 

,431 
.066 


455.447 


Ki.Mtagne. 
Knin. 
Lesina. 
Lissa. 

Lissa  (.SomapIlOr). 

MacaFBca. 

MotooTieh. 

Milna. 

Obbrovazzo. 
Orebfeh. 

Pago. 
Pcrzagno. 

l'it'trn, 

Postire  (seit  Deoember). 
Putsiwriile. 

Ragusa. 

Kagusa  vecchia. 

i;isano. 

Scardona 

Sebenico. 

Scivo. 

Sign. 

Slano. 

Sp.ilato. 

stretto  (sflit  Septembei). 

Trappaao. 

Trau. 
Vcigoraz. 
Verlicca. 
Zara. 

Summe. 


Digitized  by  Google 


I 


151 


Entwickelung 

des 

terreichisclien  Telegraphen 

vom  Jcüii*e  lÖOT  bis  lÖT-är 

and 

vergleichende  Statistik 

des 

europäischen  Telegraphen. 


Digitized  by  Google 


152 


I.  Entwickelung  des  Osterreichischen 


«M7 

■»•8 

IM« 

1.  Telegraphennctf* 

14.473-5 
32.182-5 

15.5752 
46.954-5 

17.481-7 
55.656-5 

2.  Stationen. 

Für  den  internen  und  internationalen  Dienst 

678 

3 

781 

3 

1.083 

2 

Summe  . 

676 

734 

1.035 

358 
318 

401 

333 

553 
48-2 

^        „  vullein  Tagdienst    .  .  . 

„        ^   beschränktem  Tagdienst  .  . 

57 
73 
546 

59 
71 
604 

1 

531 
57 ; 
925 1 

i 

8.  Apparate. 

1 

1.060 

95 

1.187 
20 
68 

1.0T7  [ 
24] 
73 

Summe  . 

1.164 

1.275 

1.174 

4.  Personale. 

33 
982 

688 

39 
1.065 
673 

2S 

1.137 
6S2 

Summe  . 

1.703 

1.777 

1.842 

5.  Depeschen. 

GebUhrenpflic.  tigo.  interne  Dopeschen   .  . 

Ad  das  Ausland  abgegebene  Dcpesclien  .  . 
Vom  Auslände  onipfantrene  Dcpe.'ichen   .  . 

•     •     •  • 

1,257.517 
200.503 
328.344 
323-244 

54  985 

1.189  678 

160.377 
834 062 
3.')0.490 

1  Litt  -t 

.')7.847 

1  766.764 

412.739 ; 
399.552 

97.704  i 

Summe  . 

2,-282.919 

2,281.630 

3,016.681 1 

6.  Einnahmen.  (Gulden  ö.  W.) 

2,338,605 

2,233.032 

2,338.132 

7.  Ausgaben.  (Gulden  ö.  W.) 

323.279 

674.843 

438.031 

2,345.098 

2,210.217 

3,307.843 

'  1/  Google 


Telograplien  vom  Mm  1887  Ms  1874'). 


18t9 

18  V 1 

tsvs 

tun 

1&428-3 
68.750-1 

18^0 
61.68L2 

•)  19.846« 

«)  äa682.8 
66.079-8 

>)21.404-68 
&8.871-6e 

1.208 

2 

1.510 
2 

1.657 

2 

1.872 

2 

2.065 

2 

1  RIA. 

570 
640 

615 
897 

714 
946 

799 
1.076 

899 
1.168 

52 
1.095 

47 

1 JO 

1.833 

47 

Oho 

45 

1*  1 

1.610 

4« 
224 
1.795 

990 

27 
73 

1.106 

31 

1.246 

40 

1.895 

50 

L644 
69 

2 

1.090 

1.139 

1.885 

1.446 

1.605 

43 
1.264 
771 

44 

i.2r>4 

848 

163 
1.514 
1.078 

217 
1.622 
1.827 

223 
1.600 
1.420 

2.078 

8.141 

2.7.^)0 

3.166 

3.243 

1,916.998 
G  444 
472.471 
435.275 
ßSR  177 

114.592 

2,337.895 
7  100 
582.952 
535.882 

235.720 

2,818.697 
^  714 

715.61)0 
688.721 

V)1  IRQ 

118.116 

3,049.498 

Fi  RIO 
715.754 
667.908 

329.698 

2,446.517 

4-, 

blHS^2l  1 
054.885 

t\    '>IV\  11^ 

•i  .ii/f». II* 

:,s3 

3,583.957 

4,162.955 

4,796.127 

4,960.881 

4,126.862 

3,191.336 

3,617.869 

2^.470 

3,161.718 

2,617.494 

866.606 

418.8U 

769^18 

888M 

1,111.640 

2,884.207 

2,884.889 

2,796.188 

3,502.120 

3,670.957 

<)  DieEotwiokelung  des  östemi- 
ehiseb  -  mgarisohen  Telegraphen  bii 
isi  T    siehe  Kachriehteo  IV.  Band, 

I.  lieft. 

2)  OliTic  EinrpclmiiTif,'  der  Eiscn- 
baiiu-  urnl  i'rivut-ielugruphuu- Linien 
and  Leitungen. 

")  Die  Anf^ahe  der  Zahl  der  Tran- 
sit '  D'  iirsi'lirii  wurde  .-ins  den  Auf- 
xoiclinungeu  der  Greuz-Controlstatio- 
nen  gewonnen,  vihrendin  den  frflheren 
Jahren  1869  bi.«i  1872  dic^e  Daten  auf 
(irund  einfacher  Procentsätze  von  dem 
internationalen  (rosammt-Verkelire  be- 
rechnet wurden.  Daher  erklfirt  eich  die 
Differenz  in  den  Jahren  1878  und  1874 
gegenüber  den  eingeetettten Daten  der 
früheren  Jahre. 


1 
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II.  Stand  des  Telegraphen 


S  t  a  :i  1  o  n 

Jahr 

1  nhalt 

In 

Kilometer 

Rcvi>lkvruii|: 
;  lotiitc  '/.'mli 
liiDri  <<<!t'r 
{)vr«ciiiiuu^- 

AnjtklUi 

Linien 

brihM 

KUei- 
b«ha- 
<uU 

Priv«- 

Kllot 

ni  ter 

Sutloaen 

GrossbritanniOD  und  IrUad   .  . 

«)  187:J 

314.950 

31,>4.'..37'.» 

oy,017"4 

171.Ü40  2 

3.755 

1.812 

is7;j 

38.-J37 

1,784.741 

^.9o9"4 

i.if2y  4 

108 

66 

1874 

316.GI>4 

l,76t).(KH> 

7.uD(rü 

ll.z4ö  U 

107 

63 

1^74 

444.846 

4,2.'»(i.4lJ 

7.84o*o 

18.000-4 

«)  297 

184 

1873 

20,729.411 

82.7.38.*;2r. 

\  14.DOD1P 

673 

825 

1874 

C24.04r> 

3.t,i»04.4;{.T 

Ol^  f  1  ^  .  4 

o&.114'4 

100.3^4 !' 

1  257 

1.666 

Gebiet  deii  Reichsrathcs  .  . 

1874 

300.191 

2ii,3lM.«»8<> 

00.04  i  O 

899 

1.168 

„    der  Ungar.  Kroue  .  . 

1874 

323.854 

1 '),;)<  >9.45r) 

Act  4I^O.Q 

4b.4<>3-o 

358 

498 

1874 

41.418 

2,669.147 

1 A  Q9fi.^> 

i«.<7^  / 

815 

84 

1874 

544.907 

41,060.846 

144. i;>> 

2.646 

2.348 

Keichä-Telographengebiet  . 

1874 

440.53(5 

34,378.857 

Od.  243  9 

120.74  3-0 

1.687 

2.226 

1874 

75.863 

4,863.450 

4.14o''l 

lö-doy^i 

668 

III 

1S74 

19.508 

1,818.539 

2.41i5*b 

0.b2U-U 

^  291 

12 

1874 

32.875 

3,674.41)2 

a.4ol'l 

•t  fcl  4 

12.äo.o-4 

158 

170 

1874 

2.587 

197.528 

2y0'0 

44o  0 

16 

•22 

1874 

29.455 

5,253.821 

4  Oi  hQ.A 

tvi    1 0.A 

20.all5  0 

482 

92 

1874 

.528.577 

36,102.921 

;)0.2aJ'b 

l!>O.Ooo'o 

2.608 

1.398 

1872 

92.753 

4,367.882 

3.1115 

5.725-0 

120 

»     •  • 

1873 

507.036 

16,798.925 

11.754-0 

26.728-0 

196 

26 

1874 

296.305 

26,801.154 

21.208-0 

59.725-0 

1.020 

781 

1874 

50.212 

1,457.894 

2.4150 

3.005-0 

53 

2 

1874 

369.257 

9,791.582 

28.530-0 

47.870-0 

398 

50 

1874 

121.154 

4,800.000 

3.819-8 

6.898-8 

82 

82 

1873 

43.555 

1,338.505 

1.461-3 

2.1455 

35 

•     •  • 

Stand  mit  Ende  Härz  1874.  *)  Darunter  138  mit  dem  Staats-Eisenbahndienste  vereinigte 
Depeschen.  *)  Gebührenfreie  Staat»-  und  Dienst-Depeschen.  *)  Darunter  318  mit  dem  St»:iti- 
')  Darunter  die  mit  dem  Staats-Eisenbahndienste  vereinigten  Stationen.  *)  Ausserdem  159.531 
»)  1,2-26.513  Depeschen  fllr  de»  Eisenbalm-,  Post-  und  Telegraphendienst.  Darunter  131.646 
graphen-Stationen.    '■)  Einschliesslicb  der  Ausgaben  der  mit  dem  Telcgrapbendienst  betrmateo 


^  ** 


in  den  Staaten  Europa's. 


C  0 

rro«pou(teusTerkebr 

A  U  a  g 

Ii  e  u 

Ptrrionale 

Appttrate 

gebiibreDpdlchUt^e 

geltühreD- 

ElDnabmon 

außer- 

frclu und 
I>i«n&t- 

Zusammen 

ordonülche 

iDierDo 

iDtvrnatluualo 

ordentliche 

Anx&hl 

ü    •    p    c  « 

<:    Ii    0  n 



Guld 

i  n  •  ;tirr  ^^  öhrung 

y.9oo 

7.9G8 

1  ^  siJ.i  v 

■     •    •  • 

17,872.037 

10,578.240 

J  Oll 

430 

213 

■>oD.  IDO 

11.325 

638.053 

292.823 

71  QOU 

b26 

2ob 

4  ^U.JüO 

44.604 

761.426 

439.498 

1 CQ  Q1  U 

iOy.yio 

602 

432 

»j  332.522 

1,304.181 

706.630 

008.00 1 

1  1  (}  ß07 

5.331 

1.706 

177.107 

3,410.423 

7,40H.653 

UAf\  QHCl 

4.631 

2.876 

4,1'1-t.oUJ 

l,>*i)O.Xoil 

582.451 

6,379.943 

3,648.784 

y,  1  lo.r>.>2 

1  Ol  1  UA*i 

1,^1  l.o4o 

3.243 

1.605 

336.583 

4,125.852 

2,617.494 

o,b<0.yy  < 

1  III  i^Aii 

1.388 

1.271 

■411 

245.8<>8 

2,254.091 

1,031.290 

1,50.4.8  <0 

1  iVk  ')A'4 

1.401» 

1.241 

l,o4o.oUÖ 

77W  'WMi 

58.895 

2,683.999 

742.325 

bo  1 .084 

7.336 

5.622 

452.158 

13,357.580 

5,590.058 

<,02y,'j0o 

1  7«7 117 

6.827 

3.906 

QOO  171 

*)  335.065 

10,795.158 

4,848.764 

(•  QJQ  AQU 

l,40y.o4U 

•) 

362 

1.259 

7"iJ.  W)W 

yOu.OijJ 

■     •      *  • 

1,700.467 

523.172 

4oo.D<y 

OQ1  A7Fv 

•) 

147 

JET 

457 

117.093 

861.955 

218.122 

F.QA 

Oß  7A'J 

/b.  lUJ 

l.OüO 

380 

•)  I,d4U.öoJ 

18.641 

2,104.121 

609.125 

OA;;  fiQ7 

7Q  QQJ 

34 

26 

AI  AQU 

1.799 

62.8U9 

14.194 

18.887 

11.839 

2.907 

1.056 

»)  71.800 

2,822.023 

801.432 

923.693 

41.581 

5.384 

4.919 

6,369.357 

2,401.753 

8,771.110 

5,746.147 

5,271.760 

477.120 

650 

187 

210.789 

78.642 

29.849 

319.280 

139.693 

324.605 

7.425 

1.826 

3»'» 

1,124.239 

108.165 

51.503 

1,283.907 

1,037.813 

1,567.430 

4.123 

1.781 

3,945.932 

874.990 

«0)269.751 

5,090.673 

3,040.000 

2,265.884 

266.800 

315 

109 

163.288 

30.754 

4.735 

198.777 

208.502 

297.288 

24.544 

2.789 

1.413 

405.173 

203.862 

609.035 

2,687,840 

1,923.278 

222.138 

1.091 

201 

569.842 

186.910 

147.241 

903.993 

459.564 

««)1,248.275 

95.405 

251 

50 

92.795 

67.127 

10.712 

170.634 

69.198 

128.787 

11.112 

Stationen.     >)  Darunter  15.896  Circulare,  42.350  meteorologische  und  259.538  Kepetition.-* 
nbahndicuste  vereinigte  Stutionen.        Personale  der  selbstfintligen  Telej;raphen-Stdtiünen 
.iit  schen  von  Eisenbahn-  und  Privat-Gesellsch.iften,  welche  die  Staatalinieii  nicht  berührt  haben, 
gebührenfreie  Staats-Üepeschen.    >«)  Darunter  die  Beamten  der  Poat  bei  den  couibinii  ten  Tele- 
>atäiuter. 


III.  Vergleichende  Uebersicht  des 


S    t    a    H    t   0  n 


Staat^-TrtecraphaoB«!* 

für  1(H)  Quadrut-Kilnmcter        (nr  1  Ktl.  Uai« 


Linie 


Dribie 


K  Itomnter 


Grossbritannien  nnd  Irland  .  .  . 

Dänemark   

Norwegen     .  .   

Schweden   

Kuselatid  (Ge8»mmt-)  

Oesterrcich-Uugarn  

Gebiet  de»  Kuioharathoa  .  . 

Gebiet  der  ungurischen  Krone 

Schweiz  

Deutsche»  Reich  

Üeicht»-Telegrapbengeblet  . 

Bayern  

Württemberg  

Niederlande  

Luxemburg  

Belgien  

Frankreich  

Portugal  

Spanien  ...   

Italien  

Griechenland  

Türkei   . 

Bomanien  

Serbien  


12-3 
66 

2-  2 

1-  8 
03 
rrG 
71 
4-2 

14-8 
7-8 
7-4 
9-4 
12-3 
10-4 
11  2 
16-6 
9-5 

3-  3 

2-  3 
71 

4-  8 
7-7 

3-  2 
3-3 


54  7 
210 
3') 

4-  2 
0-6 

16  9 
19-3 
14  3 
3fi 
26-5 
26» 
24-2 
28-8 
:i7-6 
17-2 
69-6 
256 
61 

r)-4 

2ül 

12-9 

5-  3 
4-9 
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Telegraphen  in  den  Staaten  Europa's. 


S  t  •  ft  t  »  -  A 

n  A  t  A  1  1  e  » 

Persona 

1  Apparate 

1                       1  StMU-SutioD  auf 

f        Ü  T 

Qaidrat- 

K  (In  m  AI  F 

Kilamelor 

li)0 
Kllomsier 

1  SUala- 

I  Apparat 

tan 

MW 

Kilometer 
Drähte 

1  StmaU- 

.  Elnwobnor 

1 

UrÄhto 

Staiiou 

P*rs<>n>ti 

\  n  t 

n  h  1 

83-8 

8.480 

10-3 

45  7 

5-7 

2-6 

1-2 

4-G 

21 

16.530 

23-5 

65-1 

4-8 

3-2 

1-6 

3-7 

1-9 

2.959-7 

16.450 

65-9 

105  1 

5*5 

5-8 

2-2 

2-5 

2-7 

lAMll 

14.310 

1  26-4 

62-7 

3-2 

2-0 

1-3 

2-3 

1-4 

122.040 

88-1 

170-4 

4-6 

7-9 

31 

14 

2-5 

4%-5 

28.560 

279 

83-8 

4-4 

3-7 

16 

2-7 

2-2 

333-9 

22.690 

23-8 

65-5 

65 

3-6 

2-2 

27 

1-8 

9U4-6 

43.320 

38-3 

129-8 

2-9 

3-9 

11 

28 

3-5 

508 

3.280 

7-5 

18-3 

9-4 

1-7 

1-1 

8-3 

1-5 

205-9 

15.520 

16-2 

54  7 

5-0 

2-7 

1-3 

3-8 

2-1 

266-5 

20.380 

19-6 

71-7 

56 

40 

1-7 

3-2 

20 

113-5 

7.280 

10-7 

27-3 

1-9 

0-5 

0-3 

6-8 

1-8 

67-0 

6.250 

8-3 

19-3 

26 

0-5 

0-3 

8-1 

1-6 

208-1 

2.3.260 

21-7 

78-3 

8.8 

6-3 

2-6 

3-1 

2-5 

lGl-6 

12.450 

181 

27-8 

7-6 

21 

1-3 

5-8 

1-6 

611 

10.900 

10-2 

42-5 

141 

60 

2-7 

51 

2-2 

202-6 

13-840 

193 

51-9 

3-9 

21 

l-l 

36 

1-9 

7731 

36.400 

25-9 

47-7 

11-8 

5-4 

3-4 

3-2 

1-5 

2.581-6 

85.700 

59-9 

136-6 

6-8 

9-3 

4-7 

1-4 

1-9 

2905 

26.280 

20-8 

58-5 

6-9 

40 

23 

2-9 

17 

947-4 

27.510 

45-5 

56-7 

10-4 

5-5 

2-8 

3-6 

2-0 

927-8 

24.100 

71-7 

120-2 

9-5 

70 

1-9 

2-9 

3& 

1.477-4 

58.570 

46-6 

780 

ff 

• 

81 

2-4 

1.244-4 

38.240 

41-7 

61-3 

11-6 

71 

50 

2-3 

1-4 

15« 


III.  Vergleichende  Uebersicht  des 


Corretpo 

n  <l  f  n 

Staaten 

(ntcrncr  Tarif 

Von  100  Dcpo- 
»chcn  «lud 

B  u  r  1 

für  1*11  Worte 

lnter> 

1  Kllom«l«r 

1 

I 

Apparat 

Ute 

ia(«rne 

DBlio- 

oal« 

Draht 

Slaau- 

Sutloo 

'Bovoli- 

1 

I>    e  |> 

«    »  e 

h    e  n 

GroBsbritannicn  und  Irland  .  .  . 

«)  50 

88-6 

11-4 

458 

104 

4.759 

2.243 

27-6 

38-4 

61-6 

259 

90 

5.800 

2.995 

i 

237 

«)  57 

65d 

34-4 

108 

67 

7.116 

2.662 

433 

»)  56 

638 

36-2 

166 

69 

4.391 

3.019 

306 

Russland  (Gcsammt-)  

»J— 480 

81-6 

18-4 

58 

29 

5.067 

1.998 

421 

Oesterreich-Ungarn  

50 

71-5 

28-5 

181 

tu 

5.075 

2.218 

178  ! 

Gebiet  des  Reichsrathes  .  .  . 

50 

64-7 

35-3 

192 

7ü 

4.589 

2.571 

202 

Gebiet  der  angarischen  Krone 

50 

84-3 

15-7 

165 

49 

6.296 

1.773 

145 

20 

70-4 

29-6 

437 

IT'J 

3.293 

2.163 

1.006 

»)  25-75 

621 

37-9 

312 

92 

5.048 

2.376 

325 

Reichs-Tolegraphengebiet  .  . 

»)  25-75 

66-8 

33-2 

325 

89 

6-399 

2.764 

314 

25 

43-2 

56-8 

238 

92 

2.546 

1.351 

349 

Württemberg  

25 

391 

60-9 

357 

153 

2.962 

1.886 

474 

25-6 

64-3 

33-7 

613 

170 

13.317 

5.538 

616 

20 

31  9 

68-1 

216 

141 

3.925 

2.416 

324 

40 

67-2 

32-8 

575 

133 

5.854 

2.672 

537 

•)  24-56 

72-7 

27-3 

154 

65 

3.363 

1.783 

243 

20 

72-8 

27-2 

103 

50 

2.660 

1.707 

75 

40 

91-2 

8-8 

109 

48 

6.550 

8.334 

76 

«)  40 

81-8 

18-2 

240 

85 

4.991 

2.858 

188 

Griechenland  

40 

84-1 

15-9 

82 

66 

3.750 

1.823 

13Ö 

Türkei  

•)  88—308 

66-5 

33-5 

21 

13 

1.530 

431 

6ä 

40 

75-3 

24-7 

237 

III 

11.024 

4.497 

188 

Serbien  

16 

58-0 

42-0 

116 

79 

4.875 

3.413 

12S 

«)  Adresse  und  Unterschrift  frei;  fllr  je  weitere  5  Worte  12-5  Kreuzer.  »)  Für  15  Wort«, 
bis  525  Kil.  160,  bis  1.650  Kil.  320  und  Ober  1.650  Kil.  480  Kreuzer.  »)  Bis  18  Meilen  25,  bis  52  Meilez 
40  Kreuzer.  «)  Für  15  Worte-,  für  jedes  weitere  Wort  4  Kreuzer.  •)  Zwischen  Stationen  derBclbeo 
132  bis  308  Kreuzer. 
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Telegraplion  in  den  Staaten  Europa'«. 


B    1    •  B 

k  B  •  a 

m  f 

m 

«  r 

1  Kilom«t«r 

Enntm 

1 

100 

100 
Mhra 

1  KUomeUr 

i      1  StMU- 

100 
Sbwkwuyt 

100 

r~l       II      1  A 

\t     H    1  n 

<t    n  Ost 

©    r    f.  W 

y    w    B  «. 
•   n   r   u  n 

S7M 

S^17-l 

59« 

59« 

988« 

9.480*7 

51-1 

51*1 

115-3 

2.711-8 

46-8 

46-7 

105-7 

2.8442 

42-0 

42-8 

63-2 

4.107-4 

57-7 

61-3 

65-8 

4.809-3 

60-5 

64-3 

54*1 

72'7 

77-5 

9.048« 

46-7 

69*7 

lSi-7 

10.990« 

917« 

998« 

100-7 

8-879*5 

175-2 

184« 

108*9 

9.909-7 

67« 

02-9 

147-3 

4.116-4 

81*1 

89« 

1228 

2.911-6 

63-4 

69-1 

171-4 

4.083-4 

88-9 

96-9 

75*9 

9^7 

45-7 

51« 

109« 

4*197« 

66-7 

74« 

mo 

910« 

97-7 

98-3 

119« 

848« 

95« 

86« 

180-6 

2.112-6 

41-8 

433 

148-9 

9.397« 

59« 

54-5 

145-8 

2.874-2 

44-9 

46-3 

190-8 

8.765-9 

58-7 

60-6 

788*9 

80-7 

80-7 

67« 

794*1 

98*4 

984 

749-5 

99« 

99« 

88*8 

VWru 

98*4 

97*1 

177-5 

3.855-2 

28-9 

29« 

264-0 

5.7341 

48-0 

484 

48*9 

887-1 

22-6 

28-5 

65-1 

1.180-4 

80« 

80« 

168« 

1.668-7 

88*4 

99>1 

188^1 

1.916*8 

89*7 

88« 

114« 

9.908« 

65-6 

65-5 

104« 

9.091« 

60*1 

60*1 

44-8 

43-7 

48-2 

104-3 

2.7050 

101-6 

112-2 

8o*8 

5.294-9 

O/V  o 

80-8 

84'2 

133-3 

7.997-1 

122-0 

127« 

148« 

9.960-4 

59« 

68-1 

106« 

8.9914 

44*5 

47-0 

8e*8 

8JI84'0 

104« 

107-4 

198*1 

5609« 

149*5 

158« 

94-2 

6.753-3 

441-3 

441-3 

67-4 

4.581-1 

815*8 

315-8 

läo-s 

5.604-4 

50-8 

60-7 

« 

» 

• 

• 

47*8 

1.977'0 

40-5 

43-2 

60« 

8.679« 

754 

80*5 

fUrge  weitere  5  Worte  19  Kreuzer.  »)  Für  je  weitere  5  Worte  11  Kreuzer.  ♦)  Bis  75  Kilometer  80, 
50,  über  59  Meilen  75  KftOMr.  *)  Fttr  Stationen  im  Departement  24  Kreuzer.  *)  Je  weitere  10  Worte 
Praviis  (l^met)  88KMas«r;  swiaolMm  StatiaMB  veiMiiiedoaerProTi&Mn  je  naeh  der  Entfesnimg 
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Postamtalten. 


Am  SchlusHP  drs  Jahres  187  4  zählte  das  Po-t-r<^biot  der  im  Reichsratho  vorlrefmen 
Köni^rreiche  und  Länder  in  der  Auridehuung  von  3ÜÜ.1Ü0-90  Quadrat- Kilometer  mit 
20,894.960  Bewohnern  (ZIblang  vom  81.  Deeenber  1869)  11  dem  k.  k.  Handels- 
Minlsteriura  (Postsection)  nntentehende  Postdirectionen,  welohea  4.823  flbr  den  lUnipnl»- 
tionailipiHt  l)pstimuitf'  Postanstalten  unter{!;pordn('(  sind. 

Diese  Pustanstalten  unterscheiden  sich  iu  211  ärarische  als:  161  Pnst;imtor, 
41  fahreode  PostXmter  *nf  Eisenbahnen  und  6  auf  Sehiffen  (PostambulnnceD),  4  l  ost- 
Imter  für  die  Dauer  der  Badeaaiaon,  dann  in  4.112  nieht  Irarlsehe  Poatanstalten,  al«: 
8.481  Pnstämteriind  Postexpeditionen,  650  Poatämfor  mit  Poststation  (Poststalldionst) 
nnd  31  Poststationen  fPelals).  Aiicih  standen  dem  eorre^pondirenden  Puhlieum  in  Orten 
mit  i'o^^lanlteru  4.48U  und  in  Orten  ohne  Postamt  2.252,  zusammen  6.732  Brief-Samm- 
hrngsklsten  m  Qebote. 

Alle  Postanstaltea  ▼erfthellen  sieh  auf  die  einzelnen  E9nigreiehe  und  Llfnder  in 
folgender  Weise: 
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P*tt«Anit»1t«a 
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[  '1 


nicht  anirUche 


1%^ 


S  o 

-es 

«  s 
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Brleftammlaiif*- 

kbiw  In  Ort» 

Summe 

1 

mit   1  Oha« 

73 

;').") 

4.-)« 

i>ü 

533 

732 

291 

340 

59 

70 

91 

9 

297 

143 

3ö 

117 

22 

10 

14« 

849 

18 

143 

334 

14 

387 

71 

100 

1.142 

1.153 

404 

413 

405 

200 

118 

115 

72 

541 

7fi9 

24 

80 

78 

14 

88 

82 

103 

4.323 

4.4ÖO 

2.-52 

Oest.  rroich  (    Wien  und  Um- 
unter der  }      g^bung.  .. 
Enns      (  Uebriges  Land 
Oesterreleh  ob  der  Enns. . . . 

Sabbviir  

Stelennalk  

Kirnten  

Endo  

Küstenland  (Ostenr.-illyr.). . . . 

Urolnud  V<Mwlber|;  

Böhmen  

Mähren  

Schlesien  

Galizicn  ,  

Bukowina  

Dalmatieu  

GesAuinitzahl 


36 

6 

Ti) 

8i) 

6 

8 

3 

4 
lÖ 
84  I) 

9 

4 
27  «) 

4 

5 


165 


l.'t 


8 
8 
8 
7i) 
6 
11 


21 
362 
268 

49 
886 

98 
188 
117 
817 
982 
356 

97 
364 

63 

49 


46 


3.431 


1 
52 
26 
18 
64 
19 
8 
16 
40 

168 
42 
15 

150 
11 

•>7 


10 
3 
6 
2 
1 
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650 


31 


I>Miul«r  1  Po«t«nit  ftir  4i«  D$nn  4«r  BwImaImb. 
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An«>rr(lpm  uiitcrliit  lt  ilic  iistorrt  ic-liisrhe  Postvrrwaltunp'  \(\  Pnstämtor  im  o^mani 
seilen  Kciche,  vou  welcheu  2t>  dem  üätcrreichischen  i'ostainte  in  Conätuutiiiupel  und  20 
der  Postdireetion  in  Triebt  (hierunter  das  MrariHche  Postamt  in  Alexandrien)  iiiiterst«h«i. 

Im  Veit^leifhe  com  Voijalire  (fiielie  Naeluriohtea  TL  Band,  II.  Heft»  hat  die  Zahl  der 
inlUiidisclien  Pcstanstalteii  um  147  otler  um  8*5  Pnicont  nud  zwar  jene  der  Aerarial- 
l'o'^tHniter  iim  20,  der  nicht  äraiisrhon  INtstämtor  und  I'o^ttxpt'ditioiifn  um  103,  (!«t 
Aemtcr  mit  ruHtstation  um  28  zugenommen ,  hingegen  die  der  l'ut^tstatiouen  iKelai^y 
uro  2  und  jene  der  PosUmtcr  für  die  Datier  der  Badesainon  um  1  abgeBomneii.  Du 
fahrend«  r  -tarnt  Wien-Passau  Nr.  5  Murde  aufVelöat  nud  die  betreffenden  Agenden  auf 
das  Eisciil'alinjxmtamt  Wien-SalzhiiiL'  Nr.  12  Übertrafen.  Dir  Ambulance  Nr.  II  \v\mh 
vou  der  Stroclvc  VVien-I*a.s«au  aul  jene  Wien  -  Simbach  verlegt.  Ferner  wurde  bei  riea 
Anwenden  PoatSntem  Kr.  27  und  28  die  Streclie  liaibach  Tanris  bis  Villach  and  bei 
Nr.  21  und  22  die  Strecke  Wien-Landenburg-Brünn  bis  Troppan  anagedehat 

rntiT  obiger  Oesammt/ahl  l»efinden  flieh  360  PostXmter,  welche  glaeliSAitig  den 
Tek'graphendienst  viTsehen,  und  zwar: 

in  Oi'st)-rn-ii-li  unter  d«-r  Enn«  28  Postämter 


» 

n 

rt 

n 

11 

m 

im  KuHtcalaude  (österreicUiiich-illyrii»ch*  uj    .  . 

.   .  11 

t> 

.  .  12 

m 

^  B<)hmen  .*•  

.  97 

n 

_  Mähren                                     .   .  ♦ 

.    .  54  .) 

n 

n 

m 

m 

r> 

Im  Vergleiehe  snm  Areale  nnd  aar  fiewt^menahl  entfallen  1874  im  Allgemeinen 
69  44  Quadrat  Kilometer  und  I  718  Kinwnliner  auf  je  1  Postamt,  welebc  VeMlftltoiMC 
sich  iu  den  einzelneu  Künigreiebeu  und  Laudurn  tulgeuderma^^Hi-n  beziffern: 

Kttemaur  BsvAmt 


Oesterreich  unter  der  Enns  ....         .  40-21  4*087 

Oesterreich  ob  der Bnn»   n  -22  2.:)31 

Salzburg   102  3»J  2.1  «7 

Steiermark  "...  7ö-60  3.831 

Kirnten   88'66  2.886 

Krain   71-3.5  3.330 

Küstenland  (ÖKtcrreiebiscb-Ulyrisches^  .    .   .  57  88  4.3.')1 

Tirol  und  Vorarlberg   76-77  3.288 

.  BdhmoD   46  49  4.601 

Hähren    68*82  4.864 

Schlesien   13  fi2  4.350 

Galizien   144-2'.»  10.008 

Bukowina   130  64  6.417 

Dalraatien     146  87  6.192 


1  T«l«gnrhM-StaU«a«B  bMoniw  dM  PottdlMM. 
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Fostverbindimgeii. 


t  Poflfeverbindimgeii  anf  LaadstnuMen. 

Nach  den  Zusainmciirttellungcn  aoe  den  im  Post-Oonn  Biireaii  des  HandeU-Mini- 
sterinms  redigirten  Haften  Uber  die  Post-Verbindiiiigeii  der  eii»elnen  im  Reiehsrathe 

rertri  tenen  KSnigreielie  und  Länder  beträgt  im  Jahre  1874  die  Zahl  der  Po»t-Coutse 
(die  Piistvorhinduii'r  zwisrlion  dem  Anfaiifrs-  und  Endpunkte  jedes  Comsos  als  ein  Cours 
gerechnet^  im  Ganzen  mit  einer  Gesammtläuge  von  0.565-9  üsterreichiscbeu  Meilen 

oder  TOD  49.807  KUoraetem. 

Nach  ihrer  Llnge  in  Malen  anageeohieden  vertheilen  aioh  die  Oonrae  in  folgender 
Weise: 

Course  bis  zu  1  Meile  1.8U6 

ttber    1    „      bia  2  Heilen  858 

8  Meilen  „    8    ,   461 

8     „       rt  *       .....  280 

„  10     „   142 

  82 


n 
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5 
10 


9 

"  n 

n  n 
n  n 
Die  Post  verkehrt 

nicht  tftglieh 
ttgUeh  Imal 
»     3  „ 


n 
n 
n 


9 

3 
4 


auf  S64  Oonnoi 
n  2.029  « 

422 
182 


n 
n 


 n 

„    mehr  al8'4mal  ....  „ 

Ueber  die  Verflieiliuig  der  fragliehen  Gönne  auf  die  efauEelnen  Poatdireelioii8< 
Besirke  giebt  naehetebende  Ueberaieht  Anftchlnaa: 
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20 
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26 
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26 
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44 
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47 
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11 
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13 
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10 
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Die  Postvprhindungpn  auf  Landstrassen  sind  dnrch  PersoiiPnpoBtpn  oder  durch 
Malle-  lind  Eilfnlirtt  n.  durch  C.Uterpnsft  n  .ulpr  Parkfahrten,  durch  Cariol-  und  Rpit- 
posten,  ferner  durch  Üotenpusten  (^Uoteiiiahrten  und  Fussboten),  oder  endlich  durch 
Privai-Penonenfidirten  (Privat-MeMagerieii)»  welche  nir  PoetbeflIrdenMg  beattst  w«rd«B, 
heigettellt  Es  Terkehrten  in  Jahre  1874  6.S64  Posten,  ud  sww: 

162  lUUe-  und  Eilfahrten, 
2)15  Packfkhrten, 
44 n  Cariolposten, 
56  H*'itpostpn, 
2.028  Botenlahrteu, 
2.353  FuMbotenpoetea  und 
14  PriTftt-MesMKerien. 

Diese  Gattungen  der  PoHten  aut  Landstrasäen  vt  rtht'ileu  sich  in  den  einzelneu 
Lliideni: 
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5.850 
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Untor  den  2.353  Fussliotoiiposteii  befinden  sifh  hei  den  Postämtern  der  einzelnen 
Länder  185  Ruralposten,  und  zwar:  In  Oesterreicli  unter  der  Enns  94,  in  Oesterreich 
ob  der  Eims  und  Salibnrg  9,  in  StoiemMlE  und  Kirnten  11,  in  Tirol  nnd  Tonrlbeif  14, 
in  Bdbmea  26,  in  Mihren  und  Sdilesien  94,  in  Oalixien  6  und  in  der  Bakovin«  8. 
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Von  den  aul'gexalilt«  n  Posten  wurden  im  Jalire  1874  neu  errichtet 
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"ö 
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« 

s 
• 

B  1 
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m 

9 

N 

o' 

182 

•J 

1 

1 
1 

i^t  ri  reion  OD  Qw  ctiiM  uDu  Dun* 

4 

• 

1  1  1 

1 

5 

1 

11 

2t» 

19 

1 

3 

31 

1 

l!  

21 

9 

31 
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1 

f) 

1 

3 

»1 

9f> 

2 

2 

4 

i 

1 

2 

5 

• 

{juiuuie. . 

1 

a 

41 

137 

1 

1 

304 

112 

» 

1 

Bül 

Dagegen  anfgehuBen 


1 

• 

■ 

« 

.  1 

t 

im  dea 
L  1  B  4  •  r  a 

Eil-  und  Mal 
(khrten 

c 
« 

r 

M 

2 

1 
» 

e 

St 

l 

s 

s 

m 

o 

1 

s 

£ 
e 
Si 

■ 

II 

m 

m 

8 

2- 

a  , 

a 
N 

Oesterreich  unter  <ipr  Kims  

1 

1 

»  «     •  •  ■ 

2 

4 

Oesterreich  ob  der  Euud  uuil  8alz- 

5 

6 

1 

2 

1 

• 

4 

•  •  •      •  • 

1 

1 

2 

2 

•) 

4 

4 

18 

21 

2 

8 

5 

6 

1 

7 

91 

105 

1 

> 
1 

 1 

t 

1 

1  fiamme.. 

• 

1 

14 

r»j  18 
1 

108 

7 

•2 

I  IM 

1 

Eh  beziffert  nh-h  daher  die  i-ffectivo  Voimehrmigr  mit  452  Posten  fcegen  das  VoijahTi 
welches  die  GesammtKahl  von  4.912  Posten  nachweist. 


V. 
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Siimrotliclio  Posten  auf  l^andstninsen  Ir^rtrn  im  (Jc^onstandRjahre  eine  Strecke  von 
32. 770.21 3  Kilometer  zmürk.  und  zwar: 

K  Upmeier 

•         .      -1      .     1     11       \  ^Vi«'n  IUI»!  rm;ri>l>iin;:  I.47l.r)81 
in  (>rr»tprreieli  unter  der  hnns     ....      ,  f 

(  l  e1tn«r'^s  Land    ,   .      3.03').  132 

„  Oesterroieh  ob  dn-  Knns   1.9')4.31l 

^  Salzbiirj:                                                       .  644.816 

..  Striei-mark   1.943.204 

„  Kärnten   674,0^3 

-  Kraiii     1.135.897 

im  Kii>itf  iilaiule  :  iisterreieliiseli  illyrischen  j   ....  924. UG9 

in  Tirol  un«l  VorarlUerj;:   1.9U7.626 

-  Hölinien  ,   «.195.1^4 

„  .Mähren   1 ,58.').4.')3 

^  Sclilesien   629.629 

,  (Jnlizien   Ü.644-S62 

..  iler  Bukowina   969.212 

Ilalmatien   455.154 

Zu  dem  !'ost«lieiiste  wurden  im  (lan/en  6. 004  Wafjcn  :  1.268  ärarisdie  und  4.736 
nicht  äraridehe  .  7.627  Plerdc  und  3.126  l'orttillotic  verwendet. 

hl  den  eiji/ehn'ii  Ländern  stellrn  uicli  diese  Zahlen,  wie  i'o]<:t: 


Länder 

e 

Aer^rUrlic 

f  Mclil- 
iiirfti  itctifi 

t  II 

/  II  n  ■  III  rii  •  II 

ro!.nii<»»<" 

Oeeti-rreieh  unter  der  Euns  ; 

^  1 

119 

128 

2i'A 

l'ehriffes  Liind  

2:»4 

28l' 

12G 

495 

26 

138 

IG4 

C7 

270 

Sitlzbur;f  ^  

Sh 

16S 

74 

296 

Steiernt.'irk  

33 

39! 

424 

175 

417 

Kärnli'ii  ;  

22 

i-jc; 

I4H 

61 

141 

Kraiii  

IS 

1:.'! 

i:i9 

76 

223 

Kii.^tenlund  1  iiHt«'rr,-ilIyr,  1  

28 

m 

116 

91 

212 

Tirol  iiiid  Vornrlher/f  

9»! 

7<; 

17-J 

H6 

193 

liölinieu  

334 

1.24<» 

i.r.7i 

788 

2.284 

Mähren  

:a 

349 

220 

500 

.Schlesien                                        .  , 

32 

89 

121 

■Hl 

180 

Galizien  

283 

i.fi:>9 

1.942 

9.')« 

1.73Ü 

Bukowina  

36 

Ifl't 

19r> 

130 

243 

Daluaticn  

10 

:')() 

V,{) 

56 

179 

Gesamnitzah  1. . 

1.26M' 

1 

4.73(; 

6.(M4 

3.126 

7  ♦127 

1 


2.  Postverbindnngen  auf  Bisenbahndn. 

Die  Zaiil  der  im  Jahre  1^74  täglich  iUr  Postzvecke  bonUt/.teu  Eist  uhuliiutlge,  der 
hm«  TWw«ndeti>D  W^ggom  vnd  Coupes,  ferner  die  Zahl  aller  im  PostdlenaUi  auf  BÜnen- 
hahneD  dnrehlanfenen  Kilometer  zeigt  folgende  Tabelle: 


Länder 

• 

» 

•tt 

H 

■ 

tS 
• 

3 

1 

a 

1 

* 

kPM44Un*t«  darrblnfrncn  KttttmiMr 

zur  Hef«/i- 

- 

* 

« 

N 

•»«■•II 

=  i 
- « 

TOU 

1 

TO«  Po»i- 

Ton 
BIsMibalui« 
pWTMtMlr 

Oeeteneteh  not.  it.  Enns: 

Wien  «nd  I'mgebunif:  . . 

:t7 

r>3 

2 

11.978 

10.825 

2  ins 

S4.965 

Tm 

!•:) 

ir)0 

8 

Ayl  lM«F«*fw  « 

497  IHM 

2.886.254 

Oesterreleh  ob  der  En»  . 

II 

M 

4.'. 

-1 

17 

399.01H 

374.798 

112.488 

786.179 

11 

1 7 

1 

48.550 

82.088 

17.908 

Oft  K11 

12 

42 

')! 

1  'i 
1  •> 

•1 

8H<}.03;> 

<;ii.9i7 

1,9:)0.950 

6 

20 

2G 

K 

2 

397.614 

105.216 

146.749 

649.679 

Kraio  

2 

10 

12 

3 

2 

351.644 

172.S78 

161.200 

685.130 

Kflstenlmd  fSsterr.-illyr.) 

2 

14 

1«; 

'A 

2 

78.931 

50.989 

18.844 

148.714 

Tirol  und  Vorarlberg .... 

11 

21 

:i2 

11 

4 

941.410 

ii(;u4 

•J49.197 

l,:5(t7.t»r)l 

4» 

IOC 

ir»^ 

23 

l,8172Hi; 

ö,37ü.lö7 

.msuo 

7,786.843 

Mlhren  

13 

48 

tu 

10 

r>(U<.943 

834.449 

42.(XI0 

1,445.882 

4 

.TO 

34 

4 

144.132 

147.935 

5.7410 

397.757 

(•nlizien  

11 

40 

.•)! 

<) 

r> 

t;24.ür)3 

l,:t9J.497 

73  219 

2,i;;Mi.3«i9 

2 

4 

(5 

182.744 

91.a72 

274.116 

8nmnie. . 

22fi 

52(; 

7.')! 

i3(; 

tu 

7,r,78.601 

l»,943.75l!2,4»9.97fl 

1  1 

20,976..'»0 

Die  Zaiil  der  zur  BcfVtrfleninj:  der  IJriei-  \uu\  Falirpost  benützten  Ei9eiiltahn'/.iifre  hat 
daher  gegen  das  Vorjahr,  welchem  694  nachweirtt,  um  öl  oder  um  8-2  I'rocent,  die  Zahl 
4ler  sa  dieser  Postbeflirdernng  auf  den  Eitienbahnen  dnrehlanfenen  Kilometer,  entgegen 
der  Ziirer  von  80,692.176  im  Yoijahre,  nm  284.165  oder  1*4  Proeent  sngencmmen. 
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Von  der  GesAmiiitzahl  der  im  PoBtdienst  auf  Eisenbahnen  durchlaufenen  Kilometer 
entfallen  auf  jene  unter  Begleitung  der  Eisenbahn-Postämter  36-1  Prorent,  der  PoBteon- 
dueteure  52-2  Procent  und  de«  Eisenbahnpersonales  11'7  Procent. 

3.  Postverbiudimgen  auf  Wasserstrassen. 

Auf  Wasscrstrassen  (Reliiflfahrt  auf  der  Donau,  auf  Binnenseen  und  auf  dem  Meere) 
bestanden  im  .lalire  1874  19  Fahrten  mit  P«tKtbeförd<'ruug,  v<m  weleheu  auf  Oesterreith 
uuter  der  Enns  1,  auf  Oesterreich  ob  der  Euns  und  Salzburg  4,  auf  Tirol  und  Vorarlbergs 
und  auf  das  üsterreichisch  -  illyrische  Küstenland  1 1  entHelen ,  and  bei  der  einmaligen 
Coursliinpe  von  21.343-18  Kilometern  im  ganzen  Jahre  1,39.5.330  Kilometer  durchliefen. 


l^iese  Pnstverbindnngen  sind  folgende: 


OuftuimUiliI  der 
KlniuAllge  CourtlSnKr  iturcblaufesia 
KUomcier  KllomeUr 


u)  Auf  der  Donau. 

Aggsbach-Wien   98-65  .    .    .  23.664 

Engelhartszj'll  Linz   11-37 

b)  Auf  B  i  n  n  (!  n  8  e  e  n. 

Gmunden-El)i'n«ee  (Traunsee)                                  .    .  17*07  i 

Kammer-l  nterach  (Atterseej  '   20-86  (    .    .  34.296») 

Momlsee-See  (Mondsee'l   68-27  j 

Desenzauo  Kiva  iGardasccj   60-69  i 

Peschiera  Uiva          ^    60-69  '    .   .  16.689 

Bregenz-Fri«'drieliBhafen  (Bodensee')    22-79  \ 

e)  Auf  dem  Meere. 
Triest- Alexandrien  (bis  (.orfü,  Postamt  Nr.  1)  .... 

.,    -Cattaro  i  Postamt  Nr.  3)  

„    -Prevesa  (     «  r^)   

,    -Dur.izzo(     p  ^5)  

^  -Smyrna    

„    -Baven na   

„  -Venedig   

^    -Coustantinopel    .  .   

„    -Bombay  .....   

-  Finme  


2.277-70 

.   .  53.253 

2.277-70 

.    .  53.253 

762-39  . 

.    .  79.288 

1.363-58  . 

.    .  141  811 

900-84  . 

.   .  93.686 

2.052  Ol 

246-55  i 

117-58  [ 
2.234-07  j 

.   .  899.399 

8.473-56  \ 

276-89. 

Postpersonale. 

Da«  (iesammtpersouale  für  die  Angelegenheiten  des  österreichischen  Post- 
wesens iirafasste  im  Jahre  1874: 

1.  das  personale  der  Postsection  im  k.  k.  Handels-MiniKterium  (1  See- 
tions-Ohef  als  General  Director,  4  MinisteriaIrRthe,  1  Sectionsrath,  4  Ministerial-Secrc- 
täre,  4  Ministerial-Vicesecretäre,  3  Mlnisterial-Concipisten  und  6  Postinspeotoreni ; 


*)  Di<^  G««amiiiU«b!  d«r  Kllomalnr  Ut  In  jener  der  auf  dem  Traun.,  Atter-  uad  Monde«-  durcklaafenea  KUo- 
meter  betriffen. 

Daraiiter  dir  auf  der  I>onaa»trecke  lliigalharucell-I.in/.  durchlaufenen  Kilometer. 
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2.  da»  t*er8oiiatp  des  fostcoursBiiroan»  (1  Ministerialrath,  1  Ober-Postrath, 

1  Po8trath,  2  Postsecretäre,  1  Ober-Postcoatroior,  2  Postcoutrolore,  14  PoBtoffioiale  and 

2  Postasaistenten); 

8.  du  Personale  des  Poet-Faehreehnnngg. Departements  (1  Reobniings* 
(ttnetor.  2  Ober-Hechnungsrftthe,  13  Recbnun^'^räthe,  39  Kechnitti^ärevidenten,  38  Beeb- 
Bunprs'^'f^l'  iale.  ^5«  Rcchiinnfrsafisigtenttii,  12  Prakticanton  i  ).  ;j9  Calculanton  s); 

4.  das  Personale  der  Post-Oekonomie- Verwaltung (1  Postrath,  iOber-Post- 
oontrolor,  8  PaatecmtrolOTe,  7  Postoiidale  vod  4  PMtasnstenten); 

5.  daa  Personale  im  administrAtiven  and  teohnisehen  Dienste,  wetohes 
in  folgenden  Tabellen  ersiehtUeh  ist: 

mj  Personale  der  Postdireotionen. 


Mreetlens-Beilrfce 


i  1  = 


Tili 


3 

N 


Oeaterreicli  uuti-i  der  Euu«: 
Wien  nnd  Umjpebnnff . . . . 

Uebriged  Land  , 


Oe.sterroicb  ob  der  Enns  nnd 
SaUburff  


Steiermark  nnd  KIniten 


Krain  und  KttstenUad 

Tirol  und  Vorarlberg. 
BObmeo  


Aläbreu  und  bcblesien 


GaBsien  .. 

BiÜLOwina . 
Dabnntien. 


Bnmme. 


*)  Mit  A^atn. 
1)  mutmim. 


1  i 


K  1 


10 


...  i  1 


12  12 


1  2 


1  H 


n 


...  1 


1 


3 


1 

iL.;  1 


9    2!  10  25!    9!  :ir>  30 


1     3    i\\  .. 


9  . 


»:  2  8 


Ulli 


Ii  1  3 

l|  1 

I 

..!  1 

II  1 


!  I 


42 

;> 

U 
14 

13 
11 
24 

IH 
18 
4 
5 


10  8 


17 


8172 
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i)  P<»rsoi«l«  der  Srftrivehe«  Postinter: 


1    M  m  A  m  r 

ij  s  ■  ■  0  r 

1 

t 
8 
a. 

ir 

• 

'S 
? 
« 

■ 

e 
w 
7 

_e 

1 

c 

o 

1 

[5 

j: 

z 

m. 

■ 

« 
« 

O 

fl 
• 

1 

; 

• 

a 
■ 

8 
« 

s 
u 

3 

s 
» 

Z 

« 

IX 

:« 

? 

£ 

» 

c 

• 

* 

1 
1 

Ofätcrreidi  sBtnr  der 

£do«: 

Wlaa  und  UnKebnog. . . 

27 

47 

4<K> 

48 

»14 

11 

17.'i 

IM» 

144 

114IJ 

1 

3 

1 

2H 

24 

«i 

7 

4 

40 

34 

7 

Oesterreii  li  nbdmrEnn«.  . . 

1 

4 

1 

:\ 

2r> 

24 

7 

•7 

4 

18 

37 

2 

169 

1 

1 

4 

i.i 

14 

ir> 

14 

19 

■  • 

1 

I 

Ii 

6:j 

:};» 

5 

4 

12 

Ii; 

24 

57 

2 

3<ii> 

•2 

2 

20 

IK 

■) 

14 

12 

19 

•  •  • 

1 

1 

.S 

14 

11 

1 

7 

lu 

13 

•  •  • 

6U| 

KIlAtealmd  ront.-tllyr.) .... 

3 

1 

2 

«2 

4<t 

4 

,  .  . 

t; 

11 

42 

■  • 

4o 

Sil« 

3 

r> 

7 

r,4 

.Ml 

s 

H 

4 

36 

•  • 

5X 

1 

2H4 

8 

1(1 

214 

157 

21» 

24 

24 

22 

137 

1K6 

3 

1.044 

2 

a 

2 

7 

55 

11 

h 

10 

H 

31 

47 

73 

292 

1 

1 

1 

IS 

1 

2 

8 

18 

•  • 

17 

•  • 

(] 

3 

5 

15H 

121 

21» 

22 

10 

23 

136 

187 

172 

81t^ 

1 

3 

18 

v^ 

4 

12 

18 

23 

1 

1 

2 

•> 

17 

\'.\ 

2 

1 

3 

12 

12 

1 

6(1 

Saume 

47 

lnT 

;tsi 

13X 

157 

127 

105 

632 

1.C3G 

33 

1.405 

166 

6.9(lU 
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e)  Personale  der  nioht&rarieoheii  Postlmfter: 


L  I  B  i  e  r 


I'otimrUler  t|*..»!- 
•xpedieaUo)  mit 


.Stklldiciial 
■Ileln 


Po-tPxpe- 
dlioren 


Zu 
4mm  m  •  n 


Danmtw  wrlMiek*  P«rMara  il« 


PoattuUtw 


VdiiopiflA« 


•ip  «ditorru 


Oe»U'rreicb    unter  der 
Enn<i: 

Wien  iiiid  Ljntri'liuii;,'-  . 

Uebriges  Land  

Oeeterrdflli  ob  der  Enne. 

Salsbarr  

StfitTinarA  .,  

Küniteii  

Knin  

Kllst«'ii]and  (Osterr.-fllyr.) 
Tirol  und  Vorarlberg  . . . 

Böhmen  

Mihren   

8ehl««imi  

( Jjilizirn  

Jtukowiua  

Dalmatieii  

Sttinne.. 


17 
41» 

66 
2G7 
106 
1127 
116 

di3 


118 

494 
74 
81 

&792 


l 

101 
84 

99 
107 
4H 
58 
78 
123 
61H 
80 
80 
432 
32 
89 


96  1.884 


8 
5 
1 

14 
2 
1 
8 

10 

20 
6 
8 

18 


19 
b2'2 
871 

96 

38H 

1Ö6 
180 
197 
455 
Lö&l 
488 
18S 
944 
106 
117 

5.781 


1 

15 


20 
13 
6 
8 
24 
3U 
8 
4 
45 
8 
8 

189 


18 
8 


6 
6 


16 
5 
8 

21 
0 
7 

98 


84 
86 
11 

24 
16 
14 
8 
12 
d8 
9 
8 
52 
7 
4 

896 


<)  Oka«  SMMlMiM; 
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FiR  bftiä^'t  ilaher  die  ZaHI  de«  Per»oii«U  im  administratiTea  and  techniacben  Dreiute 
der  l'ogt-Üirectiuuen ; 

bei  den  Direolionen   172 

^    „    UrariKchen  Pngtänitern  ........  6.900 

»    „   niebtinriachen  Poiitfmtern   5.721 

ZusamnieiT.  12.793 

l>aR  I'crsnnalf  ilir  Dimtinucn  ist  p-firori  d.is  \orjahr  um  Ml  Porponen  oder 
21  U  ProccDt,  jencH  der  iirarihc-heu  l'oHtüiuter  um  .'i:>9  oder  um  b-ti,  jenes  der  nicht- 
ärari8rlu>n  PoHtämter  um  402  oder  7*6  Procent  gestiegen. 

Im  Stande  der  penaions-  ond  proritionifittdgeB  Beamten  nnd  Diener  aind  im  Lnafe 
dfg  Jahres  1874  101  gestorben  und  50  pensionirt  worden.  Auch  wurden  im  Gancea 
15  Bt'.uiite,  9  Diener  und  6H  ni<'htärari>(  he  Postorganc  nnfreiwillip  entlassen  nnd  in 
7.234  Ir'älleu  Orduungsstraleu  im  ätratbetrage  von  12.4b6  Uuldeu  verhängt. 

Ueber  die  TodesAUei  Pensionirangen  ud  Entiaasnngen,  sowie  Aber  die  Ordnuugä- 
atrafen  giebt  folgende  Ueberaiebt  nibere  Detaila: 


L  i  ■  d  •  r 


'«naloairaiitw 


UbIMwOHs 


Nicht 


l  ulle    ,  dulden 


Oesterreieh  nater  d.  £nns : 
Wien  nnd  Omgebnng . 
Cebriffes  Land  

I  Oestei reich  oli  der  Eiun* 

Salaburg  

Stelemiarli  

Kirnten  

Kraiu  

KOitenUnd  (fleterr.-Ulyr. 

Tbrol  und  Vocarlbeig  

Böbnen  

Mäiireu  

äohlesiea  

OaUaien  

Bukovin«  — 

Dalnatien  


18 
l 


81 

2 


18 


6 


5f 


1 

8 
12 
4 


10 


Snmmtv 


67 


11 


S 


780' 


822 
76 


16  ijm, 
m\ 


23 


15 


9j  ^ 
I 


U877 

212 
15 
86| 
869! 

8&I 

leoj  251  ' 
760)  4.844! 

512'     857  j 
1071     ^  j 
4^12 
200  ' 
731  12t» 


Ifi« 

«0 
1S& 


7.234  12.4«46 


Digitized  by  Google 


13 


IjelstuDgeii  der  tfsterreiehischen  PostiiiisUilten  im  Befür- 

denmgsdlenste. 

L  Briefpost-Verkehr. 
'  1.  ErgftbiiisM  der  Briafpott  im  Allgtmelnea. 

Der  Briefpost.  Verkehr  /.äUte  im  Jahr«  1874 

frankirto   169,142.HH7 

Uride  ^  unlraukute   5,692.1)1»! 

I  portofreie   24,246.288 

Svinme  .  199,081.866 

Correspondenskarten   21,592.01.') 

DniHcsnrhon                               .  18,635.033 

Wanrciiprobon   G. 626. .36.') 

ZrittHiL^.-u   58,276.908 

u  ,      .  t  eiogenbUe .  .  .  8.096.782 

PostanweisuBgeüJ^^y^  8;275.598 

Zoaemmen .  310,616.112 

Von  ilor  Ge8amnit/.ahl  der  Briefe.  Coriesponileiizkarten.  Drncki^acheii  tiul  Waaren- 
proben  i  24r>.;i;]5.sT'.t i  waren  im  Gaiizen  1.'). 107.321  oder  <>•!  Pnieent  recommAndirt. 

Von  dioäou  belürderteu  Postgegeustäuden  entfalleu  auf  den  iuterueu  Verkehr 
195)677.718  Stilek  oder  79*6  Proeent  (1878  190,192.608  StQok  oder  77*6  Procent; 
und  swmr  auf 

/  iVankirte  .  .  .  .     134,620.493  Stilek  oder  54-7  Proeent 
Briefe  J  uufrankirte  .    .   .         3,77.5.9.-i3      .       .  1..5 

(portofreie   .  .   .       21,184.110  „      8-6  „ 

CorreepondeDskarten   .  .      20,042.200    „     «     8*2  „ 


Dnekaaehen   11,498.633     „     „  i 


Waarenproben   4.5  06.3  2  9     „      »      1-9  „ 

lind  auf  den  internationalen  Verkehr  5Ü.25S.161  Stück  oder  20*6  Prooent  (1878 
öö,  155.492  Stüek  oder  22-.)  l'rocent  i,  und  zwar  auf 

[  frankirte  .       .   .  34,522.394  Stück  oder  14-2  Procent 

Briefe  |  anfrankirte  .  .  .  1,916.788     „     „  0*8 

'  portofreie     .  .  .  8,062.178     „      „      1-3  ,. 

Correspondcnzkarten  .  .  .  1,549.815  „      0*6  ff 

Dmoksaohen   7,137.000  „      2*9  „ 

Waarenproben   2,070.086    „     „     0*8  „ 

Im  interBationalen  Yevkehre  sind  von  den  enrUinten  Brieljpoit-Qefenallnden 

,           i  aus  dem  denteohen  Beiehe  .  •   84,096.881 

^          ^    /  aus  dem  übrigen  Auslände   6,919.164 

abgegangen  nach  dem  iibripen  Auslande     .......  8,286.380 

Transit-Correspondenz  ivom  Auslände  iiacli  dem  Auslände!  .  956.286 

Die  mittels  Briefpoat  beförderte  Stückzahl  verminderte  sich  daher  1874  im 
Osnsm  nm  22,100.247  Stilek  oder  um  7*1  Proeent,  nnd  swar  die  Zahl  der  Briefe  (inel. 
Waarenproben)  um  21.800  735  Stück  oder  um  9'6  Procent,  die  Zahl  der  Zeitungen  um 
2,044.622  Exemplare  oder  3-4  Proeent;  hinf^egen  vermehrte  sich  die  Zahl  der  Hnick- 
saclien  (Kreuzbaudsendungen;  um  796.499  Stück  oder  um  4-5  Prooent;  jene  der  Corre- 
spondonakarten  vm  280.870  StHek  oder  1*1  Proeent,  und  jene  der  Poitanweiningen  am 
7O7.090  Stttek  oder  um  1*2  Pkroeent 


Digitized  by  Google 


2»  Ci^ckfltoss  Bita^Ml 


LiBier 


Oestemivh  aater  der  Emmt 

Wien  und  Üngobuag  

UebriKet  Land  

SiimiBe 

Oeitemieh  ob  der  JSms  

äailtbiiig  

Htriemuurk  

Kimten  

Knia  

Kaetonlmd  («•terr..iUyr.)  

Tirol  und  Vorarlberg  

Böhmen  

Mihien  

äehleeien  

Geliile»  

BnkotHn«  

Dalnuitieii  


Brt«r« 


franklrt 


I 


s 


I 

VWf  -    L  «  «»rm 


87,197.ö<>0 

4,41 7. 14ä 

3,441.797 

446.187 

ftli.758 

1,611.884 

1,418.889 

197 J66 

n  477 

4J)6ul179 

4719.16» 

147.664 

849.706 

78SJ12 

10U14 

l,4im.074 

60.8CHI 

219.078 

289.882 

28.674 

14,H09.UÜH 

302.760 

2,411.  UKJ 

920.790 

444.384 

4,189M 

171.878 

617.670 

118.026 

45.612 1 

l,77<j.;'»t»4 

II3.:j<»2 

302.004 

43m20 

2Ö9.128  1 

(Kn8.M0 

471.160 

708476 

1,887.980 

686.188 

24U.4Uh 

030.216 

313.470 

902.bU8  ! 

48.014.978 

1^560 

4.9464100 

6,186y480 

2,996.684 

17»617.4:^8 

438.418 

9,226.186 

1,808.006 

734Ji08 

d,4H€.ßI8 

«1.794 

497.060 

870.620 

168.720 

12,186.680 

680.670 

2,092.000 

27L746{ 

2,214.3% 

106.768 

188.622 

190.966 

8a«i6 

1,7a0.184 

276.980 

66.480 

98J64 

78J10 

Ib9,l-I2.s«7 

ö,6<J2.691 

21,592.010 

18,635.633 

6,626.365 1 
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hl  dM  «limlRM  imtin. 


4ar  Bri^post. 


•  «an* 

pMt* 

8  t 

1     •  k 

1,274.436 

2,445.737 

31,ti6b.8U5 

1,1»2.7U3 

»0,455.207 

2pQ67.460 

17,786.106 

916.060 

498^168 

2B4.188 

18,648.647 

6^869.806 

8,860.767 

82,182.168 

1,446.H91 

96,998.8&4 

964.674 

m642 

7,608320 
2,ai6.6UU 

409.488 

127.098 

887.200 
18Ö.00U 

) 

/  814.187 

>  11.211.467 

762.678 
816.990 

19,661.680 
5^406.614 

423.216 
167.922 

l,a'^8.049 
1,227.994 

) 

1  446J118 

1  28»687.466 

8(U.644 

1 

1  748.868 

3,247.722 
10,060.463 

169.506 
667.900 

185.786 
856.698 

/  841.977 

1  14192.686 

:  1,389.524 

i»,y4i».iu4 

1,436.017 

230.48» 

11,615.610 

1  l|ZPA.«fw 

SR  1  TA  1179 
00,1  njHm 

A  MAMA 

13l,Mo.oUa 

1  Ktty  7ftll 

lfDt0.ilHI 

64aU80 

1 

25,»4ä.l22 
6,189.882 

2,146.(>18 
460.018 

5,U4ö.OOÜ 
662.000 

1  796.428 

1  87,479.427 

4,<>23.2a4 

2U,388.U6 

1,527.49K 

1,148.506 

91U.613 

22,442.265 

662.690 

8,212^70 

208.940 

78.094 

96M1 

8,882.003 

518.522 

1 

2,668.580 

272.858 

898.000 

148.806 

8,209m 

34^848.288 

245,985.879 

16,107.321 

58,276.Ü08 

6,802.820 

310,510.112 
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Interne 


y  - 


t 

■j 


L  i  ■  «  •  r 


OMtemidi  anler  in  Enm: 

Wien  und  Umi^ebuug  

Oebrlgn  Lmd  

äumme 

Oectorreioh  ob  der  £nii»  

.Sulsbarg  

StolemMlc  

Kitmten  

Knii  

Küstenland  (öetemnchiHch-illyrwches)  

Ttrol  und  Vonwlberf  

Böhmen  

MihMB  

SehleiieD  

OaSrien  

Bakoniu  

Dalmatien  

In  Oft»>«B. 


PortojiflletittKa.  g«wokalldkt 


Britr« 


Corr«spoB- 


Jt     I     I     c  k 


574.869 

3.9<>4.75j< 

2540156 

1,186.8» 

3il,459.803 

H29.4:2ö 

• 

6,090.634 

•  OHA  oni! 

111.678 

743.778 

1,12U.0M 

43.406 

181.188 

14,aS6.MK) 

878.060 

MIUQO . 

4,UÜ2.7:iÜ 

141.980 

617.670 

1,801.400 

«9.694 

99&48S< 

3,8»3.4Ö4 

114.408 

627.24C 

4,699.482 

117.884 

680J16 

88^845.778 

1,064.050 

4,946.500 

ll,44IUn8 

897.504 

9,089.768 

2;997.4M 

504)46 

4t07.75i 

488.978 

1,899 J86 

1,757.888 

68.190 

168.408 

1.494.000 

164.97U 

54.816 

184,«9a498 

8,775.955 

90iPI9J00' 
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Uni  fMoamudlito 

IIi«T«n  warm 

Lruek.-krhan 

\VMreiiprob«n 

Por(«ft«toBrlafii 

S14.477 

1,843.512 

36,597.»Wt, 

1,988.065 

977.184 

148.104 

1,646.816 

14,444.064 

760.201 

S,409.479 

IM8.581 

9^.888 

51,041.760 

9.788.269 

76.26») 

869^ 

6;406.879 

848.686 

18.738 

802.508 

1,868.969 

104.634 

961JBK 

898.378 

754.146 

19,016^98 

847.706 

9^870 

28.B00 

800.780 

6,18a80Q 

160.786 

3M8.712 

881.156 

889J89 

818O8.8I6 

18a788 

4S74M 

861960 

666.656 

6,018.818 

977.900 

518.522 

1,251).  118 

7,427.772 

270.798 

1,658.534 

6^.898 

68,078.890 

11,817.608 

1,278.612 

4M.298 

2,186.910 

17,741.502 

• 

IfliO.OSO 

28S.066 

186.180 

58881S 

407.754 

789.216 

890.824 

8,759.980 

17,448.823 

1,306.188 

18.888 

458.718 

8^504574 

145.798 

X1256 

58.766 

497.340 

2,278.548 

218.016 

11.49a688 

4,566.889 

21,184.110 

196^6n.718 

11,406.179 

8 
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Internationale 

aj  Allgemeine 


l'ortnpfllc 

liUg«t  («wohnllclM: 

L  fi  II  (1  e  r 

Brief« 

t.'orre»p«o-  ^ 
denxkartcB  | 

rtranklri 

nnfrankln  | 

.S      l      ii      f      k  ' 

Oesterreich  unter  der  Enns : 

7,'J6;i.7:«i 

231.812 

512.385  < 

68.21)2 

325.458 

Siiinrae  . 

300014 

H37.Ö43 

Oesterreich  ob  der  Enns  

710.154 

35.892 

08.028 

Salzburg  

290.988 

17.^j2 

37.890 

183.13« 

29.70t) 

137.08K 

29.44>< 

Krain  

7t?  -179 

* 

Küstenland  (österreichisch-illyrisclivs)  

2,225.10« 

356.742 

76.231) 

Tirol  und  Vorarlberg  

1,823.256 
<M<;0.2O0 

123.174 

Rühmen 

418.r>00 

15,172.002 
559.152 

130.824 

1!S7.434 

11.448 

10.20ß 

1,790.136 

247.698 

19.1194 

4r)ß.7(58 

52.578 

20.214 

Dalmatien  

226.134 

111.960 

2.21 1 

Im  Ganzen. . 

34,522.394 

1,016.738 

i,r>4?.si:-' 

19 


Deberiieh  t 


«ad  MMaauadlrto 

llievn  wftr«n 
rMomBAiidlrt 

ft        ft        SS  « 

w 

2,009^ 

981.660 

80.924 

• 

]JD,986.0l  i 

467.678 

441.196 

49.758 

441.144 

3^2.042 

164.826 

2.4Ö0.70Q 

881413 

472.068 

14^98  or)r) 

622  498 

139.096 

84.948 

96.180 

1,106.148 

69.802 

60.778 

9.986 

46.134 

468.618 

82.464 

68.904 

46.006 

8.68] 

686.2H-2 

76.610 

19.666 

16.818 

16.810 

918.21  > 

17.186 

189.108 

27.Ü72 

124.722 

944406 

38.718 

960.166 

871.188 

167.818 

4^.634 

• 

890.700 

105.210 

• 

3»d.286 

80.406 

2,521.332 

121.l>ö(j 

3,098.380 

648X160 

780.378 

18,102.452 

1^3.512 

524.394 

240.210 

846.666 

ö,ioi.<;-'i' 

1,005.588 

87.684 

87.640 

66.868 

761.2:JH 

48.264 

889.070 

60.922 

263.304 

8,934.324 

22U10 

60.966 

17.898 

99.978 

7O7.70(; 

6&212 

9.108 

• 

84.444 

16^83 

890.042 

61842 

7,187.000 

• 

2,U70.U3ti 

8,062.178 

50,208.161 

3)702.142 

Vi 


8» 
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h)  Verkehr  aiia  dem 


rort<>pfllchtl((,  Rswobnllebt 

Linder 

Ii  r  i  « r  !■ 

denskarlcn 

rruklrl 

nnfrankirt 

(        ii        r  1 

Ii 

Oesterreich  unter  der  Elina : 

79..178 

492.243 

1,802,214 

.'^4.918 

2901^ 

S  II  Ol  m  c . . 

782.331 

596.322 

18.612 

88.110 

Salzburg  

247.500 

10.026 

34.236 

357.930 

21.402 

103.392 

.5.670 

273.636 

14.742 

62.118 

r>19.138 

22.068 

56.628 

7r>6.882 

24.138 

6,874.992 

271.M8 

5,7.16.006 

104.094 

1H7  m 

472.248 

9.144 

1.051.704 

77.058 

171.342 

205.362 

11.790 

12.7(« 

76.374 

22.392 

Im  ( i ii n z e n .  . 

24,168.f>92 

747.180 

i 

1,H 

■)  Die  Dach  d«cn  il«uU«h«ii  Kt'kltr  Bdrertintii  uod  im  eigenrn  l'oeigebielt  lufgegtbaaco  TiTitffoVt-aiü'  ii'- 


dettttehen  fteiek«<y. 


HIeTon  war«a 
rtMWBUidlrt 

P«itellr«to  Ictofe 

<     t     1     «  1 

t 

188.174 

19.980 

6»4aao6i 

81S.889 

878.6S8 

88.989 

437. 1Ö4 

2,üy9.2GH 

141.282 

170.401 

m 

467.164 

9^^.321» 

864.114 

• 

190.996 

19Ü86 

90.612 

984.4S8 

60.119 

47.772 

43.U56 

890.798 

2U.64ti 

48.204 

89.668 

7.164 

467.352 

49.686 

U.724 

10.4U4 

iS.914 

148.194 

12.222 

116.890 

18.968 

78.174 

567.748 

81.686 

ll-USO 

76.770 

191920 

918.914 

89.8M 

5t980 

189.174 

47.b6o 

1/I18.0M 

«Mi 

1^926 

* 

471J60 

748.278 

9,87L70I 

760a40 

• 

406.060 

168.452 

828.248 

7,496.814 

880i794 

76.600 

686M4 

88.688 

S70.3(M) 

1.164 

246.762 

1,824.390 

1484190 

19.044 

6.60« 

88.146 

849.B68 

86b688 

4.140 

1166S 

8.796 

181.194 

22.770 

8,788.819 

1,164.96C 

9;828JS66 

84^881 

8,680l890 

• 

•lad  la  dtm  Ifttemea  Brierpott-VM-lMkr«  mUiaUmi, 


1 


Digitized  by  Google 


c)  Verkehr  ana  dem 


Linder 


Porlupflichtigr.  gewöhnlicbc 


H  r  i  o  r  • 


rrankirt 


narranltirt 


CoiTMpMi- 
drnzk*rtea 


S      t      ü       <•  k 


Oesterreich  iiiiter  Uit  Kiuis: 


Wien  iiiul  Uugehung 
L'ebrige»  Land  


.S  II  m  tn  e .  . 


Oesterreich  ob  der  Ktm» , 


Salzburg  . . 
StfieruiHik , 


Kürntei) 


Krain 


Küstenland  (östcrreichiHch  iltyrischcs) 
Tirol  und  Vorarlberg  


Bühmen 


Mähren . . . 
Schlesien 
GaliEien  . . 
bukuwlna 
Dulniaticn 


Im  lianzeu 


1,207.83<J 


1,332.324 

70.4r)2 
44.<)ti4 

1 13AM 
22.1fi8 
y9.U54 

Hr>3.6SÜ 

1,049.634 
227.124 
42.138 
3(50.216 
109.C74 
5G.7.H5 


4,78<j.224 


üy.l84 


8.640 


67.824 

10.3r>0 
5.670 
4.24H 

23.or>» 

7.740 
11  .'».776 
23.8H«! 
80.74S 
12.294 

1.764 
r>6.592 
ir).516 
32.760 


4r.8.22<» 


10.242 
19.458 


29.7«X) 

6.354 
3.1t»> 


6.120 
3.222 


3.4») 
2.214 


ftbrigea  Antlaad«. 


mä.  ftuniHMiilrf 

1 

HtoTOB  VaMB 

r*MBfliMi4Irt 

Druck'' ;tchea 

1 

PtrMM«  Brief. 

1 

172.656 

68.!MKJ 

.4.914 

1,51&7S2 

71j064 

7.668 

1.54H 

906.784 

11J89 

917  AM 

71  lusn 

B3UmO 

tum 

a.8S4 

2.n;o 

9&810 

8.918 

978 

1.S96 

i.wjii 

66.970 

846 

24M0 

8.906 

.  1.3(1« 

196.406 

14890 

2.952 

1.332 

f)7ti 

60.07ti 

8a866 

9.964 

8.906 

6.f)l() 

188.990 

8.679 

67J4S 

s.r.rxi 

l,869.f>3U 

74.804 

«.668 

188^63 

16.380 

608.796 

9a610 

271.242 

115.»66 

14.778 

1^2.268 

107.730 

76.969 

40374 

10.1X> 

867.606 

40.960 

10.»00 

S.240 

4tJH 

58.410 

L680 

79.954 

89.068 

9jm 

64&19Q 

80J96 

6.040 

8.196 

141JMN 

14796 

1.224 

5.922 

106.69« 

7.978 

1,048.014 

476.996 

90.720 

6^19.164 

406.670 

DigitLicd  by  Google 
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d)  Verkehr  nach  dem 


Linder 


Portopflichtig«,  gcwülioilcke 


Brl*r« 


rrMkUt 


stück 


1,387.980 

33.974 

89.244 

4.644 

1,477,224 

38.618 

11  754 

11  fiSH 

102  474 

28  386 

782.40(1 

165.762 

C36.246 

08.868 

l,201.7u2 

«>4.&84 

206.172 

14.418 

43.W)6 

528 

»41.748 

105.228 

119.592 

17  334 

88.344 

53.604 

1 

0,083.56«) 

1 

571.221) 

Oesterreich  unter  der  Enns: 

Wien  und  Umgebang  

Uebriges  Land  

Summe. 

Oesterreich  ob  der  Enns  

Salzburg    

Steiermark  

K&mten  ,  

Krain  

Küstenland  (Osterreichisch-iilyrischea)  

Tirol  und  Vorarlberg  

Böbmoa  

Mfihren  

Schlesien  

Ualizien  

Bukowina  

Dalmatien   . 

Im  Ganzen 


9.828 
15.912 


25.740 

4.4C4 
486 


8,334 
12.834 


10.314 
4.086 


6C.258 


25 


ttbrigeH  Aoslaid«. 


und  raeommudirie 

lll.'vin  waron 
recommaudlrt 

0rii«k»HlitB 

PoftoCM«  Briefe 

•     t     fl  « 

k 

1^.740 

89.160 

&760 

9^.412 

158.894 

B.8&2 

2.412 

135.G3t> 

12.222 

1^068.906 

SSjOIS 

8.179 

• 

9,645.1172 

170M 

6.040 

1.978 

9.868 

79.450 

6.778 

2.0U 

1.278 

14.8.-)<) 

Ü72 

18JMM) 

9JM0 

48.524 

11.764 

1.980 

780 

19.944 

1.548 

esjM 

11.806 

40.089 

968.3G8 

8JilÜ 

467.800 

114Jt79 

23.310 

1,655.884 

86.676 

16^ 

117378 

16.009 

866.378 

49.140 

297.666 

60.998 

16.549 

1,6S0.h:!<; 

199.890 

• 

40.698 

80.884 

8.784 

800.4r>G 

8&894 

1.184 

766 

988 

46.2<Mi 

9106 

3&.604 

y.522 

6.822 

609.238 

38.448 

88.684 

4.664 

•  6.199 

184.892 

16.086 

3.610 

8.70b 

5.616 

164.782 

22.914 

3,087.884 

* 

891.848 

186.116 

8,986.380 

640.742 

■  I 
» 
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e)  Traaaitverkehr. 


PorlopflichtIi$«,  gewöbDiicbe  uod 
recommAniiirte 

Porto- 

Hiavoo 

Linder 

Arier» 

1 

<;orre- 
«pon- 
dans- 

kkrUn 

Prnck- 

rrrie 

ZaitLtamea 

raeoin- 

fruklrt 

unfrMi- 
klrt 

■kcheu 

probsD 

muidlrt 

.s  t 

U  c 

k 



Oesterreich  unter  der 
K11U8 : 

Wien  und  Umgebunfr 

59.07G 

72 

182.412 

G.42G 

2711 

Ö27.77« 

i:>.4G2 

Uebriges  Land  

•S42 

1- 

.Summe 

5y.07G 

72 

1 82.430 

G.42ti 

270 

528.13« 

15.462 

Küstenland  rüsterr.-illyr.) 

un.n  |t) 

fi'l  1  IC 

•  M.  lO'l 

ri7.GlH 

22.C9H 

4.32 

2o7.:iiMJ 

9(K810 

Tirol  und  Vt>rarlberg 

42.821f 

G.2«-> 

73M 

C.372 

144 
774 

44.154 
G7.G44 

4.7.'i2 

l.G2ti 

18.48G 

3.1>42 

4.752 

Mahren  

•J.790 

1« 

CH4 

3.8r)2 

7.:J44 

4riO 

1« 

1.278 

8.82<l 

DI 

3.8f.2 

2.17« 

1.134 

r»2.;'H>G 

3.54G 

4.248 

3y.54G 

2.G82 

4.GH0 

3.2(>4 

234 

2.')2 

8.370 

1.386 

Im  Ganzen. . 

41HK51« 

I4tl.ll2 

3.G72 

2Ga.29<i 

4G.1HI« 

G.78G 

95G.2KG 

123.840 
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Zeitutigjt'  Verkehr, 


Die  Stückzahl  des  Zeituugs-Verkehres  ist  in  der  Ucbersiclit  des  Gesanimt-Brieipost- 
▼erkehres  mit  58,376.908  nachgewieaen;  daniii  beiieillgt  sieh: 


r,  .      .  ,      .    j    «      ( Wien  und  Uingebonf .  .  64-8 

Oestcrrcicli  uiit»>r  der  Enna  <  ,t  u  •      t    j  a  n 

I  Uebnges  Land    ....  0*9 

Oesterreich  ub  der  £nns  •.«..•  1'5 

Sakbnrg   0*3 

Steiermark   3*3 

Kimteii   2  1 

Kntin   03 

Kttsteulaod  (üsterreichisch-iilyriscbes)   0-G 

Tirol  und  Voiarlbeig   2*4 

IVuhmcn  •   21-7 

Mähren   8*9 

Schlesien   1*1 

Galizien  •   1'9 

Bukowina   0*1 

Dalmaiien   0*7 


Im  Verbältnisse  zur  Einwolnierzahl  entfallen  vom  der  angaftbrten  Stttoksahl  der 
Zeitnngen  auf  1  Bewohner  im  Gänsen  2'9  Stücke,  nnd  awar: 

Sifek« 


in  Oestcrroicli  iinti-r  der  Kiins    ..........  10-2 

Oesterreicli  ob  der  Euus   l'ü 

„  Salsbnrg   1*2 

„  Steiermark   1*6 

„  Kiiniton  •  3.6 

Krain   0*4 

ImKüBtenlando  (üsterr.-illjr.)   0*6 

in  Tirol  nnd  Vorarlberg  .  .  ^   1*6 

„  Böhmen   2*6 

^  Mähren  ;   3*5 

„  Schlesien  ^   1'3 

„  Oaliaien  '   0'2 

„  der  Bukowina   0*1 

„  Dalmatien   0-9 


Der  internationale  Zeitnngs-Verkehr  oder  der  im  pogtHmtlichcnPrUnumerationBwegc 
st:if  tireluiidene  Ein-  und  Aiis«ran|?  von  Zcitunfron  im  .lahiv  1H7  I  ist  ans  folg^ender  Dar 
gtelluiig,  in  welcher  die  Zcituii;;ä-Exemplarc  nach      jähriger  i'räuuuieratiou  nachgewiesen 
ersehnen, nebat  Angabe  der  Grenzen,  Uber  weldie  der  Verkehr  stattfand,  ersichtlich: 
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L  tf  a  d  e  r  >j 


Graaxoa,    üb«r  waichc 


Otutscht«  Raich 


Z«itUDg,n  Prünumerm 
lloQB-Betrajt 


Exemplare 


Uuldeii 


Z«|tUO(CD 


PrÜDUmcrk- 
Üom-Betrag 


u)  K  i  n  g  H  II  ^. 

OesJerrcich  unter  der  Eiiii»  

Oesterreiclj  ob  der  Euna  

Salzburg  

•Steieriuurk  

Krain  

Küstenland  (Asterreicliiaob-illyrisclic!») 

Tirol  und  Vorarlberg  . ,  

Böbiui'u   

Miihron  . .  , . ,    

Schlesien   ,  ,  - . . . 

Galizieu  

Bukowina  


S 11  ui  ni  e . . 


h)  AuHgnng. 

Oesterreich  unter  d«*r  Eiins. 
Oesterreich  ob  der  Enns  ......... 

.Salzburg   

Steiennark  

Krain  

KUstenliuid  <  öaterreicli-iilyrischcsj . 

Tirol  und  Vorarlberg  

ßObnien   . , 

Mähren  

Schlesien  . , . ,  

Galizien  

Bukowina . . 


Summe. . 


38  073 

3.061 

5.047 

3.6G8 

3.388 

6.93Ü 

G46 

1.154 

4.607 

14.39y 

9..'">04 

1.^.923 

14.217 

36.517 

2.Ö13 

4.042 

H44 

1.815 

f».513 

15.286 

311 

846 

«5.925 


2t>.9K) 


234.757 


10.906 

74.535 

Hl 

132 

131 

204 

32 

81 

10 

9 

96 

509 

7.616 

2.;^55 

742 

2.104 

43 

51 

187 

208 

1.136 

2.917 

83.105 


307 
2 


18 


17 


218 


567 


2.127 


2.12t» 


'j  nie  la  KirDltu  uD<i  UalinKlieu  ein-  iiml  auAKexaugeo«!!  Zritungs  !Czcut|ilara  sind  In  ilcr  Ziffer  *i.d«rrr 
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dar     V«rk«lir  ttkttfftod; 

Im  Ganzen 

TQrkal  iiit<t  Romanten 

ilaiitn 

Schtneli 

Zeitunsen 

l'riinum«ra- 
lioni>-I«iMr*i; 

Z''iUint:>'ii 

PrÄuuiiK'ra' 

/üllllDi;«'!! 

I'rinum^ra- 
ti'>iiii-ltc(r»t; 

/rirtiii);en 

VriiniiiiiBr«- 

Kxompixrv 

Klein  pt:i  TV 

(i  illdcn 

Kieniplaro 

17:') 

1.021 

:l.ir>l 

»i<;3 

1.227 

;W>.773  1 

i3i.f;oii 

7 

31 

22 

12 

3.1 17 

iJ.14f» 

3.Ö 

31 

r>i 

3.7o<; 

G.!M.)3 

1»7 

17 

3H 

3.423 

7.070 

•1 

3»; 

1)50 

l.lilU 

8 

6 

150 

l.VJ 

r».745 

19.547 

i:t!> 

295 

573 

17.191 

s 

13 

811 

2.'. 

66 

14.2W) 

3«.Hß4 

12 

36 

n 

18 

2.038 

4.096 

1 

2 

845 

1.817 

5 

14 

1« 

24 

5.754 

lf7.785 

t 

t 

320 

882 

um 

1.713 

H.020 

1.244 

2.473 

H9.045I 

252.187 

(I.U07 

1.274 

5..Mi9 

29.314 

81 

lo^ 

131 

3z 

Ol 

10 

Ii 

U 

lOÜ 

t;o3 

5 

29 

201 

l.Ul 

92 

114 

7.70H 

2.469 

4 

745 

2.108 

43 

H 

187 

208 

1.13H 

2.921 

34 

128 

34 

128 

6.041 

100 

ri03 

1.374 

5.516 

39.«24 

IIS.286 

Länder  eingorerhoel,  da  durt  koluo  boondureu  2ei(<in(;»-Ki|>odltloDOD  be&teliaq. 
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AuRserdem  gelappten  über  Tri  est  20  Zeitunfrs  Exemplare  im  Präiiiiraerations- 
betragf  von  152  Gulden  au«  dorn  Auslande  zum  Eingänge  und  622  im  Prännme- 
rationshotragc  von  2..'>00  Gulden  aus  dem  Inlando  zum  Au><gai)ge,  so  daxs  sich  die  Ge- 
sammtzalil  der  eingegangen  en  Zeitungs-Exeraplare  aufH9.6G9uud  die  der  ausge- 
gangenen auf  40.246  bcläufl* 

PostamvcUmitifen. 


Länder 


Kingetahlle 


Aii*i;c«ahlte 


I'oilanwaifUDKeir 


Stück 


Werth 


Guld<  II 


8lBck 


Verth 


Gulden 


0(!i»tcrreich  unter  der  Enns: 

Wien  und  Umgebung  

Uebriges  Land    

8  II  m  m  e 

Oesterreich  ob  der  Enns  

Salzburg  

8teieraiark  

Kärnten    . , 

Kraiu  

Küstenland  (ööterr.  illyr.}  ......... 

Tirol  und  Vorarllx-rg  

Hohnien  

Stühren  ,  

.Schlesien   

Galizicn  

Bukowina  

Daltoatien  ,  

Zusammen. 


1S2.670 


li;0.«02 


46,493.494 


352.362 
1  «2.251 

258.182 

161.171 

127.965 
831.47H 

412.566 

519.153 
61.564 
W».01<> 


3,026.732 


46,193.494 
5,223.022 
0,619.03»; 

7,9.*K).55< 

7,379.8<»2 
19,578.943 

10,939.722 

31,478.296 
4.671.067 
6,125.196 


149,439.128 


1,(X)0.033 
94.496 


81,097.445 


1,094.529 
131.886 
188.036 

180.806 

102.524 
744.252 

353.857 

391.460 
34.977 

53.266 


81,097.445 
3,192.152 

5,785.604 

11,302.400 

3,271.347 
17,4<X).707 

8,726.718 

14,224.910 
1,999.896 
2,374.887  ' 


3,275.593 


149.376.066 
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Von  dem  Geaamiiifc-BriefpoBt.Vericelire  (310,615.112  StVok)  eatfuUen  anf  die 
einselneii  Direotio]i8>BeBirke : 


Oesterr^di  unter  der  Enne 

jWicn  und  Urogebnng  . 
'Uebriges  Land    .   .  • 

stück 

80,1ö:>.207 
18,54;}. 647 

l'r.Ji  im 

25-1» 
6.0 

OeHtorrcich  oh  (l<>r  P^nii^  und  Salzburg  

11,211.457 

3-6 

Steiermark  und  Kärnten  . 

28,587.455 

9-2 

Krain  untl  Küstenland  .  . 

14.1fl2.5;J5 

4-6 

11,015.610 

3-7 

79,395.608 

25*5 

87,479.427 

12*1 

22,442.265 

7*2 

8,882.005 

1-1 

3,209  896 

ri 

In  dieser  Stückzahl  sind  mit  Au&scbluas  des  Zcitunga-  und  Postanweisungs- Ver- 
kehres enthalten: 


in  den  1  Bllmi 

DinMkUflhCB*) 

Oeaterrdeh  unter  der  Elms 

  59,865.683 

8,504.172 

884.426 

268.506 

1,865.174 

168.688 

690.948 

Kflsteiilaiia  (tteterr.-illyr.)  .  . 

  8,087.054 

2,028.898 

  8,782.826 

1,216.278 

8.431.074 

2,537.514 

S<-lilo<it;n  

  I,r,15.5l2 

521.340 

(tuüzicii 

 lH,i>;n.(isi 

1. 1. '.<).(  »62 

150.s«.»4 

101.574 

Im  Verhältnisse  znr  Zald  der  IJewolinor  all'  r  im  Ki  ir-linratiie  vertretenen  König- 
reiflie  und  Länder  kommen  auf  1  Einwohner  beztiglieh  des  gesammten  Briefpost* Ver- 
kehres 15*2,  des  internen  und  internationalen  Briet-  und  Correepondenzkartw-VerkelireB 
10.8  nid  der  Dniekaaelien  nnd  Waarenproben  1'2  StBek.  Diese  VerliilteienrifliBm  ter- 
tbeileneich  hinsichtlich  des  Brief-  und  Correspondenzkarti-n  Verkehre«,  aotrie  der  Dmek- 
saohen  vnd  Waareoproben  auf  die  einaolnen  Linder,  wie  folgt ; 

. 

1 

I)  Mit  iKbCglW  der  Corr«>pODdenzk«rtn. 

V    U  »  m  WMTMIfrobtD. 
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Auf  1  Eia wohner  enlfaUea: 

Bli«f«*)  l)riiric»««l>— ») 

^^^^^^^^  V  — 

Oestemiflii  unter  der  Emu                          30«  1  2*8 

Oesterreich  ob  der  BniiB                               0-1  1*1 

.Salzl.nrj,'                                                       18«4  1-8 

Stoinmark                                                     Iß-l  1-2 

Kärnten                                                      15*6  O'ä 

Krmin                                                      5*6  1*5 

Küstenland  (österreiehiaeh-illjriMiM«)  .  •  .     13*4  3-4 

Tirol  II lul  Vorarlberg                                    0-9  1J 

Böhmen                                                      ll-O  1-6 

Mähren                                                   11-6  l'S 

Schlesien                                               9-0  1*0 

Galisien                                                   3*6  0*3 

Bukowina                                                     6*0  0-3 

Daliuatien                                                     5*6  0*2 


U  FUupost-Verinhr, 


Im  Jahre  1874  «mfiHtte  der  Frachten-  md  Oeldiendtngn- Verkehr: 


üinck 


ordinnro  Packet»^   .3,956.014 

(ield-  und  Wertbsenduugen   22,205.533 

Sendungen  mit  Poslnaehnnhne  *)   8,006.486 


Zusammen  .  29.166.982 

Im  Vergkiclic.  zu  den  iiv8ulUituu  des  Vorjahres  (siehe  ^'achriuhteu  VL  Band^ 
11.  Heft,  Seite  22)  zeigt  lieh,  daie  die  flMekiahl  der  Geld-  nid  WerthieBdnngen  m 
1,080.346  oder  am  5*1  Procent,  jene  der  Poetnaehnahmen  um  271.844  oder  vm  9*9 
Procent  x.u^enomni'  n,  dapro^on  jene  der  ordiairen  Pickete  ma  1»494.781  Stttek  oder 

27*4  Procent  abgenommen  hat. 

Das  {ranze  (lowirlit  iler  Lefordcrfoii  (»rdinären  Pai^kt-tf  und  Geld-  und  Worth- 
sendunpfon  hrläuft  sich  aiit  r,o,>s2.2n3  Zollpfund  uikI  ist  gegen  1873  (70,225.252  Zoll- 
pfund^  um  i),;{4."5.(»l'.'  Piuiid  oder  um  1.3-.3  Procoiit  -eringcr. 

Der  declarirto  Werth  siimmtlicher  St-ndunp^en  mit  Werth  -  Anpraltc  brträ^rt 
3,062-537,4U2  Gulden,  wovon  aui  den  internen  Verkehr  2,437. 5Ü4.170  Gulden  oder 
79*6  Procent  nnd  auf  den  iater nationalen  624,943.892  Gvlden  oder  90*4  Praeeat 
entfalien  und  hat  sich  gegen  das  Woltausstellungsjahr  1873  (4,270.682.849  ChUde«)  wm 
1,208,090.35  7  Gulden  oder  am  28*2  Proeeni  Teimindert. 


*)  Mit  Iab««tUr  dir  Ooiwf  oadwatattOi  ■ 
•      .  PwrtaMdMi. 
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Im  inte  man  Verkelir  aind  1874  btfSrdert  worden: 


ordinäre  Packcfe    .    .   .  . 
Oeld-  und  Wcitlisciidungen 
vom  (iesaiiimtgewichto    .  . 
vom  Gesammtwertke  .  .  . 


98-6 

15  3 
21-3 


portopfliehtig 


76-5 
013 
«4  7 
78-7 


Die  intemstionAle  Fahrpott  Terkehrte  In  folgender  Weise: 


BlehtuDg  deM  Verkehrii 


I  >r«Uiiir«  PMkMa 


8lB«k  Procent 


Q«ld-  Bod  Wcrth- 


stif«k 


rrocsnt 


Werth 


Onldfa 


Aas  den  deutsehen  Beidie. 


Nach  den  denfsohen  Beiehe , 


Aus  den  übrigen  Auslsade 


Nach  dem  ttbrig«n  AoslMudo  . 


Vom  Aiulande  nach  dem  An.' 
lande  


Zusammen 


541.766 


178.9fi0 


148.568 


140 


19-5 


12-0 


1,205.912  l<K)-0 


1,536.619  30-3 


2,219.877 


512.064 


489.215 


5,Uti9.2»ö 


43*8 


10-1 


7-1 


8-7 


100-0 


246^.880 


168,117.298 


78,609.620 


64,688.690 


77486.8iM 


624,948.322 


80^ 


95-8 


12'6 


10-8 


124 


100-0 


Die  Ein-  und  Anssahlungen  im  Postoacknahme-Gteseh&ft  erreiehen  die  Summe 
▼on  84,008.960  Oulden,  welehe  sieh  gegen  1878  (82,763.890  Golden)  nm  1,246.070 
Qnlden  oder  nm  .3-8  Proccnt  höher  «teilt, 

Pie  auf.  i'os  t  n a  ("  h  na  h m fin  ein-  und  ausfrezaliltt'  Stüolszahl  und  der  darauf  ein- 
und  ausgezahlte  Betrag  weiat  in  den  Jahren  1873  und  1674  folgende  Summen  naoh  : 


ms 


1874 


eingezahlte  Postnaehnabmen  .  1,210  ^tttek,  1,327.425  StOck  9.G 
auRgezahlte  „  .    l.r)22H61t      „         1.678.010     „  101 

eingezahlter  Betrag  ....  16,424.010  Gulden,  17,009.114  Gulden,  3  5 
Misgesahlter    „     ....  16,888.880     „     16,999.846     „  40 


8 
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2.  Ergtbniste  der  Fahrpott 
Geaammt'  Verkehr 


UrdI  niir« 

Pftckoi« 

Linder 

Stück 

rfand 

Oestorri  ich  unter  der  Enns: 

376.132 

3,üö4.26ti 

Ucbrigcs  I^and  

153.078 

876.930 

•S  u  ra  ni  v . . 

529.210 

.1,961.196 

Oesterreich  ob  der  Enns  

140/J04 

644.976 

77.976 

218.U16 

426.474 

l,li7.:?32 

92.250 

312.336 

36.162 

1,165.410 

KüstenlMDÜ  (östcrrcichisch-illyribchcs)  ,  , 

131.634 

501.606 

176.760 

1,198.728 

1,.174.228 

10,179.468 

436.626 

2,235.744 

140.562 

719.100 

Galizien  

325.098 

1,838.826 

30.312 

201.420 

37.818 

179.010 

Im 

Ganzen. . 

3,956.014 

t 

24,473.168 

86 


Im  im  «Jnitliim  UMtrn. 


SiBfk 

l'fUIlll 

Werth  in  Gulden 

S  t 

ü      i'  k 

2,826.909 

• 

8,550.650 

519,888.780 

SQ7I  IM 

1,886.684 

3,108.068 

107,088.688 

159.956 

1,639.717 

4^151.893 

11,668.708 

626,921.812 

989.766 

6,610m 

990.j:.o 
211.716 

1,767.016 
534.686 

126,640.108 

28,728.360 

1  J61.10Ö 

1  1,688.161 

1,807.500 

moas 

476JXtt 

345.906 

108,178.644 

18^736.032 

1  303.582 

1  9,688.884 

881.240 

4(ji.7yü 

618.288 
467.982 

68,76L888 

139,793.922 

1  80.296 

[  1,091.121 

678.794 

1,4ol.0fi0 

Iv7',6o8.a7Q 

68J86 

918J89 

7.009.182 

11,565.990 

1.093.19Ö.878 

786.066 

9,108.475 

8^751.758 
621.604 

8^895.488 
656.188 

817,181.898 
79,573.888 

) 

[  808.666 

1  6,164.106 

1,791.450 

3,016.314 

878,834.210 

40ai48 

9,618.891 

26&968 

688.996 

68^710 

88.960 

880680 

127.170 

32.688 

22,068.070 

6.330 

171-318 

22,906J»8 

36,400.085 

8.068,687.492 

8.006.486 

99^166^69 

Digiiizc 
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Interne  FahrpoMt. 

n)  A  llgi'uicini-  Ue  Ii  er  sieht. 


0«**minlTArkehr 

<ic»kiiiinl««rtli 

Ii  fl  n  d  e  r 

Iii 

ciTfll  Öftre 

r,t\n-  UB>I  erthnrndnncrn 

1 

1 

Oaldm 

Sttiek 

äiU<-k 

Pftinil 

OoKtorreich  uiit«*!'  ilor  Knn»: 

» 

1 

Wien  und  üinK^'biiiiK  

141.2."^ 

if  lnX,  llij 

;i,  ( 1 -l.ii.tr 

327,.'>22.5>SH 

U<.'bri)ft'B  ]<Hiid   

7<>2.4.'S<i 

91.im;4.376 

1                                S  II  ui  III  0 

1 

i,»;ü2.o«4 

3,338.294 

«,221.r»90 

410,586.964 

Oesti-m-ich  ub  dur  Knut»  , . 

iii.:)iu 

:>t>4.r)4u 

H>^.138 

1,569.690 

112,764.:>K2 

3«.7ü<> 

131.2.3'< 

1 7r».6W 

436.284 

22,661.928 

1,ÜS»2.34« 

1.4HK  3341 

462.762 

102,214.692 

KürtUen  

•2*.>9.124 

349.4.'^i2 

339.531 

18,519.336 

Krain  

21.420 

1,0H2.5!I2 

2KH  306 

435,r)2ö 

35,727.768 

KÜHleiilaiul  (österr.-illyr.)   

70.31 -2 

237.H7(l 

276.822 

300.726 

83,609.856 

Tirol  und  Vorarlberjf  

ii«..m 

793.494 

r)74.020 

1,278.936 

88,614.864 

Uöliinen  

894.H34 

ö,184.48r, 

r.,612<>40 

9.257.094 

911,421.792 

3-2.3.K74 

1,074.720 

1,852.^30 

2,819.844 

183,420.306 

1  lO.SHO 

M.3.1S6 

407.66J 

398.826 

60,692.994 

({»lizion  

•J76.'.U2 

l,r>82.1in 

1,62').!  30 

2,668.914 

1 

340,622.118 

iy.l84 

107.316 

ir.9.678 

338.508 

37,866.960  | 

30.474 

142.722 

99  864 

30.168 

20,870.010  1 

Im  G H II  z (Ml . . 

2,760.102 

15,037.«30 

17,136.248 

28,558.404 

2.437,594.170 

1 

Di< 
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ij  Poriopfllehtlipe  Sendnngeii. 


Länder 

P*r*o  »niahtlira 

oHlnlr«  Va«kato 

HtHek 

Pfund 

ütOck 

rrua'i 

Werth 
Ib  Oald«B 

Oesterreich  unter  der  £nns: 

•Summe. . 

Oeatorr^eli  ob  der  Enns  

Sidsbarf  

KOatenlMid  (Menr.-inyr.)  

Mlhren  

GsHilen  

Im  Ganzen.. 

100.446 

tut  OtkM. 

588.740 
545.932 

2,184.694 
980.100 

f),  106.924 
2,441.588 

246,909.206 

■ 

76^090.410 

'  16.188 

6ft.940 
12.024 

OO.Z14 

87.2ti4 

861.684 

»7.-17U 
161.688 
11.628 
81.564 

3Ck').5äO 
88.480 
l,<K)7.4y6 
288.884 
48d.384 

109.1114 

Ö86.814 

4,<)66.B6() 
1.898.894 

472.03;: 
ß8aü56 

68.940 

3,104.794 

«15.148 
168.018 

l,441.90a 
820.850 
261.702 
20z.«14 
6(N}.2»2 

5,084.978 

1,717.578 
381  330 

1,400.684 
138.0UÜ 
67.856 

7,.'»48.46;. 

1,400.238 
410.118 
847.Ü26 
899.882 
421.398 
3IZD.41IZ 
1,154.052 
8.601.282 
8,768.874 
389.700 
3,587.110 
2ä7.1G6 
6.264 

322,999.616^ 

84.586.2:{0 
17,658.848 
74,633.472 
14,085.884 
22,944.708 
74,277.900 
66,665.862 
721,718.622 
166,662.628 
02,833.726 
270,794.556 
28,829.308 
10,890.000 

10,f>77.W« 

irs6r>K.918 

26,356.248 

L919,51&Ui04 

38 


c)  portofrei«*  Sendnnff  on. 


1 

1*  o  r  t  o  f  r  e  i 

e 

L  a  n  il  <^  r 

•  irdlnärp  raekcl« 

ond  WerthMtiduDgeo 

Stiirk 

Wrfth 

p1  tili  l1 

Iii  ••rililen 

1 

1  Oesterreich  unter  der  Eiiih  ; 

1      Wien  null  Li|ii^el)iiii:^ 

4-J<  >  H'.I4 

'.t7.4i;H 

ütJ7.734 

lT(?l>Hif OH  I^MiiiI  .  ... 

(",;'i.3i>4 

14,ii73.1it)4i 

S  um  nie.  . 

1 

r»77.4_>i' 

I73.rrix> 

<;73.I28 

y'>,r»87..'}48 

üc»t«rreicli  ob  der  Knim. . 

1<;«».4.V2 

2Hj78.:i:»2 

\ 

47.S(th 

2«.  172 

.'>,008.*;8ll 

äteiciiuark  

n,r»im 

K4.H.-)-_> 

4H422 

lir,.2:>G 

27.581.220 

14.77K 

«5.71«  > 

2H  t;(V2 

40.302 

4.41>3.952 

Kr:nD   ..... 

2G.Ü04 

14 

1 2,78.3.1  Mjil 

KiUtenlaiid  fösteir.  illyr.; 

9H.7GG 

24.408 

7.'».21M 

1I..331.9.'»«; 

1 

:u.r22 

•Jo7.1H() 

73  818 

124.H84 

21,l»49.i>«r2 

Jtühmen  

201.34H 

l,ll7.(;-'(i 

.'»77.062 

<>.'»r».Hl2 

18!»,7i»3.l70 

U7Ü.42ti 

13.j.2.'>2 

r.l..'>70 

2<;.7.'>7.»jS4 

i;!.410 

7I.1.'»4 

2t;..3:y 

0.1 2G 

7,8.">lt2»iS 

iir>.r>24 

'.>9;i.0.'»4 

224.41m; 

141.K<t4 

f;n.827..'>G2 

48.6l»0 

21.G72 

81,342 

l»,«i37.aL' 

8.910 

73.782 

32.r»08 

23.1I04 

ll.980.(ili» 

1  III  U  a  II  z  e  n  . 

044.O1H; 

4,4G0.74:J 

1,477..3:]0 

2,202. 1.')»; 

.'il8.ii7>^>»'<I 
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TniemaUonaie  Fahrpost, 
aj  Allgemeiae  Ueborsioht. 


m 

L  1  D  d  e  r 

ofdlnlr*  PMktt* 

Stack 

Pfnad 

Wfith 
iu  Gaidvn 

Oesterreieh  unter  der  Eons: 

Summe. . 

Im  Gauzen.. 

2S4.878 
88.810 

9,124.688 
174.480 

548.047 
270.562 

2,885.992 
596.126 

199,36ai92 
15,974.156 

26S.G88 

S9<3M 
8d.376 
42.048 
&582 
14.742 
56.822 
;)ö.374 
4790194 
112.752 
89.68S 
48.186 
11.178 
7.844 

2,299.112 

140486 
86.778 
24.984 
ia212 

82.Ö1Ö 
268.786 

40Ö.234 

f 

4,991J8S 
Ö61.024 
17&.914 
256.716 
94.104 
86.288 

813Ji99 

1090)12 
86.086 
19.170 
9^76 
92.934 
184.968 
99.774 
1,897.142 
1,898.928 
118w940 
166.820 
107.280 
27JN)6 

3,432.118 

187.826 
98.852 
13.140 
6.872 
17Ü.7ÜO 
167.256 
182.124 
2,808.896 
475.078 
157J02 
347.400 
295.487 

206,884.848 

12,875.526 
6^066.482 
957.852 
217.296 
17,023.464 
56,184j066 
19,053.414 
181,777X)86 
33,7GL592 
18,880.344 
88,212.092 
30,381.750 
1,21&060 

1,200.912 

9,4a:j.yött 

r),o<iy.2bi) 

7,8öO.Ü31 

024,943.322 

Digitized  by  Google 
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b)  Sendunf^en  aus  dem  deutschen  Reiche. 


Ordinäre  Ftckat« 

Geld 

•  uDd  W«rib»endaaKen 

Linder 

Werth 

Stück 

Vtuni 

Stark 

rninQ 

1 

in  (»uldfa 

Oesterreich  uitter  der  Knns: 

9üs.i;4<» 

132.205 

1,068.048 

70.901,36»  • 

144.378 

231.822 

526.392 

14,414.850 

1 

Summe.. 

1,113.018 

364.027 

1,594.440 

85,316.218  ^ 

Oe»terri'ich  <»h  dt-r  Elina  

71.154 

15f).03O 

6,152.364  ' 

1 
1 

49.914 

23.3  m 

60.714 

2,7<¥).648 

:i.r»64 

2.682 

3.72r. 

1.1H8 

214.362 

3.618 

1.044 

1.242 

702 

41.040 

4.320 

26.766 

72.720 

94..'^56 

3,527.892  i 

1 

7.41»; 

36.306 

50,652 

47,286 

1 

8,4.'i0.370 

Tirol  und  Vorarlberg  

25.344 

179.352 

41.940 

107.226 

7,998.840 

223.074 

3,077.S20 

577.728 

i82.<;58 

89,574.85S 

49.7r.2 

25r>..'>46 

1 72  .^fi 

212.112 

16,137.774 

Schlesien   

19.494 

120.924 

.50.436 

56.250 

8,651.304  1 

20.002 

80.532 

167.220 

14,892,  i50  1 

2.43" 

12.420 

20.862 

43.092 

2J)92.090 

Dalmatien  

1.242 

4.302 

5.904 

270 

95.310  ; 

Im  G a n z e II . . 

Ml. 756 

5,l.'^i2.4.'i2 

1, 53(5.6 19 

3.317.544 

246,34.'i.82D 

Dicj 
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e)  dendungeii  B»ch  dem  devtiehen  Refehe. 


Ordiiri»«  l>MkMe 

o«ut 

uaA  W*rtb««udiuif«ii 

Linder 

Sllak 

PAia« 

Silick 

PAn4 

Ib  Onldra 

Oesterreich  unter  der  £uui»: 

• 

81UM8 

147.S40 

188.404 

624.896 

.')S,509.464 

4.I>INI 

18.120 

31.215 

1,240.602 

Samne.. 

87.968 

160.860 

164.619 

672.4-t; 

54,750.066 

8.780 

81Jaü 

16J86 

18.4  in 

2,121.714 

29.142 

8.100 

27.91  s 

2,875.230 

1.872 

8.672 

648 

811.518 

2.574 

&0S4 

5.076 

8.888 

58.636 

Knill  

1.890 

34.470 

5.958 

14.292 

12,804.840 

Kflstenlud  (teterr.-Illjr.)  

8.820 

4&924 

47.850 

87.äii(  1 

26,086.060 

15.480 

68.346 

ld.886 

26.532 

3,151.*jy8 

65.862 

675.188 

244J50 

442.080 

31.958.784 

26.3»» 

1&3.7&6 

1,616.022 

62.Gnl 

3,472.992 

5.616 

84.810 

48.048 

75.G;tO 

8,489.574 

2.178 

10.688 

72.8»U 

11,260.890 

«> 

0 

S.884 

.22.888 

1.530 

875^016 

Iiu  Ganzen. . 

l,263.r>HH 

2.2iy..s77 

1,501.542 

158.117.298 

')  Di«  bicraaf  basiitllrli«  2*hl  Ut  U  den  b«tar«>and»ii  8»ndaB(«n  naab  dam  fibritaa  Aualaiid*  Mlb«lta». 


Digitiz^  .^OOgle 


d}  A«BdKifea        den  flbrigen  Aoslasd«. 


OrUalra 

PiMlnto 

Geld 

-  und  WerthMBdanfen 

Länder 

1 
1 

Ptemd 

•tick 

PAud 

W«rtli 
faiG«MM 

Oesterreich  unter  der  Eane : 

6.H82 

41.174 

88.988 

114M0 

9,988^88 

18.906 

4.104 

'i.löti 

Sname.. 

044160 

87.098 

181.096 

9,870.666 

Oeeterreleh  ob  der  Ena*  

im 

laixw 

vum 

9,796.796 

4.23U 

1.818 

4.518 

269.730 

88.616 

16.074 

7.819 

6iM0 

880876 

1.458 

7.6ÖO 

IM'2 

648 

60.642 

S.986 

16.110 

4.410 

'  68.844 

861868 

11.1S4 

79.966 

81.862 

18.488 

7,678.600 

9Mß 

66.106 

88.760 

86.719 

4,680078 

181.066 

787.866 

880.678 

481v4B8 

36^664 

Mihren 

86.176 

4,667.464 

4J88 

99.664 

6J64 

1.699 

994.848 

18^10 

46.878 

4;  4;k7  fil  V 

• 

1.996 

7.606 

81.706 

86.781 

4^1.864 

«JiKJ 

8.106 

324 

126.1)10 

Im  Qanien.. 

886.760 

1,168.870 

6184164 

794.881 

78.609.680 
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L  &  a  4  •  r 

• 

OidlaKra  PMk«to 

Oeld 

PftHMl 

StBrk 

PAnd 

Worth 
In  OiMfB 

Oeitterreich  uuter  der  Kiius: 

18.248 

KI9.488 

97.196 

485.980 

20,692.606 

342 

2.73ti 

14.148 

123.732 

Summe.. 

18^ 

11S.G84 

99.982 

600.128 

90^16JM0 

1 

! 

A  QUO 

8.766 

18.02« 

liOiri.oOU 

1.012 

2.808 

o.iy  )£■ 

3S3RIJlSs4 

3.876 

4.80« 

8.960 

d.2d4 

1.4v4 

1.296 

1.104 

6.24ti 

5.472 

14.8»;h 

436.464 

KüBtonlaad  (teterr.'illyr.)  

15.174 

88.480 

52.038 

11.772 

8^797.770 

6J»4 

67.680 

11.772 

i»;/.tr>(i 

1,872.576 

4&578 

SRSJKiO 

88.920 

182.250 

8,719.200 

3.510 

2ÜU}4U 

16.578 

16.722 

3,239.442 

180 

648 

2.178 

20SJ>44 

St.880 
8.150 
1.134 

6.ir.«> 

28.836 
4.374 

14.238 
46.044 
2.214 

18.896 
184.604 
378 

1,982.664 
164i57.618 
121.014 

lui  Ganzen.. 

109.904 

&89.Ö3b 

360.590 

y2U.2h4 

64,683.Ü?0 

f)  'I' r  ,1  II   i  t  V  !■  r  k   !i  r 


L  i  B  i  6  r 

t»NlDlr«  Pwkat« 

0«M 

•  «Ml  wmhM 

1 

Mrk 

1 
1 

ta  0«M«i 

Oesteneieh  unter  der  Com: 

1 

! 

542.628 

1 

SM 

»»7ä 

1.400 

48.002 

Hunnie. . 

H6.<i0(i 

38»061.066 

Ktts<0iilMd  (AMerr.-iayr.)  

1D.7R8 

80.12(1 

18.176 

7.110 

5,277.276 

33.70(1 

2.466 

4.6dS 

l,349lii28 

2^1.77» 

15ö.4ti4i 

4ÖÜ.42U 

15^588.590 

Mihren  

9.(»;i6 

87.206 

89.588 

6,258.920 

54 

468 

7.920 

21.881 

541.080 

2.016 

7.794 

18.986 

80.114 

1 

8^188.176 

1 

8.800 

46.842 

1&666 

92.070 

1 

6,7iai48 

144 

84 

18 

18 

1.710 

In  Oanien. . 

148.&Öä 

489.216 

1,817X166 

77,186.894 

1 

1 

Oigitized 
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Linder 


BtagaMblt« 


AiUfMtlilM 


Po»tn«ehnakBI«B 
Warth 


StRrk 


Warth 


OMtonreldi  unter  iler  Bniw: 

Wien  und  Umgebung  

Uebrigw  I^d  


Summe 


OMtomidi  ob  der  £nu 

Sftlibnrg  

Steiermark  

Kirnten  

Krain  

Küsteulaiid  i^üsterr.-iliyr.) 
Tirol  und  Vorarlberg — 

Böbrncn  

Itthren  

SchleaieB  

Galisfen  

Bukowina  

Dalmatien  


Im  Gänsen. 


25.242 
1SS.S64 

1  5,»M.l7a 
) 

744.5«>» 
87.691 

!  9,05a.3Ö8 
) 

167.506 

ft^l78 

778.869 

9,068.388 

i  92.610 
1 

H(»2.U7 

<ib.495 

4«.^.U42 

139.1^6 

014.043 

1  48.871 

421.1S5 

31.424 

252.538 

87.081 

886.641 

86.814 

8iai78 

876J97 

8,479.587 

m668 

3,327.140 

1  197.706 

1.806.987 

106.849 

869m 

m668 

8,641J^81 

171.490 

1,766.868 

19.884 

847.189 

1^416 

184.107 

5.4Ö1 

70.44-2 

879 

7.500 

1,887.48b 

17,009.114 

1,678.010 

16.999.846 

Digitized  L  y  C^oogle 
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An  d<>n  211,166.982  Stücken  des  Gesammt-Fahrpuät-Vcrkehrc»  betheüigen  sich  die 
Postdircctionen : 


StBek 


ProceDt 


Oeftterroicli  unter  der  Lnns       ,  .      ,  , 

j  i  rliripcs  Land 

ÜCÄtorreich  ob  der  Enns  und  Salzburg 

Stpiemark  und  Kärnten       .   .  . 

Krain  und  Küstenland  

Tirol  und  Vorarlberg  ..... 

liöhmcn   .... 

Mähren  und  Schlesien  

(ializien  

Bukowina  

Dalmatien  


3,971. l.Tl 

13-6 

1.639.717 

5  6 

5-5 

2.6HH.H34 

9-2 

1,091.1-21 

3  « 

'.U2.M89 

3  1 

0,10H.47.'> 

31  2 

17-7 

8-6 

3.30,580 

1.1 

171.318 

0-6 

Im  VerhUltnissc  der  Stückzahl  aller  Fahrpost-Sendungen  und  des  deelarirten 
WertheR  nämmtlicher  Sendungen  mit  Werthangabe  ida»  Postnaehnahme-Gt'fichäft  nirht 
eingerechnet  I  zur  Ucwohnerzahl  entfallen  im  Allgemeinen  1-2  Stück  und  ein  Werth  von 
150-2  dulden  auf  1  Einwohner,  welche  Vcrkehrazifferu  sich  aaf  die  einzelnen  König- 
reiche und  Länder  folgendermassen  vertheilen : 


Aaf  1  KInwohnar : 
Fahrpo>t«tSrkc    Gulden  (Werth) 


Oesterreich  unter  der  Enns   2'4  314-9 

Oesterreich  ob  der  Enns   I  h  170  6 

Salzburg   1*9  187-6 

Steiermark   1  7  90-7 

Kärnten   1  3  55'6 

Krain   0.9  1131 

Küstenland  (östcrr.-illyr.j   1-0  232  « 

Tirol  und  Vorarlberg   10  121-6 

Böhmen   1-6  212-7 

Mähren   2-1  107-7 

Schlesien   1-3  1550 

(ializien                                  ....  04  69-6 

Bukowina                                      .   .  0-6  132-9 

Dalmatien   0-4  48-3 


Zu  den  Leistungen  der  österreichischen  Postanstalten  im  Beförderungsdienste 
gehört  auch  noch  der  Heise-  und  Est a ff ctten- Verkehr.  Die  Zahl  der  mit  Post 
beförderten  Personen  betrug  im  Jahre  1874  187-088,  gegen  das  Vorjahr  (188.123 1  um 
1.035  oder  uro  0-6  Procent  weniger,  die  Zahl  der  estaffettenmässigen  Beförderungen 
von  Briefen  oder  anderen  Gegenständen  69,  gegen  da«  Vorjahr  (122j  um  53  weniger. 


Dig 
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Die  einzelnen  Künigreiube  und  Länder  participiren  am  Heise-  und  Estalfetten- 
Verkehre  folgeademaateo: 


1.  fieUe-Verkdhr. 


18TS  1S74 
^  mit  Pewoaw 

Oerterreioh  unter  der  Enns     .  •  17.780  16.676 

Oost(>rreioh  ob  der  Eons                          2.568  2.120 

Salzburg   10,730  15.274 

Steiermark                                               6  200  3.208 

Klnten                                            2.165  1.912 

Krain                                             .       2.124-  2.052 

KllsttMiland  (osterrpiohisch-illyriache«)    ,       1.656  3.170 

J  irol  und  Vorarlberg   10.736  7.547 

Böhmen   72.205  72.904 

Mähren   20.657  15.258 

Rchlosi.n                                               9.576  10.316 

Lializieii   26.241  27.955 

Bukowina                                                4.507  5.870 

'                         DalnMtien                                          1.148  2.820 


2.  EstafiiBttdn-Verkehr. 

ins  18T4 
Mit  Btteibtloii 

»■  —  1^  ■ 

OeBterreich  unter  der  Emu                                    2  3 

Oestcrreioh  ob  der  Emu   4 

Salzburg                                                           4  7 

Steiermark                                                  2  5 

Kirnten  

Krnin   1 

Küstenland  (östorreichisch-illyrisches)                         1  1 

Tirol  und  Vorarlberg   1 

Böhmen                                                       2  6 

Mähren   5 

Schlosif'n   

Galizien  •  74  22 

Bukowina                                                    2  2 

Dafanatien                                                  28  19 


1 

I  
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Finanzielle  Ergebnisse  des  Postbetriebes. 

1.  Betriebs-Einnahmen. 

(ir;:ainiiit(  innalime  der  Po«tiin«talten  im  Umfange  tles  im  KeicliHratlic;  vertretenen 
üeliietes  bctrH;>t : 

1870   l().f)58.470  (Jiilden, 

1871    11,839.130  j, 

1872    12.1»7y  110  „ 

1873    14.009.660  r 

1874    14.278.490  „ 

nnd  li:if  daliir  von  1h7()  anf  1871  um  IM.  von  1871  auf  1872  iim  9  6.  von  1872  auf 
1H73  um  H-u.  von  1873  anf  1H74  um  1-9  und  von  1870  auf  1874  um  33-9  Procent 
zugononmicn. 

l>ic  Ilaiiptiactonin  der  Einnnlimi'  bilden  das  Ertrüf^niss  des  HriefpoRt-  und  Falir- 
p<»f<tp(»rto.  Kh  entfallen 

ins  1874 
Gulden 

"^--^^ — V   .  — "^^^^^  ->* 

auf  da»  Hriefpostporto   7.32.3.630  7.r»7l.770 

..     ^   Kahrpostporto   4,969..=)80  4,929.260 

Errtteres  bo/iflV  rt  Rieli  1873  mit  .'»2'3  und  1874  mit  53-0  Procent,  letzteres  bezie- 
liun;;8\v('iRo  mit  35-.')  und  34-.'>  Procent  der  gan/.en  Einnnliroe. 

IMe  ein/einen  Königreiclie  und  Länder  participiren  .nm  ganzen  Porto-Erträgnisse 
im  .lalire  1H7  J  folpMulermassen : 

Brlerpoiiporlo  F»hrpft»tp«rto 
I*  r  «  t  e  n  » 


Oesterreicli  unter  der  Enna     ....  31-6  26*8 

Oi'sterreioh  ob  der  Enn.s                                ."l'.'i  3'9 

S.ilzbnrg                                        .           1-2  1*6 

Steierm.nk                                               .5'4  5'6 

Kärnten                                                       1-4  1»5 

Krain                                                        1-2  1-3 

Küstenland  ('ttsterrcicliisch-illyriBches)           6*4  S'l 

Tirol  und  Vorarlberg                                  4*2  8»8 

Uiilimen   24*4  28-4 

Mäliren  81  9'1 

.«^ehlenien                                          .           2-1  2  5 

(Jalizieu                                                       8-7  ll)-6 

Bukowina                                                  0-9  1-4 

Dalmatien                                                    0-9  <H 


Eine  .«ebr  interessante  VerkehrsziflFer  bietet  der  Vergleich  des  Porto- Ertrages  mit 
der  EinwoliiH'izalil.  Im  .Allgemeinen  entfallen  im  .Jahre  1874  auf  1  Bewohner  37-1 
Kreuzer  des  ges.-inimten  Briefpostporto  und  24- 1  Kreuzer  des  Frachten-  oder  Fahrpost- 
I*orto,  während  «ich  beide  Zifferu  iiu  Jahre  1873  auf  3;')'9,  beziehungsweise  auf  24*3 
Kreuzer  stellen. 

Im  Jahre  1874  zeigt  sich  dieses  Verhältniss  in  den  einzelnen  Königreichen  und 
Ländern  in  naehstelicnder  Weise: 
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Anf  1  Bawohsar 
Brl«fp  Ottport«  FahrpM^ono 


t                                        ^          ^^^^^^  - 

b  Of'stcrreich  anter  der  Eniifl    •  .  •  •  119  66 

n  Oesterreich  ob  der  Eons   $6  26 

r,  {Salzburg   60  öl 

„  SteienBMk   85  S4 

,  Kärnten   81  22 

,  Kr.nin   19  18 

im  Küstenland  (öBtenTichisch-illyrischen)  80  25 

in  Tirol  and  Vorarlberg   36  21 

.  BSluneB   86  97 

,  Mähren  «   80  22 

„  Schlesien   81  24 

«  Galizien    12  10 

M  der  Bokowinn   18  18 

,  DnlnatieB   16  4 


Die  nnehfolgende  Uebersiclil  ezfiebt  dieBetriebs-Einnahmenflirdie  einzelnen 
Monate: 


Januar  . 
Febnuur 
März 
April 
Mai  .  . 
Joni 

JnH  .  . 

Angnst 
September 
Ootober 
NoTember 
December 

Snmnie  .    13,902.940  14,100.080 
NaebtrigUobe  Einnahmen .       106.720  178.410 

*  14,009.660      14,278.490  .  .| 

1 

■  l 

In  abaoiaten  Zahlen  detailliren  sich  die  Einnahmen,  wie  folgt: 


Mi 


im 


(j  u  1  d  c  n 


1,129.540  1,102.620 

980.080  1,017.580 

1,139.810  1,157.330 

1,119.280  1,111.330 

1,149.600  1,184.290 

1,136.944  1,138.550 

1,195.206  1,281.010 

1,143.320  1,161.510 

1,143.970  1,199.540 

1,208.170  1,227.670 

1,819.250  1,208.580 

1,887.880  1,810.120 
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5C) 


Linder 


Briefpoti- 

porto 


Kkhr]>o>t- 
porto 


rkhrpott- 

and 

Gablhrea 


r.   1  b 


E«UffetUB. 
GabEhrcB 


(i    B   I    d   •  n 


Oesterreich  unter  der  Enns: 

Wien  und  Umgebung' . . , . ,  

L'ebriges  Land  

Summe 

Oesterreich  oli  der  Knti»  

Salzburg  

Steiermark  

Kärnten  

Kniin  

Küstenland  (österreichiHch-illyriHches)  

Tirol  und  Vorarlberg  

Böhmen  

Mähren  

Schlenien   

Galizien  ._.  

Bukowina  

Dalmatien  

Zusammen. 

Centralleitung  

OeBterreichioche  Postanstalten  in  der  TUrkei 

Haupt-8umme. 


3H4.7H()'  244.910 


2,3dH.14»i 

9-2.130 
402.230 
103.4 1«) 

90.8Üi> 
4H0.050 
31.'».890 
1,8-*».  130 
601.300 
158.7«(i; 
»;52.H40j 

«r>.,'>90| 

I 

«8..'i<M» 


7,492.140 
13.250 
H6.380 

4,877.890 

440.810 

380 
280 

51.370 

7,571.770 

4,929,260 

440.810 

660 
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nahmen 


« 

Zrltunff«- 

BMlfl- 

Straf- 

yelder 

lunCt- 

gelder 

OebShrM 

1 
1 

MieUt- 

Picht- 

Müngtl 

ram  dar 

Ver- 

■chilliage 

SiDM 

t«rMMii 

«Bd 

Tele- 
grtphan- 
awMt 

•chlrdcne 

UI9.370 
26.830, 


800 
330 


1S.660 
K140 

25.550 
2.520 

97.670 

31.JI0 
117.690 

tijm 

4.680 

86.140 
1.830 
2.090 


764.990 


60 


764.270 


136.200 
8.900 
9.900 

lo.m 

2.620 
9.170 
10.880 

7.900 
Ö0.010 
19.680 

8.620 

15.390 
L780, 


g 


1.130 
970 
990 

650 
160 
460 
600 
280 

4.2Ö0 
860 
900 

4.520 
200 
760 


1.120 
720 


180 
Ö60 


966JUi0 
490 


266.030 


1.840 
940 

980 

1.470 
720 
940 
700 
1.740 
3.06U 
1.180 
180 
6.090 
220 
10 


740 
60 


14^  18.690 
9.060 


U.55U 


97.680 


1801 

110 
1.13U 
140 
90 
1.630 
60 
860 


a7.270j 
7.9801 


4.880 


4.580 


46.25() 
6.220 
8.790 
9.6GO 
1.420 
9.670 

90.870 
4.490 

44.50<J 

18.430 
1.760 

34.680 
2.120 
1.350 


191.110 
1.490 
860 


193.450 


.3.(HMJ 
1.000 


4000 


4.000 


4.000 


3.87(t 
bU 


3.950 
980 


810 
60 
80 
480 
710 
640 
490 
60 
810 
130 
60 


3.««;  1.850 
685.890 


8.900 
6&S4a 


61.440 


4,347.340 
486 J70 
246.660 

734.290 
199.610 
170.470 
708.570 
.594.930 
3,534.090 
M80.190 
80M10 
1,379.400 
147.400 
109J00 


14,069.000 
77.810 
118.660 


14,278.490 
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2.  Betriebs-Ausgaben. 

Die  ordoiitlicben  Aungaben  fUr  den  PoBtbetrieb  bezifTera  sich 

1870  mit   8.925.000  (iulden, 

1871  „  1K338.27U 

1872  „    10,862.850  , 

1873  ^    12.4rt5.120  , 

1874  ,    14,533.830  ^ 

Die  Aimpabcsumme  vcrprÖKserte  sich  dalirr  1871  ^rofren  1870  um  4-6.  1872  gegen 
1H71  um  ir»  ;{,  1H73  gegen  1872  um  14'8,  1874  gegen  1873  um  16*6  und  1874  gegen 
1870  um  62-8  rrocent. 

Unter  der  Gcsamratausgabe  des  Jahres  1874  sind  folgonde  Uaupt-Positionen  ent- 
halten : 


Ottld«n   Pre««nt 

ÜezUge  der  Beamten  und  Diener  (Besoldungen ,  Activitütszulagen, 

Adjuten  und  Lühnungeu)                                                       5,410.690  37-2 

Kosten  fUr  die  I'nsfhcförderung  auf  LandstraHsen                           4,011.740  27-6 

Betrag  der  BeHtaIhnigen ,  Pergonalzulagen  und  Portoantheile  der 

P(»i»tmeister                                                                         1,126.080  7  8 

Auslagen  fiir  Amts    und  Manipulations- ErforderniHse,  Bau  und 

Reparaturen  der  l'ostwagen                                                  1,582.200  10-9 

An  der  ordentlichen  Ausgabe  bctheiligcn  sich 

mit  Proeenl 

Oesterreich  unter  der  Enns  (ohne  Central leitung)    .   .   .  31-5 

Oesterreich  ob  der  Enos   3-1 

Salzburg   2-3 

Steiermark   4*6 

Kärnten     1-7 

Krain   1-6 

Küstenland  (Österreichisch-illvrißches)   5*0 

Tirol  und  Vorarlberg   5-1 

Böhmen   20-5 

Mähren    5"7 

Schlesien   15 

Galizien   14*4 

Bukowina   1-6 

Dalmatien   1-4 


Die  ausserord  entliehen  Ausgaben  betragen  im  Jahre  1874  289.797  Guldeu. 
wovon  auf  die  Adaptirung  des  Postgebäudes  in  Prag  173.842,  für  den  Neubau  des  Post- 
gehiludes  in  Brünn  67.885  und  endlich  als  HUnzverlust  48.070  Gulden  verausgabt 
wurden. 


5d 

im  Vcrffleiclie  zur  Einnahme  zei^  im  (ianzen  »las  l'ost^'t  fälle  im  Jahre  1H74  oincn 
Ausfall  voQ  255.340  Galdeu  mit  Eiorcciiuuug  der  finauzielleu  Ergebuisao  bei  der 
OentraUettinig  vnd  bei  den  5tterr.  Fottaititalteii  in  der  TttrkeL 

Biiien  Ueb  ersehn  es  weisen  folgende  Länder  nach: 


.   299.760  Qvldent 

KüHtenland  (üstorreichisch-illymcbes;  .  . 

.      50.160  „ 

.   8T1.600  „ 

.   111.010  „ 

PsBsiy  ist  das  FestgeflUIe 


in  Salzburg  mit  48.7;^0  (lulden, 


26.280 

rt 

^ 

• 

86.790 

n 

r 

61.850 

V 

r 

489.020 

n 

ff 

59.020 

tt 

r 

77.680 

ff 

Auch  die  ;>Ht(  rr«        licii  Postnnitalten  in  der  Türliei  haben  ein  activea  Ergebniss 

■  von  16.480  Gulden  uacbge wiesen. 

Die  sämmtlichen  Bctriebs-Ausgaben  verfli^en  sieh  in  den  Jahren  1878  nnd  1874 
auf  die  einzelnen  Monate^  wie  folgt: 


187S 

Q   tt  1 

1«74 

den 

^^^^^ 

Januar   

826.670 

1,015.290 

Februar  

781.060 

1,001.040 

März  

834.280 

1,064.5.30 

A])ril  

922.970 

1,108.000 

Mai  

882.970 

1,239.640 

Juni  

1,096.977 

1,164.860 

Juli  

1,166.068 

1,867 J&80 

August  

977.560 

1,120.010 

September  

1.100.760 

l,2uG.u:}0 

October  

997.880 

1,230.040 

Norember  

1,043.380 

1,296.190 

Deeember  

1,087.180 

1,339.400 

Sunune  • 

11,616.640 

14,041.100 

Naehträglicbe  Ausgaben  . 

848.480 

493.780 

13,466.130  14,688.880 


Die  naehfolgendm  Tabellen  weisen  die  Details  slmntUeher  Betriebe-Ausgaben  in 
den  einxelnen  KOnigreiehen  und  LSndem  des  SsterreioMsehen  Staatsgebirtes  naeh: 
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O    r  d 

r     u     1  1 

1     r     h  ' 

A«UTltiU-Zal>c«B 

Linder 

Löhnnngen 

««r 

Adjulen 

BramtaB 

Itleacr 

BeMDtAD 

1.     u  1 

d    •  D 

! 

OfBterrcich  unter  der  EnriH: 

Wien  und  l'nifcebtin^  

:)20.63o 

i4.ir»<> 

323.930 

385.510 

353.4.30  ! 

1 

Uebrig'es  Land  

r>3.530 

1.3.500 

l.»»<0 

15.-.  40 

13.820 

7.770 

'  Summe.. 

•><>■*.  l  «MI 

1.").830 

.J.>9.1  «0 

3i»9.3:{0 

361.200 

1 

Oesterreich  «>b  der  Enna  

71. (MO 

l.*i.89U 

1.810 

19.690 

l  1.870 

8.790 

I 

27.18» 

11.920 

yot» 

8.230 

6.140 

4.840 

11  »5.190 

20.9ÜÜ 

l.KTiO 

36.940 

27.790 

12.690 

Kirnten. ...   

;S4.85<> 

8.1(N> 

730 

11.920 

7.010 

4.390 

24.710 

5.970 

1.330 

6.240 

5.460 

2.970 

KUBtenlnnd  (üHterr.-illyr.i  

113.160 

17.H70 

2.:m 

20.740 

27.7(H» 

1.').72») 

Tirol  und  Vorarlberg  

127.Ü70 

2.'i.320 

2.970 

26.960 

2.5.5HI 

12.550 

Böhmen  

.364.980 

106.710 

6.110 

HKj.780 

!»1.4r)0 

51.910 

Mähren  

!48.O60 

23.010 

2.580 

30.47«  • 

22.840 

12.-i90  1 

Schlesien  

24.!».^>0 

5.740 

200 

7.640 

4.ö3tl 

2r>6.480 

7.').  150 

7.160 

s:).770 

61.9.50 

38.630 

R 1 1  IT  J 1  %ft.'  IHM 

33.734) 

8.860 

9H0 

4  'Mo 

7.190 

4.740 

Dnlmatien  

35.950 

3.540 

1.170 

6.840 

6.520 

2.310 

Zaiiammen  . 

2,275.010 

863.170 

45.92t> 

716.900 

708.r)2<.> 

r>35.880  1 

Centralleitung  

167.570 

1.3r)0 

4.010 

9.660 

68.810 

490 

Oesterreichisebe  Pogtanatiillen 

in  der  Türkei  

11.410 

1.890 

Uaupt-Sumtne. . 

2,453.95>U 

8(j4.520 

49.930 

728.150 

777.430 

536.370 

Dig 


55 


Au>i;ai>«Q 

i 

1         iiml  Pvrsnnali- 

An»l»(ea 

Ar 
Mtmt- 

UmUü- 

Tagg«ld«r 

Porto- 

«od 
AMhOfta 

A«iila(«a 

StaiMr 

O  « 

1  d 

•  n 

2.900 
700 

880 

• 

6.470 
111.410 

88.600 
4.770 

18.080 

4.560 

26^ 
2.470 

217.680 
21.270 

290 

1 

1 

:2.900 

■ 

540 

26.480 

1.5.W 
1.060 
2.120 
1.110 

MO 

i.m 

2.760 
11.790 

2.710 

r»7u 

9480 
1.100 
290 

117.8HO 

fi:?..'>90 

16.800 
76.210 
36JM0 

290 

430 
160 

8&870 

2.G20 

17J»90 

•  l.ROO 
600 
&690 
700 
630 
14.100 
8.000 
84.250 
.'..«»30 
1.900 

840 

440 

2&020 

i.:ir)0 

880 
1.900 
660 
960 
2.470 
1.270 
6.600 

410 
4J&70 
490 

660 

288.960 

1.3.660 
81.520 
80.810 
21.840 

14.200 
83.050 
60.960 
219.980 

28.150 

&.9;io 

904.470 
7.280 
7.400 

< 

9.210 
190 

90 

6.930 
80 

1 

i 

240 

27.190 
69.240 
286.760 

119.720 
31.360 
lSRf.WHI 

17.300 

19.160 

60 
80 
2.840 
1.110 

100 

3.670 
2.790 
8.240 
5.880 

350 
6.110 
1.610 

440 

800 

590 

r>4o 

280 

1 

1-2.380 
60 
9.740 

1.800 

* 

82.920 
62.220 
70 

l/)88.0&0 

4.600 

79.480 
87.140 
680 

K9.360 

.'>1.840 
4.640 

270 

908.090 
6.650 
4.600 

2.000 

840 

1.760 

22.180 

IJXX) 

128.210 

1,080.080 

4.890 

117.260 

91.110 

• 

66.750 

»19.340 
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• 

L  i  ■  4  •  r 

O  r  4 

«    B    t  I 

1  «  k  • 

laatand» 
0«MUid« 

XUtlt- 

Amt*-  nnd 

\  «r- 
gfituu(«n 

Ar 
fltaala- 

teil- 

MEagaU- 
»•^ 

0  •  1 

4  •  ■ 

Oeatemfoh  mitar  der  Buu: 

68.490 

40 

110 

11.480 

7.?«Ht 

.'ill.M.'lO 

41<t 

Summe. . 

76.390 

14Ü.660 

70 

620 

12.540 

in  7<!n 

S.680 

UM 

ia400 

100 

800 

80 

WM 

la^ioov 

At  IAA 

ftA40 

11.470 

30 

340 

140 

20 

iJ&O 

18.120 

10 

170 

140 

S.O0O 

6^10 

87J00 

90 

880 

80J80 

990 

8w790 

41M 

80 

800 

880 

2.U7U 

1»;9.280 

100 

2.330 

6.450 

510 

10.100 

60.910 

80 

910 

1.310 

eao 

4oeo 

1<.19«J 

10 

MO 

480 

8.760 

4S.$70 

9S.470 

80 

8.700 

9.610 

380 

3.660 

».980 

10 

100 

20 

820 

8.810 

7.470 

10 

180 

90 

88.680 

811.öd0 

698.520 

840 

1L810 

114.790 

36.220 

497.970 

188.500 

Oestei  reichische  PosUnttalten 

60 

3.«yo 

8.800 

160 

80 

80 

Haupt-  bumme. . 

40.770 

2öl.7(JO 

1,1U-L090 

800 

11.390 

237.320 
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«■taBta 

PoMb«fSr<lei 

lugakMtM 
ÜMiBbaltneD 

md 
■chMta 

Zeitani;*- 
•«•!•«•> 

AüMluffuuc 
▼OB  W«gen 
u.  »ontllgeii 
I&T«aUi1»l- 

• 

Ver- 

0  • 

1        d  4 

1  B 

2.100 

259.140 
286.960 

1.520 

201.170 

12.470 
1.060 

2.500 
2.290 

14.G40 
2.870 

2iK» 
10 

3,500.550 
606.940 

9.100 

546.100 

isiuieo 

161 JOO 

r.n».H2o 

92.830 

186.790 

206.240 
l/)€d.400 

282.790 
88.600 

7H4.G90 
93.690 
82.110 

1.590 

90U70 

9.620 
10 

6.360 

1&6B0 

1.760 
580 
1.280 
60 

200 
970 

3.730 
6.820 

9jm 

940 

r>.8(M» 

810 
770 

4.790 

770 
8.860 
500 
610 
1.860 
4.800 
;).9o<i 
36.740 
10LÖ80 
1.640 
25.GOO 
&360 
480 

17.010 
970 

30<J 
30 

4,107.490 

406.710 

296.290 
»iii^i.:)2o 
225.790 
206.260 
668.410 
G59.7ÖO 
2,662.690 

194.800 

l,bt>«.420 
206.420 
179.860 

4.93«  I 
60 
280 
2.920 
2.190 
18.420 
10L660 

m 

66.590 

20.980 
15.100 
81.460 

5.290 
10 
15.780 

L040 

19.210 

«0 
190 

a4äo 

7.4(iO 

100 
90 

I4u 

30 

SM.7M 
S7.790 

8,957.600 
21X»0 
88X190 

68.110 
97.740 

27.760 

806.720 

89.200 
161.810 
290 

110680 
86.280 

66.010 

840 

18,019.640 
1^020 
102.170 

50 

400 

30 

52.460 

4,011.740 

193.610 

806.770 

191.300 

196.810 

65.410 

870 

14,583.830 
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8.  GMd-  und  Oeldwtttli^Verkehr  M  den  Postdirections-Gassen. 

Die  (Jeld-  und  Geldwprthsbowo^rnufr  der  roMtdirpftions-Ca^-^cn  im  N'erkehrp  mit 
Aeiutcrii  und  Parteien  erstreckt  sii-h  finerseitR  auf  die  Kiu  nähme  und  Ausgabe 
in  Bank-Yaluta  und  Silber,  howIc-  .lut  die  Sumtoe  der  uuigesetxten  Depositen- 
werthe,  «nderendts  a«f  deiUasati  der  pottsliiohen  Werthseiehen  (Brief, 
und  ZeituBfCMiitfk««,  Gorreq^ndraskarleii,  Fradlifbriefe  ete.). 

a)  Oeldverkehr. 

IHe  totale  Qeldbeweguig  betng  im  Jahre  1874  881,644.064  Gvldea,  und  awir 


Einnahmen    .....      ...  lG4,2'J(i.701 

Antfaben  164,360.349 

ümgeaetste  Depostt^avertlie    .  .  1,443.830 


722.560 
883.184 


lGä,019.261 
165,088.488 
1,443.830 


dumme  .   329,999.870       1.544.694  881.644.064 


Auf  die  Oassen  der  einzelnen  Postdirertionen  vertheilt  nieh  die  genannte  Sniinne! 


Wlan  

Lim  

0r>it«  

Trie.Ht  

innsbriick  

Prag  

Biünn  

LeuiberK  

Cieroowits  

Zara  

Sttoime 


I 


Rlaakhaiaii 

üinainltf 

1 

<  PaatdiraetlMa-Gasa»« 

Buk-vaiw«!  anbo 

1 

C        U        1       d  • 

D 

I 

4,074.2H7 

H,166.19l 

5^659.176 
14,R90.9Ü0 
7,401.881| 

2*2,45.').  590 


439..JHO 
14.710 

9.515 
142.512 
25.20«; 
58.<;hi 

6.411 
24.0  lo 

2.1"t 


164,2M.701  722.660164,260849 


H2,234.äÜ0 
4,079.169 
7,609.48B 

1 1.2.'''.t.'.Hl 
5,599.12» 

14.98a208 
7,419.192 

•-'2.432.792' 
1,44)4.404. 
4,288.1991 


58a.490 

R90.620 

165,682.710 

17.996 

74.046 

8,360.207 

10.546 

22ft.066 

16,028.791 

i;>s.t;99 

;14.5S4 

22,H25.5:V2 

24J>73 

68.203 

11,371.286 

56.060 

86wl6e 

80,029.006 

7.307 

88.464 

14,86^205 

2f;.4<;4 

43.571 

41.9S2.427 

1.999 

27.7dü 

8,850.807 

31.864 

8^690048 

883.184 

1,442^120 

381.544.064 

■)  Dar  Hinge*«ui«  Depo.itenwertb  in  Silber  Itonnt«  uichl  «u«««feki«4*D  ««rtUo  und  Ut  Ja  d«r  H«Bk  VXhi« 
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All  <i;*>s(>r  Opgammtbewegimg  parttcdplren  daher  di«  einselnen  PontdireotioiM- 

(Jasseu  lolgendcrmaasen : 


Wien  mit  51-8  Proceot, 

Linz  •  '2-^  n 

Gmte  ,  4*7  , 

Triest  ,  6-6  , 

Innshriiok   „  3'3  „ 

Prag   ,  8-7  ^ 

Brünn   ,  4*3  , 

Lembeig  «  18*1  „ 

Czeraowiiz  «  2<6  « 

Zan   2'6  , 


/>  ^  W »'  r  t  Ii  7.  e  i  (r  Ii  e  u  -  V  e  r  k  p  Ii  r. 

Von  (l»n  ]>ostaliM  li(  ii  W»'i tli/.eichon  wurden  durch  das  Hunptdepot  der  Pnst- 
okonomie  -  Verwaltung  im  Jahn«  für  den  Bedarf  der  einzelneu  Postdirectiouen  im 

Ganzen  198,050.101  StUck  mit  dem  Oeldwcrthe  von  7,üli0.422  Oalden  verabfolgt. 

Im  Vergleiebe  svin  Voijahre  (193,690.000  StOek  im  Betrage  von  7,464.460  Giüdeii 
mit  Einschluss  der  Werthzeiclien  in  italienischer  Spraclie)  hat  die  Zahl  derselben  im 
Canzon  um  5.300.101  Stürk  oder  um  2*7  Proceot,  and  ihr  Betrag  im  125.972  Oalden 
uder  um  1-1  Procent  zugenommuu. 

Dieee  anterseheiden  sieh: 


m)  naeh  der  Sttteksahl 


Werttazeichen 

19U 

1834 

Pmccui 

StSgk 

79,101.300 

42-0 

92,<;77.r)0ü 

46-8 

Bricfcoa  vertu   

39,314.200 

20-4 

29,441.700 

14-9 

('f)rr»  spoiidenzkarten  

•iO.OS'i.lMH) 

10-4 

22,014.r,50 

IM 

43,395.000 

2->r. 

42,411.200 

21-4 

2,787.000 

M 

8,116.900 

1-6 

FraclitlirietV   , . .  . , 

•\6^<o.(WK) 

2-0 

4,741.4<>1 

•J-4 

l,f)9Ö.ll00 

0-8 

1,791.400 

0-9 

Schleifenblader  

1 

976.600 

()•;') 

1,856.860 

Ü'9 

h)  naeh  dem  Werthe 


Werthaeiekea 

left 

lav« 

(iuldeu 

I>roe«nl 

Gultlcii 

Prncent 

4^1.676 

biy'i 

4.ti7H.;tS2 

Cl-G 

Briefcottverts   

1,944274 

26  1 

l,456.54f> 

19-2 

Correspondenskarten   

401.700 

hi 

410.360 

5*8 

i.-in.oäo 

n-s 

t-'in2 

5-6 

Po»tanwei»uug»karten   , . . , 

139.350 

1-9 

155.045 

2-1 

22OJ00 

2-9 

984.484 

8*8 

PoHtnaclniahine-Blanqeettea  

97.240 

1-3 

109.-7« 

1-4 

bclüeileubäuder  .  

21.461 

0-3 

40.ölb 

0*6 
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Die  f.rl;:*-m1*^  tVhcreiclit  detaiUiit  die  1873  vnd  1674  dem  Veikehre  Ibefgebeae« 
potUluchen  Weitlueiobeii 


1. 

4  i  Kreoier  

•  ^  »   

n    6  .   

»10  ,   

.  IR  n   

.25   

»50  ,   

i  SKrenier  

-  »  .   

»10  •   

»  W  »   

»«  .   

f.  €irriiM«<tMfcM*w  *) 

A  3)  Kreaser  

4. 

k  l  Knoser, 
I. 

i  5  KrewMr  

6.  Frachtbritft 

ä  <J  Kreuzer  

7.  Postnachnahme-Blanquette 

Fra(  htbtiefe  A  ti  Kreuxer 
Karte  D        ,||  10  „ 

8.  SchlaNtaHider 

k  2%  Kreaser  

Im  Genien. 


187« 


ütück 


9,245.000 


4ft,18aO002^5(JO 


Wank  in 


1874 


j>tück 


884.8tw> 
277.3r>() 


8,615.000 
3,886.000 

397.5») 
88.8U0 

1,808300 
87,840.000 
42.400 

12H.9O0 
8.600 

20,065.000 

48,895.000 

2,787.000 

3,ti80.00(> 


661.500 
857.750 
99.375 
44.4(Mi 

54.249 
1,867.000 

4.-210 

Ifi.Vib 
(i'KI 

401.7(KI 

438.950 

189.850 


i.:»r,4.i»«H)  w.HAii 

'd4xm  3.400 


975.500 


190,986.001) 


21,401 


7,290.4üO 


10,5774100 
10,09ft.800 
55,1763002, 
7,589.000 
2,946.100 
327Ä)0 
16.400 

l388Ji00 


27,975.400 1,898.770  -9,864.600 


36.000 
89.300 
2300 

22,014.650 

42,411.200 

3,116.900 

4,741.401 

1.74<;.MH 
44.800 

1,855.850 


Werth  In 
GnidM 


UeK«D        Zu-  oder  I 


Stuck 


881358 
802344 
t,7583IO 
758.900 
441.765 
81.875 
8.200 

40.166 


li)8,050.101 


8.60( 
18.395 
625 

440360 

424.112 

155.845 

284.484 

ln4.7it» 
4.480 

40.81i< 


7,590.422 


2387.900 

4&758 

849300 

2&494 

9,1046300 

452340 

924300 

92.400 

660.100 

84.015 

-70.000 

-17.500 

-72.400 

-S6JjU0 

•r469.800 

-14094 

-6.400 


\V»rlh  In  I 


-468381) 

-640 


-31.600  -4.740 
-100  -25 


1,929.660 


-988.800 


1,061.401 


88.66» 


-8388! 


828.900  16J95; 


63.684 


ISj.GiHt  1U.'.».')<1 

10.800  1.08«) 


879350 


7,114.101 


19357 


296372 


■  i  Au9><-r  den  In  die&rr  Obertirbt  ■urceiVblK-n  WcMbzoiihrn  »Und  den  I'catdirMtloaM  4»r 
nw  d«m     Ii r<'  l'-T^l  rtir 'Ifii  Hi-tlarr  d-  s  Ueicenttandijahrei  zu  (ieboto. 

5|  luruiitiT  :i. .•?.'>!»  .Sfück  n  4  kr.  in  lialirulicber  Spr«rlic  im  Wcrthc  wn  Kl«  Gulden. 

'    Ml- 711  k.  tili  11  n  nrr!,  i.T.M  ii(.>0  .StSrk  llricfiji»rkcn  und  Courrrf.-  im  W  .  rihe  rr.n  I74.0<»0  Ciulden  in  IUI 
^l<r»clll>,  d«re)i  /«Iii  im  Jahre  IHlt  hcl  den  verzrirliopien  Kai«Ki>rien  drr  \S  rrlluriehM  CBilsecähit  «r»rbciai. 
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Postverltehr  bei  den  Post&iitern  der  Uauplr  und  Ketddeuzstadt 

Wien« 

Di«  Leistungen  aller  Pofltaattalten,  welche  der  Direction  fttr  Wien  und  Umgebung 
«■tergeordnet  lind«),  im  BefBrdernngsdienete  tind  beretts  im  AI  Igen  ein  ea  bei  den 

Erppbnisson  ^or  Brief-  nnd  Falirpont  des  pranzen  Österreich iachen  Staatsgebietps  aufgezählt 
worden.  Daran  1><  thpilifrt'n  sirli  vi»rzii?lich  die  Postanstalton  im  Gemeindr-hozirke  der 
Stadt  Wien,  uüuilich  das  Hauptpustamt,  7  Filial-,  13  Yomtadt-  uud  6  BahulMtlpüätümter, 
weldie  letzteren  im  Jabre  1874  mit  dem  fiauptpostamte  dvreb  491  tigliehe  Befördemngen 
(258  Cariol  uud  !M  Packfahrteii .  83  FustsbotenpOSten,  44  PMkpOBl-Rlindfiduten  Ufft 
12  Packpnst CiirteU'abrten)  in  Vorbiiuhin}?  standen. 

Der  Briet-  und  Fahrpost-Verkelir  dieser  Postämter  beziehungsweise  der  einzelnen 
Stndnieiiilce  (ohne  Einreehnung  der  Vororte)  stellt  sieh  rttcksiohtlich  Aufgabe  nnd  Be- 
etellnng  im  geauinten  Jahre  folgendermMsen : 


1.  Briefpost-VeKkahr. 


B  e  1  i  r  k  e  . 

FrankM*  «ad 

Port*fk«to 

Za«amm«'a 

UftMfcirt« 

8  1  «  •  k 

• 

Wien,  Stadt«)  '.  

39»414.845 

1^24.596 

40,739.441 

9,14A.8a8 

68.089 

9^7378 

4^401.431 

8&S15 

4,574.646 

3,772.112 

54J»3 

8,886.446 

1,70G.419 

2.318 

1,708.737 

IfariaUlf  

a,122J41 

40.786 

3,168.036 

7,609^78 

4&618 

7,71&886 

3,591.015 

104.590 

8,698.605 

3,8,-)2.4Hl 

307.1851  4,159.666 

1,08&.066 

j  1,06L946 

Summe.. 

77,80a386 

79,85a770 

*)  DI«  ffir  dJ«  Stadt  Wien  nnd  denn  rmgcbaar  MHviTf«  PwHlnnUwa  nagMt  g»gnwlrtlg  4—  Hnap«-PotUm> 
AVien  mit  14  Amuabib*nancm.  1  FUialpoMSartHr  ia  dar  toatra  Stadl*  IS  VoralaiVMikMiar.  S Bafc»hB<]|wW1»r  — d 
37  Pottimter  in  du  Vorortm  «ad  dar  Umgakaag  Wtoa«  (datoa  t  l»«HMfta  aad  IS  akbtlraviMha)  a«tol  ft  Brtof^Mt* 
BnadJUMm  t.  OtaM«. 

•)  MK  labafrlff  dar  BahabMi. 
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2.  Fahrpost- Verkehr. 


Parket-, 

Gv)<t'  und  Werthtendnagfs 

B  e  1   1   r  k  e 

Frankirte  und 

Portoflr«ic 

Zuikmmcn 

unfrankine 

—  

■>      1      Ii      C  K 

VIT  '  k'A.jA  A 

3,203.47;) 

193.212 

3,396.687 

400.170 

1.229 

401.39i« 

1      ,  1    i„  ^ 

239.872 

6.064 

245.93»; 

104.947 

1.585 

106.531' 

97.72») 

•  40 

97.766 

121.592 

7.456 

1-29.041^  . 

33«;..V29 

1.7H9 

338.29.S  • 

176.877 

13.029 

189iK)6  i 

124.952 

9.425 

134.377 

Favoriten  

43.703 

2.44S 

46.151 

tarne. 

4,H49.H43 

23*;.2.'»7 

5,066.  IiXJ 

1 

Der  Verkehr  Ae*  llauptpoHtamteR,  welche«  den  moiRten  Antht-il  au  den  üben  auf 
geführten  LeiHtangen  im  Beförderuuf^sdienate  nachweist,  zeigt  im  Jahre  1874  folgende 
Detail«: 


/.  BrirfpoHt- Verkehr* 
1.  Aufgabe. 


tteyeuiftlBde 

Nach 
Oeilvrreieh- 

Narh  dvni 
AailMd* 

S    1    6    e  k 

4 

S  n  m  n  a  ' 

«)  Britft. 

Frankirt«*  

Unfrankirtp  

Portofreie  .... 

7,348.579 
108.(K>0 
436.816 
305.271 

1, .338.2:^0 
28.80<l 
5.8.35 
»>4.8H8 

8,6X6.8(19  ! 
136.H00  1 
442.651  ! 
370.159  i 

Recoinmandirte  

Zusammen.  . 

8,198.666 

1,703.820 
1,016.900 
43.800 

1,437.753 

73.365 
.521.410 
1.5.694 

9,636.419 

1,777.185 
1,538.310 

59.494  ! 
 — 1 

Im  Ganxen. . 

10,963.186 

2,048.222 

13,011.408  1 

*)  MU  lnb*«rlff  der  Uabohör«. 


Ö3 


'>.  T{  »•  s  t  (>  1 1  u  II  K- 


1 

1  (iefeiititiiide 

Aw4mb 

■  8,»97.071 

12,«iaH91 

78.012 

235.392 

580.8U7 

18.796 

694.605 

987.975 

158J01 

l/)96.876 

Zuiamoen. . 

11^7.068 

8,948.062 

14^164 

1,169.900 

• 

880.000 

1,438300 

885.000 

871.001 

690.004 

•ir>ii.MO!t 

Im  Gaiizvn.. 

16^1.277 

Bei  dem  Hauptpostanit«  aind  dsber  1874  24,181.583  Briefe,  3,216.485  Oomspon- 
denskarteii,  2,134.314  StBek  Dineksaeben  und  31U.803  Bttldc  Wurenprobea,  nsammea 
29,843.686  8tttok  snr  Aufgabe  und  Bestellvng  eingegangen. 

Mit  Ende  December  1874  waren  ia  Wien  380Brier8nmm1ung9kä8t(>n  nnd  444Privat- 
Markonvenehleisse  aufgestellt,  woToa  auf  die  innere  Stadt  93,  beziehongaweise  108 

entfielen. 

Im  Zoi tun;; 8- Vorkehre  sind  von  den  im  Bezirke  dt-r  Postdiroctinn  für  Wien 
uud  Llmgebung  befindlichen  Zeitnngs-Redactioneu  in  den  Jahren  1866  bis  inclusive  1874 
amr  poatamflidieii  Aufgabe  an  Abonnenten  in  Oeaterreieh-Üngarn  gelangt: 


1866  .      .  . 

•      ■      •      »  • 

.  17,937.817 

1867  .... 

.  18,093.202 

0*86  Proeent, 

1868  .... 

.  19,887.631 

9.66  „ 

1869  .... 

.  20.188.104 

3-28  „ 

1870  .... 

.  24,565.199 

19-90  „ 

1871  .... 

.  25.706.909 

4.66  „ 

187S  .... 

.  86,148.699 

1-70  „ 

1873  .... 

.  38.663.381 

0-22 

1874  .... 

«      •      •  • 

.  28.600.776 

Ü-4Ö  „ 
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II.  Fahrpogt-Verkfhr. 

1.  Aufgabe. 


i 

nmCu  \ß9t\€T- 

-  1 

Sn  mm*  | 

1  iiegenHtindc 

rt\ft\- Uti|c»rn 

Aa*Uade 

a)  üeldbriefe. 

8tück   

154.817 

181.529 

H4.118 

10.8;$2 

94.950 

129,590.541 

H,6:i3.94H 

13K,224.489 

6J  Frachten. 

1,«H^.252 

53.496 

l,0.'i9.74b 

8,425.159 

1,058.687 

9,483.846 

310,022.340 

22,648.610 

332,670.950 

Im  Ganzen. 

Stück   

1,161.069 

80.21 

1,241.277 

H,.'>09.277 

1  069  519 

9  578  7% 

Werth  in  Guldeu  

439,612.881 

470  895  439 

1 

2.  Bestellung. 

GpfonHiSude 

Au«  Oailerrricli- 

A  II  3  ll  •  III 

Aailuidr 

Summe 

aj  Geldbriefc. 

Stück   

969.641 

52.012 

1,021.653 

Gewicht  in  Pfunden   

741.362 

119.496 

860.858 

173,708.632 

32,475.668 

206,184.300  1 

b)  Frachten. 

Stück   

353.261 

160.439 

513.700 

Gewicht  in  Pfunden  

.1,066.668 

1,939.696 

5,006.364 

Werth  in  Gulden  

64,022.940 

34,081,478 

98,104.418  ' 

Im  Ganzen. 

Stück  

1,322.902 

212.451 

1,535.353 

Gewicht  in  Pfunden  

3,808.030 

2,059.192 

1 

5,867.-222 

Werth  In  Gulden  

237,731.572 

66,557.146 

304,288.718 

Mithi  n  Rind  beim  IlftuptpostAinte  1,203.182  StUck  Geldbriefe  mit  einem  Werthf 
von  344,408.789  Gniden,  und  1,573.448  FrachtatUcko  im  Werthe  von  430,775.36« 
Gulden  zur  Aufgabe  und  Bestellung  gelangt. 
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UUU  eMdanweinmg»-  Ferkehr  » 


Monate 


Ansgeuhlta 


Stück 


W«rlh 


Onldca 


Stück 


Werth 


Onldm 


Januar  

Februar  

Miirz  

April   ,  

Mai  

Juni  

JnU  

Augiut  

läeptember  

Oetober  

November  

December  

Somme 


3.04.-) 
2.81G 
3.407 
2.5M(> 
•>.'jm 
3.279 
8.627 
&843 
3.642 
3.666 

3>886 


40.096 


622.4S.-) 
588.0!).3 

r)7r>.24'.i 
4so.u«;;t 
563.340 
046.546 
661.898 
697.840 
7S6J)77 
798.746 
607.062 
786.986 


79.4  K. 
43.1.% 

57.«:>y 

49.691 
46.634 
54.823 
68.919 
42.506 
61.107 
68.659 
46.662 
72.693 


7,638.674 


661.625 


5,122.453 
4.H14.437 
6.';i4.«09 
4,633.709 
5,406.206 
5,697.177 
5,110.792 
4,859.2»3 
4,476.790 
4,680.887 
6,688.697 
4,98L188 


61,866.876 


ir.  JPoBtnaehnaJbm»  O^^eMß, 


o  B  a  t  • 


UagwaUto 

st'ilck 

Geldbetrag 

(.ui.li-n 

701 

5.955 

29.S32 

356.650 

658 

5.463 

24.949 

289.190 

646 

5.99H 

28.169 

344.176 

591 

5.829 

28.813 

376.107 

647 

6.067 

80.014 

394.620 

689 

4.688 

28.664 

868.278 

461 

8.674 

80.662 

840.941 

429 

8J96 

27.478 

826.290 

688 

4Jt98 

26.677 

328.777 

686 

6.048 

29.287 

878.996 

681 

6.660 

27.869 

866.782 

876 

7.220 

31.612 

895.600 

7.385 

64.218 

846.761 

4,269.404 

Jaiuiiir  

Februar  

Mär/.  

April  

Mai  

Juni  

JbH  

AugOBt  

Septembttr  

Ootober  

Novenber  i 

Deeember  

Summe.. 


Digitized  by  Google 
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Beim  Brief-  und  Fahrpost-Verkclirp  wunlcn  währeiul  <lcs  Jahre»  1874  im  ganzen 
Posthezirkf  für  Wien  nnd  ümpebung  111.190  Quästionsschreibi'n  beliniulelt.  von  denen 
68.10.')  Brjpfpost  und  13.Ü.34  FahrpoKtfjegenstände  (Gl  3  beziehungsweise  38-7  Proccnti 
betroffpn  und  auf  das  H;iupt-Pn»tamt  4,3-8.  auf  dir  Filial  I*ostämter  3-6,  auf  die  Vctrstadt 
P<»9tämti-r  14-4,  auf  die  Bahnliof-Postiimter  3.'>'ä.  uud  auf  die  Posülmter  in  den  Vororten 
und  in  der  rmf;ehtin{r  2-7  Procent  entfallen.  Die  Quästionen  vertheilen  sich  auf  die  ein 
zelnon  Aemter  folpMxlermasscn  : 


A  i>  Ol  i  c  r 

g  tt  • 

1  1  i  0  M  •  B 

3  b  e  r 

i 

Bri«rpo>(-G4>c«Drlnn<ie 

K>hrpott.G«(«DatSn<1« 

Im  C.aiizru 

i'inf elanete  |  aiifgcgcbfn» 

elngc)»n(ta 

•afgegebcn« 

s 

l       ii  e 

k 

26.1(ir. 

1  81.3 

I7.»>2K 

3.131 

4S.6H1 

8 

3.220 

4.033 

Vorstadt-PoBfäintor   

5.742 

3..307 

3.510 

342:1 

l»i.(»74 

Bahnhof  P<i(*tänitor   

25..')49 

137 

13.124 

■Ml. 

3J>.42:i 

Pofltänitcr  in  doii  Vororlen  und  in 

1.2«>7 

(ist; 

704 

2.9!*6 

.S  u  u]  1)1  !• . . 

11.553 

:t4.%6 

lll.lW 

AuBBerdom  wurden  von  Si-ite  der  Quästions-Abtheihing  3.t2  Nachnahme  Aend^run 
gen  nnd  174  Telegramme  cxpcdirt. 


Statistik 


dc8 


Verkehres 


jenor 


Postämter,  deren  Gesammt  -  Einnahme  über 

1000  Gulden  beträgt 


Anmerkung. 

In  diesen  stetittischen  THbellcii  sind  bei  deo  Briefpoetaendui gen  dieBriefe,  CorreHiOBdeni- 
kJUrten,  Drucksachen  und  Waaronprolu-n  cntlialtcn. 

Bei  den  nacbgcwicficnon  Leistungen  im  Betördurungsdienate  der  vinzclnen  Postämter  sind 
aebat  den  trantitlrendeD  SendHngenAmfgMbe  und  B«ttellaag  der  Brief- uad  FlOifpoit. 
Oe^Mlstfn^^'  inbegriffen. 

*  beseiobaeit  die  inriMhen  Poettinter. 
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Ubiitr  und  Stu4ert 

PostaustalteD 

U    e    r   ö  r 

d    e    r    t  « 

Porto 
UD'i 

Fraaco- 

• 

p«>tofM« 

porto- 
plllehtlg» 

povtollnto 

8  t  1 

t  t  k 

• 

Otsterrtleh  uHtor  dt r  Eniit. 

a )  HnuDt-  und  Rf  sidenzatadtWinii. 

.Stadt.  Ilaujitpostaint*  

1,037.256 

2,596.973 

179.657 

1 ,526.900 

107.500 

.  89.308 

3.958 

2.303 

2.788 

6a819 

4.619 

18.860 

1.648 

IjKH 

1|607.410 

1.604 

68.055 

1.090 

vll.4i8 

21349 

62.038 

4768 

mm  AA« 

0T.V61 

1,730.587 

13.681 

82.261 

218 

901.797 

1^.49(1 

4.900 

172.060 

OO.lUO 

2,131.060 

70.611 

127.410 

ijm 

OQ  OKA 

8^070 

69.770 

381.418 

1.160 

168.383 

B         PratorstnwBe*  .... 

279.133 

389 

58.010 

26.117 

ano.fjno 

2.980 

10.742 

69 

r>.ohu 

3,217.353 

76.431 

179.158 

2.183 

.  fVeisagirbei*  

1,274.078 

C.784 

G0.714 

3.881 

.i  1 . 1 1 7 

>>ii^''i'  i'*   

.3.772  1  12 

104.947 

1..585 

119.4.i2 

i.7oi;.4i;t 

2.3  IK 

97.726 

40 

Ckl  4/\R. 

52.405 

.Muriahilt*  

3,122.241 

40.785 

121.592 

7.45Ü 

1  r.rt  Tri 
1.50  751 

Nt'ubau,  Zioglergasse*  

G,ä8(;.041 

32.507 

185.800 

1.423 

132.025 

1,083.832 

11.006 

150.729 

341 

06.630 

JOMpnMMt^  

77.804 

3,802.481 

307.186 

124.962 

9.426 

tfOwOVo 

 ^*  -  ^* 

1,086.086 

26J60 

43.706 

2.448 

ACTA 

24,078 

Kordbaluhof*  

412.960 

7.790 

6.585 

152 

7.430 

NordfmtbiihBliof*  

81.868 

9.206 

5.188 

34 

4J856 

Sndbahmhof*  

182.000 

8.800 

13.192 

200 

7.234 

109J19 

31.026 

7.618 

760 

6*w8 

Westbaliniinf*   

82.215 

22.987 

92.980 

196 

72.870 

1.760 

6.857 

318 

4.106 

hj  Umgebung  von  Wien. 

Altuiannsdorf*  

35,580 

l.fi.'{0 

2.399 

247 

1.721 

30,259 

1,G71 

1.359 

784 

1.034 

865.041 

10.106 

13.466 

276 

14-585 

Digitized  by  Google 
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Linder  und  Staiidort 
PosUn^Ulten 

B  •  r  w  r 

Brlvfpotlittndnngen 

d   •    r  t  • 

Fklirpuktiendungiu 

Porto 
and 
Frkiir«- 
Kinna]>inc 

porto- 
pBichtlge 

j 

ponofrcla 

1 

purtO' 
pfllchcige 

1  portofraie 

1 

S  t 

1    r  k 

iai.:iir> 

2.3(jO 

2.368 



l..l33 

401. M.} 

1C.«.">0 

22.:)01 

1.297 

10.839 

8H.-> 

2.088 

34 

1.125 

10.12> 

858 

1.744 

107 

1.<'04  , 

•24.m-2 

941 

1.286 

54 

1.552 

3,088.  J*Hi 

171.«(K) 

142.859 

4.236 

6 1 .540 

m-m  m  A  ^  rm  %  #-m  ^ 

4.33.2»i>; 

29.960 

20.924 

2.608 

2J.816 

niiiicidori  

8Ö.718 

3..W1 

4.094 

270 

Iiizeredorf ....   

3.610 

4.876 

1:^ 

2.44 1 

Sil  ''IUI 

10  043 

I'i7 

1-849 

34.451 

8.5(>2 

1.846 

105 

l.Jb2 

997.0HO 

74.135 

24.098 

106 

130.7HO 

3.H11 

11.292 

273 

l.6<;4  ' 

St.  Veit  

71.472 

2.975 

3.406 

1.674  1 

1 

Secliühaus*  

2,r)37.220 

32.294 

Ü0.65(J 

2.92S 

51.17:) 

.-)8!l.82r» 

5.243 

23.J>69 

483 

14r).20Ü 

5.070 

775 

20 

2.049  1 

I,(I(;0.42G 

8,190 

37.842 

216 

2 1 .5(0 

ej  Vehnge»  Land. 

i 

30.8S.', 

.5.410 

2.<ii)2 

}I93 

I.9l.i  ' 

11.770 

2.270 

1.4.'H) 

HIO 

l.tio»» 

80.33O 

20.790 

7.835 

3.790 

5.362 

15.2311 

2.400 

2.560 

1().87(> 

2.380 

1.750 

810 

I.loa 

13.ci')<> 

2.470 

3.475 

495 

2.232  1 

2»  1.57(1 

3.7t»5 

3.470 

693 

I  -ID. 

6Ö.972 

8.813 

3.500 

2.(itf 

liauen'  

536.22<i 

7(J.012 

29.942 

4.6;m> 

.».».♦>« 

Bliiideiiiuarkt  ,  

14.5«3<i 

2.290 

1.840 

35 

1.57» 

Iffkrimitf/kltv  1*11 1' 

7.(12»  • 

1.790 

1.770 

'2U 

1  (H'il 
l.WI 

Hrtiek  a.  d.  LHtha  

117.110 

58.420 

10.8(.MI 

4.820 

l.m 

Brühl  

2Ö.210 

1  210 

2.425 

80 

1.7* 

Brunn  

54.192 

4.330 

3.980 

108 

2.407 

8.(;4(J 

2.380 

1.240 

230 

1.363 1 
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LäaAer  und  SUBdort 

mmW 

PittaMtattM 

• 

B   e    r  ö  r 

d    e   r    1  » 

GMMBBlt- 

Put» 

Tatepoite— J— t*» 

p«ito« 

portofniia 

pwle* 
pOloMIt« 

portofM* 

Vtmaco- 

«  t  1 

t  •  k 

0«M«B 

9.780 

2.880 

L480 

850 

liMO 

98.560 

10JI20 

12JN)0 

750 

2.788 

88.700 

6.880 

8.690 

880 

3.888 

28.810 

4.850 

1.600 

110 

1.604 

88.190 

17.960 

20.280 

2.480 

8.689 

115.870 

25.610 

7.816 

8.850 

1.867 

15.890 

2.7JK) 

2.270 

72 

1.222 

9.090 

1.570 

1.910 

115 

1.549 

9.840 

1.580 

1.790 

90 

4.750 

20.410 

3.7HO 

5.38f) 

270 

2.272 

.  Fi.scliaiiKUid  

18.71.') 

2.895 

2.995 

115 

2.175 

23.45.") 

4.015 

1.475 

105 

1.717 

lG.a40 

3.100 

3.500 

420 

2.724 

20.560 

3.800 

2.090 

100 

2.037 

15J40 

2.020 

1.970 

420 

1.2f8 

14.770 

2.690 

1J20 

110 

1.872 

9.740 

2.890 

1.440 

860 

L467 

87.210 

6.780 

2.400 

970 

1.742 

86.060 

20.890 

9.840 

APVA 

670 

8.672 

88l140 

6.900 

6.060 

290 

4.792 

8.930 

1.140 

1.810 

280 

1.162 

£  *  JJJ,  -  * 

19.400 

1.690 

2.240 

90 

1  .<i58 

15..'i80 

2.181) 

2.340 

90 

1.580 

•Jl.,')30 

2.180 

3.020 

25 

1.948 

17.270 

1.690 

2.350 

240 

.  1.654 

2.065 

9H5 

445 

8 

1.022 

28.150 

4.180 

2.530 

1.454 

14.215 

1 .595 

995 

21.) 

1.092 

14.U5Ö 

1.675 

2.685 

245 

1.427 

48.950 

8.260 

4.680 

880 

2.407 

19.470 

2.100 

2.200 

80 

1.686 

80.990 

20.800 

10.900 

1.500 

2370 

48.665 

6.015 

4.215 

875 

• 

16.400 

1.780 

2.400 

280 

1.668 

106.690 

27.880 

6.6i0 

1.760 

8.146 

Digitized  by  Google 
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L&nder  nnd  Standort 

der 

Postanstalteii 


II    e    r  ö  r 

d   e   r   t  e 

G«Mnaii. 

I'orio 
and 
FriDco- 

BricfpoiUrndQDKen 

Fah  rpni  Mcndnti  gen 

pcrto- 
pflielitic«! 

portp- 
pflicbüse 

yOTl<'tTTlv 

S    t  i 

i    e  k 

r.oldfn  1 

J 

21.2811 

1 .98( ) 

1.770 

110 

l.Of)!  ^ 

27.  W)*» 

4.2i'>«» 

2.oriO 

355 

2XAb 

1.31(» 

2.170 

3.30 

1.22:» 

iio.r.M» 

02..''»4r<» 

8.490 

.3,110 

4915 

1.04(.i 

1.370 

300 

1  195 

lO.'t.OIU 

•i8.720 

11.400 

2  720 

3,H95 

2'>.840 

710 

2.40O 

1. .-»:>« 

9.UM) 

i.r»«) 

1.920 

120 

l  .58S 

12.  HS'» 

1.27:') 

1.075 

.3415 

1 .057 

y.2io 

2.110 

1 .390 

1.M4 

lo.arwi 

1.310 

2.310 

440 

1.22" 

3ü.r.K) 

0.18(: 

5.3<M3 

l.lWk 

IC.llO 

380 

9.880 

40 

1.514 

14.K.'S() 

1.0'JO 

1.40O 

.340 

1.044 

13.84.'» 

1.  !';•.') 

1.S8."» 

335 

1.081 

11 1.(  )•_*(! 

28.Ö.S0 

10.8(M) 

2.84(1 

.-».969 

12.1.010 

4o.r)Hi» 

13.710 

.'i.o.y» 

O.OOO 

441.<il() 

119.120 

31.520 

I2..50«! 

28.513 

I9.C20 

4.030 

18  21(> 

200 

2.447 

74.041) 

20.09U 

7.110 

370 

3.338 

r)3.:j.'5ti 

8.100 

4.320 

MO 

1.9<i5 

102.710 

8.920 

13.000 

480 

3.899 

37. OHO 

4.o.'lii 

O.OSd 

31ii 

4. 024 

2R.420 

4.ir>o 

5,2:{o 

i.or><» 

2.422 

18.r)70 

r>.99o 

2,470 

,340 

I  SM  , 

1.210 

0<KJ 

150 

40 

2.75,S  j 

2G.7'.Mi 

8.2(KJ 

2.880 

1.410 

1.''>.29.'» 

r>.oi.'» 

2.03.-) 

355 

27.970 

6.770 

2.:330 

550 

1.893  j 

7Ü.390 

9.970 

2.590 

560 

2.328 

26.010 

4.1.">0 

1.910 

330 

1.314 

28.250 

4.830 

8.220 

995 

4.260 

109.870 

10.860 

7.430 

410 

8.502 

203.410 

25.190 

14.280 

2.830 

7.397 

ir).720 

2.780 

2.510 

450 

1.266  j 

Himberg  

Hnlieimu  

Hohenberg  

Hn]|.<ibrunn  

Höllenstein  

Iloni  

Kiilksbiirg  

K;iltenleuf;feben.  

Kauteiub»rf  

Keininelbnch  

Kirchberg  an  der  Pielach 
Kirchberg  am  Wiigram  .  . 
Kirchberg  nni  Walde  .  . 
Kirchberg  am  Wechsel  . . 

Kirchschlag  

Kl(»8ternenburg*  

Korneiibiirg  

Krems*  

I.a.*»  an  der  Thjiya  

Laiigenlois  ............ 

Laxenbiirg   .... 

F.eobersdorf  


I.le.'^ing. .  . 
Lilien  ffid .  . 
Litüchnn .  .  . 
t,o<»adorf  . 
Mank  .  . . . 
Marbncli  . . 
Marchegg . . 

Mauer  

Mautern  . . 

Melk  

Mistelbach. 
MOdling  . . 
Neudorf . , 


Dig 
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lÄaä&r  nad  StuAoit 

4«r 

BMtaMtelttti 

B  •  r  S  r 

4  •  r  t  • 

r.>rto 

UDll 
VlWMO« 
BtaUMta« 

Briefpodf  ondutignn 

FahrposUendaugen 

pwrto- 
pttchflc* 

porto- 

Ott 

0  B 

Galdra 

Q  OHA 

0.3W 

800 

3.689 

TG.CIO 

4S.710 

18,080 

3.190 

11S.50O 

80.090 

18.800 

%  OAA 

51.517 

OaA  hM  r  Altxdorf 

I.IDU 

l,oW 

S6.o30 

«A  4 AA 

A  AO  A 

2.880 

900 

1.485 

ii.Oio 

4  1  klA 

4.980 

4  1 A 

110 

'  Pttrebtoldadorf   

18.590 

0  4  AA 

8.100 

a  AAA 

8.900 

AAA 

800 

8  046 

S8.8ä0 

8.600 

1.580 

580 

1  URO 

16.880 

1.990 

8.S10 

80 

OAA 

19.800 

1.850 

A  £AA 

8.580 

i;.70(> 

2.070 

'_'<»;{(; 

0.9  lü 

1.14;) 

i  *  4  .  1 

l.i2r, 

35.770 

O.HlKt 

H.280 

bii) 

il. 

1   *M  1 1 
1 

4  .'  '4''  1 

2.330 

7.9(;() 

5.'.)  Ii» 

<*AA 

T  *  l"j '  <    1  1  M  II  1»  1 

6.400 

I.HjO 

1  '^J-l 

X..^  1  1 

0.900 

1.07u 

1.410 

l^iilL  'in 

29.760 

1.870 

A  OOA 

2.80O 

4  1 A 

IIG 

1>f|WM|#«|| 

14.780 

680 

4.380 

35.930 

A  OAA 

4.280 

8.350 

JAA 

480 

1  7M 

AA  AJA 

26.010 

6.110 

8.170 

55(1 

6.450 

1.270 

4  OAA 

1.880 

OA 

80 

1.127 

^A  C^Atfi 

IO.06Ü 

8,160 

0.220 

AAA 

890 

1 1114 
A.018 

78.890 

&680 

6.440 

540 

LvXl 

RAtZ 

160.200 

HT  IAA 

D7.190 

AO  JOA 

23.430 

n  A^A 

S.940 

4rHi 

AA 

8.1(Hl 

510 

5.910 

8.086 

St  K"V<1  .'Uli  \iMi\v;iIdfl 

A-j  ^           (tili            tif'fsi  \.s  V  ya^«*«««** 

7  K-li) 

7(1 

1  ififl 
tuo 

St.  Pfter  iu  der  Au   

,T0,140 

ri.ooo 

•2.G.-IO 

14(» 

1  CM'\ 

St.  Pölten*  ....^  

420.L»SO 

10U..jHO 

3y.ioo 

14.080 

3n.2a8 

f)4.57o 

i2.o;v(» 

9.710 

770 

5.075 

30.920 

'2.860 

2.87(1 

1.510 

30.050 

5. 100 

2.800 

240 

2.140 

17.880 

980 

8.810 

10 

1.658 

9.870 

wi 

1.190 

80 

1.13Ö 
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Länder  und  Standort 
PostADstAlteu 


B    •    r  ö  r 

d    B    r  ( 

* 

GeMmml- 
Port« 
Dud 
KrADco- 

liriflfp«>t»*ndangea 

KkbrpoitivitdunKaD 

porto- 
pflicbtixe 

portofreie 

porto- 
priichtiga 

l 

.  portofreie 

1 

S  f 

i    e  k 

U7.23tJ 

47.20< 

II  900 

3.420 

3.207 

2.90U 

50« 

8(H) 

1,152 

l!l.3ü» 

57<  > 

2  680 

40 

1.903 

73.Gyu 

7.180 

8  97o 

510 

4.171 

'2\m 

99U 

44t» 

10 

1.017 

'2.200 

980 

450 

40 

1036 

2G.170 

4.320 

2,780 

432 

1.930 

{11.670 

41.610 

5.930 

1.030 

2.961  1 

5.320 

bSß 

610 

1.207 

152.180 

15,870 

13.180 

3  0.')(^» 

6.302 

13.210 

2.770 

1.600 

7»» 

1.529 

48.00Ü 

3.934» 

5450 

140 

3.794 

2.070 

970 

450 

1.014 

5.40U 

580 

660 

2(t 

1.136  1 

25.820 

2,150 

2010 

40 

1.597 

24  7{K) 

2.3H» 

2.590 



1.731 

9,460 

1.004.» 

2  230 



1.401 

15.8441 

1.110 

3.2:}0 
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83Ü40 

9.500 

8.360 

1.9«H) 

5.220 

19.970 

1  030 

2.730 

780 

2.JJ80 

3H7,97:i 

47.7fM> 

20.100 

12.8f»0 

13.035 

;  Trau  ,  ... 

950 

2.700 

83U 

1.3ti9 

1 

f)f»Ü.27o 

78  470 

72980 

25.100 

18  220 

Entwickelung 

de« 

Österreichischen  Fostwesens 

TOB 

JtA^lire  IW-dtr  bis  Iwr-A 
tnd 

vergleichende  Statistik 

PofttyerkehrB  der  enropSiseheii  Staaten 

imJalirel87  4. 
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1.  EntWickelung  des  österreichischen 


Jahre 

l<rlerpoit-Vrrk«hrl> 

F  abrp  0  tt- 

/«hl 

Zunkhin* 

Stück« 

Zu>  od«r 
Abnahm« 

OrdinSr«  Pl 

leket« 

Zu-  odrr 
.Xbnahme 

Prorent 

l'roc«iit 

Pro««« 

I. 

....... 

10,0.{!».0<  1 

.... 

;i,41O.2n0 

2'0 

5,08S.55(> 

— a*!< 

1.1 1< 

\H 

■  1*1  1  £.0  kl*  *y 

2.),  loH.2.>.i 

11-7 

4,892.067 

0  jfi 

1.27K 

III 

•  Ii*  i  h"7  1  'Ii  u  V 
2*>,''l 

12-6 

iHöl  

1.1 18 

l(r9 

2n,242.  IW 

12-2 

p  1 

2-0 

fli.i  1  Ii k  •>  i*? 

.i2,lU).<>4< 

9-8 

^  0  Sa*  flik 

7,846.110 

1.  IK7 

19 

0  4 ,4 1 2. 1  "2 

16-5 

0  Jak* 

8,62.3.40;) 

M 

4'>,oo.).yn2 

lh^> 

9,o<.i..ni 

.t2 

i.r>0i 

0.2 

Ii*  i>)t>  liM 

7<> 

1 1,497.614 

•i*;.7 
2n  < 

!■( 

4 1  joyn.  lo4 

2-7 

1  l,01d.3<  1 

.!•♦> 

1.54« 

1-0 

40 

12,026. .308 

0  3 

1 .570 

2"<J 

.>-l,.)4'».;M< 

f  k  -1 

ld,ri<8.4i>4 

5"<l 

\m  

l.<>14 

2'2 

u  7*>U 

8,  <2".iX)2 

— oo  * 

ir» 

1:1»  QOl  ß'4ri 

—  "  1; 

9,24.3.<K>4 

irif 

l."(0 

10 

1 1i  ooi'i  ^07 

1.4.M 

3  9 

7<l  .1  07  Olii  h 

1  1  .(1 

0  Qi  w~i  rw^7 

y,.><j(MJ2i 

l.H<>2 

3-7 

—  •>  77  1  AQf^ 

y.ooö  12o 

im  

l.HÖ? 

3-1 

Ml,.ll0.l4<? 

10-2 

41  /*»ko  r.  j  1 
8,62o..^44 

— 105 

186«  

l.!>26 

3-7 

Oll  kdfi  ^i^*J 

Xl,l>np.bb2 

— O-.i 

11,100.801 

\m  

*i.OU 

4-6 

0^1  ^\|\  CLfkl 

86,0!H).5yl 

/IUI 

y,l89.00D 

— Ii  Ii 

18«;  

•J.-J2Ö 

105 

1(«;,9(  »4.000 

24-2 

12,.m959 

361 

2.406 

Hl 

1 13,»»55.0tK) 

6-3 

14,400.383 

15-2 

186»  

2.920 

21-7 

127,0«2.435 

12-6 

14,859.647 

3-2  ; 

1870  »)  

3.21.'» 

OS 

14^,499.102 

16-0 

15,875.834 

6-8, 

1871  »^  

8.512 

9-2 

169,105.395 

139 

19,222.494 

2M 

1872»)  

13-7 

205,176.140 

21-4 

24,744.589 

1878«)  

4.171 

4-5 

266,698.524 

2i>-9 

21, .576.8.58 

-14-6 

1874  »>  

4.323 

3-6 

245,935.879 

—7-8 

24,473.168 

13'4  1 

1 

■)  Ohne  Zaltting»-  aiiil  Poataaw<;li>un(>-V(rkehr. 
*}  KU  lobcgriH  der  Corr«»poDd«nxku-trn. 


Digitized  by 
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Fofltwesens  Tom  Jahre  1847  bis  1874. 


QcM-  «od  W«rtlwMdiw|*B 

te-  «dar 

AbMfeHM 

• 

Zn-  odw 

CmM»u 

PraMst 

PrMMit 

261»797.4B0 
368^464 

5,951.556 
5,876.759 

,  .\  

M8&.000 
6^010.56^ 

6*8 

— H 

11'7 

.  868^678.050 

87-1 

6,058.024 

8*1 

6,408.624 

7*8 

4a»,01M08 

15-8 

6,270JM7 

8^6 

1^524.240 

2*2 

452,678.764 

6-6 

6,494.676 

8*6 

6,069.862 

9*7 

674,786..V.5 

491 

6,998.986 

7«fl 

6,219.891 

2« 

-  o:> 

6.9r>2.689 

— 0-6 

5,%7.439 

— 41 

770,089.771 

7,4»;t.569 

7-4 

6,217.795 

4-2 

1.128,950.386 

7,9.'.  1.664 

6-5 

6,'><;2.320 

5-5 

1.076»547.594 

-4-7 

8,493.992 

6-8 

6,696.700 

51 

941,fiO6JiO0 

8,842.052 

— 1*8 

^674.048 

.04 

898f96&a9^S 

-50 

8,012.982 

6,868.772 

— 0-1 

8.151,490.186 

140« 

8,202^)71 

2*4 

6,821397 

— 5>2 

2.458^7.651 

14-8 

8,468.076 

8*2 

6,268Jt91 

—1*1 

2.485,874.181 

1-7 

8,618.805 

1*7 

6,088.485 

— 8*4 

2.068,542.542 

•  —16-7 

8,752.998 

1*8 

6,200.585 

2*7 

2.3:{r),7:4.3«8 

12.9 

lO,4.sr).339 

19-J 

8,372.909 

350 

I.!>i)7,in7.(;i6 

-18.4 

•»,388. 7G5 

— 10-5 

6,421.50*1 

— 23*3 

2.131,;J7o.lJ8 

11-8 

0,271.223 

—  1-3 

6,235.730 

—2-9 

2.020^083.161 

8,278.290 

— 10.J 

6,878370 

2-3 

2.708,292.000 

88-7 

8,87t696 

7-2 

6,706.099 

5-1 

2.807,000.000 

-14-8 

8,968.155 

1-1 

7,120.282 

6-2 

2.588,478.957 

9.9 

10,040.840 

Uta 

8,07a581 

IS« 

2.684,791.210 

5-8 

10,65a470 

6-9 

8,925.000 

1<M 

2.607,009317 

—2-9 

11,889.180 

IM 

9388.270 

4-8 

8.818,009.673 

27-8 

12,979.410 

9-6 

10,882.850 

16-3 

4.27(»,632.849 

28-7 

M,(Ni9.ft6Ü 

7-9 

12,465.120 

14-7 

3.062,087.49*2 

—28  a 

14,278.490 

1-9 

14,533.830 

16-6  1 

• 

uiQui^uü  üy  Google 
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n.  Ergebnisse  des  Postverkehrs  der 


Flärhvn- 

(i«*ainiDt- 
b«T()|k«ruaK 

i.iottte 

Auf  eia«  PoilaoitAlt 

1 

Staaten 

inhftlt 

Z*hl  drr 

l'o«t. 
aniUllt;u 

l'Mt-  1 

Kll»niei«r 

Kfnwohorr 

1 

;  Gni»t«britHnnion  ii.  Irland. 

314.;».V) 

31,845.379 

12.780 

241; 

2.492 

43.98:' 

Dänemark  »)  , . 

38.237 

1,784.741 
l,7«(>.n<M) 

4.32 

88-4 

4.131 

345 

3ir,.»;!»4 

807 

392-4 

2.181 

1.<in; 

!>chwp<U'n   ,  

444.H4«; 

4,250.412 

1.1.52 

386- 1 

3.689 

2J«1 

Kiütsland  «ohne  Finnland) 

-.'<),3H<>.219 

83,853.807 

3.200 

6.368-8 

26.-204 

12.h:W 

OeBtorrcicli-Un^fani  .... 

♦»24.04') 

35,904.435 

«.25.3 

99-8 

5.742 

lß.7-.>;» 

Gebiet  de»  Keichsrathes 

3<M.iyi 

20,394.980 

4.323 

69-4 

4.718 

l-i.«21 

!    Gebiet  dening.  Krono  ♦) 

32a.H.>4 

15,509.4.55 

1.930 

167-8 

8.036 

4.1W 

41.41H 

2,«B9.147 
41,f)0O.84n 
34,378.857 

2.<;88 

15-4 

993 

i.m  1 

Deutsches  Reich  

544.907 

7.899 

69-0 

.5.198 

61.990 

Reichs-Pustgebiet  ..... 

449..^>3fi 

6.238 

72-1 

5.511 

53.9,w 

Bayern   

75.H«3 

4,863.4.50 
1,8I8..-,;^9 

1.173 

64-6 

4.146 

4.-272  , 

Württemberg   

1!>.Ö<IH 

488 

39-9 

3.726 

3.763 

Niederlande  

32.875 

3,«74.402 

1.20.'! 

27-3 

3.049 

3.143 

Luxemburg  

2.587 

197.528 

46 

56-2 

4.294 

219 

Belgien  

20.455 

5,253.821 

479 

61.4 

10.968 

3.272 

Krankreich   

528.577 

3fi,l02.921 

5.369 

98-5 

6.724 

31.075 

1 

2W.305 

2»;,801.154 

2.810 

105-5 

9.5;iS 

1U.704 

j  (iriechenland  

5I).212 

1,457.894 
9,791.582 

139 

361-2 

10.488 

173' 

;  Türkei  

309.257 

534 

691-5 

18.336 

713  , 
494  , 

Romanien  

121.1. VI 

4,8n0.oOo 

274 

442-2 

17.518 

*)  tu  drr  Zahl  ftir  W*tr«nprob«t>  und  llrackiarhen  begriffen. 

*}  Dklen  vom  Jahre  187:t. 

*)  In  der  Brlcfsahl  elDgereclinet. 

•    Unter  ilcm  Drierpoiivcrkehre  In  Unden  ^lch  fruiMrle,  l,.W.rft>«  anfranWrte.  11,021.4.1t  porWftti» 

.%04«.SK)«  Pfund  und  .'>,0.->.%ilX  Stück  tJeld-  und  WerthteDdnngm  Im  Gewicht«  Ton  13,r>9l.7i6  Pfand  und  Im  Wmh»  t.^s 
Jenr   der  Pottnarhnahmeo  9:;a.-J&7  Stück  im  Itrirege  von  9,913.417  GuMen.  und  Jeue  der  Poktmandel«  li.ii»  Slärk 

*j  Miernber  fehlen  die  liatuii. 

')  Poit-  und  T«i«traph«Dt>eemle. 
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meisten  Staaten  Enropft's  im  Jahre  1874. 


Brl«fpo*t 

•Vorkohr 

Aar  itaf  B  Ein- 

wohaaroaUUIoa 

Betriebs- 

Briefe  und 
Com«p«nd«iis- 
kntM 

WMVcaproben, 
OrMkMch«a«ta. 

Zoltungon 

Znounmcn 

Brif  fc 

Zei- 
tungen 

KinnAhmen 

Aiugkboa 

6 

t      B  e 

k 

Ooltlun  ÖJtlorr.  Währung 

i,04<;.(:)(X).o(X) 

259,(X)0.(XM> 

■ 

i,;{().').ooo.ooo 

32-8 

? 

57,510.O<H) 

39,152.130 

10,487.777 

») 

15,134.812 

31,622.589 

9-2 

8-5 

1,851.584 

1,582J282 

6,818.992 

•) 

82.814 

6,401.786 

M 

0-1 

834-396 

800.988 

16,087.600 

868.000 

1,204.900 

17,696JSO0 

8*8 

0-8 

2,282.760 

2,906.750 

iVt.TTri.lT;') 

2,218.211 

29,019.880 

87,013.200 

07 

0-4 

io,of):j.3M 

15,842.591 

282,650.583 

31,958.846 

81,9650)42 

396,574.771 

7-9 

2-3 

19,262.034 

19,166.128 

220,678.881 

2(^261.996 

68,276.908 

804,212.787 

10« 

2^ 

14,278490 

14,688.880 

61,976.702 

6,696.848 

28,688484 

92,861.964 

40 

1-5 

4,988.644 

4,682.298 

63,252.884 

19,925.2'M» 

44,202.990 

127,441.080 

23-7 

km; 

5,780.249 

5/)73.018 

591,204.474 

84,394.469 

356,126.808 

1,031.725.751 

14*4 

8-7 

57,556.975 

53,374.347 

518^800 

7(M$74.851 

269,222.176 

863,699.827 

15-1 

7-fi 

48,905.862 

44,848.714 

49,186.760 

5,220.774 

71,500.089 

126,967.223 

101 

14-7 

3,590.829 

3,527.826 

23,215.1)14 

:i,499..'J44 

2o,34:J.94;i 

52,0.')!».  201 

12-7 

13-9 

5,(M»0.284 

5,(M  »2.807 

51,888.357 

9,681.739 

24,216.421 

85,786.517 

141 

6-6 

2,262.017 

1,591.<»83 

2,067.244 

887.707 

1,224.899 

8^79.860 

10-6 

6'S 

112J92 

64,956.879 

31,181.397 

58,825.598 

154,963.874 

12-4 

11-2 

3,5:  Ui. ODO 

2,211.2!t4 

866,.5(i(;.i(;o 

178.ny.3G9 

174,691.151 

719,370.089 

10-2 

4-8 

45,397.842 

28,451.012 

102,810.600 

30,764.600 

67,361.000 

200^986.200 

8-8 

2-5 

8,961.187 

7,936.122 

2,168X>46 

1,286^ 

*) 

8,449.546 

1*6 

f 

274.774 

207.744 

2,399.000 

64.655 

1,200.000 

3,063..'i55 

0-2 

Ol 

1,321.120 

890-590 

3^938.322 

2,149.404 

6,087.720 

0-8 

? 

213.785 

290.798 

Brlere  and  T.Hd.MA  Cnrrespondenzkarten;  uuc«r  dem  T>hrP»tt-Verkehr<>  .^70.R■^a  ordlaSre  Poekete  In  Oewieht*  TO« 
l.l3T.4S0.9f»t  GuMon.  r>]c  Anr.fthl  der  PogtiknireiRangcn  Ixinikt  I. lOi  .stück  in  Betrage  TOB  71,911.0411  OttMoB» 
tm  B«m(o  TOB  1W.S07  Qnldon.  Aaf  doB  Poot»(t»MOB  aiad  17.867  PoraonoB  bofSnlorl  vonloB. 
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Nachrichten 

über 

dustrie,  Handel  und  Verkehr 

»US  deitt 

Statistischen  Departement 

iiu 

K  K.  Handels-MinisteriunL 

VIII.  Band.lil!  Heft. 

Amtlicher  Bericht  Uber  die  OeschRftsthätigkeit  des 
k.  k.  Handels-Miiiisteriiinm 

whhrenri  des  .Intiros  !R7i5. 


Wien.  1876. 

Aus  iler  kiiiflerUcli  königlichen  Hof-  und  Suiatfldruckerei. 
In  Commission  bei  Ferd.  Meyer, 

'I  nohbiiben  Nr  2»>. 


L 

Organisation  und  Kessort  de»  k.k.  Handels-Ministeriauis. 


A. 

£•  k.  Haiidels-MixusterliiaL 

Hn-  \Virkiiii{.'>kreis  (l«*s  k.  k.  UMmlfls-Ministorium'*.  wolcher  durrh  die  Allor- 
liöchwtc  Kiitsc'liliessuii;r  vom  10.  April  IST»!  Miiiistori.-il-Neroriliiuiii:  vom  l>o.  April 
1861,  Ii.  G.  III.  Nr.  49)  IVst^rt-Mtellt .  ilur  li  .las  AllprIiiM-listc  Haml^.  liroilH-ii  vom 
30.  Aiii^ust  18t>2  (Ministerial-I'rl:i><s  vom  lö.  (»i-tober  iHk\2.  Post- Voronliniiijrshiatt 
Xr.  30  null  Telegrapllen-V<>r(•r<lllllll^^sl»latl  Nr.  tl)  erwfiti'rt  und  durdi  die  Allcr- 
liiJchate  Eiitschliossung  vom  11.  Januar  1868  (MiiiiHterial- Verordnung  vom  29.  .lamiar 
1868,  R.  0.  Bl.  Nr.  12)  modificirt  wurde,  erstreckt  üch  auf  die  oberste  Leitung  der 
Angelegenbeiten  des  Handels,  der  Gewerbe,  der  SohifTahrt,  der  Eisenbahneni  des  Post- 
and Telegrapheiiwesens. 

IHesein  Hinisterinm  Ut  als  HiMBorgMi  die  k.  k.  Normal-Aiebungn-ConmusBion 
beigegeben. 

Für  die  Qesehiftsbehandinng  zerflUt  das  Haodels-lfiniHteriam  in  drei  Seetionen 
und  18  Departementa,  deren  Restort  ans  foigoider  Zasammenstellong  au  entoebnen  ist. 

Bestand  dee  k.  k.  Handela-Müiirtariiiing  % 

K.  k.  il  a  II  d  (' Is-M  i  lUHter:  Üe.  Kxcelleuz  Joliaun  Kitter  von  Ctilumeoky, 
k.  k.  wirkt,  (ieheimer  Katli. 

Erste  SdotkHi. 

K.  k.  Sectionschef:  Unbesetst**). 

PrKsidialbureau:  Franz  Amt,  k.  k.  Ministerialrath.  (PriUidialgesohäfte, 
Personalien,  Kauzleireferat.  Sicberstellun?  dr  r  Amt«;  und  Kanzleierfordernisae,  Auf- 
aieht  und  Contnd«*  iii)«'r  das  Ofkonomat  und  die  Paoachaikaase  des  Ministeriums,  Lei- 
tung des  Miuisterial-KeohDungsdcpartements.) 

*)  Mit  BerllckncbtijfUBg  der  im  ersten  Ualbjaliro  187G  erfolirtüti  Veräuüeruugen. 
Der  bisherige  Seetionsidief  Frans  Charwit  ist  am  6.  Mai  187«  gestorben. 
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Dr.  Johann  B«taiit,k.  k.  Miidsterialratii.  lErnenerung  des  Zoll»  and  HanMi- 
bUndnisaes  mit  den  Lindem  der  kSniglich  nngnriaehea  Krone,  Reform  dee  allge- 
meinen Zolltarifs,  Emeaenng  viid  Abaehlnfls  von  Zoll-  vnd  Handelavertrigen»)  *) 

Departement  L  Vorstand  Dr.  Johann  0.  Woers,  k.  k.  Seelionsra^  fToDnf 
und  Anslegnng  der  Besttmmui|;en  von  Staatsrertrigen,  welohe  sieh  anf  Handel,  Ge- 
werbe nnd  SchUbhrt  beliehen;  bestehende  Zollgesetxgebnng  nnd  ZoUeinriehtngn; 
Elbe«,  Pmth.  und  DonaQsehiilkhrt.j*) 

Departement  II.  Vorstand  Joseph  Freiherr  t.  BmsehmanB,  k.  k.  IGnialeriil- 
rath.  (ErfindnngapiiTilegien,  PriTilegienareUv.) 

Departement  III:  Vorstaad  Dr.  Frans  Mlgerka,  k.  k.  Miaiaterialntl. 
(Innmr  Handel,  Handelsgremlen  nnd  sonstige  Handelscorporationen;  HandhshsBg 
des  Gesetsea  Aber  die  Handels«  nnd  Gewerbekammem;  Orientalisehes  Moaevm;  lOi- 
ivirknng  bei  Erriehtnng  nnd  Regnllmng  Ton  Bdnen,  Oircnlations-,  Credit-,  Leih-  vd 
Diseonto- Anstalten;  Angelegenheiten  der  Haadelsmikler;  Hitwirknag  bei  Eneanisg 
der  Beisitser  ans  dem  Haadelsstande  bei  den  Handelsgeriehten,  bei  der  ReTlsioi  dsr 
Handels-  nnd  WecLHcIrerhts-Qesetsgebnng;  Gewerhcgesetcgebnng;  gewerbUdie  Ver 
eine;  Handhabung  de«  Gcget/es  Hbor  Mnrki  n  und  MiistPrt<chntz,  Ober  Erprobong  bb4 
periodisehe  Untersnchnng  der  Dampfkes«el;  Maas-  and  Qewlohtawesen.)  *) 

Departements- A  btheilung  III  b).  Vorstand  Sectionorath Dr.  Georg  Ritterv. 
Thaa.  (IndnstrieauHstelInngen.  I?(willi<rnnfr  der  hirzn  aas  Staatsmitteln  zu  prewäbrendw 
(Geldbeiträge;  Abhaltung  von  Mürkt*>n,  Marktverkehr,  Mitwirkung  bei  Knt^^ehoidunpMi 
in  Marktanpolpfrenhoiten;  }rew  orbiirlic  (Jniossonschaften ;  Erwerbs-  und  Wirthschatt» 
frcnn^äa^nscliafteii ;  \'erb.iiHllunf;on  betreffend  die  V'erliiiltuissc  «Icr  trewerblichen  Hilfs- 
arbeiter; ^ewerliliclic  l  iitcrf^tüt/.un^s  iiiiil  Kr.inki  iik:i-<sen  iiml  Asseeuranzanritalteii : 
Mitwirkiin;;  l>ei  lier  Hiits.'beidnn^'-  vnu  Hii  iir^eu  jil»er  N'erlciluiiiir  iiinl  I  nitaii^'  von 
Handels-  und  (ie\verl»sln  l'uv'iii«'^«'n ,  dann  Uber  Straffalle  bei  L'ebertreiuugen  der  Ge- 
werbsN («r-ichriften ;  Hausir^reset/.-xi'l.iuifr.) *) 

D  e  |>  a  rt  e  m  e  n  t  IV.  Viu-^tainl  Karl  Ii  a  a  i  d  t  v.  H  a  r  t  e  n  t  Ii  u  rn  ,  k.  k.  Miiii-tt-rial 
rath.  ■Seesctiirtalirts  .  Secli-.lierci  und  ScrsaiiitälN  An^^ele^^eiilieiten ;  iislerreifhisch- 
un}?arisclier  Lbiyd  mit  Ausiiahriie  der  rein  jjiKstniÜHH.it?on  VorkcbrniiKeii  ;  Sfebautcii; 
Schiffahrt  auf  liinnenseen,  CanUlen  und  FIühhcu  mit  Ausnahme  der  Donau,  Elbe  und 
des  Prath;  Sohiffahrtscanal-ConceasionHangclegcnheiten;  Gonsalatswesen;  nantisthac 
Vntertiebts-  ondFrUftingswesen;  Ifitwirkung  in  LandsanitSts-Angelegcnheiteu.) 

Hofrath  Eduard  t.  Vorida  nnd  Banrath  Karl  Kikaker,  teohnisohe  Besml« 
fVr  den  hydroteohnlsdien  Dienst. 

Departement  V.  Vorstand  Dr.  Bnuanel  Herrmann,  k.  k.  Minlsteriatntt. 
(Gründung,  Einrichtung,  Ueberwaehnng  nnd  Subventionimng  von  gewerbUohen  fwA^ 
sehnlen  und  gewerbetechnischen  Versuohsanstalton;  Anastellnngen  gewerbtioher  L^- 
anstalten;  Qewerbemnseen;  Ifitwirkung  bei  Errichtung  von  Real-,  Industrie-  nnd  Bas- 


*)DerGe!«chHftakruiä*lea  Ueparteuieute*!,  beziehungsweise  des  Referenten  M-iniüterüüralk 
Dr.Baiant  wurde  mit  der  Miaisteriaienrrende  vomSl.  April  1876,  Jener  der  DepartementtlUV 
und  der  D^Murtements-AbAeUnng  III  bj  mit  der  Cnnrende  vom  18.  Deeember  1875  festgcitsllt 
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delaschnlen,  dun  polytcohnisehen  LelirMstalten;  Unteratlltzung  nnd  Fördernng  der 
gttwerbtielieii  Tbitigkdl  im  Allgemeinen  oder  in  eimceluen  Zweigen;  Forderung,  Pflege 
nnd  Entwiekhing  der  gewerbBmlesig  betriebenen  Haneindnstrie.) 

Departement  VI.  Vorstand  Profeaeor  Dr.  Hugo  Frans  Bracheiii,  k. k.  Hof* 
nib.  (Statistik,  ETidenthaltnng  der  Gesetzgebung,  Redaetion  der  ▼olksvirthsohaftUeben 
und  statUtisdien  "Zeitsebrift  «Anstria*  und  -der  •Kaehiichten  Uber  Industrie,  Handel 
ODd  Verkehr«;  Verfassung  der  Geschiflsberiehte  des  Haudeb-Ministerinms;  Leitung 
der  MinisterialbibUothek.) 

Zweite  Section. 

K.  k.  8«>ctioiisrli(M  und  Üeueral-Director  des  dsterreiolitseheu  fiisenbalinwesens: 
Wilhelm  von  N  ö  r  <U  i  11 

K.  k.  Scctionsclicr:  Karl  RitttT  v.  l'usswald. 

D  (' p :» r  t  «•  m  t' 11 1  V'IL  \  orstaiul  Dr.  Heinrich  Kitter  v.Wittek,  k.  k.  SectioiisratU. 
( Logislativc  ArlH'itcn  im  Kis«'iil»alin\voseu ;  F^iBonltalm-CoiH-fssinnsaiigclegcnhcitcn ; 
Aiifsiclit  Uber  die  Betrit'lis\  erliUltiiisso  dur  l'rivateiseubabiK'ii  iu  Beziehung  auf  die 
Staat sgarantie;  fieaiehuiigen  der  Eisenbabuen  zu  den  Massregeln  der  Polizei-  und 
Finansbebörden;  Personalangelegenheiten  der  Organe  der  Bisenbahnverwaltungen.) 

Departement  VIIl.  Vorstand  Friedrich  Leeder,  k.  k.  HinistMialrath. 
(Oberste  Leitung  des  Baues  dnr  Eisenbahnen;  Genehnügung  der  Projeote  -  Ar  neue 
Eisenbahnen,  sowie  für  Um-  und  Zubauten  vollendeter  Linien;  Ertheilung  derfian- 
eonsense;  PrttAing  der  ZuUssigkeit  der  BetriebserVffiinng  der  Eisenbahnen;  Bntsehei- 
dnng  UberReenrse  gegen  Erkenntnisse  der  administratiTen  UnterbebSrden;  die  dem 
Handels-Mimsterinm  snstebende  Ingerenz  in  8trassenangelegenbeiten.y*) 

Departement  Vorstand  Joseph  Pollanetz,  k.  k.  Seotionsrath.  (Oberste 
L(>)tiuig  de»  Betriebes  der  Bisenbflhnen,  insbesondere  Vorhandlungen  bezüglich  der 
Tarife,  Fahrordnangen  und  sonstigen  Bcs'timnitni^en  für  den  Personen«  nnd  Qatenrer> 
kehr,  SiK^nalwesen,  iJieustinstnictionen  iimi  Fahrbetrirbsmittel.) 

Dopartenient  X.  Vorstand  I>r.  Willielni  Loddilin,  k.  k.  Soetionsrath.  (Be- 
Horjninjr  der  (iesebnfto  dp??  Kr^frienincrsfomniissärs  nach  dem  (le>*etze  vom  19.  Mai  1874. 
Ik.  (I.  Hl.  Nr.  70;  Mitwirkung  l)ei  Berathnii^r  vi»ii  legislatoriscbon  Arl)eiten ;  Erstattung 
von  l{efbt.sgutaehten  in  Eisenbahnangcleiienlieitt  n ;  Mitwirkung  bei  Erledi^'unj;  von 
Geschäften  der  Direetion  fllr  Staats-Eisenl'aliiiliauten ;  Vertretung  des  Haiukls-Mini- 
stcriuniä  in  der  ständigen  Comniission  fUr  Vercinsangelegenheiteu,  vor  dem  Reichs- 
gerichte und  dem  Verwaltangsgeriohtbofe.)  *) 

*  1  Der  uciie  Geschättskreis  des  Departements  X  wurde,  nachdem  in  Fol^e  der  Itcurgani- 
sinmg  der  k.  k.  Geiieral-liispection  der  österreicliij^c Eisenhahnen  die  Uanabtheilnnjj  der 
letzteren  aufgehört  hatte,  gleichzeitig  ab  Ministeriai-Dupartcmeut  zu  fun;;iren,  mit  der  Gurrende 
ironi4.December  1875fe8tgeetelit;  durch  diebelbe  wurdegleicbxeitigdcmlnspector  der  General- 
Inspeetlon,  Budolph  Freiherm  von  Li  Henau,  die  selbstlndige  Bevision  der  Gesehiftsstfteke 
des  Departements  VIII  Dbertrsgen,  welche  die  auf  Stsatskosten  su  bsneodeu  Eisenbahnlinien 
betreffen. 

1* 
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Dritte  SocHon. 

J^^üt*  l*oMi-  iti&cl  Xolu||frttplien*.Aj&|jfoieseail»eiteit* 

K.  k.  fl«etioBsehef  and  GeDerml-Diieetor:  Wilhelm  D«w^s. 

C^^neralinspector  der  Staatstele^phen :  VictorOnifW impften,  k.  k.  Hofrath*  . 

Departement  XI.  Vorstand  Gustav  Kowarz,  k.  k.  Ministorialrntli.  Pei-fonal  , 
l>ii»oipIinar-.  rantions-,  < It  hühren-  und  PonsionsanfrelegenluMten  der  Heamten  nnd 
BedienMteten  der  TostnuBtalt;  ( Inadonsadien ;  l'ost  Erbliolikeitsprivili  lmoh  ;  Errichtung 
von  ärarii^cheu  Postämtero ;  Kegulirung  de«  Fersonalstaude«  und  FiUu-iug  der  Status- 
bUclier.) 

1)  »•  I»  a  r  t  e  nie  n  t  XII.  Vorstand  Julius  K  I  f  pe  <•/ ka,  k.  k.  Ministcrialrath.  Ange- 
Iff^t  iilii'iteu  des  Brief  und  Kalii|iost  und  des  lUM'ilrdt'ninfrsdioiistfs  imlnlande;  Rf'fliN- 
vfiliiiltiiis-ie  zu  den  Ijm  iilialiiirii  und  l)ainpt*>«diirtalirt--( ii'scllscliaften  in  beziebaug 
HUt  di  u  l'i>->tdii  ii>t.  mit  Ausnaliiut'  des  ()slcrr(  i<-l:i'^c!i  uu^arischen  Lloyd.) 

D  e  p  a  r  t  e  in  »>  u  t  Xlll.  Vorstaiul  Alo\aud*M'  \  a  r  l:  <  .  k.  k.  Sectionsratli.  Allf 
auf  das  Ausland  liezu;:neliuu-nden  r(istan^'(  l<';r<'ulM  itt  u,  iiisU. xindcr«'  l'ostconven- 
tit»nen  und  deren  Vidizu^r;  Postanpelegi  nheiten  den  üsterreioliiscli-ungariscbeo  Lloyd; 
Itedaetion  de«  Post-Verordnunpshlattfs. » 

I)  I' p  a  r  t  e  lu  e  n  t  XIV.  i  Post  ( 'ouisliunau.  V'orstand  .Martin  Paiichly.  k.  k. 
Sectionsratli.  iPostcourse;  IViMtbeftirilcruMg  auf  den  Eiseuiialim  ii  und  l)anipfsi'hiffen ; 
PriTatunternehmnngeu  xum  Ponttransporte;  VerniesgUDi^aangelcgenheiten ;  In^tradiruag 
lud  C^otirung;  Eniefatong  von  nirbtibruriMken  Postanttalteo;  Distuax-  nnd  Beftr- 
deningSMMBSits;  BeapunnngHnonnate;  VorapannigeblUiren  nnd  BeArderongspaa- 
acbalien;  BMtellnngfib«sirke  der  Postanstalteii.) 

Departement  XV.  Vonitaad  Hmnrieh  Proeebek,  k.  k.  SeelioiinnA»  (Peet- 
vonmaebbMr»  BiUni,  Kana*  and  Refbnangsangelegenheiten;  Bauten,  Mietben,  Amia* 
erforderniwe.  Beqoiaiten  and  OekonomiegegenatXade  der  Poatanatalten;  Pemonal-, 
Diadplinar-  nnd  Gebllbrraangelegenheiten  der  Beamten  der  Reebttanga>  and  Fadh 
reebnnnga-DepartraientB  dea  Miniaterinma.) 

Departement  XVI.  (Techaiaeheji  Telegrapben-Borean.)  Vorataad  Dr.  Henoana 
Militser,  k.  k.  SecHonaratii.  (Baa  nnd  Erbaltnng  der  Telegrapbealeitangen,  Tele- 
gnq^ben-Stationaeinriohtangen  and  Telegrapbeni^parale.) 

Departement  XVII.  Voratand  Dr.  Karl  Branner- Wattenwyl,  k.  k.  Miai- 
alerialrath.  (Internationale  Telegrapben-Angelegenbeiten;  Telegrapben-Tarifweiea  im 
Allgemeinen;  Redaction  de«  Telegrapben-Verordiiangsblattea;  Angelegenbeitea  dei 
Telegraphen-Correapondenabureaos.) 

Departement  XVIII,  Vorstand  Dr.  Karl  Kotaobera,  k.  k.  Minislerialndi 
(Verwaltnnga-  nnd  Betrlebnaagelegenbeiten  im  Telegrapbeadienate.) 


Bemfra  auf  Grund  der  AUerhOobaten  JSntaeblieaaung  von  m.  Mai  1876. 
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I 

K.  k.  NormaUAlohnngR^Commisfiion. 

(Erriehtet  diureb  Am  tiMett  vo«     Jnli  1871,  organiairt  dareh  die  Miiimterial<yemrdiniiig  vom 

17.  IVbroMr  187:2,  R.  O.  Bl.  187:»,  Mr.  Vi  und  17.> 

Direot<>r  Protossor  Dr.  Jonepli  llerr.  k.  k.  MiniAtennlrath. —  Diese  Comroission 
]iat  allf.  die  technisch»'  Soite  lU's  .Vicliimjrswos««!!  h<*tr<'rtVii«iiMi  ( lf;:fii-if iiiidc  zu  refrolii 
iiml  (l.-iriibiT  zu  w.u-hfMi.  das-  »ins  Aichuiiirswoscii  ilhtMail  iiat  h  üIk  ti  iii--fiiiim"n<l<-ii  Vor- 
schriften •rt'haiidhaht  wcnlc  liisbe^oiitlcrc  licijt  ihr  nie  1.  die  N  oisi  linlti  ii  uIk  t  Maieriai, 
(Je.>Jt:ll(,  Be/eichniiiig  luul  souslijre  l!es(  hatVi-iihcif  iler  Masse  und  (iewichte,  sodann 
über  die  von  Seite  der  Aichunjr-»iiujter  eiii/iili  iltentleti  Fchier^ircn/en  /.u  erhissen ;  zu 
bestimmen,  welche  Arten  von  Waagen  im  otVeutlidien  Verkehre  oder  xu  benouderen 
Zwecken  angewendet  werden  dttrfen  and  die  Bedingungen  der  Zulassunt;  derselben  zur 
Stempelung  fettsneetsen;  ferner  das  Erforderliche  Aber  die  Einrichtung  der  in  der 
UuM-  und  Gewichteordnang  nontt  mifgenommenen  McMwerkMage  und  der  Stempel 
TorsaHchreiben,  sowie  (Iber  die  Zulassung  anderweitiger  GeiSthsohaften  sur  Aichnng 
und  Stempelnng  su  entacheiden;  2.  die  AnfeHignng  und  Begianbigang  der  Oopien  der 
Cimaase,  der  Normalmasse  und  Gewichte  und  der  AiehungsnomaUea,  femer  die  Aus» 
rtUtnng  der  AichMmter  mit  den  letxtgenannten  und  den  erforderlichen  Appanten  ni 
TcranlaaMm;  8.  das  bei  der  Aichnng  und  Stempelung  zu  beoba^tende  Verfüiren  fest- 
SU8te11cn,  Anträge  fttr  die  von  den  Aicliänitern  zu  erhöhenden  Gebühren  zu  erstatten 
und  scIilieHslich  die  Controle  Uber  die  technii^chen  Aufsichtsbehörden  za  Üben* 

Der  Nornuil -Aichnn;rri-(voinmi8dion  sind  10  Aieli-Inspcctoratc,  dann  die  Aich« 
Imler  und  FMa-AichstelleD  untergeordnet  (vergl.  Seite  50). 
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Schema 

des  Personalstandes  des  k.  k.  Handels-Ministeriums 

(zur  Zeit  ilcr  Drucklegung  den  gej^euwärtigeii  Berichtes i. 


Anzahl 

IMeustesHtelle 

Kaii^tt- 

1 

cl;i.Hst> 

GvIimIi 

Funo- 
ti<»n8- 

Activi- 
täts- 

Zulage 

(tuldea  österr.  Währung 

Oonceptapersonale. 

• 

1 
1 

1 

II 

10.000 

lO.iKX) 

;H 

IV 

7.000 

3.O0O 

1 

1  1 

Sectioiisrhef  und  (Jcneral  l>iri'«-tor  iU'm 

1 

österreK'liisflien  EisenbHlmweHoii»  . 

IV 

7.<KX) 

15.000 

1  t-^ 
1  1  * 

\ 

1.000 

• 

!  1 

4.000 

1  7 

VI 

2.800 

m 

.  Ii» 

VII 

■J.OOO 

700 

• 

VIII 

1.400 

tiOO 

:  Ii) 

1 

l.\ 

1.100 

500 

Faoborgaae  and  technischer  Dieiut. 

l 
• 

1 

1 

y 

4..'iOO 

1.000 

■ 

1 

Kiiiiriitli 

VII 

2.<KX) 

7CH) 

■  i; 

VII 

2.tH¥> 

71  Nl 

•» 

Ttileffrai»lien-Iii«|n5ütor»*ii   

VII 

700 

• 

ITQDOral'lDSpvCtlOu    Qor  OBLori  BlUDlBCatSQ 

EisenbahneD. 

1 

Hofrath  und  Oeiifral-Inöpector  .  .  .  , 

V 

4.aOO 

• 

1.000 

1.500 

4 

<rii>rii  11  iTHrM tlio  II  ( ■  Hiif^rnl- 1  n ^nf^ofdrpn 

VI 

2.1*01) 

800 

1.200 

ü 

VI 

2.H00 

»00 

l.20(t 

1« 

VII 

2.000 

70O 

i.(m 

VI  II 
V  1  II 

1.400 

«0(» 

•l.om» 

1 

IX 

i.ino 

500 

r 

1 

Kormal- AichangsOommissioD. 

\' 

4.Ü00 

• 

1 

VI 

2.KO0 

: 

»K) 

1 

VII 

1.5<X) 

300 

l 

RechnuDgsrath  .  .   

VIII 

1.400 

600 

1 

Rechniiiij^srcviilent  

IX 

i.;uio 

; 

5»X) 

1 

X 

•♦00 

400 

2 

XI 

Ü(N) 

300 

1 

IX 

700 

3<)0 

75 

■)  mii  Kemauurmtiou. 

hirrUQtfr  riuer  «itra  »laluni. 

i 

*)  mit  Krtnuoorktluii. 

*)     .  I)J*>ii»iv.!rtrnj 

1 

1  ! 

1 

r 


2 

§ 

■IflCIIBlIHIlUWIIC 

Kani;«- 
clane 

Gehalt 

Fiiiic- 

tiOUB- 

Activi- 
tita- 

Dien- 
•tea 

1  ^ 

(Julden  üaterr.  Wäliriiug 

1 

Baobnnngadieiuti 

1 

1 

i  )K<^rrp(*lii]  II  II  u^MrsitJl 

\ll 

L'.tJCMJ 

700 

.  1 

UechnuDgsrath                             .  . 

VIll 

L.iiO() 

• 

«100 

!  s 

Reehnnni^srevideiitMt  

IX 

l.KX) 

500 

i{(>cliiutn;^8üfßewle  

X 

IHK) 

• 

400 

1 

Kechaungsaasiateoten  

XI 

6UU 

aoü 

1 

Kechntingsdirector  

VI 

800 

1  ^ 

UbenechnunifanUh«  

im 

1  18 

Reehniingsrith«  

vm 

1.400 

600 

'  MO 

n«'ohnmifj:sr('vi(l(»nt(Mi  

IX 

l.KM) 

.»voo 

ab 

Kt'i-huuiigaotliciale    .  .  •  

X 

400 

1  88 

KedintttigMSsisteiiten  ........ 

XI 

(MIO 

1  V2 

Pnetieimten  *}  

• 

• 

•> 

c>  Fachr«elinaii|rM-OeparteHient  riir 
T«l«9>«ph«BMirel«>fmih*lto«« 

1 

Reelinnngsdhrector   

VI 

2.8110 

800 

1 

OhcrrtMliiiiiiigsrath  ......... 

VII 

•i.noo 

4 

I{c(liiinii;,'!*rätlie  

VIII 

1.400 

<;oo 

1 1 
1 1 

litH'liiiuii^Hrt'vidont^n  ........ 

1.100 

TiOO 

iJi'cliiiiiiiLrüüllicialc    .  .  ...... 

V 

5MJ0 

400 

Iii 

Ki'chiuiii^äusäistciitf  u  

Y  1 

A.L 

(kW 

800 

lrniOB«Ut0D  *J    .  •  

■ 

* 

• 

Hilikimttt. 

1  1 

VII 

2.400 

700 

1 
1 

Dirocior  .  .         .  .  ..... 

VII 

>  II 

2.2(XI 

700 

Q 

n 

rMr»'i'tiMii!<a<ljiiiu;teu  .  .      .  .... 

I  V 

1.1(10 

im 

Y 

in  10 

400 

18 

Xi 

doo 

Dienerschaft. 

2 

• 

200 

r>oo 

225 

o 

400 

200 

aoo 

• 

L75 

• 

• 
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Dem  HaadeUhMimstarium  untergeordnete  Behörden  und 

Organe« 

1.  K.  k.  politische  LaudeHbeliördeu. 

Die  Stfttthaltereien  ond  Lmndesregieranfrea  tiid,  in  GeralBshett der 
AllerhSebitteii  EstMliUeMiiiig  vom  14.  September  1853,  des  PchrilegieBireMtief  vaa 
16.  Anpuit  185:1,  der  Oesetee  Uber  llaikeB»  und  Huteraobate  ▼om  7.  Deeember  1859. 
der  Uewerbeordnoiig  vem  20.  Deeember  1859  und  des  (ieeetsee  Über  die  HaadeU- 
and  Gewerbekmnmern  vom  39.  Juni  1868  nleOberbehSrden  in  den  betreflSnden  Llndm 
mit  der  Verwaltung'  <1t>r  Mandela-  und  Uewerbeangelegenhciten.  sowie  der  FlnMehiiT 
fahrt  betraut  Ihre  ii«>tli<  ili(:Mt)?  an  der  Adininititration  des  EUenhahnwei»enti  i««t  vor- 
»ugHweise  durch  die  Eiseijltalin-lietriobsortlnnnp:  vom  16.  November  1851,  das  Ei»en- 
l);iliu  ( '<>n<'os-.iotis}re>ietz  vom  14.  SeptembjT  und  die  Ministcrial- Verordnuupen 

\i)in  2.  .laiiu.ii  iiiid  1.  No\  omber  isä{>.  dann  \><u\  t.  Fcliru.Hr  IJ^Tl  ^''ii'irelt.  Dt-r  Wir 
kunfrskrcis  der  |)olitisi-li*>n  Landcxiifliördfii  in  lU/u-^  aut  di<'  Str;i<-;tMiltahni'ii  u'riiiidfi 
«icli  aiil'  dio  vun»  Hand»'ls-Mini>ttTiiini  in  FhIk«'  der  All<'rliiM'li>ti  n  Knt'cldip(s-iiiig»-ii 
Vom  U.').  Ft'liruar  lf^.'>9  und  f<.  März  IH»?"  ;r«'tr<'rtt'n<  n  \  i  rfiiirun^fii.  Diesen  Lande« 
bt'iiörden  sind  ah  crntt' liiätah/en  die  k.  k.  Ii  e z  i  r  k s ha u  p  t ni an  ns c b  a  l'te  n  und  in  den 
Städten  mit  eigenem  (iemeindeatatute  die  Magistrate  und  Commnnal ämter  anmit- 
telbar  nntergetyrdmet. 

Der'Stattbaltemi  in  Wien  iet  Hberdiea  die  k.  k.  Doaanoanal-Inapeetioa  in 
Nnaadorf  nnteratellt^  welche  aar  Handhabong  der  atrompeliaeilieben  Anfaidit  im  Wiener 
Donaneanale  nad  an  den  nIelutanatoaBenden  Länden  am  HauptsCreme  berafen  iat 
(fltatthalterei-Kandmaehnng  v,  18.  Anguat  1874,  L.  <l.  Bl.  f.  Nieder-Oeiiterreieh  Nr.  38.  i 

2.  K.  k.  6e«era]-IiiBp«eti8ii  der  ÖRteireleMselieii  Bi§eHtehMB. 

(Errichtet  mit  der  vom  Handela-Mhiiaterittm  vatmr  dem  8.  Min  1868,  Zahl  618,  H.  M.  edbaie- 
nea  Instrnetiont  VerordnangsbUtt  fllr  die  Verwaltaagaaweige  des  MerrelehiseheB  Haadeb- 
liinisterinmis  Jahrgang  1H5I),  Nr.  1<!:  nen  i>r;rani.sirt  mit  der  Verordnaog  dea  Handels-lliiiasa- 

riams  vom      Auguat  lH7ö,  H.  Vt.  hl.  üt.  IM.) 

Die  Oeneral-Inapeetion  der  »atenreichisehen  Eiaenbahnen  iat  eine  dem  Haadeia' 
Miniaterinm  nnterateheade  teohniaeli-ndaiiaiairalive  Behörde  and  bernfen: 

a}  die  der  Staatarerwaltaag  dnreh  die  Gesetse  nnd  Verordnungen  vnrbehal- 
tene  OberanfHicbt  und  Tontrfde  über  den  Bau  und  den  Hetrieh  der  Eiaen- 
bahnen zur  Wahrung'  der  .Sicherheit  und  Ordnung,  aowie  der  luteres^tea 
den  garantirenden  Staat^H<'b.-itzes  nnH/.iiiiben  und  die  einsehllgigen  Aaord- 
nnngen  des  Handels Minixli-riuinH  zur  (it  itnntr  zu  l»riniri>n: 
OJ  alH  teehniHelies  KarlM>r<,'an  liie  ihr  voiu  ilandela-Miuiateriuiu  zagewiest>uett 
Uegenntände  zu  begutachten; 
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cj  Entscheiduugeo  von  nichtprincipieller  Natur  in  jenen  GeschttftMngel^en* 
heiteo  tu  treffen,  deren  Behandinng  der  Geaeral-Inspeetion  vom  HMidel«- 
Miniaterinm  ttbertmgen  wird. 
Die  OeneraMnepeetion  besteht  ans  (ttnf  Abtheilnngen,  ond  swar: 
L  Abtheilnng  für  Ban  und  Bahnerbaltnng; 

II.  ,        a  Verkehr  und  ZngfSrderang; 

III.  ^        ,  eommerdellen  Betrieb; 

lY.       ,        «  Staatsgaiantie-Kechniingaweepn; 

V.       „         „  allgemeine  Verwaltung. 

Au  der  Spit/.i>  jeder  der  lllnf  coordinirten  Ahtliciliingen  eteht  ein  (reneral* 
In »poctor  mit  dem  Hnn^re  eineH  lIofratheK  oder  eines  Ko^ierang«rathes.  Nach  Aussen 
bildet  ili«'  ({encral-liis|»ec(inn  eine  piiilM-itlii'ho  H<'lii>nl«'  mit  ^'»■iiH'iiisr'haftüolicm  Einnü 
chniig-iprotoknlli-.  |)ic  Hiiä-isc  und  sonstigen  amtlicüeu  Auitlertiguu^  werden  von  je 
ein«'ni  iK  r  ücncral  Inspt  cttticn  iinti-rterli^'t. 

1)<M  Wirkilugdkreid  dvr  einzelnen  Abtheilungeu  der  UcuerMi-iuHpfctioii  uuit'asat 
inebesomlftr : 

l'iir  dii'  1.  Abt  Ii  ei  lang  di»'  Ermittlung  der  i'rage  neuer  Linien,  die  l'riituiig 
der  Baupline  fttr  Neu-,  Zu-  und  ündiauten,  die  Ueberwaohung  der  Banarbelten  auf  den 
im  Bau  begriffenen  und  auf  den  in  Betrieb  etehenden  Liidien,  die  Celwrwaohiing  der 
Bnhnerhattui^  auf  den  im  Betriebe  stehenden  Linien.  • 

FOr  die  II.  Abtheilung  die  Ueberwachnng  des  Baues  nnd  der  Instand* 
haltnng  des  Fahrparkes,  das  Signalwesen,  die  Ueberwaehnng  des  tedmisehen  Betriebes, 
die  Feststellung  der  Fahrordnungen. 

Fttr  die  III.  Abtheilnng  das  gesummte  Transport-  nnd  Tarifvresen,  die 
Begutachtung  dkonomischer  and  handelspolitiseher  Fragen, 

Für  die  IV.  Abtheilnng  die  PrVfting  der  Bau-  und  Betriebsreobnungen 
mit  Rfieksidit  auf  die  Stantsgarantie. 

Fttr  die  V.  Abtheilnng  di«'  Evidenzhaltung  nnd  H( cidigung  de«  Eisen- 
bahnperj<on»les.  d'e  Itiscipliuarnn^tdi'irenliciten.  die  Priitnn^^  di  r  allgemeinen  Dienst* 
vor»chritt«n.  tVrner  dio  Oln'rh'itimi;  der  llilfsämtor  der  (ieneral  Inspprtinn. 

(icgenständo,  woIcIh'  direct  ni!i  t  imlirrct  den  Wirkungskreis  mehrerer  Al)thei- 
liin;jt  n  ht  riihren,  sind  gemeinsam,  nnd  zw.ir,  insoweit  die  (ieachältHurduung  dietM  vor- 
Ht;hreit)t.  in  genieinsdiattlieher  Sitzung  y.n  iM'liandeln. 

Den  Vorsitz  in  der  ( Jeneralinspcctoren-Sitzung  fuhrt  in  der  liegel  der  rangsälteste 
General-Iuspeotur.  Dein  Cieneraldirertor  den  Üsterreichlächen  EiHenbahnweseuH  steht  es 
jedeneit  frei,  diesen  Sitzungen  beisuwohnen  nnd  in  denselben  den  Vorsitz  an  ttbmr- 
nehmen.  Na<A  Ermessen  des  Vorsitsenden  können  Vertreter  der  Bahnanstalten  oder 
fioniitige  Interessenten,  sowie  aneb  Faohmlnner  Temommen  oder  beigezogen  werden. 

Jeder  Oeneralinspeetions*AbtheUung  tot  die  erforderlielie  Aniahl  von  Oberinspeo* 
toren,  Inq^ectoren,  Oommisstren  n.  s.  w.  angewiesen,  welehe  dem  General-Inspeotor 
nnmittelbar  untergeordnet  sind,  nnd  Ober  deren  dienstUehe  Verwendong  er  auf  Umnd 
der  vom  Handels>MInisterinm  genehmigten  Qesehiftseintheilnng  su  TeiiVgen  hat 

Die  von  den  Organen  der  Üenenl-Iaqteotion  bei  der  denselben  obliegenden 
Ueberwaehnng  der  Eisenbahnen  wah^noramenen  MKngel  und  Gebrechen  (falls  die« 
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•elbeii  nicht  Schoo  dureh  RSckHprache  im  kurzeu  Wege  behoben  werden  können)  sind 
vorerst  den  betrefllsaden  Dienstvorstlndett  oder  DirectioiMB  bekftiiat  xa  geben.  Sollte 
▼on  BeHen  derOrgane  der  Bahiuinstalteii  die  Abftellnng  der  befarnntgegebeaen  tid>re^M 
mterlftw«a  werden,  oder  eoHte  die  Wichtigkeit  de»  Gegenetudes  ein  nnTerstgUebei 
Einschreiten  der  Stnattverwaltong  erhdeohen,  to  hat  der  betreffende  Oeneralolaqpeetsr 
die  den  Ümstinden  angemeseene  Terfttgung  n  treffen  oder  bei  demHnadele-MinleteriiB 
in  Antrag  xn  bringen.  Die  an  BahnTerwaltingen  ergehenden  jBrÜMe  der  Genenl- 
Inspection  lind  in  der  Regel  an  die  oberste  geaellaehaftUehe  Dienatstelle  (Generaldim- 
tion  n.  8.  w.)  tu  richten.  In  dringenden  P&llen  jedoch,  wo  Gefiüir  im  Vermge  iet,  nnd  die 
Sorge  für  die  Abwendiinfr  von  Nat-htheilen,  welche  die  Sicherheit  bedrohen,  eine  anfrea- 
blieklichc  VerfUgiinfr  cilu  lHrht,  nind  die  Organe  der  Oeneral-Inspri  tion  kraft  ihrer  ans 
den  üenetic  flie>Hcn<U'ii  Vollmarhl  berechli-rt  und  vorpflirht»t.  tlie  den  rmstündCB 
anpfemes^ene  VerlH}rnnfr  untt-r  oi;i;ener  Vrnuitwoituii;:  zu  firffiMi.  und  Häniintlielio  Beamte 
und  DientT  iler  Kisenlialin  halnMi  solidien  .\ii<<r<liinn;ri'ii  aii^'i  iiltlirklirli  Ktd«r«'  zti  l<'i«t«Mi. 
wojre^rt'n  j'  iliMu.  ilfi-  sieh  durch  eine  solcht-  An'Miinunj,'  tiir  heschwt  rt  •  rarlitt^t.  dit- 
träfilii-lic  iit  rufun^  an  di»-  (feneral  Insiic-tinn.  lu'/.icliuufjsweifse  das  HandeU-Mini^t'-rium 
vtirhehalti'u  Ideilit.  (;ej:en  <li«'  N  crtüfrniiir  und  l^ntscliciduufr  der  (Jeneral  Inspi  ctioii  steht 
der  Kecurs  an  lias  llandels-Ministcriiiui  orten,  hie  Orpane  der  (ieneral-lnspt-ction  üiod 
berechtigt,  sich  zu  ihren  Amtshandlungen  des  Betriebstelegraphen  zu  bedienen. 

Zn  VontXnden  der  IVnf  Abtheilangen  der  k.  k.  Qeneral-IasiMetion  der  fietenei- 
ehisclien  Eiienbalinen  wurden  bemfen: 

Uatbiaa  Ritter  v.  PiHehof.  Hofratb,  Vorstand  der  l.  Abtheiinng. 

Ferdinand  Perl,  Regiemngaratb»  Vomtand  der  II.  AbtheHnng. 

Sigmund  Steingrabe r,  Kegiemngiiratb,  Vontand  der  III.  Abtheilang. 

£ngen  Hörner,  Regienmgaratli,  Vontand  der  IV.  Abtheiinng. 

Joieph  Edler  v.  Lederer,  Regiemngurath,  Vorstand  der  V.  Abtheiinng. 

S.  K.  k.  Btrectiott  für  StMtn-BiiieBl^ahiilMniteB. 

I  Errichtet  auf  (»rund  der  Allerhöchsten  EntSchliessung  vom  16.  August  1875.) 

Der  Dircrtion  tilr  St.i:its-Kis(  nl)ul»nbauten  obiic-rt  die  Leitung'  der  auf  St.nnt^ 
ko!»ten    aus/utllhrenden    Kiscnbahnbaiitcn ;   sie   niiti  r-li  |it   nnmittt  lhai-  den)  II:iiut<  l~ 
Miuislcriuin,  i^t   jedoch  der  Controli'  ih  r  k.  k.  (ieiii  ial  Iiis|m  (  tion  der  <ist<'rreichi»clieu 
Eisenbalinen  unterworlt  n.  Mit  ilir  ist  ein  eigenes  Keehnungisdcparteuicnt  vereinigt. 

Vorstand:  Julius  Lott,  Direct(»r. 

4.  M.  k.  Seebdrde  (Govenio  msriUlBO)  im  Triest. 

(Gegitbidet  nie  der  AHerhOehsten  EntscblieMUBg  vom  80.  Januar  IHfiO  und  reotgaafoirtsdtder 
AUerh.  EntsehHeesung  yA9.  April  1871,  llialsterial.Knndnaehnagv.8.  Jnallll71,E.0.BL!lr.MLi 

Zum  Wirkungskreise  der  SeebehSrde  gehört  die  Leitung  und  Ueberwaehang  des 
Hafendienstes,  insofsme  derselbe  unmittelbar  £e  BedflriUase  der  SeeseUAifcrt,  die 
Aasflbung  derselben  md  die  Rechte  nnd  Plliehten  der  Seefahrer  als  s^rfche  betrill;  die 
Regelnnig  nnd  BeanftrichÜgnng  des  Seesanitlltsdienstes  in  allen  seinen  BeaiehnngeB;  ^ 
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firforschuns  und  Bpurthcilun};  der  Bedürfnisse  jener  beiden  Dienstzweige  und  der 
Massregcln  zu  ihrer  Ausbildung ;  endlich  die  Durchführung  dieser  Massregeln  und  aller 
jene  Verwaltungttzweige  betreffenden  Vorschriften  und  Vorkehrungen. 

Der  Dknstbereioh  der  SeebekOrde  in  hafen-  und  saoitittsanitlieheii  Angelegen' 
hehen  f«Mt  insbesondere  in  eich;  die  Bennfsiohtigung  des  Seesehiffbaaes,  die  ISinflnss- 
nnhme  auf  dessen  Fortbiidnng,  die  Handhabung  der  AidiangsTorsohriften  und  die 
Bestellmig  gedgneter  Selufbbaiimeister;  —  die  lotende  Fflrso^  tnr  Herstellung, 
Vorbessemng  nnd  Instandhaltang  aller  Anstalten,  welche  als  materielle  Brfordemissei 
Schute-  oder  FSrderaagsniittel  snm  Seesehübhrtsbetriebe  dienen,  oder  zum  Seesanitilts» 
nad  CkmtmnaBdienBte  beatimmt  sind ;  —  die  Ertheilnng  der  Seeschiflkhrts-BeAigniase, 
die  Ueberwachnng  der  nautischen  Schulen  nnd  die  Verleihung  eines  bestimmten  Gnules 
in  der  Uaudelftmarine ;  —  die  EiudusHuahme  auf  diejenigen  Belange  der  Soefi^chorei, 
welche  den  Betrieb  derselben  mit  Seesehiffahrtaniittelu  betreffen;  —  die  Handhabung 
und  l  eberwathung  aller  (}e3etz<'  und  Vorschriften  mit  Einschluss  der  llafenpolizei-Ver- 
nrdnungen,  welclu-  sich  unmittentar  nuf  die  Bt  ilürfninse  der  8eeschiffalirt,  die  Aiisiiliun^'' 
derscilicii  und  die  Kcclitf  nnd  rHichtt  ii  der  Seefahrer  als  solche  beziehen,  -inwic  der 
Seesanitiits  und  Contuniazvoiseliriftcn.  ferner  die  Entscheidun;;  Uber  die  Anwendung 
der  eben  genannten  Gesetze  und  Vorsehriltcii  auf  zweifelhafte  Fälle;  —  die  Stratlalle  in 
zweiter  Instanz  wegen  Vergehen  gegen  die  erwähnten  Gesetze  und  Vorschriften;  —  die 
Evideuthaltung  des  Personales  der  Handelsmarine  und  die  Verwaltung  der  Harinennter- 
stfilanngsfonde;  —  Antrüge  auf  Betobnngen,  Anerkennungen»  Belohnungen  und  andere 
Aufmunternngen  flbr  Rheder  und  Seefahrer  oder  andere  Personen,  welehe  sieh  um  die 
Handelsmarine  verdient  gemaeht  oder  welehe  im  SeesanitXtsdienste  Auegeseiobnetea 
geleistet  haben;  —  die  JPersonal-  und  Diseiplinarangeiegenheiten  sXmmtUoher  für  den 
Uafoisanltlls-  und  Contnmasdienst  bestimmten  Aemter  und  Organe,  die  PrUfting  und 
BelXhigung  der  Dienstwerber  bei  denselben,  die  Ueberwaehung  ihrer  Amtsverrichtungeo, 
femer  die  YerwaUong  nnd  Verrechnung  aller  Einnahmen  nnd  Ausgaben  des  Hafen-  nnd 
Seesanitätsdlenstes;  —  die  Einholung,  Verbreitung  und  Benutzung  der  empfangenen,  Uhr 
die  nationale  Seeschiffahrt  und  für  das  Seesanitltswesen  wichtigen  Nachrichten,  sowie 
derjenigen  Anordnungen  in  fremden  Staaten,  welche  in  einer  der  erwähnten  beiden 
Beziehungen  von  Einfluss  sein  können,  daher  auch  der  Geschäftsverkehr  mit  den  natio- 
nalen Cousularänitern  in  Seesanitätsangclegenheiten,  insbesondere  Uber  den  Gesund- 
heitszustand im  Ausbilde;  —  die  i'rüfuug  der  Einri<'htungen,  gesetzlichen  Bc^^tim- 
mungen  und  Voischrifteu  in  SeeschifTahrtssachen,  sowie  im  SecsanitUts-  und  (  ontiiinaz- 
wesen  mit  Einschluss  der  jeweiligen  Feststellung  der  l^narantaiuelristen.  die  Vorsinge 
fUr  Abstellung  der  Miingel,  Ausliilhuig  der  LUcken  oder  sonstige  Verbesserungen  und 
Abänderungen  iu  denselben;  die  Einholung  und  Benutzung  aller  von  den  Organen 
der  Hafen-  nnd  Seesanitätsverwaltung  zu  liefernden  periodischen  Nachweisungen .  und 
Notizen  Uber  den  Stand,  die  Bewegung  und  den  Verkehr  der  nntionalen,  sowie  ttber 
Bewegung  nnd  Verkehr  der  fremden  Handelsfahrzeuge,  nnd  Aber  die  Ergebnisse  des 
iniindischen  Schiffbaues. 

Präsident:  Dr.  August  AMiert  lütter  v.  Glanstätteu. 
Käthe:  Dr.  Paul  Kitter  v.  Wittmann,  i'eter  Tomassicli. 
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Hafen-  nn<1  •^ppxh  n  i  t  ät  na ntit al t  c n. 


Die  Hafnn  und  SceAanitätsanstaltm.  deren  sich  die  Seehehörde  zur  Durclifiilmin? 
ihrer  Aufpabi'n  bedient,  theilen  «ich  mach  der  Vorschrift  filr  die  Organisation  des  Hafeii- 
nnd Sei'Hanit.its  Dienntt'j»  vom  3.  Juni  1871)  in:  ilaft-n  und  SeesanitütK-Capitanate, Hatfon 
und  SeesanitätK-I»e|>utationen,  Hafen-  und  Seeianitäts-Agentien.  Hafen  und  .SeesanitJt« 
Exposituren  und  Seelazarethe, 

Die  österreichisrhe  SeekilKte  mit  <Ien  dazu  gehörigen  Inseln  wird  in  hafen-  und 
sanitätsnuitliclier  Beziehung  in  acht  Bezirke  ringetheilt.  und  jeder  derselhen  zerfallt  io 
eine  aiigcmcsKcne  Zahl  von  rntcrhezirkeii.  -  -  Jeder  Hafenbezirk  bildet  den  Bereich 
der  AmtHw  irksamkeit  eim--'  II  a f e  n-  und  S  e  e  na  n  i  t  üf »  ■  Ta  p i  t a  n  a te  «  und  jeder  l'iiter- 
bezirk  den  Bereich  der  AnitHwirknamkeit  einer  Hafen-  und  Seertanitkts-Dcpat« 
tion,  welche  die  Bi'zeichnung  .Agentie"  führt,  wenn  der  Hafen-  und  Seexanitätsdienüt 
einem  Zollamte  llbertrapen  int.  —  In  dem  l'nterbezirke.  in  dem  sich  ein  (/apitan.it 
iiefindet.  ist  keine  Deputation  oder  Agentie  aufgestellt,  sondern  deren  Verrichtun^'eii 
sind  dem  Capitanate  Hclb«*t  Ubertragen.  Die  See-Exposituren  bestehen  an  l'unkten 
von  geringerer  Wichtigkeit,  an  welchen  das  Anlaufen  von  Schiffen  en  reläche  und  der 
locale  Seehandel  die  Anwesenheit  eines  Organes  erheischt.  —  Die  Standpunkte  der 
Lazarethe  richten  sieh  nach  dem  Bedürfnisse  de<*  Handelsverkehres. 


OesterreichiBeh-iUynsches  Küstcugebict.  — .5- 

Iii'pu-  Exuo- 

K.  k.  Hafen-  und  ScesanitUts Capitanat  in  Trieat  J  .  . 

Hafcneapitiin :  Ludwig  Blasich  | 


k.  k.  Hafen-  und  Seesanitäts-Capitanat  in  Rovigno  | 
Hafeucapiliin :  Angolo  (ilezer   ) 

k   k.  Hafen-  und  SeesanitHts-f'apitanat  in   Pola  ^ 
Hafeneapitän :  J<diann  ('ravicb  ( 

k.  k.  Hafen-  und  Seesanitäts-Capitaiiat  in  Lu>*sinpiceo|o  ^ 
Hafencapitün :  Daniel  Morin  \ 

DalmatinihchcH  K  üstengebiet. 

K.  k.  Hafen-  und  SeesanitHts-Capitanat  in  Zara  .   .   .  f 
Hafencapitün  :  Andreas«  'onte  B  o  re  1 1  i  de  V  r a  n  n 

k.  k.  Hafen-  und  Seesanitäts-Capitanat  in  Spalat<»  .  ^ 
Hafeneapitän:  Feter  Jacob  v.  Leva  ( 

k.  k.  Hafen-  und  Seesanitäts-Capitanat  in  Ragusa    .  f 
Hafeneapitän:  Karl  Kovacevich     .   .       .   .  | 

k.  k.  Hafen-  und  Seesanitäts-Capitanat  in  Megline 
Hafeneapitän:   Wilhelm  Freiherr  v.  Handel  ' 


—  ii 
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5.  K.  k.  PoBt-DirectioBeii. 

(Orgaaialrt  mit  den  Ministerial-Verordningen  vom  24.  Deeember  1849,  Post-VerordnunfEabliitC 

IHon,  I.  S.343.  vom 20.  0(  tnl)i  r  InHo,  ibid.  ISCO,  S.  409,  und  vom  26.  Soptcmber  186.".  ibid.  186.'?, 
Wirkwunkeit  festgestellt  mit  «k  r  Minis^torial  Verurdnimg  vom  2.  November  1859,  ibid. 

IH-'A  Beil.  S.  1.) 

Die  Postdircctioiien  haben  den  Postdiousf  in  ihrt-n  Bezirk«'.n  zu  leiten  nnd  zu 
überwachen.  Sie  uiit.  r>)tt  lipn  nninittclliar  dem  Haiuleh  Ministeniim.  In  driiiin  iidon 
Fällen  haben  sie  sjrli  dirrct  m  die  Laiideschefs  zu  wenden,  sowie  .Tueli  deren  AiitVor- 
dernn^'en  n.-n'liznkoninien.  riiterceitnlnet  sind  jeder  l'nstdircction  die  mit  der  Aur^iilnin;; 
(le.8  Postdieuatei;  betrauten  Individuen  and  Hämmtliche  FoHtanstalten  in  ihrem  liezirke. 

l  lllrr|;<  c.r<lli<  ti' 

•rarlMhe  nirh<jir»rijtrht* 
PMlimtcr  (Endr  iKT&i*. 

Po»tdirecti(»n  für  Wien  und  T  ni      bn  ng  .    .       .    .       .  . 

OI)erj)(»stdireet(»r :  Heinrich  l\  a  in  I  e  r  

l*o»tdireetiou  zu  Wien  lÜr  O  e  s  t  <•  r  r  <•  i  c  Ii  u  n  t  c  v  d  <■  r  E  uns 

OberpoBtdirectdr :  Adolph  Koeh  Killer  v.  L  .i  n  {;  r  n  t  re  n  . 

Postdireelion  zu  Liuz  für  Oesterreich  ob  der  Enus  uud 

SalzbiirfT  

Oberpostdirector :  Mori/.  Kitter  v.  Az  .    •  .    .    .  ... 

Postdireetion  zu  (iratz  für  Steiermark  nnd  Kärnten    .   .  . 
Oberp(>stdire<-t«)!  :  Karl  Hitter  v.  (llotz   

Po8tdire<  ti(«n  zu  Priest  llir  Krain  uud  das  österreioiiisch-illvriHche 

K  ii  s  t  f  II  1  a  n  d  

Ulx-rpostdirc  tur  :  Karl  Iiaii<-r  

Fostdireetion  zu  lnnH!)ruek  für  Tirol  und  Vorarlberg  .   .  . 

Oberjiostdii ector :  Stanislaus  Foedrioh  

Fostclirection  zu  Pra;:  t'iir  liöhmen  

Ul)crptt.stilireetür :  Anton  Radda  

Postdirection  zu  Brünn  lur  Mähren  und  'Schlesien  .... 
Oberpostdirector :  Alois  Heinrich  

Poiitdireetion  zn  Lemberg  fUrQalizien  

Oberpostdirector:  Auton  8 eh iftner  .  .   

Postdirection  zu  Czernowitz  lllr  die  Ünkowina**;  

Postdirector:  Edmund  Klimesoh  

Hierin  sind  die  fahrenden  Eisenbahn-Postämter,  dann  die  k.  k.  Postaustalten  im  Oriente 
inbegrilliBB. 

**)  Der  Postdirection  in  Czernowitz  sind  dureh  die  Hinisterialkundmachung  vom  13.  Juni 
ls7t>  H.  (y.  Hl.  Nr.  Sil,  betreffend  die  .\nflH8snng  der  Trb'frrai'liendireet'on  in  Czcnuiwitz  und 
Uebertragung  der  Agenden  derselben  an  die  dortige  Postdirection,  zugleich  20  Telegraphen- 
•tatfonen  (5  Beamten-,  ö  selbststiadige  Neben-  nnd  10  postcombinirte  Stationen)  untergeord- 
net worden. 


51  25 

7  897 

10  3.i6 

16  H84 

m  284 

22  864 

48  922 

15  519 

29  504 
6  77 
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PoatdireotioB  EU  Zar»  für  D«lm«ti«ii  ...   ^ 

Po«tdimtor:  Simon  von  Cnrinaldi,  k.  k.  Oberpoiiiratli  .  \ 

Postdirection  bei  der  k.  vnd  k.  Bottehall  io  Konstnntiaopel  I 

>       Ii  Sil 
Poetdirector:  Fnns  Kodrf  ) 

6.  K.  k.  T»legraplieii-DirMtloami. 

'Kmchtct  und  «irgiiotBirt  Mif  Gntotl  «Irr  AUerhöch«i«'ii  KiitMchlioiMuug  vuiu  12.  Hin  1872  durch 
die  MiBieterisl*Verordnmi|ir  vom  41.  April  187i,  Tetegrsphen-VerordnungsblMt  1878  Nr.  11^ 

'rrl(»trr;ii)lirii  I  >ii('<tii>iicn  -iiiul.  unter  «Irni  ll;iinltl>  Mini<ttriiini  stehend,  zur 
uiiniillclltiii  »  II  l^riliiii;:  iiiul  l  »  lu  rwa  •liiiiifr  flcs  ^'es,uiu!it<  n  relej:ra|)liv  ii«!ienste>»  in  den 
Kronländeni  .•luffrc^'lellt.  Sie  t'iiii;rireii  in  «Icr  Ki^rt  uM  h.itt  als  Laiiileslifhörden .  lislteii 
jedoeli  all«'  Vorst'lilii;ri'  we;:t'n  der  Krrielif uii^  neuer  'l'ele^rraplienliiiit  u  iiud  Stationen 
wegren  lieset/ung  \<»n  HeHintenKtelleti,  >uwie  alle  H.  rirlitc  lil>er  VerHet/.unpt  u  uml  Sub- 
•titutionen  von  Beamten  dem  HaiulelM-MiiiiMttsrium  im  Wege  des  Landeiichefs  v  orzulegen. 
Ihnen  «ind  die  TelegraphennU^onen  «ntergtordaet,  welchen  numentUdi  d«r  Srifiebe 
fttntionsdientt-Betrieb  obliegt. 

tUe  Zahl  der  Telegraphen-Dfrectionen  wurde  im  Jahre  1876  Ton  10  anf  9  ver- 
ringert, da  lant  der  Kandmaehnng  des  k.  k.  Handeb-Minlateriame  vom  IS.  Jnni  d.  J. 
(R.  O.  Bl.  Nr.  81)  die  Telographen-Direetlon  in  Gsrnrnowits  anfeelawen  und  die  Igea- 
dra  denelben  an  die  dortige  Poetdireotion  übertragen  wurden 


Tclegiu]iiii  iitiirectioii  zu  VVieu  lUr  Oesterreich  uuter  der^ 

Knns  (     lö        31  31 

Oberdireetor:  Karl  2elii,  k.  k.  RegieruiigHratii   .   .  \ 


Telegrapbendireetion  zu  Lins  ftlr  Oesterreich  ob  der  i 

Knn«  und  Salzbu  r^'  J      9       21  88 

Direotor:  Kaspar  Ciernohoreky  ] 


Telegraphendireotfon  an  Grats  fltrSteiermarknnd  Kirnten 


Oberdureotor:  Anton  Spona«*  V.  Büna  dorf    .  .  .  .( 


15       36  4i 


Telegrapliendireetiiin  zu  Trii  -^t  für  Kraiu  uud  üritcrreicliigcli- 

ill>  risches  K  ii  s  t  !•  II  I  n  imI  J       b  3U 

Director:  Jonepii  Kotulik  


Ii ierin  Bind  die  fahrenden  Eiaenbahn-Poatinter,  dann  die  k.  k.  Foataastalte«  im Oiinte 


Uly-, 
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MUtlpm«  (End*  mil\ 

Telugrapliüiitlircctioii  zu  luuHiiiuck  iUr  Tirol  und  Vorarl«  i 

berg  I    17       33  19 

Director:  Frans  Borian  I 

Telegrnphcndirection  zn  Prag  für  B  ö  h  m  e  n  | 

Oberdireetor:  Joseph  Lanier   ( 

Telegraphendireotion  an  Brttnn  nirMähren  uud  ScLle^ien) 
Direetor:  Pran«  Sfkora  ( 

Telegraphendirection  /u  LemlHijc  lUr  Galizien  .       .   .   .  ^ 
Direotor :  Joseph  L  p  n  c  h  p  n  a  r   ( 

'l'clcgrapliemlirettioii  /u  Zara  lür  ha  I  in a  t  i  i- ii     ,    .       .    .  j 

Director:  Jobann  WiHgri II  •  i  ^* 

7.  Telegraphen-Oorregpondem-Bttrea«. 

(Reorgaaiatrt  dureh  die  Hiniaterial-VerordBiuiir  ▼ou  ä5.  Jaaiiar  1876^  Tele^raphen-Verord- 

nungsbUte  Nr.  i.) 

Daa  TelegrapheH'Gorreapondena-Biireaa  iat  eine  aelbatstltodige  Staataanatalt  mit 
admiBiBtratiTer  Unterordnung  unter  das  Handela-Miniaterinm.  Dem  Vontande  dea 
Bnreana  atelit  an;  die  Verftianng  dea  PriUimiiiarea,'  die  Annahme  von  Abonnementa  auf 
die  si  verMTeBtUoheBden  Nadiriehten  politiaohmty  SnaBaiellen  und  eommereiellen 
Inlialta;  die  Bestimmnng  der  AbonnemeBtegebUhren  nnd  Pausolialcouimiasionen  der  aaa- 
wärts  beRtehonden  Filialen  <les  Correspondenz-Bureau;  die  Bestellang  zeitweiliger 
Correspondonten  und  Berichterstatter  ad  hoc;  das  Abonnement  der  nothwendigen  ans- 
Uindischen  Zeitungen;  die  Anschaifang  der  erforderUohen  Uilfabttdier  und  UteDalUen; 
die  iBestreitiiiif^  der  Dien^ttauslafren. 

Dem  H;iiiilelsMiiiisteniun  bleibt  Vdrbelialttüi :  die  Ei  iieiinuntr  des  N  orstantli's  nnd 
der  ■ivstemisirtfii  <  »Iici  iH-amtt-ii  de-j  Corrpspondenz-liureau,"  die  Zinveisini'r  des  nilfg- 
jH'i-Hoiiales ;  di«-  Festsct/.iiiiii:  der  Ziilafren  der  Fiiiietioiiare ;  die  Hewilli{;uiip:  d<T  Bestel- 
lung stäiidigiT  CorreHpoiideiiti  ii  und  deren  Entlohnung';  die  Bemessung  der  Abouue- 
mentsgebUbren  für  die  vom  Correspondenz-Bureau  veröffentlichten  Nacdirieliten. 

8.  Handels-  «nd  Gewerbelcunraeni. 

(Brriefatet  anf  Onmd  der  AllerMlehatea  EntoehHeeaung  vom  !&  Mira  1850,  fi.  O.  BL  Nr.  122; 
reorganisirt  durch  das  Qesets  vom  29.  Juni  1868|  R.  G.  BI.  Nr.  86.) 

Die  Handels*  nnd  Gewerbekammern  sind  xnr  Vertretung  dmr  Intereaaen  des 
Hs&dela  nnd  der  Gewerbe,  mit  Einsehlnsa  dea  Bergbaneai  berufen. 

Als berathende Körper  haben  ue Im  Allgemeinen  dieBeatimmung:«^  Wttnaohe 
nnd  Vorschläge  Uber  alle  Handels-  nnd  Gewerbeangelegenheiten  in  Berathnng  an  neh- 
men; h)  ihre  Wahrnehmungen  und  VorsehUlge  über  die  Bedürfnisse  de«  Handels  und  der 
Gewerbe,  suwie  über  ih  n  Zustand  der  N'erkehrsmittel  sowidd  über  erhaltene  Aufforde- 
rung seitens  der  Ministerien  oder  I^andesbebördcn,  als  auch  aus  eigener  Initatire  snr 
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KenatDits  der  BebArden  xa  bringen;  c)  Uber  Oeüeteentwllrfe,  «elebe  die  eonnereieUeii 
oder  gefreibliohen  Intereasen  bertbren,  bevor  dietelbea  von  der  Begiermg  den  geeeti- 
jcebesden  Vertretniif(ik9rpem  rar  verfamwigUBlftsIgeii  Bebandlong  vorgelegt  werden, 
denn  dj  bei  Erriebtimg  von  öffentliehen  AneUlten,  welehe  die  Förderung  des  Hendel« 
oder  der  Gewerbe  inn  Zweeke  beben,  «owie  bei  weeentliohen  Abindemngen  derOrge- 
niHation  deraelben  ihr  Ontachten  «brageben;  e)  tber  Anffordemng  der  Regierong  md 
Uber  die  von  derselben  Iu>stimiiit  beieiehneten  Ctogenetlade  mit  einer  oder  mehrrree 
JCnnmem  in  premi-lnsame  Beratliun^'^  zu  treten. 

AtiHserdom  haben  Bie  f'<»|peii»le  beüondere  < HilicLrfiilieiten  and  Borprhtifrnnppn: 
a)  sie  nilirt'ii  die  FtofTHter  Uber  allr  Personen,  denen  das  Walilrer-lit  flir  die  Han<1rl<-  iimi 
( Ifw (Mlx  kamnu  r  zustellt;  sie  rf*n!*lnr<'n  dit>  Mark»  ii  und  Muster  der  ladustrieerzeug- 
niss.«  und  liiliri'u  di»*  vor^'esrliriehnioii  Marken  und  Miist«  ran  liive;  sie  fiihren  fortlan- 
tende  Naciiwcisuiifreii  iilier  die  j»r'>tiik(iUii-teii  Kinii.  i;  und  alle  anileren  Oewerhs-. 
Handels-  und  V<  ikelir>unt»  i  nelimun;;en.  tilier  (n  id  und  <  rt  ditiii^tihitc  in  ihrem  Kani- 
merbezirke,  Kowie  Uber  die  znr  Handels-  und  (iewerhestatistik  erlurderliehen  Daten; 
k)  sie  nehmen  den  geHetzlioh  normirten  EintluHM  auf  die  IVUfung  und  Ernennung  der 
Wsnren-  vnd  Weehselnikler  (Sensslen),  auf  die  Emennnng  div  BSrsenrithe  nnd  der 
Hendelfgeriehtebeisitier;  sie  ertheilen  Zeugnisse  «her  den  Bestand  von  HsadeU- 
nsancen,  Sber  Ibrkenprotokoilinuigen,  vorgelf'gte  Wnerenmnster,  dann  Uber  die  Lei- 
stnngslUiiglteit  der  Offemiten  flIr  Liefinrungen  sn  SUatsswecicen,  nnd  sind  über  behörd- 
liche Anffordernng  hiesn  verpflichtet  ,*  ä)  sie  entscheiden,  in  Folge  eines  von  den  Bethei- 
ligten geseblosoenen  Uebereinkonmens  als  Hehiedsgerieht  in  Streitigkeiten  tber 
Handels,  nnd  Oe  Werbeangelegenheiten;  e>  sie  haben  jedes  Jahr  bis  lingstens  Ende  April 
einen  sumnarischen  Rerieht  an  den  Ha ndels-liinister  einlösenden,  In  welchem  die  Wahr- 
nehmunfren  »her  die  (irM  hiift!*verhältni8!4e  im  All^remeinen,  Uber  den  Zufttaud  der 
(Jewerbe,  des  HandeU  und  Verkehres  ihres  Bezirkes  im  ab«relaufeuen  Jalire  dargestellt 
Hind.  DieHem  Beriehte  können  Wüih«  In-  und  Anfräj.'e  beigefilf-t  w(>rden.  Auch  haben 
ßie  von  flint  zu  fünf.lahren  einen  -tatistis.  Ii<  n  Berieht  Uber  die  L'«-anunten  Tolkswirth- 
üchsftliehen  Zustünde  ilirc-i  Bcziikf  s  an  den  Handels-Minister  zu  erstatten. 

hie  llandt  ls  und  ( iewt  rliekaninn'ru  unterstehen  unmittelbar  d>  ui  llandi  l- Mini- 
ster nnd  \idl/,ielien  dessen  Anordnun;ien  in  den  ihrem  Wirkungskn  i^e  aUL-^tliirigen 
An}itdtgenlifit«'n ;  sie  haben  aber  aueh  den  iibriircn  Ministerien  und  den  Hehr.rdi  ii  ihrer 
Bezirke  auf  Verlan;reii  die  gcw'Un»chteu  Auskünfte  innerhalb  des  Wirkungskreises  der 
Kammer  zu  erstatten. 

Jede  Kammer  serfilU  iu  der  Regel  in  die  HandeU-  nnd  die  Qewerbe-fleelion 
nnd  besteht  ans  mindestens  16  nnd  höchstens  48  wirklichen  Mitgliedern. 

Die  Mitglieder  sind  entweder  wirkliche  oder  eorrespondirende.  Die  letiteren 
werden  von  der  Kammer  durch  sbsolnte  Ma}oritit  gewIhH.  Die  BemAing  der  wiiküeben 
Mitglieder  erfolgt  dnreh  direete  Wahl  auf  6  Jahre. 

Jede  Handels-  nnd  Oewerbekanuner  wlUt  auf  die  Dauer  eines  Jnhree  ans  ihrer 
Mitte  einen  Prisidenten  nnd  einen  Vice-PriMdenten.  Diese  Wahl  unterliegt  der  Beatlti- 
gnng  des  Hnndels-Ministers.  Znr  Besorgung  der  Coneeptn-,  Kanslei-  und  Knassissdilfte 
ernennt  jede  Kammer  einen  facliwiBsenschallUch  gebildeten,  besoldeten  Seerettr  snd 
das  erforderliche  besoldete  Hilfiqpersonale. 
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Bertan«!  der  Handels-  and  Qewerbekammeni  sn  ABfimg  de«  Jahres  1876. 
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der  VI«a<Pi4iaMe>it«a 
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Koflar  Johann 

BaMat  J«Mp1i,  von 

Kalllr  NalbM,  ttitter  von 

Haaaaar  Airrrd 

rriakl  I^o 

firttnn 

a««pM«  JaUaa 

MItnuUdi  Karl,  Tnlb.  voa 
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Budweis 
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Bbarle,  Dr.  Frans 
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«•MhlKarl 
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1*: 
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Freiherr  von 
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Dn«  Alexander 
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Lixus 
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Wirksamkeit  des  k.  k.  Handels-Ministeriiuiis  während  des 
Zeitraumes  Yom  1.  Januar  bis  znm  8L  Deeember  187&. 


Qewerbliohe  IndiiBtrie. 


Bftndels-  und  Gewerbekammern.  Nmoh  den  Bttttimmnngen  des  Oeielses 
Tom  Sd.  Jnni  1868,  R.  G.  Bl  Nr. 86.  varen  mit  Endedei  JahrM  1874  dieBrgintnngs- 
.  Wahlen  Ar  die  naoh  einer  dreijährigen  Fnnotionsdaoer  auatretende  Hftlfte  der  Mitglieder 
Torennehmen.  Dieso  ErirHn zu np:>! wählen  wurden  bei  der  grösseren  Mehrzahl  der 
KanUBWn  bereit:«  zu  Ende  deti  JabreH  1874.  hezU^^lich  der  Handels-  und  Gewerbe- 
kammern in  Brody.  Hudweis,  Czernowitz.  Eger,  (rratz,  Lemberg.  Olniütz.  Pilsen,  Prag, 
Ha^'U'in.  Keichenbergy  Salsborg,  Spalato  und  IVoppau  aber  im  Lanie  de«  Jahres  1875 
durchgf'führt. 

Aiiliisslich  der  Ergiinzungswalilen  für  dio  Haiidols-  und  ricworliokammer  in  Prag 
wurde  die  Frage,  (»b  ein  an  Stolle  v\uv>  ausgotretcuoii  KjiinmiMmit;rlii'de3  i-initfruCene» 
Mitglied  f§.  6  desOesetzeH  vom  29.  .Juni  1868,  Nr.  85  ii.  O.  Bl.i  insolange  zu  fungiren 
habe,  als  das  Mandat  des  ausgetretenen  Mitgliedes  noch  gedauert  hätte,  oder  ob  die 
Function  des  ninbernfenen  KammermitgUedae  nnter  allen  UmetXnden  nur  bis  rar  Vdr- 
nähme  der  nieheten  Erj^nzungswahlen  dauern  solle,  ob  aleo  nnter  dem  Anadmok: 
„Wahlperiode*  in  dem  eitirten  §.  6  die  Zeit  von  aeohs  Jahren  (liandaindaner  der  wirk. 
Hoben  Mitglieder),  oder  ävt  swieehen  den  einseinen  Erginmngawahlen  U^ndeZeltnuim 
von  je  driji  Jahren  an  verstehen  sei,  in  letsterem  Sinne  definitiv  entschieden.  Von 
dieser  Entscheidung  wurden  anehdie  shnmtliohen  polhisohen  LnndeebehSrden^  sowie  die 
Handels*  und  Gewerbekammern  cor  Damaoliacbtung  in  Kenntniss  gesetet.  OieHnndela- 
nBd  Gewerbekammer  in  Laibaoh  wnrde,  wie  bereits  im  vorjährigen  amtlichen  Reriehte 
erwShnt  worden  ist,  vollstKndig  anfgelöst  und  wurden  die  Neuwahlen  tlir  di>>s<>l)ir-  im 
Januar  1876  vorgenommen.  Gegen  den  Wahlvorgang  sind  mehrfacbe  Beschwerden  und 
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EintriUide  TorgebrMht  worden,  welche  jedoe h  «nf  Grand  eingehender  Erfaebufn  ab 
nnbegrfindet  erachtet  werden  nuaeten. 

In  OendUieheit  des  §.  18  des  Handels1ainimer>0esetie8  wurden  auch  die  Widd« 
der  PrMiddenten  und  yieepriUidenien  der  einseinen  Handels-  and  Oewerbelcainiiera  Ar 
des  abgeiavfene  Jalir  TorgenonuBen  und,  da  sieh  hiehei  Iiein  Anstand  ergeben  hatte. 
Iieatitigf.  Die  hienach  zur  Leitung  der  Geschäfte  bernfenen  PwaSnlichkeiten  abd 
bereits  an  anderer  Stelle  angefVhrt  worden. 

Die  regdndtorige  Antsthitigkeit  der  Handelskaaimern  insserte  sieh  in  Verlsge 

derProtokolle  der  wKhrend  dex  ab^elaufeiicnJahres  abgehaltenen  ordentliche  nSitmngen. 
sowie  atich  der  monatlichen  Beiiclito  Uber  Kt';ci«triruiifr  von  M.irkfMi  iiinl  Mu^tor.  Die 
VoranftcklH^e  Ober  den  erforderlioheo  Kostenaufwaud  wurden  tiir  «la.s  Jahr  1876  VM 
den  meisten  Kammern  rechtzeitig  vorgelegt  nnd  ebenso  wie  die  Jaiirearecluinagen  prs 
1876  geprüft  und  ^'enehnii^t. 

Die  nach  if.  2  H.  lit.  e  <it's  Ilandchkammer-OeRetEes  jUirlich  an  erstattenden 
suramnrisehen  BiTifhtr  sinti  auch  für  das  Jahr  1H7  1  nur  von  wenifren  Kammern  ein<:e- 
lan;.'!;  in  diff^i-r  14i  /i<'hiin;;  können  nur  die  liandelskamnicrn  in  iJotzt'n.  Innsbruck.  Linz 
und  Sal/bnr^'  namhaft  trt  ninrht  werden.    Die  in  diesen  lieriditen.  sowie  an<  li  in  Keson- 
d<'rt  n  Kin;rab('n  der  Kannnern  aiis;r«'sproehfnt'n  Wiinsidic  und  Vorschl.-iL'r  wnriii  ii  tin'ils 
vom  llanilels-MiniHt«  rium  in  iSeiatliim}»  «fezo^'en.  tlu-ils  den  betretlV«udrii  < 'ciitialstf^llen 
zur  Kntselieidun}?  illiemiiltelt.  Melirere  diencr  Kinpiben  betrat'en  das  Steuerwesen,  in 
welcher  Bczieliung  ein  von  der  llandeUkammer  in  Brünn  aun^^earbeitetes  Gotechteu 
über  die  Reform  der  Gebiadestener,  ein  «olohes  der  Bandelalcamnier  in  Eger  Uber  die 
Reformen  der  dhreeten  Stenern  Überhaupt,  dann  Ergaben  derHandelskammera  in  Ofanüti 
wegen  Beseitigung  von  Unankftmmliehkeiten  bei  der  Einkommenstenerbemessnng 
gegenüber  der  Industrie,  in  Eger  nm  Erwirkung  einer  Ennlssignng  in  der  direetes 
Beatenerang  der  Yorachnsavereine,  nnd  in  Salsbnrg  wegen  Verltngernng  der  Frist  fftr 
die  Steuerfreiheit  bd  Neu-  nnd  Umbauten  bis  sum  Jahre  1S79  henroranheben  und. 
Alle  diese  Eingaben  wurden  dem  k.  k.  Finanx-JßBisterium  cur  eompetenten  Wlrdigong 
abgetreten. 

Die  Handelskammer  in  Innsbrack  beabsiehtigt  eine  Aenderang  Ihrer  Wahl- 
ordnung In  dem  Sinne,  dass,  da  bei  dem  bestehenden  Oensns  fVr  den  Fabrikantenatand 

alle  bedeutenderen  prodnctiven  Gewerbe  in  diene  Wählergruppe  fallen,  die  Zahl  der 
Vertreter  de»  Fabrikantenatandes  Ton  fHnf  auf  hieben  erhöht,  dagegen  die  Zahl  der 
Vertreter  des  Kleingewerbes  von  neun  auf  sieben  redneirt  werde,  daaa  femer.  in  £n* 
klänge  mit  dem  Handeiskammer-f!e«et3'.p  vom  21».  Juni  1868  Nr.  85  R.  G.  BI.i,  das 
znriiekgelf gte  30.  Lebensjahr  al«  Ib'dingnu'j  der  Wählbarkeit  testgesetzt  werde, 
während  die  bisherige  Wahlordnun;,'  in  e\eeptiaiirllci-  Weise  das  2.'i.  Lebeiisjiilir  hiellir 
festgesetzt  hatte,  und  dass  emllieli  iler  die  W;ihlli;irki  it  iM'irriiudende  Kiwerhsteuer 
betrn-  3  der  Wahlordnung I  tür  den  llaiiiiehsiMnd.  dann  liir  den  Fabrik;mteiist;iini 
vom  Lande  angemessen  crhi3ht  werde.  Die  Verl»anilluiij.'en  Uber  diese  Anträge,  sowie 
Uber  den  ron  derselben  Kammer  aufigesprochenen  Wanseli  um  Uenehmigong  einer 
Eihbhnng  der  Bezüge  der  BLammerbeamten  sind  im  Zuge.  Dagegen  konnte  der  von  der 
Handelskammer  in  GseraowitB  Torgelegte  Antrag  auf  Aenderang  des  §.  9  des  Hsndab' 
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kammer-CiOSPtzcs,  als  nicht  liinl;iiiirli<'li  mdtivirt.  kfiiic  weiten"  Brriinksicliti'^^uiis  fiiuien. 
Ueber  die  von  eini;^'en  llanilrlsk.iiniiK  i  n  an;r<  ri'„'to  Frafr  '  ili  r  i^n  ichtnn;:  einer  Central- 
sti'Ile  ftir  Ermittlung  <les  IleizwertlieK  niincralisrin  r  Hrenuntoffe,  lialuMi  <li<'  Hamlels- 
kaniincrn  von  liriinu.  Reichonbcr}?,  Troppau  und  Trifst  gleiche  Anträ;re  gestellt,  welche, 
nebät  ileu  vom  Oesferreiehiselien  Ingenieur-  und  Architektenverein  und  mehreren 
anderen Corporatioueu  ciugelaut'eueu  gleichen  fc^ingabcu,  dem  k.  k.  Ackerbau-Ministerium 
Ubemüttelt  wurden.  Ueber  Auachen  der  Handelskammer  in  Brünn,  welche  die  Absieht 
avMpnehf  ein  Sammelwerk:  «Die  Haadelskammem  Europa  i^"  heranssugeben,  warde 
dne  Anzahl  sn  diesem  Zweeke  erferderlicher  Arohivsttteke  vomUinisterinm  des  Innern 
eibeten  nnd  der  genannten  Kammer  fibermittelt. 

Ein  Tom  Ministerinm  desAenssem  dem  Handels^Ministerinm  mitgetheilter  Beriebt 
der  Botschaft  in  Konstantinopel,  worin  damnf  hingewiesen  wurde,  dass  sieh  der  MQbel- 
ezport  naeh  Konstantinopel  als  ein  sehr  lohnender  Handelsawelg  erwdsen  würde ,  gab 
AnlasS)  diejenigen  Handelskammern,  in  deren  Bereidh  sieh  eine  entwickelte  M9bel> 
indnstrie  befindet,  auf  diesen  Ezport  mit  der  AnfTorderung  anfm^^rksam  sn  machen, 
die  betbeiligten  Kreise  hievon  in  Kenntniss  in  setaen. 

Betrefft  der  Beamten  der  Handels-  nnd  Oewerbelcammem  moss  eine  im  Toijihrigen 
smttiehen  Berichte  (Seite  17)  enthaltene  Bemerkung  Uber  die  Frage,  ob  diese  Fune- 
tionlre  alsÖffentlidieBeamteMsusehen  seien,  richtig  gestellt  werden.  Es  wurde  nXmlieh 
anlässlich  einer  Verhandlung:  darflber,  ob  die  Handelskammer-Beamten  von  der  Entrieb- 

tnng  der  Landes-,  Bezirks-  Und  Oemeindezuschläjre  zur  Einkommensteuer  von  ihren 
AmtsbezUgen  beTreit  seien,  Tom  Handels-Ministerium  Uber  eine  Anfrage  des  Mini^^teriums 
des  Innern  die  Anschauung  ausgespiwAen ,  daas,  nachdem  die  Handels-  und 
(Jpw  .  rlM'kainniern  mit  Hücksieht  auf  ihre  durch  da«  Handelskanimer-desetz  UDrinirte 
Tliäligkrit  zur  \  i  rtri-tung  »ttVi  ntlieher  Interessen  ge-!rtzlirli  lit-rnten  sind,  deren  Bt'aniK* 
als  Organe  der  ölVentliflMii  \  t  iw.ittung  zur  Walinnliniung  dieser  Interessen  zu  betrachten 
sind.  Auf  die  in  diesem  Sinne  aus;;esprueliene  Anschauung  wurde  vom  Handels- 
Miiii.sterium  auch  bei  einem  anderen  Anlasse,  wo  es  sieh  um  Entsciieidung  der  Frage 
liandelte,  ob  nicht  die  Bezüge  der  ilandeUkannuer  Beamten  gleich  denen  der  Landes- 
und  öffentlichen  Fondsbeamten  in  Gemässheit  des  Gesetzes  vom  89.  April  1873  (Nr.  68 
R.  O.  BL)  Ton  der  Exeeution  befreit  seien,  Besag  genonunen ;  doch  ist  diese  Frage  vom 
Jnstiz-lDnisterium  im  verneinenden  Sinne  beantwortet  worden. 

Brfindungs-Pririlegien.  Die  wShrend  des  Jahres  1876  in  dem  Stande  der 
Privilegien  durch  neue  Erthdlung,  Verllngening,  Uebertragung,  ErlSschnng  und  Aannl- 
lirang  erfolgte  Bewegung  ißt  aus  dem  nachstehenden  Answelse  su  entnehmen. 
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Oe  wer  blichen  Bi  lilunjrrtweHeii.  Am  ilom  Jahre  1874  wiinlen  7l  »ewerb- 
liche  Fuchuiiterrit'htsaiMtalten  zur  rntet-KtUtziiiig^  und  Erhaltung  übornoinmeD.  iJie 
groHHe  Anzahl  der  berejfs  v(»i'handenen  Schulen  und  der  fUr  dieselben  erforderliche 
beträchtliche  Ko8tcnaufwand,  «owie  die  Nothwendi;;keit  einer  fofttercu  HegrUndun^  und 
dauernden  Organisinmg  derselben  rechtfertigen  dan  lientreben.  mit  der  Errichtung 
neuer  Fachschulen  nur  langsam  und  nur  ira  Falle  dniigendcii  Bedarfes  vorzugehen. 
Daher  sank  die  Zahl  der  neu  erölfnet<Mi  Fachst^hulen  v<in  16  de»  Vorjahren  auf  12  im 
Jahre  1875  herab. 

E»  wurden  nämlich  im  letzteren  Jahre  neu  eröffnet: 

Die  Webeschulen  in  Jägerndorf,  Nouhaus.  Schünwald  und  Schluckeiiau ; 

die  Wirkschule  in  .Schönliude ;  ' 

die  FacliHchiile  fllr  Marinorbearhritung  in  Predazzo; 

die  Fachzeiclien-  und  Mndellirschule  mit  besonderer  Berücksichtigung  der  Side- 
rolitliinduKtrie  in  Teplitz ; 

die  Maschinstrick  rurac  in  Brünn.  Graz.  Klageufurt.  Lemberg  uml  Prag. 

Ausserdem  wurde  die  Korbilecht- Wander-Lehrwerkstätte  von  Petrowitz  in 
Schlesien  nach  Kwaczala  in  Westgalizien  Ubertragen  und  »ler  Glasspinn-WanJerlfbr- 
curs  in  diesem  Jahre  in  Maxdorf  und  Johannisberg  abgehalten. 


S8 

Tni  ili«'.  oboneiwähutcn  Mascliinstiick-Curse.  an  welche  «ich  noch  weitere  Cuwe 
in  vprs«'}!!«^^»^!!^!  Provinzstiidtcii  sowie  in  Wien  anreihen  werden,  errichten  zu  können, 
wurde  im  .Sommer  187r)  in  (iiMi  ^^l•hIlll«M•nlität•■Il  des  Wiener  Francnerwerlivereines  und 
unter  dessen  specieller  Öldiut  ein  vit  :  nidiiatlirlier  K.-iciienr!*  zur  AuHliildiinx  von  .Maschin- 
stricklelirciiiiiicn  ert>ffnct.  in  welidicm  1 1  Scliülcrinncn  aus  verschiedenen  Ländern 
Oesteri ciclis  zum  1  h«'ile  mit  Hüte  entsprechender  Stipi-iidien  die  Heftthi^in};  zur  Er- 
theiUing  des  theoretischen  und  praktischen  Unterrichtes  im  Maschinstrick»Mi  erlanj^ten. 

Hinsichtlich  der  Errichtung  der  noch  nicht  zur  Eröffhunj;  gelaugten  Webeschulen 
in  Frendenthal,  Neustadt  a.  d.  Ifettau,  Hronov,  der  Apittensehnle  in  Idria,  der 
DTPclialeriehnle  in  Ehrwald,  der  Faehsehule  für  Qold-,  Silber-,  Bronsearbeiter  and 
Grarenre  in  Wien,  der  Fachaehule  fttr  Oewehrersengong  in  Ferlaeh«  der  BdeUtefn- 
Mhteiferei<Lehrwerkstitte  in  Tomau  wurden  die  Verhandlungen  fortgeführt  und 
wegen  Brriebtnng  eines  Stiehierei '  Curses  in  Bleibei^,  der  Maschinstriok-Carse  in 
Sehlesien  nnd  Tirol,  dann  einer  höheren  Webesdhnle  in  Wien,  eines  Dreberei-CorseR 
in  Areo,  einer  HolzftchnitzsohQie  in  Zalcopane,  einer  Korfoflochtsehule  in  Äkgmanice 
die  Erhebungen  eingeh'itet.  Ministerialratii  Dr  K.  FF<  rrniann  unternahm  eine  Reise  naeh 
Wefttgalizien.  nm  jene  Orte  zu  besichti^'en.  in  welclien  Kachsehulen  zur  Ent<tohung 
gelungen  sollen.  Auch  wurden  wegen  der  Errichtung  und  Organisiruug  der  Marraor- 
industricHchuien  in  Tim]  ein  Mittrlicd  der  gcolofri?*clien  Keiehsanstalt  nnd  wegen  des 
Vorkommens  \  on  äerpeutiu  bei  Tachaa  ein  Bergingenieur  zu  fachlichen  Erhebungen 
dahin  entsendet. 

Im  Jahre  187,5  wurde  die  Lehrwerkstätte  für  Hol/.sclinitzerei  zu  Iniislu  ih  k  wngen 
erfolgter  Kündigung  von  Seite  des  subventionirten  Leiters  und  Lehrers  geseh  loss  e  n. 
Die  Neuorganisimng  dieser  Anstalt  ist  Hofort  in  Augritl'  genommen  worden.  Wegen 
Maugels  an  geeigneten  Lehrkilllen  rnmste  die  Fnebsehnle  Air  Olasqnlnoaillerie  in 
OabloDS  im  Jahre  1875  ginslicb  gesebloasen  bleiben. 

Aueh  die  drei  Jahre  hindnreh  snbventionirte  Klöppehidiiile  sn  Biets,  sowie  deren 
dchwesteranstalten  an  Proveis  und  Inziug  in  Urol  wurden  mit  Ende  1876  vorlftullg 
geeoblossen,  werden  jedooh  im  Jahre  1876  .wieder  eriiflbet 

Wegen  Sohiiessuiig  oder  Uebertragnng  der  Faehzeiohen-  und  Modellirsehnle  mit 
Lehrwericstttten  fDr  Dreherei  und  Holssehnitser^  in  Haindorf  bei  Friedland,  welcher 
trots  aasgezeichneter  Leitung  und  gttnstiger  Ünterriohtsreanltate  der  geeignete  Boden 
zu  fehlen  .scheint,  wurden  die  Erhebungen  eingeleitet.  Eine  Umgestaltung  wurde  auch, 
für  die  mit  der  Webeschule  in  Gumpeudorf  (Wieu>  verbundenen  Manul'actur  Zeichen- 
schule dadurch  vorbereitet,  dass  in  den  Localitäten  deraelben  die  Errichtung  einer  all- 
gemeinen Zeichenschule  von  Seite  des  Ministeriums  für  Cultus  und  Unterricht  in  Aus- 
sicht genommen  wird. 

Die  grosse  Anzahl  der  vorhamienen  gewerblichen  Farlileliranstalten  nnd  da» 
rasche  Anwachsen  der  ScIiiibTzahl  bei  der  Mehrzahl  derselben,  emilich  die  Nothwen- 
digkeit  eines  planmässigen  VorgeluMis  bei  Errichtung  weilerer  Leiiranstalten.  liessen 
dein  llandels-Ministerium  bereits  im  Jahre  1873  die  Mitwirkung  eines  aus  Fach- 
mänuern  zusammengesetzten  Aufsiohts-  und  Beirathes  hSobst  wtlnschentwerth 
erseiieinen.  Im  Jahre  1874  wurden  in  Folge  de«  Aufli9rens  der  Berathungen  der 
gemebsamen  Geweibesohnl-MhilitterijileommiBSion  die  Agenden  arUstiseher  Richtung 
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•tets  BOT  muh  BmTernduBvng  de«  Aafoiohtarmtheii  der  k.  k.  KsmtgewefbMohvIe  ui 
drs  TonÜtenden  deaselbeD,  Hofrftth  Bitter  ▼.  BitelbeiiK"'  erledigt.  In  teeluisclMr  ffii- 
«ioht  wurden  vereobiedene  Faebea|woitftten  timnliehst  ta  Bnthe  gelogen.  Die  Oigen* 
mmng  einet  eigenen  »tindigen  Beirathet  seigte  sich  jedoeh  ao  dringend  nSthig,  da» 
noeh  im  Herbste  1874  nnter  dem  VorMtEe  des  k.  k.  Hnndelii-Miniitere  ein  Refeteita- 
enttmrf  ttber  die  Orgnaidrang  der  Pnehsclmlnnfiiicht  ven  einer  Yersnwnlnng  in  Bf- 
mtiinng  gesogen  wnrde,  an  welcher  «iklreiclie  PaclimBnner,  nnd  nnter  diesen  sack 
Vertareter  des  Ministerinma  für  Caltus  und  ITiitorrlcht.  der  niedpnjsterroiVlüsehon  Haa- 
dcls  und  Oewerbekammer.  dp«  nieder»Rterreichischen  Gewerltrvt>r<  iiM's.  die  Directoren 
d«"8  Muspiims  für  Kunst  und  Indii'^trie  und  der  Koii8tg;ewerl)t  »ciiu|p  und  andere  Tbeil 
n:ilim<Mi.  Nach  weiterer  nnrrhluM-atlniufr.  b«-HonderH  mit  HiltV  fccimiscIuT  Fachcapaci- 
täten,  sollte  di  r  .•il>v'''HniU  itf  Kutwin  l"  Anlan;."«  1H75  zur  Üurclilüliiiuiu'  i'-  l.»iij,'«'n.  doch 
wur<l<-  (M<t  im  UfrlKic  1h7.'>  mit  ilcm  Ministerium  für  ("ultiirt  nnd  l  ntt-ni'-lit  das  hiezu 
»•rl'ordcrlii'lie  l't  lHTt-ijikomiiu'ii  liinsiciillii-li  d'  r  Organisation  der  Kaeliselnilaut'si.'lit  unJ 
der  Stfllunj:  des  HamleU  Minislei iums  zum  ;:i!W erblichen  rnterriehtswpseii  iil»erhaupt 
zum  AbsfldusÄC  K^'^f^J»*''''-  LJcmselbi-u  zuroige  wird  jede  dem  ilandels-Ministeriuui 
unterstehende  grwerbliobc  Fachuutcrricbtaanatalt,  je  uacli  ihrem  vorwiegenden  Cba- 
ralcter,  Ton  einem  kunstgewerblichen  oder  ron  einem  technischen  Anfaiehtsrnthe 
flberwaeht. 

Der  artistisclie  Aulsiehtsr.iih  lii  >te|it  ans  deni  Auisji  la^rathe  der  KunstL'ewerliP- 
acbnie  in  Wien,  aus  Mil^lK-dern  der  artisliHchen  Inspeotion.  ans  Fachm&nneru.  weicht- 
Über  Antrag  dea  artiatiacheu  AufHichtarathea  v(»m  Handels  Miniaterium  deuiKelbeii  bei- 
gezugen  werden,  endlieh  ans  den  Yertreter  nnd  den  (stitodigen)  Delegirten  dea  Han- 
dels-Miniiterlnn».  Den  Vorsits  itthrt  der  Jeweilige  Yorritsende  des  AnMehtarathee  der 
k.  k.  Kunstgewerheachnie.  OegenwXrtig  ist  Vorsitsender  der  Direetor  des  k.  k.  dster- 
reidiiaehen  Unsenma  für  Kunst  nnd  Industrie  in  Wien,  Hofradi  Bndolf  lUtter  r.  Eitel' 
berger. 

Als  Mitglieder  deH  Aufaichtsrathea  der  l^unatgewerbeacbule  gehören  dem  artiati- 
sehen  Anfshditeratiie  an:  der  Direetor  der  k.  k.  Knnstgewerbesehule,  k.  k.  Begierungs 
rath  Josef  Storck,  der  Universititsprofessor  k.  k.  Uofrath  Emst  Bitter  v.  Brficke. 
der  Direetor  der  k.  k.  GemUdegallerie  im  Belvedere,  k.  k.  Begierungarath  Eduard  Bitter 
V.  Engerth,  der  k.  k.  Oberbaurath,  Professor  Heinrieh  Bitter  v,  Peratel.  der  k.  L 
niederösterreichisdie  Landessehnlinspector  Heinrieh  8  eh  ramm,  der  k.  k.  Professor 
an  der  technischen  Hochsohule.  Dr.  Alexander  Dauer,  der  Curator  dea  k.  k.  Sater- 
reiidiisdien  Museums  Ludwig  Lobmeyr,  der  Pabriksbesitier  Max  Mauthner« 
femer  als  über  Antrag  des  artistischen  Anf!4ichtsrathps  in  denselben  berufener  Fach- 
mann der  k.  k.  Professor  der  Akademie  der  biitlemlf  n  Künate  Kaxpar  Zambusfh, 
endlich  ab  Üelegirte  dea  Uandela-Miniateriums  daa  Mitglied  dea  Herren  Ii  an>ie$  und 
Gutsbesitzer  (J rat"  Wladimir  Dzie  d uaz ycki.  sowie  die  Reicbsrntlisabgeordneten  und 
Fabrilubesitser  Nikolaus  D  um  b a  and  Max  Bitter  von  D  o  rm  i  t z  e  r. 

Der  teehnisehe  Anftichtsrath  besteht  ans  den  Leitern  der  vom  Bandela-Miuisle* 
rinm  erriehteten  induetriell-teohnisehen  Yersuclisansialten,  ans  Mitglledem  der  tech- 
nischen In^eetion,  ans  Fachninnem,  welche  Aber  Antrag  des  teehniachen 
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rathes  flpmselhpn  beisrezogon  werden,  eodlicli  aas  dem  Vertreter  und  den  (Htändigeiij 
Delegirtcii  des  HandclH  Ministprinm«. 

Gefrenwärtifr  führt  den  Vorsitz  dt-r  k.  k.  l'rolV.ssor  des  Must  liiiK-üliaiit'H  an  der 
technischen  Hoclisehule  in  Wien,  Lfopuld  Ilimlff.  l)en>s«'lben  gehören  als  Mitglieder 
au:  der  Leiter  der  cheiiu»uh-tecliuischcn  VeranchganAtalt  des  k.  k.  Ssterreicbwchen  * 
MttMimii  (Mher  der  ktvtmlKeheD  Terta«luuuMteh  dei  Haiidelft-Miiiisterivmt),  k.  k.  R«« 
gierangmtii  Fnns  Koaohy  der  Leiter  der  ehemiaeh-teehiiiechen  TennohBUistalt  des 
HaDdel<u]|uii8terininA  Ar  LederiDdustrie,  ^Ikelm  EitDer,  femer  als  Delegirte  de« 
HMidelt-MfiiiBterhiiDS  der  k.  k.  ProÜeeser  der  Bodenenltiir-Hoelieeliiile,  k.  k.  Re^ernngs- 
rath  Dr.  Fr.  Wilh.  Exner,  der  k.  k.  Professor  der  teehnisohen  Hoebsehiüe  in  Wien, 
Dr.  Alexeader  Bauer,  der  k.  k.  UniversitllisprofeNSor  Dr.  Emst  Ln d wig,  die  Fa1»rlks- 
besitser  kaiserlicher  Rath  Rndoif  Ditnar  «nd  Anton  Harpke  jnnior.  lieber  Antrag 
des  teehniBchen  Aufsif htsrallies  wnrden  demselben  als  Mitglieder  beigezogen :  der 
Fabriksbesitzer  und  Fabriksdirector  Eduard  Kedlh. immer  in  (Irottau  bei  Keichenberg, 
der  Fabriksbesitzer  und  Keichsrathsabgeordnete  Karl  Gan.-ihl  in  Feldkirch,  der 
Fal)rik8bcsitzfr  0?»kar  (Hi  Ic  he  r  in  Hielit/.  iUt  Fabrik^direetor  Bruno  v.  Uennoberg 
in  Fottendorf.  dnr  Faluiksbositzfr  W  n  1 1  r  um  Jim.  in  Aussig  a.  d.  Elbe,  der  Fabriks- 
dirt  i-tor  in  Wien  ( '.  W  a  g  n  r  r .  der  ('entraliii>pOft<ir  «b'r  Kaiser  Ferdinands  Nordliahn 
LiKiwi;,'  Hecker.  der  Prä>ident  di's  niedcrilsti  rriirliisclien  Gewerbevt-reins.  kaiser- 
licher Katli  Carl  Z  i  ni  ni  e  r  ui  a  i:  ii  llitt<  r  v.  ( J  ii  1 1  h  e  i  ni,  der  Reiehsrathsabgeordni'te  und 
Gutsbesitzer  Kobert  Freiherr  v.  Wa  1  te  r  sk  i  rc h e  n ,  der  k.  k.  Kegierungsratli  und  Pro- 
fessor au  der  Bodenoultur-Hocbsehule  Dr.  Franz  X.  Neumann  Ritter  t.  Spallart, 
endUeh  der  k.  k.  niederOsterreiidiisohe  Landeeschnlinspector  Ueinrieh  Seh  ramm.  Als 
Vertreter  des  HandelS'Ministerinms  flingirt  in  beiden  AnfsichtsrXthen  der  Referent 
k.  k.  Ministeriahrath  Dr.  Emannel  Herr  mann  und  in  dessen  Verhindemng  dor  k.  k. 
MiaisterialseeretKr  Dr.  Carl  Lind. 

An  den  Berathnngen  bdder  AnMehtsriUfae,  in  welchen  es  sieh  um  iMStimmte 
Fragen  praktiseher  Art  handelt,  haben  Experte  theilsnnehmen.  Insbesondere  in  jenen 
fmien»  in  velehen  Frsgw  technischer  oder  eommeroieller  Natnr  snr  Berathnng 
kommen,  ist  den  Verhandinngen  auch  der  betrefTende  tecbnisohe  oder  oommereielle 
Inapector  (oder  Experte)  mit  dem  Rechte  anf  Sits  and  8timme  beisnsiehen. 

Der  Wirkungskreis  b^der  Anfsichtsrithe  nmfiuMt  die  reberwaohnng  des 
geaammtmi  Unterrichtes  der  denselben  sugethdlten  gewerblichen  Paehnntenrichts- 
aiifltelten.  Innerhalb  dieses  Wirkungskreises  erstatten  dieselben  Aber  Vorschlag  oder 
Beri4»ht  der  betr^Eradw  Referenten  oder  Inspeetoren  an  das  Handels-Hhditerinm  Ont- 
•ehten  und  Antrüge  betreffend : 

1.  Die  gmndsitsliehen  Bestimmungen  bei  Errichtung,  Subrentionirang,  Erhaltung, 
Erweiterang,  üebertragung*  Vereinigung  oder  AnflSaung  gewerblicher  Faehnnterriehts- 
•nntalten. 

S.  Die  Statuten  und  Lehrpttne  einselner  gewerblicher  Fachunterrichtsanstalten. 

8.  Die  Creirang,  Erweiterung,  Vertiindung  oder  AuHassung  einielner  Leiter*, 
Lehrer*  oder  Assistenten«  und  Werkmeisterstellen,  femer  die  Besetiung  solcher  Stellen 
•n  gewerblidien  Fachunterrichtsanstalten. 
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4.  Di»'  lU'>timnninfr  der  Aiiroi(lerun<ron  an  L<»liramts(;aTuli<latoii  liiiisichtlich  der 
allgemi-iiK'ii  iiikI  tu  IiHcIdti  iiililuDg,  Bowiu  die  Grundsätze  der  Eiullihruag  und  Vor- 
nahme \oii  l'riiiiiiiu''  II  ilfi-ii'll>t'n. 

.').  Die  Ma>>ii,iliit)rii  zur  IlcfstoUniif.'  (idfr  iSci^'-lntVini^  f;t'ri^ii»'li*r  Lrlir   und  I.itii- 
inittel.  siiwif  Arli»'itsuütffl.  iustHMUidci c  ilfr  V.»rl.i^'t  \verkf,  holirliii«  lier.  MiMlt'll»*,  Urip 
nak'Utwurk'.  Murjtergt'^tMHtändc.  Maschiiu  u,  \Vi  rkz«*ijpt>  und  Apparate.  Koli-  und  HiUi»- 
stoffe  uud  L'uterrichtd-,  sowie  Arbcitj^requiniteii  im  Allgomein»*». 

6.  Die  PrVfliiig  d«r  InitnietioiieD  fttr  die  Lehrer  hindohtlioh  der  Durchfühning 
des  Lehrplanes,  der  Verwendiuig  der  Lehr-,  Lern-  uid  Arbeitsmittel. 

7.  Die  MMsnahnnen  i ur  Wabmng  des  Lehrsieles  der  FsehnnterriehtsaiisUheB  is 
künstlerischer,  teehniseher  nnd  eommereieller  Bexiehang,  insbesondere  hinsiohtlieh  der 
AnsfVbnuig  pmktiseher  Arbeiten. 

8.  Die  llMsnsbmen  sur  Anbahnung  der  Verwerthnng  der  praktisehen  Braeagnisie 
der  geverbliehen  Farhunteniehtaanstalten  im  Allgemeinen,  besonders  hilitiflIitUeh  der 
Verbindung  der  FachachuleB  unter  einander  und  mit  gewerbliehen  «nd  EundehkreiBea. 

9.  hi<>  Maasnahmen  snr  Knii<">glichiitig  d>>r  Fach-  und  Fortbildnng  der  Lehrkrilfte. 
wie  z.  B.  die  Einführung  von  Fortbildungs-,  Facli-  and  Speeialearsen,  Specialaaistel- 
lungen,  HreiiianaschreibungeD,  lustructionsreiscn.  Stipfiidini. 

lü.  Die  Massregoln  und  Instructionen  zur  Durclitulirun;;  der  Ausstell uiiiren  von 
i5ichUI<T:irl)eiteii  oiier  anderen  Leistungen  der  gewerbliflien  l-'aebunterrichtsan^t^iitni. 

i  1.  IMt  NoniH  n  über  die  Vornahme  tuu  äohuiprUfuugeD,  über  die  Claasitication, 
sowie  dif  Aiislerligung  vnn  Zi  ujrnissen. 

1"J.  I>ie  Organisation  des  In-'ptM  lionsdienstes,  dir  Wahl  dt-r  artistiäcüeu.  bezie- 
huugKweine  der  tecbuiscben  luspectoreu,  sowie  deren  instruetionen. 

Jene  Agenden  hingegen,  welche  eine  gleicbmässige  und  einheitliche  Behandlaug 
im  artistisohen  wie  im  technisehen  Anfsiohtsrathe  erheisehen,  werdw  Qbw  Winseh  des 
einen  oder  anderen  Anftiohtsrathes  oder  über  Aufforderung  des  HaBdels.lfiBisteriams 
in  gemeinsrhaftliohen  Sitzungen  der  Mitglieder  beider  Anfluolitsridie  in  Bersthung 
gezogen» 

OemeinschafUiehe  Sitsungea  haben  insbesondere  auch  in  jenen  FlUen  staltm- 
finden,  in  welehen  es  sieh  um  die  Zutheilung  einer  oder  mehrerer  Kategorien  ron 
gewerbliehen  FaehunterriehtsanstaitMi  an  den  artistisehen  odw  den  teebniehen  Auf- 
siehtsrath  handelt,  femer,  wenn  solehe  Organisations-*  Skonomiaehe  oder  Adminif^ra- 
tinuassregeln  herathen  werden  sollen,  welche  die  Oesammtheit  des  gewerblichen  Fach- 
unterriehleR  b*-trotren.  endHi-b  wenn  »ich  in  Prindpienfragen  Differenaen  awischea  den 
Anschauungen  beider  Aulsielitsräthe  ergeben. 

Heide  Aufsichinräthe  baben  im  Oet«d)er  1S7.'»  ihre  Tbätigkeit  mit  lebhaltem. 
HaebgemÜHsem  Interesse  und  mit  nicht  g)-iuig  anzuerkennendem  opferwilligem  Eifer 
begonnt  ti  iin<l  bisher  uunnterbroclien  rurtgcscizt. 

Im  dem  artistise|i<Mi  Aufsicbtsratbe  sowie  den  lietreftenibu  Faflikr»i<fii  <lif 
genaueste  K«'niitniss  der  llesultat«-  der  bisliorigen  liebrtbiitigkcit  an  dfii  Facli!«elmleu 
artistisclier  Hichtung  zu  verscbatTen.  veranlasste  das  H  iiidels-Ministt  riiini  im  OftolttT  18<5 
eine  Ausstellung  der  Se hiile r arhe i t e n  sämaitli«-lier  Faehlehrauataltea 
der  genannten  Richtung,  an  weleher  sich  anoh  die  ehemisch-techuische  Vernehs- 
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anflalt  für  Kt  rarnik.  (Was  uml  Em«il .  dann  mehrere  dem  Unterrichts-MiiiiBterium 
uiitt  rstt  lieiitit'  ^e'fterl)li<'he  Lclinmsialten  Jn'tli<  iliirt<Mi.  IMeselbc  faml  in  den  Uriiimea 
des  k.  k.  iisterreichiHclien  Museums  tlir  Kunst  und  Industrie  unter  I.cituiit:  eines  aus 
dem  k.  k.  Repierunfrsraflie  Storek.  d»'m  k.  k.  Landesschul-Inspt ctnr  S.  liramni.  dem 
k.  k.  MiniMterialHeeretär  D».  Lind  und  dem  k.  k.  Custos  am  iisterreidiisclien  Museuju 
Dr.  ilg  beHtehenden  SpecialcomiUs  statt,  welcbcH  die  Vorkeliruu^'eu  tUr  diu  Au«- 
steUnng  iMantragte,  die  lastaUation  betorgte  vmi  die  einzelnen  FacÜHcbalexpositionen 
einer  geMnen  Prttftmg  onlenog.  Die  Uber  diese  PrOAing  anfgemHDneneii  Protolcolle, 
sowie  die  vom  «rtistiecbeB  Anfiiohtarathe  selbst  vorgenommenen  Einremebmnngen  der 
Mimmtliehen  znm  fiebafe  der  Fnebsdnlansstellnng  einberufenen  Leiter  nnd  Lebier  der 
Faehsebnlen  bildeten  im  Vereine  mit  den  Aeten  des  Handels^lGnisteriams  md  den  ein- 
gehenden von  den  Sehnlleitnngen  abgeforderten  statistischen  Ausweisen  das  Berathnng»- 
material  des  artistisohen  AoMohtiratiies,  anf  Orand  dessen  derselbe  die  Htatatea, 
LehrpIXne  n.  s.  w.  der  einaelnen  Faebsehnlen  der  Reibe  naeh  einer  eingehenden 
Berathung  umerzog. 

Das  ErgebniHH  der  Ausstellung  der  Fachtichulen  artistischer  ßichtnng,  welches 
auf  Veranlassung  de«  Handels  Ministeriums  in  einem  von  Dr.  A,  Ilg  aufgearbeiteten 
eingehenden  Beriehte  im  Drucke  v eriijfentlieht  wurde,  war  im  (Janzen  ein  sehr  befriedi- 
gendes. Diese  Ausstellung  soll  kUultighin  jedes  zweite  Jahr  wiedei  liult  w  »  rden  und  dem 
artistisclit  II  Aiifsiehtsratlie  die  wiehtigitteu  Uaudiiaben  zur  Ueberwachuug  der  demselben 
zugewiesenen  KHclischtilen  darbieten. 

Ein  Uliiilii  lier  \  organg  wurde  aiu  li  liin>n  litli<  li  der  Fachschulen  ter'lniis.  lu  r 
iiielitung  in  Aussicht  genommen  und  liielür  ein  S|t(  rialcouiiir-.  bestehend  nu>  dem 
k.  k.  Professor  Hauff  e,  dem  k.  k.  Lundesschul-lnspeetor  •Sekranim,  dem  k.  k.  Pro- 
fesaor  Dr.  Baner,  dem  k.  k.  Begleruugsratfie  Dr.  Bzner,  dem  FabiilcsbeaitBer  Edvard 
Redlhammer  und  dem  k.  k.  IGnisterialseeretir  Dr.  Lind  eingesetst,  welehes  jedoch 
den  Antrag  stellte,  dass  die  Ausstellung  der  Fachschulen  technwicber  Richtung  rot' 
Iftvig  noch  anf  einen  spltem  Zei^nnkt  verschoben  werden  solle,  bis  die  noch  sehr 
jnng«n  Faehldiranstalten  in  der  Lage  sind,  eine  derartige  Ausstellung  so  zu  beschicken, 
daaa  dieselbe  ein  umtesendes  und  klares  Bild  ihrer  Thütigikeit  liefert 

Eine  grSssere  Anzahl  von  Fachschulen  wurde  auch  besonderen  Inspiclrnngett 
nntersogen,  so  die  meisten  Webeschnlen  von  Seite  des  Fabriksbesitaers  und  Fiibriks- 
directors  Eduard  Red  1ha  mm  er.  die  mechanischen  Lehrwerkstätt(>n  in  Kommotau  und 
Klagenfurt  von  Seite  des  k.  k.  Professors  Leopold  Häufle,  die  Uhreumdustriesohule 
in  Karlstein  von  ebendemselben  tind  in  administrativer  Beziehung  vom  nieder-öster- 
reichischen Lande»ansscliu-^->heisitz<'r  Dr.  W.  L  u  f  k  ;ui  d  l  und  dem  Kelerenten  des 
Handels-Miiiisteriums  Dr.  Km.  Herrmann,  die  ."^chuhinaeherleiirwerkstätten  in  Diippau 
und  Theuöing  von  Seite  des  Fubriksdirectors  .\lfred  Frank  I.  die  Khippelseliuleii  in 
Riez  und  Inzing  von  eiuer  Statthalterei-Cummission  in  Innsbruck,  die  Fachschulen  in 
Teplitz.  Haindorf.  (!rulic|i,  Hohenbruek.  Hallein,  Mondsee,  Halhtadt,  Steyr.  Klagen 
l'urt  u.  u.,  in  artisiiacher  Hinsicht  von  Seite  des  k.  k.  Rcgierungsrathes  J.  Storck,  uud 
iu  administrativer  Beziehung  von  Seite  des  Ministerialreferenten  Dr.  Em.  Herrmann. 

Ueber  Antrag  des  Anfsichtsrathes  der  Kuustgewerbsohule  betraute  das  Handels- 
Ministerium  den  Director  dieser  Lehranstalt,  Regierangsrsth  J.  Storck,  mit  der  Leitung 
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de«  Lebmittelwesenii  der  Faehiiolinlen  kBmdgtwerbttcher  Kditang.  Dem  Fibrib- 
direeftor  E.  RedlliamiDer  werde  die  lBiipi«iniiif  «Smmtlielier TeirtilfieliBlen  Qbertngtt. 

Die  EioflasMiiahme  de«  Handelt-ICDisteriiiiiui  auf  den  faeligewerbUeheD  üitenieht 
gewnnn  «nch  dadarch  eine  wdtere  Gmndlaf  e,  dasii  die  Verliandlnngen  mit  dem  k.  k. 
Minieteriam  fllr  Onltns  und  Unterrieht  wegen  Prileioirnnp  den  die«fllli|ren  beidcfBeit^ 
Wiricnngskreiitefl  einTemehmlidi  «n  einem  erwttniHsliten  AbaeUnsee  gediehen.  Hienaeli 
wurde  die  dem  Handele-Miniiterimn  auf  Omnd  der  AllerliÖeliBten  SnteehUessaag  m 
10.  April  1861  'R.  U.  B1.  Nr.  49)  zukommende  Mitwirkung  bei  Errielituig  und  Regn- 
limng  iron  Indufltrieor'hnli'n  liin>ii<>litli<'li  «lo»«  gewerblichen  ruterriobta  bis  zur  Erian- 
•rtin«:  wcitt-ror.  cino  drönitivr  K(';;<'lung  der  {rewprbliclien  Srluilorj.' ini-^atiiin  crraiig- 
lioliciidtMi  ErfabruDgcn  dnhin  präcisirt,  dass  küntHi^hin  in  den  Wirlcuii^rskrtMs  de^iUaudeU 
Miiiisti'riiiiim  dio  olior>«tp  Leitnn?  dfn  SpcciHlimtorrichfs  fiir  einzeln«»  (Jewerbsrwei»e 
und  iii>lM'snntl<'r<'  Irr  gfsammtt  ii  praktirteiien  l  nterweisung  im  (Jt  hiet»'  der  Gcwcrh*? 
{relii'trt.  wüIhmhI  tii  iii  k.  k.  .Miiii>it'riiini  fiir  Ciiltns  nnd  Unterrir  lit  ,ille  jene  srewcrlilii'lit  u 
Vnterrii'i.t-'au^t:iltiri  iiiit^'rstelii'n.  in  deren  Orfraiii-Jations-  und  Lelirplaii  auf  das  Sperial- 
unterriclithlK'tiihrniss  einzelner  OeworVifizweipe.  sowie  auf  die  praktische  L'nterweiisunj: 
uicbt  eingeganf^en  wird,  daher  in.sl)es(tudere  die  k.  k.  Ciewi  rbschulen  und  die  gewerb- 
Uehen  FortbildongRucbnlen,  mit  Ausnahme  der  Fachcurse  für  einzelne  specielle  Geweibe. 
Innerbalb  de«  oben  beaeiehneten  apeeteUen  Oebietea  alebt  ea  dem  Haadela-lBaisteiiin 
tUf  den  Speeialnnterriebt  fllr  einselne  OewerbatwelKe  an  einaelnen  FaebaAnlen  st  eea- 
eentriren,  ferner  aneb  grondlegende  LehrAoher,  gewerblicbe  und  im  beaebrinktea 
Haaae  aneb  allgemein  bildende  Oegenattade  in  den  Lehrplaa  der  demaelben  mite- 
Rtebenden  Faehsehnlen  anfrnnehmen.  Die  beiden  genannten  Miniateiien  werden  jedo^ 
einander  bei  allen  wichtigeren  YorkommnleBen  nnd  Maaanahmea  binaiehtlieh  der  ihren 
Ressort  angehörenden  gewerblichen  Unterriebtaanstalten,  insbesondere  wenn  sieb  die- 
selben anf  die  Errichtung.  Umgestaltung  oder  AllflÖ8un^'  derartiger  Anstalten,  auf  die 
FeKfsfcIliinp  oder  Genehmi^rung  derOf^rftirMation«  und  liehrplSne.  nnd  auf  die  Sy^temiu- 
mng  der  Leiirstellen  besiehen^  das  Einvernehmen  durch  Mittheilung  der  Acten  im  Etn- 
giehtswege  ante  expeditionem  pflegen.  Dieses  lleUereinkommen  bezieht  sieii  niibeseh.nlet 
der  dem  nieder-öaterreichischeii  Landessehiilratlie   nach  den  nioder-i)stfrreirlii!4cheu 
Land<  s;:es(  (zen.  betrefl'eiul  die  Ili  i  irhtung  und  Krhaltiinir  der  gewerblichen  Fortbil- 
dun^-'-s.  Iiiib  n  vom  28.  Ndvember  IstiH.  20.  .läiiiier   iHl'J  und  3.  Mär/.  auf 
gewerbliche  Fai'licursc  uud  FachMchulen  zukuiuuicudeu  Ingerenz  auch  auf  Nieder- 
Oest  erreich. 

Bei  den  v«)m  Ministerium  fUr  Cultus  nnd  Unterriebt  im  Jahre  1875  eingeleitetes 
Verhandinngen  wegen  Errichtung  ron  Btaatsgewerbesehnlen  in  Plag,  Reieheabnf* 
Pilsen,  Salabnrg  nnd  Gras  nahm  das  Haadels-Ministerinm  naeh  Maaa  der  demselbet 
reesortmüssig  ankommenden  Mitwirkung  AnAeiL 

Die  HaoptthMtigfceit  dea  Handels-Minisferinma  anf  dem  Gebiete  de«  gewerbliehea 
Faehnnterriehta  eoneentrirte  sieh  naftnrgemiss  anf  die  Ausgestaltung  und  Orgsai- 
aation  der  gewerbliehen  Faehlehranatalten. 

So  wurde  die  Erweiterung  der  Thoninduatriesehule  In  Znaim  dnrefa  euMS 
ohentisehen  Lehreurs,  der  PoroellanindnstrieBchnle  in  Carlabad  darch  AnfUgang  eise« 
praktischen  Unterriehts,  der  Ooldsehmiedsehnle  in  Prag  durch  Ausdehnung  ihni 
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Lebnielw  «nf  lUe  Tflrwandten  Gewerbe,  dieUmgestaltnn^  der  bisher  als  Privat- 
sehnle  bestuidenen  Faehsehiile  in  Tione  zu  einer  gewerblleben  Faobseicben-  und 
HodeUiraohnle  mit  Lehrwerkstätten  fttr  Tiseblerei  und  Holsschnitierei,  die  YenroU- 

ständigang  der  Fachzeichenschule  fHr  Oelmalerci  und  Chromolithogrjiphle  in  Kciehenan 
durch  Einführung  eines  praktischen  Atelit^r-l  ntenichts,  die  Completirung  der  Elsen- 
indastriesohule  in  Steyr  n.  8.  w.  in  Vorhandlung  genommen.  Die  Statuten  und  Lehr- 
pläne von  nngefilhr  zwanziir.  die  Lehrpliine  von  neun  Fachschulen  wurden  einer  Neu- 
redifrirun;;  imterzogpri,  uin1  mit  der  Aiisrirhi'itiiU'r  von  Norin.ilsfatiilon  und  Norniallehr- 
pi.iiK-ii  tlii  (lif  Kaclischuleu  kuustgewerblicber  Kichtang  uud  liir  die  Webescbuleo 
eigene  Couiit^s  betraut. 

Nene  Le brate llen  wnrden  an  der  meebaniscben  Lehrwei^kstttte  in  KlagenAirt, 

an  den  mechanischen  Lehrwerkstätten  in  Kommotau.  an  der  Kisenindufttrieschule  in 
Steyr,  an  der  Thonindustriesehule  in  Znaim,  an  den  Wel)e>»ohulen  in  Biclitz  und  Lom« 
nite  geschaffen  and  besetzt  und  iiir  die  Fachschulon  in  CleHi,  Tione  und  Cortina  in  Aur- 
Hicht  «renonunen*  E^e  Werkmeisterstelle  gelangte  in  üruUch  zur  Oreimng  nnd 
Besetzung. 

VerSndernngen  im  Lehrpersonal  kamen  an  den  Faohschnlen  in  Haida, 
Garlsbadf  Innsbmeki  Steyr,  Aussig  Tor. 

Seine  besondere  Fürsorge  widmete  das  Handels-Hinisterium  der  Heranbildung 
geeigneter  LehrkrXfte. 

Ausser  den  10  mit  Stipendien  des  Handels-Minist<  iinnis  regelmässig  unterstQtsten 
'Schülern  der  Kunstgewerltcsrhule  am  k.  k.  iisterreichischen  Masenm  in  Wien  frequen- 
tirten  diese  Anstalt  noch  2S  mit  Itesonderen  Stipendien  ausgerüstete  FachHcliul- 
lr*hramts-Candidatni.  Wcitrr-i  wiirdni  au  llogpitantfn  der  keranii'^chen  Versuchsanstalt 
vier,  au  Scliiilcriiiiicn  ilrr  holierii  F.M  liHclinlt'  tlir  i\un-itsfii-k»'n'i  drei,  au  Schüler  der 
Faelisehiilcii  in  K atlnrinahoro".  Wallern  und  Tacliaii  je  Stipendium  verliehen.  Den 
mit  .Stipcmlirn  tlcs  Hau«l.'ls  .Ministeriums  zu  ihrer  Austiiliiuiiir  in  Liittich  beäudlicheu 
zwei  (iewelirarlieitern  wurden  weitere  Raten  ihrer  Stipendien  erfolgt. 

Auch  die  Ausstattung  der  Fachschulen  mit  geeigneten  Lohr  und  Arbeitsmittela 
wurde  eifrig  fortgesetzt.  Die  Vorlagewerke  .einfache  Möbel**  von  Storek  und  «Thfir- 
und  FensterreTsohlflsse* naeh  tod  Sieeardsbnig^s  hinterlassen^  Bntwttrfen  Ton  Storek 
unter  llitwirknng  von  Paulik  und  Qngitx  gelangten  sum  Absehlusse.  Der  Ankauf 
einer  Sammhing  Paul  Flindt^scher  Ctofllssabbildnngen  deutscher  Renaissanee  bot  den 
Anlnss  zu  nenw  Herausgabe  derselben  duroh  das  k  k.  Ssterreiohische  Hnseums  mit 
UntertOtsung  des  Handels-Ministerinms. 

Das  mit  Subvention  des  Handds»  und  des  Unterrichts-Ministeriums  begonnene 
Storek*sohe  Yorlagewerk  wurde  rogelmSssig  fortgesetzt.  Durch  Zusieherang  einer 
Subvention  wurde  dem  k.  k. Professor  an  der  Kttnstgewert>escliule  Valentin  Teirich  die 
Herausgabe  eines  Werkes  .,Bronzen  der  Renaissance"  ermöglicditj  welehes  jed.ieli  erst 
nach  dessen  Tode  im  .lahre  1876  erschien.  Eine  Subvention  erhielt  auch  Felix  Lay 
/.ur  Herausp-abe  der  (»rnaniente  südslavinelier  Haus  und  Kunstindustrie.  Ferner  wurdo 
der  CuHtos  am  k.  k.  il-f .  irciciiisclien  Museum  l>r.  i  I  veranlasst,  einen  Leitfaden  zur 
Kunstgeschichte  der  Stickerei  als  ÜUlfsbuch  zu  seinen  Vorträgen  an  der  hohem  Sticke- 
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rciscliulf  iu  Wien  tu  rerfMsen.  Endlich  wurde  cinr  SSammlun^  chromolithoprrsphirtpv 
A(iuarell»'  von  Sturm  „Vig^netten  für  koramisoli'  Di  ooraf ion"  von  Seite  des  k.  k. 
öRterrei«  Iiis.  Ikmi  MuseuiDR  aoiceregt  and  mit  Beihttlle  de«  U&udeU-Miaitleriiuas  u  An- 
griff gcnomiuiii. 

Für  Im  siiiiitiitr  (inippen  von  Faclisrlmlcn  NMir<lt  ii  als  Lehnnittel  und  zwar  für 
FaLli8<  liuIrii  iu)  (  ;i  l)i<>te  cier  wt  ibliclien  ilaii<lar>MMi  das  11  o  ri  m  a  n  n'srhe  SpitzcnmiHttT 
buch,  ferner  F  i  se  Ii  It  a  e  h's  südt^lav  isrhe  Örnamenti-  und  llenoir's  ("liiffn's  et  Mono^rsm 
me«,  für  alle  kiin«tgewerblichea  Facli-'i  liulon  liucher  und  (inaiith's  Blätter  für  da* 
Konstiuindwerk  angeachafit  nnd  rertlieilt.  Viele  in  Lieferungen  eneheincnde  Vorlage- 
werte  wurden  denselben  regelmiaBig  zugefllhrt.  Anaeerdem  erhielten  die  PnehMbnlei 
rar  B^crUndnng  Ton  SelmIbibUotheIcen  je  eine  kleine  'Sammlnng  geeigneter  Bleaettv- 
fnehwerke.  Jeder  von  den  Webeeobalen  kam  eine  hVfhtt  inetmetiTe  ron  Fr.  Frei- 
benm  v.  Leitenberger  gespendete  Colleetion  von  in-  nnd  anelindisAen  BanivAll- 
gewebe-Uniitem  in. 

Die  faehgewerbliobe  Lehnttittelaanimlang  des  Handebt-Miaisterittnis  wird«  direh 
wertbvoUe  Oesehenke  neuerdings  bereiebert,  nnd  verdient  besonders  eine  OoDeetion 
diniseher  Holsbearbeitnngüwerkzeußre  der  Firma  Weiss  und  Sohn  in  Wien  BrwihnaDg. 
Aosserdem  wurde  im  We^'o  de«  Ankaufs  eine  Partie  CaHtellanischer  Sohnndi- 
gegenstände.  Bronze-  nnd  Hijouteriewaaren  aus  der  Rheingegend,  dann  persiseber 
Fliefton.  ferner  GtTässent würfe  von  V.  Solis  und  Mobelentwürfe  von  Flötner  (beide 
Wi  rkt'  der  Üenaissaneezeit  ang*  lH>ri?<.  eine  Samndun^  von  gesobnititen  Holzrahmen 
und  Se.ssfdn.  eine  ( 'ollectii'ii  von  Stu'ktTcifn  etc.  erworl>en. 

Ein  Theil  dt-r  Lelirinitt<'i>*auimlunp'n  irt'Ian;rt<'  au  die  fin/.»'lnen  Farlisc hiileu  und 
wurde  Uber  Antrag  (b's  artistisi  licu  Aufsiflitsratliet*  inshcsnndt'r*'  N'orsor^o  ;,'Ptrotfen. 
daaa  von  praktiselu-n  Arbeiten  der  Sebiilcr  kuust-jewerbliclifr  Faob^ebulen  nach  Original- 
mustern  oder  OriginaleutwUrfen  de^  Museums  je  ein  Exemplar  im  k.  k.  österreichlMdieH 
Mnsenn  flfar  Kunst  und  Industrie  sur  Auastellung  gelange.  Die  slaraitUebeB  snr  Zeit  der 
Wiener  Weltauastellnng  erworbenen  OriginnIgegenstXnde  kunstgeweiblldier  Bktaag 
wurden  dem  k.  Ic.  9sterr«iebiseben  Museum  cur  Aufbewnlirang  und  Ausstellung  Iber- 
geben, wihrend  die  Coneentrimng  der  Snmmlungen  teohniseher  Biebtnng  bei  Gelegen- 
heit der  weiter  unten  erwihnten  Verbundlungen  behufs  Errichtung  eines  teohnisehsn 
C^ewerbemnaensM  nngestrebt  wurde. 

AU  Wandemnsatellung  gelangte  die  Snmmlnng  von  Holzbearbettungswerkscsgei 
sowie  das  SohinkTsche  Werk  ^ Vorbilder  ftir  Handwerker  und  Fabrikanten«  endlieh  die 
CoUeetion  tou  Dreehslerwaaren  in  versehledenen  Fachschulen  zur  Kxposition. 

Ausserdem  wurde  ein  grosser  Theil  sUmmtli'  lo  r  Fncliachulen  neuerdings  mit 
apeeiell  für  dieselben  aasgewiblten  Lehrmittelsumminngen  (theils  Vorlagewerkea. 
(jypsmodellcn  u.  s.  w,.  tliells  Lehrbürliern  auf  Kosten  des  HandeU  Ministerium« 
Vf>r>Jelien.  Kbtnso  crluliren  auch  di«'  ArlM'itsinitlrliiiventare  dor  Faehs^cbnleu  ilurrh  An- 
»cliaflFunj:  \\  cbstüblen,  H(dz-  und  .M.  tallbf arbeitun*rKmas<diinpn.  von  Werkzeugen. 
Farben,  Chemikalien  u.  s.  w.  eine  vielfaf'lie  und  we-seutliclir  Bcrricb'  rung'. 

Besonderes  Interesse  wendete  das  Handels  Miuistn  i lun  il<  r  B  e  i  s  r  b  a  t  f  u  ug  tob 
Origina  lentwUrfeu  stylgereehtcr  kunstirewerblicher  Erzeugnisse  für  die  einzelnes 
Faohsefaulen  lU.  Der  mit  der  Leitung  des  Lehnnittelwesens  betmute  k.  k,  Begierongs- 
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rath  Storck  iiberrialim  gleichzeitii?  die  Aufjraho,  liioflir  Sorge  zu  tragen  und  die  Aua« 
fUhruiig  der  praktischeii  Gegenntände  nacli  dirsen  Entwürfen  zu  ilberwachon.  Anfdiose 
Weisp  prolanfr  fR.  die  Farlmrlnilpii  auf  der  \{n\\p  des  Kuustgesobmaokes  zu  erhalten  und 
denselben  wUrdi';«'  Auffrabeii  des  Schaffen«  ziizufiihrfii. 

Rin»ii  weitem  Sporn  des  Seliaffen«  l)iMete  die  Ii  e  t  Ii  e  j  1  i  g  u  n  einzelner 
(iriippen  vnn  F  .i  cli  s  <•  Ii  u  1  e  n  an  lf)ealeii  A  ii  s  t  e  1 1  tt  n  f;e  n,  wie  jene  in  MHlir.- 
Triibau,  Jl'ilini.-Leipa.  leplit/.  etc.  Auch  den  Kaohlelire! n  wurde  der  Besuch  soUdier 
AasBtellungen  ermöglicht.  Wegen  der  Theilnabme  der  Fachschulen  kunstgewerblicher 
Richtung  an  der  Jnbelaiiwtellnng  1876  in  MQnchfm  wurden  die  Vorkehrungen  getroffen, 
nnd  einSp«elalooinit6  dngeftetst,  welohes  die  Anutellnng  der  k.  k.  Knnstgeverbeeohule 
und  jene  der  kanstgewerbliehen  Faehsehnlen  in  Berathung  cog. 

Aneaer  dieser  eingehenden  Pflege  des  Fachaehnlwesens  warde  mit  der  8nbven- 
tionimng  einselner  Fnehnnterrichtssnatelten,  insbesondere  aber  mit  der  Bestreitung  der 
Rosten  der  LebrkrHfte  nnd  Lehrmittel  in  der  bisherigen  W^se.  nnr  in  ausgedehnterem 
Hasse  foitgefobren. 

Die  vom  Handels-Hinisterinm  snbventionirten  gewerbliehen  Faehschulen  zeigten 
zu  Ende  des  Sehnljahres  1874/76  im  Yeigleiche  mit  demselben  Zeitpunkte  des  Sohnl- 
jahre«  1873/74  folgende  Freqnens: 
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Neben  i\or  «lirocton  rntrrstiitziiii;.'  der  j:»'«  «MUlichrn  F:i{  liliililuii{r  liildcte  am  h  dio 
indircctp  Flinleniiifr  derscllten  ilin  i  li  1"  ii  t »' r  s  t  ü  t /.  n  ii  ^'  der  (J  c  w  e  r h o  voreine, 
F  r  :i  II  I-  n  0  r  w  e  r  b  V  c  r  e  i  u  e  u  u  d  (j  e  w  u  r  b  e  m  u  s  c  e  u  eiue  Aufgabe*  des  UHDÜels-Mini- 
steriuiii!^. 

Die  Gewerbevereino  in  Wien  und  Lliiz  <  rhii'lttn  Subventionen  zur  Abhaltnug 
populärer  VorträKe  aus  dem  Gebiete  der  Gewerbe.  Dem  PniuenerirefbTereine  ud  dea 
FkmsemwoliltliitigkeltsTeniiM  is  Wien,  ««ita»  demFraaenindiistrieTerein  in  Vnti^  ^ner 
der  mdchenindoBtriesebale  des  FranenTereinee  in  KUgeoflurt  wurde«  QddbeiMge 
gewIKrt 

Dem  Qewerbevereiae  in  Oöriun  nnd  der  Zeiehenselinle  der  Tiroler  GlMnnletci 
nnd  KailiedralglaserzengnBg  in  Innsimek  wurden  Vorlagewerke  sngewendet.  Die 
QewerlMlwUe  in  Klagenftirt  erhielt  eine  Subvention,  deeegleielwn  die  0«weibemueettD 
in  BrUnn.  Den  Geweriienineeen  in  Brünn,  Beielienlierg,  Krtkan,  Lemberg  wurden 
VorlaKt^wcrlcey  jenem  in  Bagnin  eine  Colleetion  Siiterreieliiieker  Induntrieproduete 
zngeeendet. 

INe  vom  Handela-Ministerinm  crricbteten  ciiemiscb-techniscben  VersuchsansUUen 
in  Wien  nalimon  weitern  Aufsfhwung.  In  der  Vorsucbsanstalt  fiir  Keramik,  fila*  und 
Email  wurden  neue  VcifahrenrtWfisen  der  Hrnnziniiif,'.  «'incs  (Surrogates  der  TAUSohimog, 
der  Glasur  nnd  der  Emailirunfj  auf  Sidendith  ii.  s.  \\   t  nttlt  okt. 

l)ie  k«'ramiM<'lie  Versuchsanstalt  wurdt-  ant  (Jiiind  der  Allerhöclisten  Enfsi'lilio-^snn? 
Vom  9.  Di  <'<'nib(T  1H75  in  dan  l{>'>s(»rt  den  Ministt  i  iiuiis  fllr  Cultus  und  I  nU  rrK  hl 
Übertragen  und  dem  k.  k.  ö<tt'n<  irliisf  li('n  MuHt  un»  liir  Kun.st  und  Industrie  einverleibt. 
Die  Versuebsautttalt  llir  i^ederindiHtrie  nahm  auf  die  Verbesi^cruug  des  tecliniscbeu 
Betriebes  bei  Gerbereien  günstigen  Einflusa  und  wirkten  namentiidi  di«  Geiler  rar 
Sammlungen  welehe  vom  Leiter  der  VerstcliBaastilt,  WiUielm  Eitner  in  Böhmen  vcr- 
tnlasst  wurden,  anrogend  naoli. 

Die  Bestrebungen  des  Handels-Ministeriums,  in  Wien  ein  teehniseiies  Oeweik«- 
inuseum  in  das  Leben  in  rufen,  in  weloliem  audi  die  teehnisehen  Lehrmitteisamwlungei 
des  Handels-lfinisterinms  und  jene  des  Atheninms  vereinigt  worden  wirea,  ftthiten  d«r 
Ungunst  der  Zeitverlilltnisse  w«gen  vorlinUg  noeh  nieht  in  einem  entspreebeodei 
Resultate. 

Au»»t«'linngHwenen,  Die  Abwicklung  der  Angelegenheiten  d»'r  Weitaus 
H  tri!  UHU'  l>7:i  in  Wien  maclito  im  Jahre  1875  weitere  Fortachritte,  ohne  jcdo«li 
bereitti  völlig  /um  Abf^chhiHse  zu  gelangen. 

Die  im  .laluf  1875  behandelten  (le-schäfte  der  Wiener  Wei*taussfellnng  waren 
IIhmU  administrativer.  tliciU  judiiMcMcr  Natur,  sie  hatten  weiter  <lie  Ahreehniin!:iii 
des  für  dieses  rntenirlniu  u  i  rlorderlielien  Autwaudes,  die  Veiwt  rthun^'  <1i-^  W.  |iau<- 
stelliniL:^  iiiveiitnrs,  sowie  tiic  1  >is|)i>siti<»nen  Uber  die  WeltauHstellungK-Gebäude  an<i 
da»  Weltan<stelliiiig—  l'erraiii  ziini  (legeiistande. 

Von  admini>iraiiven  (Jeseliärteii  ist  zuuä'-list  die  Vertlieilung  der  von  der 
internationalen  Jury  zuerkannten  Ehrenpreise  zu  erwähnen,  welche,  einschlieiMtbck 
der  mit  kttnstleriseher  Vollendung  anagefertigtcn  Ehrendiplome,  der  den  .Tkeilmtem 
prlmürter  (7ollectiv-Ans8tellnngen  auf  deren  Ansaoben  aoHgefolgten  Certifioatn,  aad  drr 


8« 


(Uli  Mitgliedcni  dor  Jury  selbst  Übermittelten  Jurybeglaubijninppn.  im  Jahre  1875  ihren 
Abschluss  fand.  Aehnliclie  Documente,  wie  Hie  den  Jurors  überraittclt  word<'ii  aind, 
werden  aucb  fUr  die  Mitarbeiter  des  ofifioioUen  Behobtes  der  Weltausstelloug  au»- 
gelertigt. 

Die  Gesammtzahl  der  Tertheilten  Jnrypreise  stellte  sich  wie  folgt: 


Ehreadiploine   441 

PcrtsehrittsmediiUeii   S921 

YerdieiistanedaUleii   8678 

Medaillen  für  gaten  OesehiiMok   810 

Knnstmedaillen   977 

Mitarbeitermednillen   2156 

ADerkennungKdiplome   10068 

Certificate  an  Xheiluehmer  primiirter  GoUeetiTaiissteUiuigen   374 

Samnia  .  95.925 

femer  Jurybeglaubigungeu   1028. 


Im  ZuBammenhange  mit  der  Vertheilung  dieser  Preise  fand  eine  weittäafige 
Gorrespondenz  mit  in-  nnd  ausländischen  Ausstellangs-Comraiflsionen,  Jurors  und  Ans- 
stellern  ntatt,  welche  theils  die  Ernirinifr  d»'r  riehtifrcn  Naineii  und  Adressen  vieler  in 
den  Catalofren  ^ar  iticlit  oder  irrij?  anjcelülirter  mit  Jurypreiseti  ausgezeichneter  Aun- 
steller,  theils  die  licaiitworliui;;  «'iuschlägiger  Keclamatioiieii  zum  Gegenstände  hatte 
Auch  stand  mit  dieser  Vertheilung  dif  Entscheidung  maiieiifr  priueipitdlen  Frage  in 
Verbindung,  ob.  von  wem  und  in  welcher  Form  iu  gewitjJieu  zweilelhalteu  Fällen  die 
Jurypreiüc  bmüt/t  werden  dürfen. 

Durch  den  Rüclctritt  des  Professors  Dr.  Richter  iu  Prag  von  der  Redaction  de« 
offioiellen  Bwiebtee  der  Wiener  Weitansstellang  1873  war  dem  Hatide1s«Wiiisteriiim 
MwA  die  Aufgabe  ingefallen,  dieses  Werit  snm  Absehlasae  an  bringen.  Die  dieasfftUigen 
Bemlliiniigenf  obwohl  mit  Eifer  fortgesetst,  gelangten  noch  nidit  amn  fflele  «ad  waren 
mit  Schlnss  deo  Jahres  nooh  drei  Spedalberiohte,  nlmlich  tU»er  Stein-  nnd  Ganent» 
wnaren  (Qr.  IX  a),  Uber  Arbeltsmasehinen  (an  Gr.  XIU)  und  Uber  CKTilingenieorwesen, 
insbesondere  Blsenbahnhoehbanten  (su  Gr.  XVIII)  aisstlndig. 

Bei  der  Anfbebnng  der  bestandenen  Oeneraldireetion  nnd  des  Administrations« 
mthes  derWeltaasstellnng(Febniar  1874)  hatte  das  Handels- Ministerinm  im  Zusammen- 
hange  mit  den  auf  dieses  rntcmehmen  bezüglichen  Schlussabreehniingen  mit  den  Liefe- 
ranten nnd  Ooncessionären  der  bestandenen  Oeneraldireetion  eine  Reihe  von  dicHsbe* 
zfi^lichen  Verhandlungen  übernommen,  welche  entweder^bereits  auf  den  RechtHweg 
gebracht  worden  waren,  oder  Uber  welehe  die  Einleitung  eines  Proeesses  bevorstand. 
Im  Laufe  des  Jahre«  1875  sind  mclirt  ti'  ders<^llicn  theils  dureh  gerichtliehon  Spruch, 
tbuilH  dureh  };iitlielien  Vergleich  iirt  den  FartiMi'ii  beendigt  worden.  In  ein/einen  Fällen 
wurde  durch  ^rerichtüclien  Erla«?  der  vom  Wcltausstellunfjsfoinlc  als  liquid  erkannten 
Beträ}<e  d<'r  Anstrag  wenifjstens  nach  Tiiunliehkeit  bfwcrksti'lli;;t.  Mehrere  der 
einHcblägigen  Angelügenhciteii  verblieben  jedueh  mit  Sehlut)8  des  Jahre»  1875  noch 
auhängig. 
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l*.tr;ilhl  mit  (l<'ii  »fifiiu"  .•nliiiiiii>tr.'iliviMi  uinl  iti<li>-iolIrn  iialiiiM'ii  ain'li  fUf  auf  das 
V»'rr«'f|iiiiMii:->\vi'M  ii  lM  /.ii:.'!i<  lM  ii  ( if  ^i  hiUti'   <1<t  W  l  UaiisstclIunpr .   die   l'riifnnfr  iiml 
Fliis-ii-rinacliuiifr  drr  iiodi  luilif^^li.  liciirii  von  ili  u  I>:iiiMtitornelniierii  oder  anderpii  Ij^- 
tVraiiteii  des  \Vfltuu.H»*tellun}rK-l  iiteriiehnienH  vorgele;rteu  Schliissrefliinuiiren.  sowie  der 
avf  den  lautenden  Dienst  bezüglichen  Conten  anf  der  einen,  und  die  Eiutreii>uu;j:  der 
noch  MlMtindigen  Fordenuiffea  de»  Wcltaugatellnngsfootles  vou  den  Conce«sioiuren 
des  Unteraehmenft  nnd  anderen  Parteien  auf  der  anderen  Hefte,  ikren  Yeriiaf.  Bii 
KroMer  TheH  dieser  Agenden  gelangt«*  im  Jahre  1875  lam  Abechlnne,  beiepieliveiie: 
die  Abrecbnang  mit  dem  k.  k.  Oberathofmeieteramte  hlnrichtiieh  de«  VolkepnUera,  nit 
dem  rntemebmer  Mnll^,  weleher  den  RQektranaport  der  Weltani«telhing8-6egea«abidf 
ireleitet  hatte,  mit  den  Poattmtem  nnd  Eisenbahnen  hinsiehdieh  des  dnreh  sie  besorgtes 
Vertriebes  von  Weltansstellnu{rs.i3intrittBkarten,  femer  die  AnstraKung  der  von  den  is 
der  Weltansstellnag  betheiligten  Eäsenbahngeselhieliaften  für  versehiedeBartIge  Bei- 
stelluii(;en  erliohenen  AnsprHche,  die  Al)wieklaBg  der  Ueticliifte  mit  der  CredltsastateAr 
Handel  und  Gewerbe,  respoetivp  die  rel»ertrafrun}r  der  seinerzeit  dort  erlegten  CaaÜosen 
der  l  nternelimer  an  dan  k.  k.  Ministerial-Zablarot,  die  Krtol^Iaü^nngf  der  Oautiont  ti  an 
jene  rnterm  linjer  der  Arbeiten  und  Lieferungen  fllr  die  WeUau^<stl•l!un«r,  deren  Haft 
/.eil  iui  Mai  1875  ab^relaufen  ist.  naeh  vorau^t  tr  lUfrener  ( 'onHtaliriin.r.  <1m>>  die  Cau 
tionsle};er  mit  ki  ineu)  Kruatze  auKhnften,  lie/.irimnjrsweise  naeli  Heri  inhriiiiruiiL'  dir 
Ersälz-e;  endli<  li  dif  \  ••rliandlunjreu  njit  den  ansländiselien  ConimiiMiouen.  wegen  der 
ton  denMelbeii  r<  ;^Mi  iiirntmii>.>.i{r  zn  entrieiitcnden  Plat/::i  ldt  r. 

Kin  besonderes  Au;rennierk  iinnste  bei  Abwii  klnnf?  der  \_'enden  der  Weltau«- 
stelluiif;  IH7.5  aiil  die  tliunlieiisle  H>  r;il»iniiMierun;r  des  lllr  dieses  1  nterneiimen  uofk 
iunner  erft»rileriiehen  AnfwandeK  <.'eri<'ht«'t  wonieii. 

im  liieKer  Aufjralie  niü;:lii  li>t  <:eree|it  zu  w  erden,  wurde  nut  Kntle  März  IST.'i  di- 
im  Juni  1873  eiiifresetzte.  zur  ( 'ollaudirun;:  der  \Veli;nisste||un<rsbauten  be^^tim^1U!• 
l'ümmission.  welelie  seit  der  Aufiiebunjr  der  ( ieneruldireetion  der  Weltaus-itellun;,' auoli 
die  Agenden  des  bestandenen  Bau-  und  Iu;;euieurB  HureauK  der  WeltauHstellung  und 
unter  dem  Titel  »Verkanftbvrean**  die  VeräOHaerung  der  Holzbauten  nnd  der  eatbelr- 
lichen  InventarsstHeke  de«  Weltansstelinngsfondes  in  sich  aufgenommen  hatte,  eb- 
sehliesslieh  der  mit  dieser  Commlsslon  veibnnden  gewesenen  techniadien  Reehnoag» 
abtbeiinng  anfgelSst  und  die  Erledigung  der  noch  sehwebenden  Oesehille  derselhes 
unmittelbar  vom  Haadels-lOnisterinm .  beziehungsweise  hinsichtlieh  des  Verfcsaf»- 
gesehilftes  der  kleineren  Objecto  Ton  der  PlatBinwpeeäon  des  Weltansstenungsnunsei 
flbemommen 

Im  Oetober  1876  wurde  sodann  aueh  die  im  Jahre  1878  vom  Haadels-lfinisteiiHi 
eingesetite  Inventarisirungs-Oommission  aufgehoben«  und  von  der  Platsinspeetion  ia 
Einvernehmen  mit  dem  Hinlsterial-BeeluinngBdepartement  anf  der  Basis  der  Opcntr 
dieser  Commission  eine  neue  Aufnahme  nnd  Scoatrimug  des  laventaia  des  WeHss»- 
stellnngsfondes  vorgenommen,  bei  welcher  Oelegenhdt  auch  die  noeh  voihandenrs 
Objecte  anm  Behnfe  leiehterer  Verlustemng  kategoriew^  susammengeslelU  wardes. 

Um  die  Begiekosten  thinlichst  ra  ermissigen,  wutdM  ferner  das  tadmisefcc^ 
das  adminiatrative,  das  Seohnungs-  und  das  Kansleiperseoide  der  Weltasssidlasg 
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nraerdings  Teraiiiidert  und  waxü  mit  Ende  Juni  1875  die  Eimdehnnfif  der  «m  dem 
WeltftnesleUiingtfonde  entlohnten  Sicherheiteorgnoe  verfttgt 

Der  Sieherheitsdienst  im  WeUnnflUtelluigs-Riiyon  ging  von  diesem  Zei^nnicte 
•nf  die  Platsinspeetion  dMelbet  Dber. 

Anoh  die  bestandene  Expoaitnr  der  mngiRtrntiKcheu  Feuerwelir  auf  dem  Welt- 
ausst(>11iin^platie  wurde  und  7.war  Rchon  mit  Ende  Mai  1876  eingezng^en.  nachdem  mit 
der  Niederlegang  der  östlichen  A};ri<Milturhalle  dan  h  tztc  grosse  ans  IMz  erbaute  und 
somit  besonders  fenerj^efälirlielie  Objeet  entfernt  worden  war.  Es  wurde  Übrigens  durch 
dir  Iiistaudlialtiini:  der  WasHt-rwerke,  durch  die  Organisirnng  eines  nächtlichen  Feuer- 
wchrdicnstcK  Seiten-^  d<T  l'latziuKpeetion.  sowie  durch  die  Anfstcllun;,'  cinos  Signal- 
Apparalrs  im  l)iri-«  ti(>nsgcb:iiide  und  «Inrch  il«;n  Forthcstand  eiin"r  I )i;ihtvt'rliiniiiiii;; 
mit  d»'m  reiitrnlr  d<  r  mafristratischen  Fcucrwciir,  sowie  mit  dem  Hezirk*'  J.copoldstadt 
für  den  Fall  ciui-s  iiraiiiics  die  geeignete  Vorkehrung  7.ur  thunlichst  beschlouuigten 
Bewältiguug  desHcIlien  gelroÖen. 

In  Erflillaug  der  weiteren  Aufgabe,  für  die  allmülige  Eutfernang  der  sn  Anfang 
des  Jahres  1875  noch  in  riemlieh  grosser  Zahl  anf  dem  Weltansatellunggplatse  bestan- 
denen —  snmeist  dem  Weltanastellungsfonde  gehörigen  —  Objeote  und  gleiehsrttig  fttr 
die  bMtmOglifihe  Verwerthnng  derselben  sn  «orgen,  hat  das  Sbuidels-lfiniaterinm  in  den 
Monaten  April  und  Mai  aar  TeriUisserang  der  MateriaUen  der  üetOehen  Agrionltoxhallen 
und  der  Hofeinbaaten  des  Industriepalastes  mehrere  MfentUohe  Lieitationen  abgehalten, 
nnd  ausserdem  flr  den  Einselnverkauf  der  sonst  noch  bestandenen  Gebinde  (des 
BanhofeSy  der  WaehthUnser.  Kesselhluser,  Closets,  gedeekten  QXnge  n.  s.  t),  dann 
der  diToraen  Bauhentandtheile,  Materialien  und  Binriehtungsstttoke  der  Weltausstellung 
gMorgt. 

Als  Organ  fiir  diese  Verkäufe  dient  seit  October  1874  die  mit  jenem  Zeitpunkte 
erriehteto  Piatzinspection  des  Wellausstellungs-liayoii«.  1»ci  deren  liaiidcas!»e  vom 
15.  October  187  1  bis  Ende  DecembtT  IHTä  cicca  140.0(H>  H.  für  vi-rkauttc  Invt'iitar- 
stücke  eingctiosscii  sind.  Ausserdem  sind  vicltai  lu-  Zaldungcii  tür  vi  ikaiitte  Welt- 
aaastelluiigs-Objtcte-  dirccl  an  das  k.  k.  Mliiistcrial-Zahlamt  jrclcistft  worili  u. 

Da  dir  Offerte,  der  (iriinse  des  Anjrebutes  und  den  Zeil  Verhältnissen  entsprechend, 
häufig  sehr  niedri;,'  waren,  so  wurde  ^viederliolt  \ or;r»'zogen.  gewisse  i)hjecte,  insbeson- 
dere Scliränke.  dann  Modelle  und  Sannnhin<r-:,M'genstiinde,  welche  für  Museen  und 
Schulen  einen  relativ  grossen  Werth  haben,  und  von  denselben  früher  oder  später  an* 
geschaill  werden  ttnssten,  an  solehe  Institute  anen^ltiieh  abxngeben,  statt  rie  um  an 
geringe  Preise  si  ▼ersehlendem. 

In  dieser  Riehtung  wurden  insbesondere  die  Lehrmittelsammlungen  des  Handels- 
und  des  Aekerbau-Ministerinnu,  dann  das  k.  k.  Osterreiehisehe  Museum  Ar  Knnst  nnd 
Industrie,  das  orientalisehe  Museum,  die  teohnisehe  und  die  Handelshoohsehnle,  femer 
die  Landes-Oberreal-  und  Handels-Mittelsehule  in  Krentt  und  andere  Anstalten  dnreh 
Zuwendung  tou  geeigneten  Gegenständen  aua  der  Weltansstellung  nnd  von  Schau- 
klsten  berttektiehtigt. 

Die  wiclitigstc  Aufgabe,  welche  im  Jahre  IS 7/)  detn  Departement  fttr  die  Abwick- 
lung der  Weltausatelluug  gestellt  war.  betraf  die  Vorbereitnng  der  KUckllbergabe  der 
au  Weltausstellnngsaweeken  verwendeten  Fratergrttnde  an  die  betreffenden  Uof- 
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behVrdAB,  nlmlioh  dM  k.  k.  OberatiioftBeistenuiit  («Is  Yertreler  det  HoOx$n)  laü  die 
k.  k.  FaauU«iifoiid»gatar.DireetkHi  (als  Verfreter  des  AUerhOohston  FamillM-  ui 
PrivatbesitBSs). 

In  dieser  Riehtnng  handelte  es  sich,  abgesehen  vom  der  aUndUige«  Artfentsg 

der  kleineren  Objecto,  von  welcher  bereits  die  Rede  war,  um  eine  Allerildehels  Ell» 
Scheidung  in  Betreff  der  grussen  Wt'ltaimstellunirs-d'f  bäudc. 

In  Folge  einer  anlässlicli  des  Solilussc-^  di  r  Weltauttstellung  1873  ertbeiltei 
Allerliiichsten  Krinächtifruuij:  waren  ilic  auH  dem  Weltaupstelhiiif^s-Fondf  «-rrichteten 
gemauerten  (Jebäude  (der  ludustriepalant  mit  der  Rotumli',  die  Masi  liinenhalle,  Kunst 
halle,  die  I'avillou.s  de8  amateurs  und  der  .)iir\  pavlllnn )  vtui  der  Deinuhrun^r  vorläufig 
aus^enonunon  wurden;  die  beiden  Adniini>tiati(in-(ieh:iude  waren,  als  für  ilie  Abwick- 
lung der  \VeltaUf^^t«  Ilungs-Gesebälte  unentbehrlieh.  ebenlalls  vorläufig  belassen  worden. 

Im  Jahre  1875  drängte  die  Frage  zur  Austragung,  welche  von  den  vorerwähutcu 
Gebäuden,  die  zufolge  des  im  Jahresberichte  fttr  das  Jahr  1874  erwähnten  VotnoiB 
von  Snehverslindigen,  bei  gehöriger  Sorgfnlt  in  der  Ansbesserang  der  sn  Tage  tre. 
tenden  Sdilden  nnd  Aofwendnng  einer  JihrUehen  Sname  von  beilMnig  60.000  fl.  Ilr 
Beoonsftmetionen  inunerhin  dnroh  eine  Reihe  von  Jahren  Idttten  fortbesleiMo  ktanan, 
mit  Rf  oksiehk  anf  ihre  Eignung  flir  hestinunte  Zweeke,  nnf  einen  diessfiHs  bestobendes 
Bedarf  nnd  nnf  andere  maasgebende  Itonente  wiriüieh  rar  lingeren  EMlaag 
empfohlen  werden,  nnd  welohe  der  sofortigen  DemoUmng  aaheim  gegeben  werdes 
sollten. 

Den  Ausgangspunkt  zur  LSsttng  dieser  Frage  bildete  die  AUerhSehate  Bntsdiei- 

dung  vom  20.  Februar  1H75,  wonach  Uber  alle  jene  Angelegenheiten,  welehe  auf  d»8 
Aiisstellttugsterrain  im  Allgemeinen  und  auf  den  allflUligen  Fortbestand  und  die 
Benützung  von  Ausstelluugsbauten,  sowie  die  Verwendung  und  Erhaltung  der  nicht 
verbauten  H'identläfhen  insbesondere  He/ng^  linlien.  eoinmissionelle  Beratbnngen  unter 
Intervention  des  F,r^teM  <  Hii  rstliolnieisters,  des  mit  der  (Jherlrinui?  der  Allerliin-hstcu 
Familien-  und  Avitie;illonds;?üter  hi  traulen  tlrafen  Rudolf  Ku^^en  Wrljna.  der  Vertreter 
der  Ministerien  der  Finanzen  und  des  Handels  und  smistiger  luteressj-nten  statt/.utinden 
hätten,  und  dass  die  auf  die  Kesidlate  dieser  Heralluni^en  gegründeten  Aiiträ;;e  von 
Seiner  Majcistät  Ertiteni  Obcrsthulmeister  zur  AUerhüchsten  Schluüüfnsäuug  vorgelegt 
werden  sollten. 

In  Dnrehflihmiig  dieser  Entsebliessnng  fanden  im  Obersthofineislemaite  mter 
Znriehang  von  Vertretern  der  Regieraag  mehrere  eomndisioneUe  Beralknngen  statt, 
wobei  eine  Vereinbarung  Uber  diePrineipien  ersielt  wurde,  welehe  für  die  RneksteUng 
der  SU  Weltausstellungstwedcen  verwendeten,  theils  dem  Obefathotedsteramtei  thaik 
der  k.  k.  FamilienfondsgOter-Direotion  unterstellenden  Praters^nde  ausagd>end  sds 
sollten. 

Auf  Grundlage  dieser  Vereinbaruogen  und  des  vom  Erslen  Oberstkotesiikr 
«rstatieten  Antrages  wurden  mit  Allerhöchster  EiitaehUeaanng  von  tS.  Jali  1876 

folgende  .Vnordnnogeu  getroffen: 

Die  Rotunde  sammt  dem  sie  umgebenden  Viereck  und  die  Magcliiuenhatle  dürfou 
auf  die  Dauer  von  liiiif  Jahren,  die  beiden  Amateur  Pavillons  auf  die  Dauer  wi 
iU  Jahren  ^vum  1.  Januai*  lb76  au  gcrechuetj  lurtbetitcheu  bleibeu. 
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Die  hoidcii  ei  st;ronaiiiit('n  Obji  ctL'  rtind  für  Zwecke  des  k.  k.  Finanz-  und  des  k.  k. 
ll.-indel^  Ministeriums,  die  Amateui-Pavillous  (von  deueu  der  südliche  jedoch  vorläufig 
uoch  voro  k.  k.  OberetkäromereraiDte  belegt  ist)  fttr  BUdhaoer- Ateliers  zu  Terveiideii;  fix 
die  Zeit  de«  Beetendes  dieser  Gebinde  soll  ein  Icleiner  ReeognitiloBSxinB  an  die  Grand« 
eigenihllner  entriehtet  werden. 

BSnimtliebe  übrigen  Ansstellnngsbnnten  sollen  abgetragen  werdeui  nnd  die  Demo- 
Umngsarbeiten,  sowie  die  Bntlemnng  der  Baomaterialien  ans  dem  Weltansstellnngti- 
ranme  bis  Ende  des  Jahres  1876  aum  AbsoUnMie  kommen.  Die  Bttekflbergabe  der 
Kriean  jenseits  des  Heustadelwassers  an  die  das  Grandeigentbum  verwaltenden  Hof- 
beh9iden  sollte  sofort,  beaBgUeh  der  GrandflHche  diesseits  des  Henatadelwassers  nach 
Iteselieh^ner  DemoHrung  der  zum  Abbruch  bestimmten  Gebende  stattflndeni  und  die 
seinerzeit  bei  Uebergabe  der  PratergrUnde  an  Weltausstellungszwecken  von  den  Hof- 
behörden bedungene  Wiederherstellung  eine«  eultivirti  ii  Zustande»  auf  allen  Theilen 
des  Ausstellungsgebietes  gegen  eine  angemeBS<'ne  Entschädigung  au»  dem  Weltans* 
ateüungafonde  von  diesen  beiden  HeluinU  ii  selbst  ausg«  t'iilirt  werden. 

In  (lemiissheit  dieser  AUerliilclistcu  Anonluuiig  wurde  iintci  ni  7.  .Si'ptcniber  1875 
vorlHnfig  wegen  der  Ilintangabe  tler  HauberttandtlieiU-  und  Alftirui  iismaterialicn,  welche 
dnri'li  die  Demolirung  des  Indnstriepalastes  mit  Ausnahme  der  llotunde  und  der  dieselbe 
im  Quadrat*  umgebtuub'n  Galerien  gewonnen  werden,  eine  schriltliche  ütl'erlverhandiung, 
und  z^^arin  der  Weise  eingeleitet^  dasa  der  Brsteher  verpflichtet  wurde,  fUr  die 
Erwerbung  der  erwähnten  Bavbeslandthdle  nnd  Abbrnohsmatorialien  nieht  nnr  eine 
Fanschalsnmme,  fllr  deren  Erlag  n&thigenfalls  16  gleiehe  Monatsraten  bis  16.  Deeem- 
ber  1876  gewlhrt  würden,  an  entrichten,  sondern  anch  die  Demolirnngsarbeiten 
besüglioh  des  genannten  Objeetea  auf  seine  Kosten  an  besorgen  nnd  überdiess  die 
Erbannng  je  eines  Portales  an  der  Ost^  nnd  Westseite  der  die  Rotunde  im  Quadrate 
nmsdiliessenden  Galerien  naeh  Form  nnd  Constrnetion  des  bestehenden  Nordportales 
der  Botnnde  ohne  jede  Vergütung  an  übernehmen. 

Dagegen  wurde  die  Zahlung  der  «if  derEiseneonstruoti<>n  des  Industricpalastea 
nnd  sonstigem  Abbrnehsmateriale  desselben  haftenden  Zollgebühr  vom  Weltansstellungs- 
fondc  selbst  Übernommen. 

Gleichzeitig  mit  der  Aussehreibung  dieser  Oßertverhandlung  war  in  weiterer 
Dnrehföhrung  der  Allerliörhsten  Entsehliessung  vom  22.  Juli  1875  an  den  Minister  für 
Cultiis  tinil  rntfiriclit  die  I'inladuiig  ergangen,  den  niirdli(dicii  Amateur-Pavillon  beliuls 
der  Adaptirung  liir  J5ildliaiier  Ateliers,  deren  Küsten  aus  dem  Etat  dieses  .Ministeriums 
))estritten  werden,  sofort  zu  Übernehmen,  und  ist  diese  Umgestaltung  seither  bereits 
durcbgoführt. 

Ebenso  hat  die  Allerhijehst  angeordnete  Pauschalentschädigiing  der  Grundeigen- 
tkUmer  für  die  durch  die  Herstellung  der  Ausstellungsbauten  an  den  Flächen  des  Au.s- 
atellnngsteiraina  angetretenen  Verwürtungen  und  die  Rüdtübergabe  der  Krieau  au  die 
Onindeigentliümer  bereits  stattgefhuden. 

Auf  Grundlsgc  der  Offertanssehreibnug«  welehe  für  die  klulliehe  Erwerbung  der 
durch  die  Demolirung  derlndnstriehslle  su  gewinnenden  BanbMtandtiieile  nnd  Abbruchs^ 
materiallen  mit  gleiehaeitiger  Uebemahme  der  Demolirung  des  erwXlmten  Objeetea 
ond  Erbauung  je  eines  PorUles  an  der  Ost-  nnd  Westseite  der  die  Rotunde  im  Viereck 
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«iBMbUpiisend«!!  (hüeriett  erfolgte,  aiad  bis  tm  dem  Ar  die  Ueberreieboiig  der  Otertf 
festgeseteten  Termine  (7.  October  1876)  sieben  Offerte  eingelangt,  von  denen  das  de* 

Uof-FeldRobmiedenfsbrikaDten  Jo«eph  Aohsller^  dem  gpiter  Re«titätenbe«itzer  Ritter 
llnurer  alt«  roii8nrtc  /tir  ungetbeilten  Hand  t)ei}^(>treten  is^  als  das  beste  beiden  ud 
nnt^nn  26.  UctolMT  1875  angenommen  wonlcn  ist. 

IM«'  OftVrtausschreibiuifr  für  die  neJuM»  <lem  Indiistriepalaste  noch  zum  Al)l)rucli 
bostininiteii  WeltauMtcUuugsgebäade  wird  im  Beginn«  den  Jabre«  1876  veraulsast 
werden. 

l  III  dem  ConHortinm.  welches  di«>  Mat*  ri;ilh  ii  (Irr  /.iir  I>enu'liruiig  Ix-stimmten 
Tlieile  des  Industriepalasfcs  iiiit«'r  dt  ii  Irtihn"  erwähnten  Hi  diiifnuipren  er>itaiideii  hatte, 
das  gedachte  Uhjeet  ülierj^ehi  ii  zu  kiiiiiirii.  inussteu  die  bis  dahin  im  Industriepalastc 
anfbewahrten  Objeete  in  die  Ma8ehinenhali«'  UberfUhrt  werden.  Zu  diesen  Objecten 
gehSren  Aanitittstrain-Materialien  de«  dentschen  Ordeua,  deren  Torilnfige  Anfbewahnug 
im  Weltanastellnngs-Rayon  anf  ansdrttoiclicber  AlleriiSebster  Anordnaug  bembt,  Post- 
wagen des  k.  k.  Aerars,  9ammlnngsgegenstinde  des  Handels-  nnd  des  Ackeiban-Miai- 
sterinms,  Hammlnngsgegenstinde  nnd  Hchrinke  des  Orientalisehen  Mnsenms,  Inventsr- 
atHeke  tersebiedener  Art  de«  Weltansstellingsfondes. 

Die  Obsorge  ttber  die  letxterwibnten  Oegenstünde  geblM  ebenHUls  an  den  Obli^ 
genbeitcn  der  Platslnspectlon;  ebenso,  in  so  lange  das  Handels>lDnisteriam  noak  die 
V%>rwaltun^  den  WeltauBxtellnn^^s-Rayonft  zu  führen  hat,  die  Instandbaltang  des  Paike«. 
der  Anlagen  und  Wege  daselbst,  der  Wasserleitung  nnd  Maschiiipn  ete. 

Die  (>b>>(>rge  fUr  die  Erhaltung  des  gnten  BaasuHtaodej)  der  zum  yorlSofigeo 
Fortbestände  bestimmten  Gebäude  ist  dagegen,  wie  bereit«  im  vorjährigen  amtlichen 
Berielit«^  beint-rkt  wurde,  seit  Oetoboi  IS7  4  einem  Arehiteklen,  dem  ein  Polier  und  die 
iiöthige  Aii/.alil  von  IM-ofessioiiistcn  tiiit*T:<teh<'n,  an\ •  rtr.uit.  unter  dessen  Leitung  ini 
.lahr«'  isT.'i  «  in«'  gt  iiaiu-  riit)-r>u<  liiin^'  säinmtlicher  zur  längeren  Erhaltung  berttimmter 
Welt;iu--tflliiii^'<liniit»'n  st:itt;.'ff'iin(i.'ii  h;i(. 


Zur  SichtTiuig  rim  ?.  gutt  ii  liaiiziistaiub  s  derselben  sind  zahln'ii  ln'  Keparaturcn 
vorgenommen  worden,  unti  r  denen  die  I  ntermaueruiig  der  die  Jtotunde  im  Vierecke 
ttmachUeggenden  Qalerieu,  daiui  die  Reparaturen  an  der  Zinkbedachang  der  Maschinen- 
hallo  und  des  Industriepalastes  besonders  sn  erwibnen  sind.  Die  Analagen  fttr  Instsal- 
haltnng  der  Weltansstellangs-Geblnde  haben  seit  Ootober  1874  eiroa  95.000  1 
betragen. 

Die  im  Jahre  1876  ai  Philadelphia  abnhaltende  Weltansstetinng,  voa 
wel<4ier  eine  Hebung  des  dsterreiohisehen  Exportes  erhofll  werden  durfte,  liess  ait 
Btteksieht  darauf  eine  ro5gliehst  bedeutende  Theilnahme  Qeterreiehiseher  Industrieller 
wllnsobenswerth  ersebeinen. 

E»  wurde  daher  die  Constitnirung  einer  Centraistelle,  weldier^die  Fdrderasp 

dieser  Angelegenlieit  nach  Jeder  Riehtuiig  obliegen  sollte,  ins  Auge  gefasst.  da»  Pro- 
gramm nnd  der  Kostenvoransehlag  lUr  dieselbe  entworfen  ond  hienaoh  eine  Nachtrags 
creditforderung  im  Betrage  von  150.Ü(K)  H.  auf  verfassnngsmässigein  Wege  eingebracht. 
Anf  (inmd  der  VllerluW-hsfen  Geneinnigung  dieses  von  beiden  Iliiusern  des  Reiohs- 
iatlie<  gewährten  Credits  wurde  sofort  die  Bildung  der  gedachten  ( 'entraleommissi»"! 
veranlHMHt  und  alle  UaudeU-  uud  Gewerbekauuueru,  dauu  der  österreichische  lugeniear- 
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und  Arcliitektonverein,  die  Gcnosgonscbatt  der  liildendon  Künstler,  di»'  pliotofrraphijicho 
()e8oll>;cliftft  und  dor  niederiistcrrpichi-rlie  Gewerbeverein  aafjg;efordert,  je  einen  Ver- 
treter lür  diese  C'oinmissiou  zn  tM  iuMinen. 

Die  Mcdiivalil  kam  dipscr  AnlTiudi'tunf^  nacli  und  es  wurde  in  dor  r-onistitnirendcn 
Sitzunjr  diofi<  r  ri,tiiniissi<iii  <mii  Exerutix  Coniit»'  }j;;PwUhlt.  welchc-i  mit  der  1  )uridinilirunjj 
der  MassK  i:!  lu  liir  eine  niü^lielist  lebhatti-  lictlieilipunfr  <ler  lieimiHclicii  Indu>;tric  an 
der  erwälmtcn  AiiK-^tcUim^'  und  der  Leilun;r  des  rntcMiieliniens  betraut  wurzle.  Da-« 
Handelg-Miuisterium  bliei»  mit  dieser  Conimission  (iaduicli  in  eng>4tcr  Fiildunir.  dass  in 
dieselbe  der  k.  k.  äUuisterialrath  Dr.  F.  Migerka  Seitens  des  Uaudel.s-Ministeriums 
delegirt  wurde.  In  Betreff  dor  Anattollwig  langten  mehrfache  Mittheilungen  den  Mini- 
aterinma  des  Aeusgern  mit  Beriditen  des  Gesuidteii  in  Washington  nnd  einer  grossen 
Ansahl  ron  Pnblieationen  ein,  welehe  snm  Theile  dem  kOnigUoh  ungarisohen  Handels- 
Ministerilm,  im  Übrigen  aber  der  erwUinten  CommisBion  xur  Verfllgung  gestellt  wurden. 
BezSglicli.dfr  Ton  hier  angeregten  Frage  insbesondere,  ob  die  Ansstellnngsglter  von 
einer  die  Aasstellnng  selbst  eTentnell  treffenden  geriohtliehen  Besehlagnahme  aus- 
geschlossen seien,  sind  vollkommen  beruhigende  Naohriohten  eingelaufen.  Ausserdem 
betrafen  diese  Uittbeilnngen  die  Verhaltnisse  und  den  Portgang  der  Vorarbeiten  snr 
AnsKte^un^^  die  beabsichtijrte  ]{etbeili»:ung  aus  fremden  Staaten  nnd  die  Modalitäten 
der  BesduckuDg  dieser  Aufstellung,  l'eber  Ansuolien  der  oben  erwähnten  Comniisnion 
wurde  mit  dem  k.  k.  Fiuau/  MiniHterinin  wegen  Erlangung  der  zollfreien  Hiiekoinfuhr 
der  von  österreichiselKMi  Industriellen  au<;re8telltcn  Gegenstände  die  Verhandlung  ein- 
geleitet und  von  dl  uist-lben  die  gleiche  iiegünHtiguug  zugestanden,  wie  bei  früheren 
internationalen  Ausstellungen. 

Im  Jahre  1875  fand  eine  internationale  Ausstellung  auoh  in  San  Jago  de  (Mii  I  e. 
eine  Ausstellung  der  mit  Fliis=>en  und  Meeren  in  Zusammenhang  stehenden  Erwerbs- 
zweige in  Paris  und  elieudaselbst  auch  eine  geographische  Ausstellung  statt.  Aus  dem 
Heriehte  der  Handels-  und  Gewerbekauimer  in  Wien,  welche  als  Ceutrai  romite  für 
die  »;rsterwälinte  Ausst«'llung  liingirte.  Uber  diese  ihre  Tliiiti^rkeit  ;:in.ir  hervor,  dass 
sich  nur  IH  österreichische  Industrielle  zur  Beschickung  dieser  Ausstellung  ent- 
selildssen  haben,  neben  welchen  noch  mehrere  Kabrikauteu  aus  Hielitz-Hiala  dieselbe 
collectiv  mit  einer  Anzahl  Coupons  von  Wtdlenmustern  zu  beschicken  gedachten.  lietreflFs 
der  zweiterwähuten  Ausstellung  beschränkte  sich  das  Haudels-Ministerium  darauf,  die 
Handels-  und  Oewerbekammern  behnfs  Verständigung  der  Industriellen  ihres  Besirkes 
ta  die  Kenntniss  su  setsen.  Für  die  im  August  1876  abgehaltene  geographisehe  Aus- 
stellung wurde  Seitens  des  Handels-Ministeriums  ein  Beitrag  von  4000  Francs  bewil- 
ligt; auch  betheiligte  sieh  das  Handels-Ministerinm  selbst  an  derfixpoeition  durch  meh' 
rere  geographisehe  und  statistisohe  Pnblieationen,  Karten  und  graphische  Dur- 
Stellungen. 

Im  Jahre  1878  findet  in  Mttnchen  eine  kunstgewerbliche  und  in  Brüssel  eine 
▼on  der  ,8oei6t6  des  sauveteurs*»  veranstaltete  Ausstellung  aller  fllr  Oesundheits-  und 
Rettungsiwecke  bestimmten  GegenstXnde  statt. 

Zur  F8rderang  der  Betheiliguug  Oesteneichs  an  der  erstgedaohten  Ausstellung 
wurde  Seitens  des  tiandels-Ministerittms  ein  Betrag  von  3000  fl.  gewidmet  und  dem  sn 
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diesem  Zw  eeke  jjt  bihleteii  ('iMiiiti'  zuF  Verfügung  gestellt,  iu  wcU'hes  auch  «^in  Vertreter 
des  Miiii8t«.'riuni8  delegirt  wurde. 

Ebenso  hatte  sich  auch  mit  Beziehung  auf  die  sweitgedacbte  AaMteUang  eil 
Coaith  in  Wien  gebildet,  densen  InCeatioaeB  »eitent  des  Uandete-MiaieteriiBB  dndnch 
entaproohen  worden  iat,  dnes  tinntUelie  Handel«-  «nd  Oewerbekamnern  Ton  der 
bevoralehenden  Annttellnng  ventindigt  nnd  anilsefordert  worden,  in  den  betiieiUgtei 
Kreisen  die  Tbetlnalune  an  derselben  in  erweeken  nnd  xn  fördern. 

h  i »'  iiiteriicn,  Inorilen  nnd  spe  ei  eilen  I  n  d  u  s  t  r  i  «■  a  u  s  s  t  e  1 1  n  n  e  n 
naimu-n  ira  Jahro  1875  hesni,.li  r.,  in  Hiilmien  an  Zahl  Itetriüditlich  zu.  Von  Allt-na  hil 
dete  die  T»>j)lit7.«M-  Ausstrllun-:  einen  Mittelpunkt  des  WcttbewerbeH  der  nüttlerea 
Oewerbsunterneiimnngpn,  besouders  der  Kunstgewerbe  Nordhühroens.  Ihr  reihten  iick 
die  Anestdlnngen  des  gewerblichen  Hilfavereins  in  BöhmiHcb  Leipa,  danu  jeue  des 
llaad Werkervereines  „Remeslnieka  Beseda*  in  Kolin,  sowie  in  Scbian,  des  laadwiftk- 
sebaftUehen  Font-  nnd  Indnstrievereines  in  JiÜn,  endlieb  die  Ansatellnng  des  Hand- 
werkervereines in  Knttenberg  nabe»  gleiehseitig  an.  In  H  Ihren  wnrden  sn  Trfihaa,  in 
Galisien  u  Stanlslav,  in  Dalmatien  ra  Seardona  gewerbliehe  Ansstellnngen  veranlaast, 
welche  sich  aaeh  der  Laadwirthsehaft  nnd  andern  Urprodaetionssweigen  Sfhelen. 

In  Png  besorgte  der  Verein  rar  Ennunterang  des  Gewerttsgeistes  in  BShaui  eine 
Ansstelhug,  welche  besondert  den  Prodnoten  der  keramischen  «nd  Olnsindnstrie  die 
Oelefronlieit  zum  Wettbewerbe  darbot. 

Die  Mehrznhi  dieser  Aussfollnn;rcn  Wirde  vom  Handels-Ministerium  durch  Geld- 
Subventionen,  durch  leihweise  l  eherl.iSHunp  von  Lelirmittelsamminnfren,  durch  Zuwen- 
dung von  AusstcIIungsmedaillen  etc.  unterstützt.  Um  jedoch  dem  planlosen  Hervor- 
rufen von  Ausstellungen  in  benachbarten  Hezirkeii  entireprenzuwirkeii,  wurden  Vorkeh- 
rungen eifi;,'eleitct,  tlass  kiinrti^^liin  Staatssubventionen  nur  unter  gewissen  voraus- 
bestimmtcu  Bediuguugeu  zu  AutistelluugBZwecken  gewiUirt  werden. 

Dampfkesselprilfnng.  Durch  ein  Einschreitender  Dampfketael-PrttiuigB- 
nnd  Verdeherangs-Cletellsehaft  ist  die  Frage  angeregt  worden,  ob  eine  Aenderung  des 

Gesetzes  vom  7.  Juli  1871,  R.  G.  Bl.  Nr.  112,  ttbcr  die  Erprobung  nnd  periodische 
Untersuchung  der  Dampfkessel,  und  zwar  In  Betreff  der  Einhebnng  und  Höhe  der 
Tnxeu  flir  Dampfkcssclproben  und  Revisionen  wUnsi'henswerth  sei.  Zur  Beurtheilung 
dieser  Frage  wurden  die  siimtntliehen  prditischen  Landesljchörden  zur  Vorlage  der 
Nachwcisnngcn  über  die  in  den  Jahren  1871  bis  1874  Air  Dampfkesselproben  undRevi- 
Monen  i  in-rt't^anjreiien  Taxen  nniVefordert. 

Die  zu  dem  oIm  h  erwähnten  (iesetzr  •rohiiri^'e  Verordnung  vom  7.  Juli  1H71.  R. 
G.Iii.  Nr.  113,  betretrend  ilie  .Sicherheitsvorkehrnii'ren  gegen  Dampfkessel-Explosionen, 
Hess  mit  Uiiek-^ielif  auf  die  bisher  gemachten  Eifalirungcn  eine  Aemlernng  nothwendig 
erscheinen,  zumal  auch  die  darin  vorkonmienden  Mass-  und  Gewiehtsansiitze  iu  metri- 
sches Mass  uud  Gewicht  umgewandelt  werden  ranssten.  Auf  Grund  der  von  einer 
faehmMnniitchen  Cknnniission  abgehaltenen  Berathung  wirde  daher  fan  EiwerstiUidBlsee 
mit  dem  Hinisterinm  des  Innern  «ine  nene  mnisterial-Verordanng  vom  1.  Oetober  197ft. 
B.  0.  Bl.  Nr.  130,  eriaMcn  vnd  In  gldchea  Sinne  die  seineiseit  ra  der  ftlkeren  Ver- 
ordnnng  erlassene  YollsugsvorBehrüt  einer  entsprechenden  Umarbeituig  ■atenegen* 
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Ebenso  wurde  im  Einvoniolinien  mit  dtni  Ministoriuni  dos  Innorn  eine  weitere  Verord- 
nung: vom  1.  0(  toiM  i-  i  HT...  H.  {',.  Nr.  1 .'!  1 ,  betreffend  die  Umrechnung  der  Dampf- 
kesselheiztiiicliiMi  in  mctrisclies  Mans  tMi.-isgen. 

Ein  (lesucli  des  Sehwcizeriachen  Vereines  von  nampfkesselbesitzern  in  Zürich 
um  Zulassmiir  /lun  ( ;cst  |iäft>»hetriel)e  in  den  im  Reielisratlic  vertretenen  Ländern  wurde 
im  Einvernelinien  mit  dem  Ministerium  des  Innern  daliin  besehieiieu.  dass  der  Verein 
in  seinem  gegenwärtigen  Ik'Stan<le  zu  dem  erbetenen  (Jeüohäft.sbetriebe  nielit  zugelassen 
werden  könne,  sondern  «ich,  un»  diesen  (Jeschiiftsbetrieb  ausüben  zu  können,  vorerst 
nach  Magsgabe  der  österreiehiÄelien  Vereinsjrcsetzirebung  hierlands  constitniren  müsse. 

Anlüsalieh  eines  vorgekominenen  Falles,  wo  es  sich  um  die  Frage  hand(dtc,  ob 
ein  Ingenieur  die  zur  Bestellung  als  Dampfkesselprülungs-CommissUr  erforderliche 
Qnalifioation  besitze,  wurde  ausgesprochen,  dass  eine  teclmische  Uochsoliutc  dasjenige 
Organ  lei,  welebes  Meröber  du  entooheidende  Gtitaeliten  absiiff«ben  habe. 

In  Bezug  auf  die  Handhabung  des  Dampfkesselgesetzes  ist  endlich  noch  zu  er- 
irilhneo,  daes  von  den  politischen  Laudesbehürden  die  regelraäsäigeu  Berichte  Aber 
dan  Dampfkeaselbetrieb  vorgelegt  worden  sind. 

Hinsichtlich  des  Referentenentwurfs  einer  neuen  U ewerbeo rduu u g  wurden, 
wie  beridts  im  vorjährigen  amtlichen  Berichte  erwähnt  worden  ist,  die  politischen  Lan- 
deabehSrdea,  die  Bandet»*  snd  Ctowerbekammem  und  die  QewMbevereiiie  snr  Abgabe 
mothrirter  Ontachten  av^sefordert.  Ebenso  worden  die  politischen  LandesbehSrden 
beanftragti  Nachweisnngen  Uber  den  VermlfgenBBtand  der  bestehenden  gewerbUehen 
Innungen  und  Oenoesensehaften  vonndegen.  Naohdem  anf  diese  Art  ein  reiches  Material 
aar  Bentltsnng  IVr  den  Oesetsentwnrf  eingelangt  ist,  worden  die  betheiligten  Oentnl- 
stellen  eingeladen,  je  einen  Delei^rten  an  dm  in  Aussieht  genommenen  ministeriellen 
Berathnngen  zn  entsenden.  Letstere  haben  im  Herbste  1875  begonnen  und  worden 
bin  Ende  des  Jahres  nnnnterbroehen  fortgefllhrt. 

Durch  speeielle,  ImE^vemehmen  mit  dem  Hinlaterium  des  Innern  ergangene  Ver- 
ordnungen (vom  90.  Februar  und  9.  Mai  1876,  R.  O.  Bl.  Nr.  16  und  76)  worden  anf 
Grund  des  §.  80  der  Gewerbeordnung  vom  20.  Deeember  1859  das  Gewerbe  der 

Brnnnenmeister,  dann  die  gewerbsmässig  betriebene  Beschäftigung  der  Einleitung  des 
Leuchtgases  an  eine  Concession  gebunden.  Gleichzeitig  mit  der  letzteren  der  beiden 
citirten  Verordnungen  wurde  ein  Regulativ  für  die  Ausführung  von  Gasrohrleitungen 
und  Bek'uclitnngsanlagen  erlassen,  welches  aus  einer  eommissionellen  BerathuiiLr  von 
F.iclimänuern  uml  Vertretern  der  betheiligten  Ministerien  und  Behi3rdeu  hervorgegangen 
ist.  An  dieses  Regulativ  sind  nieht  bloss  die  Gascinleitungsgewerlie.  sondern  aneli  alle 
Untorueliuiungen  und  Anstalten  gebunden,  welche  sich,  wie  z.  B.  Eisenbahnen,  ihren 
Bedarf  an  Leuchtgas  s('ll)st  erzeugen. 

Anf  dem  (tohi<>tr  di  s  (n-werbewesens  ist  ausser  der  r«  gelniiissig  im  Kinverständ- 
nisBC  mit  dem  Mini^ti  rium  des  Innern  erfolgenden  Entselp-idiing  von  lieoursen  bei 
rcbertretungslüllen  in  Gewerbeangek genheiten  no*di  der  Krletligung  zweier  Fragen  zu 
gedenken,  wovon  die  eine,  von  der  Landesregierung  in  Troppau  gestellte,  dahin  gieng, 
ob  das  üofkauzleidecret  vom  Jahre  1845  Uber  den  Branntweinhandel  dnreh  die  Ge- 
werbeordnung als  aufgehoben  zu  betiaehten  sei,  wiUirend  die  andere  die  Behandlang 
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•Ivr  iu  Ocsterreicli  ln  ruinwaiulenideu  italieiiiscbRn  Zinngiesser  in  ^gewerblicher  und 
fiscalisclier  Riclitung  betraf. 

Voa  4^11  Bbrigeu  Agenden  des  Haadeln-MittUterittmt  «mf  denSe^ 
biete  der  Industrie  sind  stt  erwihaeD: 

1.  Die  Debenrsebnng  der  Avsflttinuig  der  Bestinimnngen  der  Gewerbeerdnsg 
becSgUeb  der  Beechifdgnng  der  Kinder  in  Fshriks-EtablissenieBl»,  worttber  von  d«n 
politischen  Lendesbehörden  regelmlssige  Beridite,  und  swnr  darehwegs  befriedigesden 
Inhalte«  vorgelegt  worden  sind.  * 

2.  Die  Einftthning  einer  einiteitlieben  Oamnammerirung,  sn  vetehen  fiehnfe  isi 
October  1875  der  dritte  Congrefls  in  Turin  stattrand.  an  welchem  Ministerialradi  Dr. 
Mi^'<  rk.i  als  V^>rtreter  des  Handel»  MinisterinSM  theilnabm.  Das  Hererat  desselheu,  wie 
auch  der  Hi  iiclit  des  Präi«identen  des  Conffresge«,  Herrn  Gustav  \.  Pachor.  ;;ab  Anlaßt, 
die  säninitlicheii  llnndeU-  und  Ge>vorliok;uniii»'rn  von  den  dast-llist  ;_M-I;isst«  n  HrNclilüMee 
in  KisnntniaK  zu  setzen  und  zu  fiiuMn  niotivirtrii  ( iiitaclittMi  ilaiiilit  r  aufzut'nrdeni.  oh 
und  inwieweit  «•>  sich  »'njitfclilrn  wfidc.  "lic  |{('><  |iliis^c  dos  Citni^resses  im  j:<'set/li*lien 
Wrp-  diirclizurülin  ii.  v  i.iit  i  noch  insi»«  ■M.ihlcif  ht  r\ iM-j^cholx'ii  wurdf.  dass  p-.  -ifh  liei 
dtT  L'i'^itzlichcii  Kffri  lmi^''  dicsi-s  < ic^jm-taiHlt-*  kt  iiifswc^'s  um  die  uiathrmatiMhe  iJe- 
8ÜUU11U11-  \(iu  -Masm-inheiten  lür  den  Vi  rk^.-hr.  s(»udern  um  Liultuüsnahme  auf  die  Eigen- 
Hohafteu  eineti  Marktobjeetcs  selbst  bandeln  würde. 

S.  Die  Intervention  an  comnussionellea  Bmtbvngen  i»  llinlsteiinm  des  Innern 
wegen  Ansehaffung  des  UeBohntsniaterii|les  im  lalande,  daan  wegen  direeten  Bcanges 
von  Httfliigeln  ans  dem  Markte  Kropp  (Uber  eine  diesbesllgllehe  Bitte  dieser  MarU- 
gemeinde)  nnd  wegen  Eriassnng  einer  Verordnung  Uber  gewerbliche  und  ncheriieits- 
poKxeiliebe  Kassregeln  bei  der  Ersengong,  Aufbewahrung,  Verpackung,  dem  T^ii* 
porte,  Versehleiase.  üebranche  von  Sprengmittela  and  die  Theilnahme  an  der  imBeiehs- 
Kriegsministerium  abgehaltenen  Expertise  wegen  Feststellung  der  Ledergmndpreiss 
fttr  die  Armeeticfcrung. 

4.  Die  Entsendung  ein«  !  t(><  lini»eh  nnd  kanfmUnnisoh  gebildeten  Peri^Ünlichkeit 
nach  Dalmatien.  nm  auftlniiid  eingehender  Studien  die  entgpreehenden  Antrüge  in 
Betreff  der  Förderung  und  Unteratfltcung  der  dortigen  indttstrien  sn  stellen. 

JB. 

HandeL 

1.  Innerer  Handel. 

Die  Wirkhumkeit  der  HandclH-  und  (j  ewe r be kammern  und  die  damit  in 
Znsammenbange  stehende  Thätigkcit  des  Uandels-Ministerinms  betrafen  ausser  d«n 
bereits  oben  «rwlhatea  Fragen  der  gewerbliehea  Industrie  auch  das  Uebiet  des  Hen- 
dels. So  wnrdea  ans  Aalast  emee  Brsuehens  des  k.  k.  Justia-lGnisteriams  slmmtUdie 
Kammern  auffordert,  ihr  Gutachten  in  der  Frage  absugebea,  ob  eine  Ausdehnaag 
des  Bagatell-  und  HahaverlUireBs  wllns^enswerth  enehelne.   Die  abgegsben« 
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AeuMrungeo  bnteten  einstimmig  dahin,  dam  die  Gesehlifttvelt  die  beantragten  Acn- 
derangen  nnr  freudig  begriUHwn  kSnne. 

Auch  ini  abgelanrenen  Jahre  int  um  der  Initiatiire  der  Handels-  und  Gewerbe- 

ksmmem  eine  Reihe  von  Vorschläjrfii  horvorfropnnKen,  welche  eomnicr<  it  ll('  Inff^iossfn 
bertthren.  Hierher  gehören  ein  von  der  Haiidclskamraer  in  Prag  rorgelegtcs  (Jutachten 
gegen  Einnihrnnjjr'ciiH'f*  ftlnifcn  FfMnfrrhalt-^'j^r.-hlr-  tM'ini  (ioldf.  ein  Ansnchon  di  r  llandols- 
kammcr  in  (u.-ilz  wp;:»'!!  A<'iHl»'rnii'j  der  bislH'ri;,'eii  (iCHi-tzc  Uber  den  H.iiidi  l  mit  tiit'ton 
im  SiniiL'  einer  trt'ii.'rf'n  Bewegan;<  und  ein  soUdics  der  llandpUkamnn  r  in  S.ilzluir» 
anlässlifdi  des  Vnrlvomm'^ns  täuschender  Fünf^rulden  Falsifioato  um  baldtlinnlii  li^to 
Hinausgabe  neuer  mit  niöglichnter  Genauigkeit  gefertigter  Staat&nuten  auf  diesen 
Betrag. 

Aas  AnlasR  des  von  einer  an  der  Grenze  gelegeneu  Handelnkammer  in  einer 
Eingabe  ansgesprochenen  Wvnaeiies  wnrde  das  IDniaterivm  des  Aeossera  ersnobt»  die 
k.  und  1^.  lOasi^nen  in  den  benachbarten  Lindem  aafkn/ordem,  Yeründernngeni  welche 
aioh  is  denselben  in  Beiiehong  anf  II flnsTerhiltnisse»  insbesondere  Ansaereonresetanng 
einaelner  Mlincsorten  eto.  ergeben,  den  an  der  Grense  gelegenen  Haadelskammem  mit 
thvnHdister  Besehlennignng  znr  Vermeidung  etwaiger  BesehXdigung  der  einheimisehen 
Indnatrie  direct  bekannt  an  geben,  welchem  Branchen  das  Ministerinm  des  Aenssen 
bereitwilligst  en^egengekommen  ist 

Metrisches  Mass  und  Gewicht  Die  Einführung  des  nwtri<(chen  Masses 
and  Qewicbtes.  \\  ei -hes  mit  1.  Januar  1876  obligatoriHch  in  Geltung  zu  treten  hatte, 
maobte  ira  abgelaufenon  Jahre  eine  Reihe  von  Durchführungsmassregeln  nothwendig. 

In  erster  Linie  handelte  es  sieh  hier  um  die  Systemisirnnjr  und  Organisirun^'  der 
dureh  das  Gesetz  vom  31.  März  1875  Nr.  13  R.  G.  Bl.»  als  Staatsämter  zu  errichten- 
den Aielihehilrdeii.  Naelidem  iitier  die  erfurderliche  Anzahl  derselben  im  Wege  der 
Lämlerstellen  die  eingehendsten  Erhebungen  mit  Rüeksieht  auf  die  looaleu  Verhältnisse 
und  über  die  liir  den  Aiclidienst  präliminirten  Mittel  geprii>gen  worden  waren,  wurden 
naoii  erfolgter  Prüfung  der  Anträge  der  politischen  LandeHbehörden  durch  die  k.  k. 
Koniial-AichnagS'OcmniiMdcn,  im  EinTcmehmen  mit  den  Ministerien  des  Innern  und 
dor  Finanzen  diejenigen  Orte  bestimmt,  an  welchen  Aichlmter  oder  Fassaiohstellen  sn 
erriebten  seien,  und  wurde  hierbei  angleieh  jedem  ^nselnen  Aiehamte  der  ümfang 
aeinea  Wirkungskreises  genau  ▼orgesehrieben.  In  dieser  letsteren  Beaiehnttg  wurde 
dwaa  festgehalten,  das  In  der  Regel  nur  das  in  einer  Landeshauptstadt  bestehende 
Aiohamt  sur  Aichung  der  sümmtlicben  in  der  Aiohordnnng  aufgeführten  Masse,  Ge- 
wiobte  und  Waagen  einscUiessiieh  der  Oasmeaseri  ausaurlaten  und  au  ermSohtigen 
aei^  wihrend  die  Übrigen  Aichimter  die  Ermlohtigung  für  Aichung  ron  Lingenmassen, 
Hoblmasaea  Ar  FlflssiglMiten  und  trockene  Körper,  Handelsgewicbten  und  Waagen, 
MMsrahmen  und  FSssem  an  erhalten  hätten. 

Neben  den  eigentlichen  derart  organisirten  Aichämtern  wurden  nach  der  Bestim- 
mung' des  nbbezogeuen  Gesetzes,  um  dem  fUr  bestimmte  Industriezweige  bestehenden 
mehr  Idealen  Bedürfnisse  zur  Ai<liung  von  Fässern  die  ent8pre<'hende  Hrriieksieliti- 
gaii£^  zu  Tbeil  werden  zu  laaseu,  besondere  Fassaiclistelläu  aystemisirt,  welche  aus- 
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iohliessUoh  mr  Aiehvng  vom  FiiMni  Ar  alle  Indiutrietireige  ermiohiigt  aad 
gerostet  woden  und  je  ateh  den  localen  YeriiiltiüBseD  mit  eine»  edbetiBd^gen  iJeb- 
beunten  beftetst  oder  exonrrendo  ron  einem  nnhe  liegMidett  Aiehunte  am  Tecedieo 

werden  sollten. 

Für  die  Zwecke  des  Aichdienstes  vurde  das  Gebiet  der  im  Reichsrathe  ver- 
treten«! Kdnigreiobo  und  Linder  in  sehn  Aicluuifsichto-Beurke  eingetbciit 

Diese  AiehnofUehti-Beiirke  tiad: 

1.  Nieder- Oesterreiehy 

9.  Obe^Oesterreieh  mit  Snlibirg, 

8.  Steiermark  mit  Kirnten, 

4.  Oesterr.>illyriBohe«  Kllatealand  mit  Krain, 

6.  DalmatieB, 

6.  Tirol  nnd  Yorarlberf, 

7.  B51unen| 

8.  MIhren  «nd  Sehlesien, 

9.  O.ilizien, 
10.  Bukowina. 

FBr  Jeden  dieser  Bestrice  wurde  als  Leiter  des  teehnisrben  und  ansflhrenden 

Aiclidienstes  ein  Aieliinspector  mit  der  Einreibuiif?  in  die  VIII.  Rangsciaase  der  Staats 
beiuiiten  h\ strinisii  t  und  angeHtellt.  welcher  dem  Landesehef,  beziehungsweise  io 
diHeiplinarincher  Hinzieht  der  Normal- Aichunfrs  C(iintni>i-ii<>n  und  in  oberster  Linie  dem 
Ilandcis-Ministerium  untor^ilt  ht  und  je  in  der  Laiidt  shauptstadt  de^  betrefTi  uden  Aicti- 
be/.irkcs,  im  2..  .3.,  H.  und  x.  Air  lili(  /i''i?e  alter  in  Kinz.  (irat/.,  InnrJhruok  und  Brünn 
«einen  iial.  Zu;.'Iei<'li  i-*t  er  \  urstaiHl  und  Leitt-r  y\v-<  an  sciiii'm  AintHsit/e  l)e^<tehen- 
den  Aielijiintes.  Mit  llii'  ksieht  auf  den  l  instand  jedorli,  (la.s.s  einerseits  die  Aieliinspec- 
toren  vou  der  1  li:iti;j:keit  in  die««er  let/.tereu  Ki;;eMsrhart  durch  die  zur  Aufsicht  des 
Bezirkes  u(dhwcndigeu  Dienstreisen  vieltadi  ab^iezogen  sein  werden,  andererseits,  wie 
bereits  bemerkt,  die  Aiclübnter  in  den  Landeshauptstädten  zur  Vornahme  sämmtiicber, 
anch  der  snbtihten  Aicboperationen  bestimmt  ind  aasgedlstet  wurden,  sowie  im  Inter- 
esse der  in  den  LaadeshanptstSdten  sieh  eoneentrirenden  bedentenderen  QeseUUls- 
tiültigfceit  ergab  sich  die  Notwendigkeit,  den  Aiehhupeetoren  in  der  Leitung  der 
ihnen  nnmittelbar  unterstehenden  Aiolübnter  stindige,  teohnisdi  geeobnlte  HOftfallte 
snr  Seite  zu  stellen,  welche  ebenfalls  als  Staatsbeamte,  und  swar  in  der  Zahl  ven  Sl» 
mit  der  Ißinreihung  in  die  IX.  Bangsolasse,  systemislrt  and  bestellt  wnrden. 

Im  Uebrigen  wurde  bei  der  Organisimng  dea  Aichdienstea  zur  Sohonung  des 
Staatssehat^es  dnrehgiI^^▼on  der  Anstellunfr  landesnirstlieherBeamten  Umgang  genom- 
men, die  Frage  der  Besetzung  mit  dem  ertbrderlichen  Personale  vielmehr  in  der  Weise 
gelöst,  dass  die  Vorstandschalt  jedes  Aiehamtes  zugleich  mit  iler  Verpflichtung  rar 
Reehnungsfiihrnng  einem  der  am  Sitze  desselben  angestellten  Beamten  als  Nebenamt, 
oder  einer  anderen  ^'ertr:^uen^per■i^n.  f^eireu  Hemuneration.  übertragen  wurde  uuii  »Is 
Aiehnieister.  elM  utnlls  <:egeu  eiitspreelieude  Eutlidinung  und  mit  Dien-itvertrag,  geeig- 
nete i'ersi>uUchkeitcu  nach  Ableguug  der  Aichmeisterprüfuug  bestellt  wurden. 
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Nur  fUr  einifr»-  :im  Sitze*  (Ic«  Air liiiispcotors  hctiiHlUche  Airliiimtcr.  wo  es  die 
iprrösHero  (ioschäfts^^eliarang  unumgäugUcU  erforderlich  machte,  wurden  eigen«  Kech- 
nungsfiihror  bcrttiinint. 

Die  Znlil  dtr  iiacli  dic^^otl  Oi iiiidzii^^en  y.n  orgaiüsireuduu  Aichämtcr  und  Fass- 


a!c)i8t«  ll<  M  wurde  für  deu  ersten  Aiciiaufsichts-Besirk  mit  •  •  39 

für  den  zweiten  mit  '  .   .   .  31 

„    „    dritten     „     41 

,    n    vierten     „   26 

„    „    fUnften    «   12 

n    n    8«<dk8teB  „   25 

,   H  sittbenten  „   87 

,   ,  aohten   41 

«   n  neunten  «   26 

9   I,  Mknten  «   6 


siiflMiimen  mit  •  383 

festgestellt  und  mit  der  Organinirnug  derselben  eifrigst  vorgegangen,  um  alle  Aich- 
Imter  rechtzeitig  in  die  Lage  sa  setiea,  «n  1.  Jansar  1878  die  Eichung  und  Stempe- 
lung nach  dem  nenen  Maase  und  Oewiohte  Tornehmen  zo  kSnnenl  Ungeachtet  mancher 
Schwierigkeiten,  welche  sowohl  in  der  Gewinnung  geeigneter  Persönlichkeiten,  als 
anoh  bei  Erwerbung  entsprechender  Loealitttten  mannigfaeh  hervortraten,  würde  mit 
Aufbietung  aller  Kritfte  dieses  Ziel  anoh  erreicht  worden  sein.  Da  jedoch  die  Ar  das . 
Aiohweicn  pro  1876  priUiminiilen  Mittel  auf  ver&Bsnngsmllssigem  WcgeUerabmindemng 
erfiibren,  wvrde  ea  nofliwcii^,  von  der  Dmdifthrang  derGesammt-Oiganisation  abzu- 
sehen undnenerllch  mit  Rttckrioht  auf  dieznr  YerfBgvng  stehenden  beschrankteren  Mittel 
die  Erhehunpen  darllber  zw  pfle{;en,  an  welchen  ftr  BJtrichtunp  von  Ai'  hUmtern  bereits 
bestimmten  Orten  der  auf  das  stricteste  zu  bemessende  Bfdarf  die  sofortige  Activirung 
.der  Acmter  als  nnabweisliciie  Nothwendipkeit  des  Vcrl«  lirp9  und  der  Durchfilhrung 
dos  Mass-  und  Gowichtsj^esetze«  ersfh^'iucii  l.isse.    Trotz  der  hionlurch  orklärlicher- 
weino    <'iii?ftrotoii<'n   tiodeutfiidf^ii  Vcr/.riL'i'innL'  iiml  der  irrossen  Schwiori^'kcit,  den 
AirliHmtorii  in  der  un{;üiisti;rstoii  Jaliirs/.t'it  die  Aiisriistiiiifrs^cfreiiRtäiidc  iiii'i  l)ruck- 
sorten  zukommen  zu  lassen,  i^clanf?  es  dcniiocli.  die  Activinm;,'  einer  entspreelienden 
Anzahl  von  Aicliiimteni  theils  nocii  bis  Ende  des  Jahres  187ö  diir<  lizutiiliren.  theils 
SU  zu  fördem,  dass  sie  in  deu  erHten  l  agen  des  Januar  1876  ihre  Thätigkeit  beginnen 
konnten. 

Allerdings  war  es  iiiclit  zu  vermeiden,  dass  manni^^fache  Reclaraationeii,  durch  die 
Reducirung  der  Anzahl  der  Aichämter  veranlasst,  aus  deu  betheiligten  Kreisen,  nameut- 
Ueh  Betons  Industrieller,  dann  solcher  Qem^den  mid  Bmdrke  einliefen,  welche  in 
Folge  der  ursprünglichen  Systemisimng  sicher  geredinet  hatten.  In  Berits  eines  nahe- 
gelegenen Aichamtes  sn  gelangen.  Diesen  Besehwerden  vollends  gerecht  an  werden, 
war  nmsoweniger  mOglieh,  als  sieh  noch  nicht  annXhemd  Sbersehen  Hees,  welches 
ErtrSgoiss  die  AichbehSrden  fttr  den  Staat  haben  wttrden. 
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AbgMeb«B  TOB  der  hieimit  Angedenteten  organiMtofiMheB  ThMtigkflit,  war  das 
IlaBdelji.MiBiiteri«m  wUmad  des  «bgeUafeBea  Jaluret  a»oh  Bo«h  in  anderer  BMlaag 
dnreli  die  beToratehrade  obligatoriaebe  Einlttbning  des  mHiiaeben  Ifaaaea  vid 
Qewiebtea  in.Anapmeb  genommen. 

ZnnSchsl  galt  en,  aaf  Grand  dea  Beiebflfeietaea  vom  Sl.  Mira  1876  iNr.  63 
K.  (i.  Bl.)  die  Umwandinng  aller  in  Reiehsgeaetaen  und  Verordnungen  vorkommenden 
(^herigen  Maaa*  nnd  Oeariehtobeatimmnagen  in  netriaehea  Maaa  nad  Gewicht  an 
veranlnaaen. 

ffierttber  wurde  ndt  dem  k.  k.  Finanz- Ministeriam  wegen  Fe^tstellang  der  Weg« 
und  HrflekenmautlM  ii,  wehren  Anspr&f^ng  der  Ducatcn  nnd  Levnntiu<>r  Thaler.  wegen 
Berechnung  der  Dampf keH8elh»'izflächen.  wepren  Feststellung  dn  rr,i;,'rähigkeit  der 
Seeschiff«',  wcf^en  Aendorun}?  des  !»sterreichisch-unfrari«rheii  mid  des  dalmatinUehen 
Zolltarifes.  dann  der  VerzehrungKsteuerbestimmungen  ua<  h  metrischem  System . 

mit  dem  Ministerium  des  Innern  wi  <^en  der  gloirlitMi  Umwandlung  dea  WalÜBn- 
patentes  und  Kintlihrung  des  metrischen  Masses  bei  Hochbauten. 

mit  dem  Ministerium  flir  LandeHvertheidi^ning  wegen  Umwandinng  der  Vorapaan»» 
gebühren  und  Feststellung  d«-r  MarA<^hrouten  nnd 

mit  dem  Ministerium  filr  Ackerhau  wegt-n  des*  Verkaut'fH  von  HülsentrUcliti  ii  un<l 
Brennholz  nach  molri-^i'lnMii  M.ih^c  und  ( lowirht«'  d;i!<  Einvernehmen  gepflogen  und  ünd 
bierauf  die  entuprccIuMulrn  Minisferialveiurduungcn  i'ila^sen  wordfii. 

Unter  diesen  igt  insbesondere  die  im  Einvornehmen  mit  den  Ministerien  des 
Innern.  *l<  r  Finanzen  uml  <1»'<  Aekerlian«'?  erlassene  Verordnung'  vi>n)  23.  December  187.i 
(Nr.  I"i7  K.  (i.  iU.    Iiervor/iilit  lit  ii,  mit  wcli  lur  ;ils  Verkelirrieinheit  filr  den  Itrenn 
Ii<>[/Iianiii-I  nach  metrischem  System  der  Uaumkubikmeter  ^üaummeter)  lestgesteiit  wor- 
den ist. 

Von  den  «lurch  <ias  Ueiehs-Kriegsministfrinin  im  <'ig('nt.*n  llc-isort  n <>r;,'(!nummenen 
Umwaml Inneren  wurde  Kenntniss  genommen  und  fiMiier  wegen  der  sonst  noch  noth 
wendigen  Umwandlungen  von  Reichsgesetzen  und  Verordnungen  mit  den  betheiligten, 
CentmlateUen  die  Verhandlungen  gepflogen,  auf  Urund  demi  in  dner  gemeineaana 
oommiaaionellen  Bemthnng  von  Vertretern  deraelben  und  dea  Handela-lOniaterlaai, 
welche  jedoeh  im  Jahre  1876  oieht  mehr  Ktattfinden  konnte,  die  baalgliehen  Uatwaad- 
InngaaniAtae  fentgeatallt  werden  aoUten. 

Zun  Zweeke  der  Umtwnndlnng  der  in  den  einaekan  Lnadesgeaetaen  TorfcaauMn- 
den  Maaa-  nnd  Gewiehtabeatinmingen  in  metriaehea  Maaa  nnd  Gewieht  hatte  daa  Mfai- 
aterinm  fan  RinveratindniBse  ndt  den  übrigen  betheiligten  Oentralatallea  berali  in 
Beginne  dea  Jahrea  1876  die  erbetene  Allerh5ebate  Brmllehtignng  «rhniten,  in  linrt- 
lichen  Landtagen  eine  Geeeiieavorlnge  «inxnbringen,  welehe  die  R^ernng  beraehtigen 
BoHte,  die  nothwendigen  Ümwandlangen  der  in  den  Laadeageaetaen  vorkooMMadsa 
Analtae  fan  Verordnnngawege  Torannehmen.  Dieae  Geaetae  worden  in  allen  Landtagea 
entsprechend  der  Regierungsvorlage  angenommen.  Ueber  die  liieriiher  von  den  l^n- 
deratellen  erstatteten  Anzeigen  wurde  die  Allerhöchste  Sanction  derselben  eingeholt 
welehe  anter  dem  St.  September  erfolgte  und  sind  baemaeb  aoibrt  die  LMnderateUea  a 
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den  dietbesOglielien  Vorlagen  «nd  Antrig«!!  aufgefordert  werden.  Nneh  Eutingen 
dieier  nnfitngreiohen  Elnbornte  wurde  die  Priiiiing  der  beantragten  ffilTemaaattse  dnreh 
die  k.  k.  Normal*  MehnngB-Comnaarion  Teranlaiet  nnd  Uemaeh  daa  Euvenielunen  mit 
den  betiieUigtMi  Ministerien,  in  deren  Rensort  dio  einzelnen  Landesgeeetee  fielen, 
gepflogen  nnd  NMirdcn  hin-naf,  soweit  raSgiicIi^  noch  im  Laufe  des  Jaiir*'K  die  Länder- 
steilen  aar  Kundmachung  der  betreffenden,  die  Umwandlnngeanoätae  feetateUenden 
Verordnunpen  crmiichtipt. 

Die  mit  1.  .Inuiiar  l.s70  bi-vorstehonde  <)bli£rati'ri<rlH'  ICinfÜhruiif;  diis  luftrisiduMj 
Masse«  und  (Jcwii-htcs  hatte  im  Lanfc  des  Jahns  sowohl  niolirerf  Handel-  und 
(iowerhekaniiiieni.  als  aucli  dir  Vritn-tt  r  oder  IJetheilifTK  ii  ciii/flin'r  Industriczwfigc 
veranlasst,  di-m  .Mitiisifriuni  mehrtai-lir.  zum  riicil  bereits  auf  die  Ertahriin}.'rii  Ihm  dfui 
bisheri^^eii  racultati\  en  Gebrauehe  der  metrischen  Mai*«t'  iiiul  (iewidiie  gegründete 
Anträge  und  WUngche  wegen  Aeuderuug  einiger  Bestimmungen  dieses  Geaetzet«, 
beziebongsweiae  Erweiterong  deeaelben  Torsnlegen. 

80  hatte  die  Handels-  nndOewerbekammer  in  Leoben  ala  einBedUrfoiss  des  Berg- 
banbetriebea  eonstatirt«  daas  Holxkohlenmasae  von  grBaserem  Faaanagrinhalte  als  dem 
aaeh'  d«r  Aiehordnnng  anlltssigen  ton  einem  Hektoliter,  snr  Aiehnng  nnd  Stempelnng 
xngelaasen  würden,  nnd  dieses  Bedtirfnisa  ttber  Anffbrdemng  des  Hinisterinms  in 
einem  Qntaeliten,  welehes  im  Laufe  des  Beriebti^ahres  snr  Vorlage  kam,  eingebend 
motiTirt. 

Es  hat  weitere  die  IMener  ^asbeleaebtnngsaastalt  unter  Darlegang  der  nieht  au 
tiberwindenden  Schwierigkeiten,  beiiehnngaweiae  des  mit  der  Ausweehslnng  nnd  Umar- 
beitung der  QMmesaer  rerbnndenen  Zeitverlustes,  die  Bitte  geetellt  dass  d«r  Tennin 
IQr  die  obligatorisehe  Bentttaung  nach  metrischem  System  gesiebter  Oasmeaaer  ange- 
messen ▼erlXngert  werdm  ni;'>g(>.  eb  hatten  ferner  mehrere  Handels-  und  Gewerbe- 
kammern  darum  nachgesucht,  dass  bestimmte  im  Handel  anzuwendende  metrische 
Uewichtseinheiten  gesetzlich  festgestellt  würden,  auch  war  wiederholt  von  bemfener 
Seite  das  Kedürfniss  nach  einem  Gewichtsstücke  von  50  Kilogramm  honorgehoben 
worden  —  und  hafte  endlich  die  Handels-  und  Gewerbekanimer  in  (Jorz  die  Bitte 
vorgebracht,  das»  Hektoliter  auch  als  FlUssigkeitHmasse  zur  Aichuug  zuzulassen 
seien. 

Ks  Hess  sich  nicht  verkennen,  da»  (lic-^c  Wünsche  in  Ijesfimmfen.  zum  Theilf» 
dringenden  Hediirt'nissen  des  Handels  und  Verkciires  ihren  Ursprung  hatten,  und  wurde 
sonach  noch  vor  Abiauf  des  .lalires  1875  bei  der  I.'t  iidi>vertrefunu-  ein  Gesetzentwurf 
eingel)racht.  welcher  tlir  diejenigen  Wünsche,  deren  Gcneliiuigung  eine  Aendernng  des 
MaHH-  und  Gewichtsgesetzes  bedingen  würde,  diese  Aenderung  im  verfassungsmäSHigea 
Wege  ersielen  sollte. 

Der  erwihnte  Antrag  auf  Zulassung  des  Hektoliters  als  Flttssigkeitsmass,  weleher 
lediglieh  einen  Zosats  nur  Aiehordnnng  involvirte,  wurde  äet  Plenarrexsammlung  der 
Normal-Aiehungs-Commisaion  snr  Besohlussfaaaung  vorbehalten. 

Ea  eigab  sieh  ferner  noeh  die  Nothwendif^it  sur  Erlassnng  mehrerer  Verord* 
unngen  mit  Beaiehung  auf  die  bevorstehende  obllgatorisefae  Anwendung.des  metrischen 
Ifaaaea  nnd  Gewiehtea. 
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N:i('li  ilrn  hi.slieri{,'<'ii,  nocli  in  Ki-nU  sttliciidfii  VorsrhrilttMi  sind  die  im  Ver- 
kelirc  beHiulIichen  (iewiclilt*  nach  AMant  vim  zwt  i  Jalin  ii,  tlieilweise  selbst  jährlieh 
der  NacbaichoDg  zu  uoterzieben.  Mit  Uitckäicht  auf  dietiu  reia  poUzeiliclieu,  und  von 
der  Oeltnng  eines  oder  des  anderen  Gewiebtssystemes  flbrigens  guu  anabhlngigeii 
VoTSobriilen  wnr  in  gewSrtigen,  dnsa  viele  Klnfer  von  Qewicbten  neb  weigern  Wirdes 
metrische  Oewiebte  mit  dem  i^icbatempel  ms  den  Jahren  1874  nnd  1875  za  lumfon,  ii 
der  BHUrchtong,  dieselben  mllssten  bereits  im  Jahre  1876  der  Naehaiehnag  nntenegea 
werden.  Hierdurch  wlren  nicht  nnr  viele  Fabrikanten  nnd  Qrosahiadler,  welehen  ei 
ni  danken  gewesen,  das«  sie  bereits  vor  dem  1.  Jannar  1876  einen  groasen  Vomtfi 
von  metrischen  Gewichten  fttr  den  ersten  Bedarf  avfgestapelt  hatten,  in  flehadea 
^'okommen.  sondern  es  Wird  aaoh  die  Verbreitung  der  neuen  Gewichte  im  Publiena 
beeintriichti;;t  und  verzitgert  worden.  Es  empfahl  sich  daher  <1riu|<end.  die  in  den 
Jahren  1^74  und  1875  geaichten  metrischen  (Gewichte  dea  im  Jahre  187G  t;»  aiclitf  u 
bezli^rlich  der  Verpflichtung  zur  Nachaicliung  gleichzustellen,  ziigleieh  aber  dieselbe 
Betrüiisf i;.'iin}r  atirli  auf  Langen-  und  Hohlniassc  auszudehnen,  da  hinsichtlieh  dieser 
die  gleichen  (iriinde  oliw alten,  und  so  wurde  im  Einvernehnieu  mit  dem  Ministerium 
des  Innern  eine  dieübuzUgliuhe  Verorduuug  vom  2S^.  Januar  lb76,  B.  G.  Iii.  Nr.  12, 
eriaHHen. 

Die  Einllihruug    des    metrischen  Masses  bot  nicht  nur  die  Gelegcnlieit.  iuj 
InteretiHe  des  consumirendeu  t^ublicuins  dem  bisher  bestandenen  im  hüchsteu  Grade 
irregnllren  Zustande  in  Besiehung  auf  die  V«nreBdung  von  SehankgUlseni  in  Sflfent- 
liehen  Localen  ein  Ende  an  machen,  sondern  es  ergab  aieh  der  Anläse  hiefttr  aas  markt- 
poUaeiliehen  BOcksichten  gaas  von  selbst,  indem  im  Ifinbliek  auf  die  gesetalieh  ner- 
mirte  Pehlergrenae  bei  den  einseinen  Massen,  sperirll  auf  den  geringen  Inhaltannter- 
schied  awisohen  dem  gesetzlich  gestatteten  \^  Liter  nnd  dem  von  Intoesaentea 
gewOnschten  Masse  von  0*3  Liter,  die  Nothwendigkeit  hervortrat,  den  Jeweiligen  Soll- 
Inhalt  auf  den  sum  Ausschank  bestimmten  GefUsaen  kenntlich  gemadit  au  sehen.  Die 
Oeetattang  eines  Masses  von  0*3  Liter  Inhalt  empfahl  sich,  da  sieh  diese»  M.tsü 
enge  an  die  bisherige  Gewohnheit  beim  Au^-eh.mk  von  Getränken  anschliesst,  und 
nachdem  sicli  die  sämmtliehen  Mitglieder  der  k.  k.  Normal-Aichungs  Commission  im 
Wege  der  veranlassten  s(  hriltlichen  Al)stimmung  sowohl  für  die  Zulassung  dieses 
Masses,  als  au<'h  flir  die  He<tininiuntr  ans;.'es|)rochen  liatt«  n,  das«  bei  den  lUr  den  Ver- 
kehr in  iltlcntliclicn  Schanklocalitiiten  \ erwendeten  (Jläsern  der  SoUinhalt  kenntlich  zu 
machet!  -i'i.  Ks  wurde  im  Kinv  i  i  nehmcn  mit  i\vm  k.   k.  Ministerium  des   Innern  die 
Verordnung  vom  2r>.  Septi  inher  187')  (Nr.  llJ'.t.  K.  fi.  Iii.    erlassen,  wtdche  fUr  .illr 
zum  Gebrau^'h   in   ötlentlicheu   ."^chaukloealitäten   iH^uiuiateu   Schankgläscr  von  O'l 
LitiT  oder  mehr  Inhalt,  den  Aicbstrich  mit  der  Be/eiehnung  des  ."SoUiubaltes  anordnet, 
fUr  die  lUchtigkett  desselben  die  Inhaber  der  Sehankloeale  verantwortiieh  nacht, 
die  betreffenden  Fehlergrensen  feststellt  und  sugleich  Sebankglkser  von  0*8  Liter  Ar 
den  öffentlichen  Verkehr  suUsst.  Gegen  diese  Verordnung  hat  die  Genossenschaft  der 
Gastwirthe  Wiens  remonstrirt  und  ihre  Abinderuiig  speciell  naoh  der  Biohtung  ange- 
sucht, dass  den  Gastwirthen  die  Haftung  fttr  die  richtige  Anbringung  des  Aiohstempeli 
abgenommen  nnd  auf  denjenigen  llbertragen  werde,  welcher  den  Aichstrioh  aagelrn^ 
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htt,  Iii  du  Erwägung  jedoch,  Öam  es  im  AUganeinen  Saehe  des  Käufers  sei,  sioh  von 
der  Tingliehkeit  des  geJutoften  Gegenstendet  jtn  dem  bealMUcbtigten  Zweeke  eelbst  zu 
ttberseugen  ood  den  Wirthen  durch  Nachmessen  mit  den  in  ihrem  Besitse  befindliidien 
geeichten  Cimenten  die  Gontrole  ohnedem  leicht  möglich  ist;  dass  iluner  ehi  Fehler  in 
der  Anbringnng  des  Aichstriehes  nnr  dann  strafbar  sei,  wenn  er  das  Doppelte  der  fftr 
Oimente  gestatteten  Fehlergrenae  flberst^gt^  konnte  diesem  Ansuchen  im  Einvemelmieii 
mit  dem  k.  k*  UiniBteTium  des  Innern  keine  Folge  gegeben  werden. 

Mit  Beziehung  auf  die  in  10  der  Aichordnung  vom  19.  Deccmbcr  1872 
enthaltenen  allgomeincn  (iiundsätze  ttber  die  Aicliun^'  der  FXsHer,  und  in  BerUckfticb- 
tignng  aUgenH'iiii-r  Vt  rkt  lirs-lnteresBen  sowoM,  als  der  aus  Kreisen  der  betheiligten 
Produeenten  laut  ^'cworilcuen  Wünsche,  ergab  sich  das  BedUrfniss  nach  Erlassung  einer 
Verordnun-r  iiltor  (ircxse  und  Aichunj;,  sowie  ZnläsKi<rk('it  tler  weiteren  Vcrwciulung  der 
bisher  im  ( Jtluaiu'hf  ;r(«tandeneii  Hierfassior,  und  wunlc  ilicsc  V^  iiirdnung  nach 
gepfl(>>:t  nein  Einvcniehiin  ii  mit  dem  k.  k.  Kinanz-Mini>tt'i  nim  unter  dem  28.  Juli  1875 
(Nr.  1U7,  R.  G.  131.1  i  rlasscn;  in  einer  weiteren  Venaduung  i  Nr.  lOc*.  R.  (i.  Bl,  i  wunlen 
zugleich  die  Gebühren  lür  die  Aiohung  der  Biertransportfäisser  festgestellt.  Wälin-nd 
diese  Verordaungeu  in  den  Übrigen  Ländern  den  Brauinteressenten  zu  lUagen  koineu 
•  Anlass  bo^  wurde  aus  Ober-Oestenreich  gegen  dieselbe  lebhaft  remooatrir^  and  da 
hiebei  behauptet  war,  dass  ihre  I>urfhftthrnng  der  gesammten  blühenden  Branindttstrie, 
einem  der  herrorragendsten  Exports weige  Oesterreichs,  bedeutend«!  Schaden  zu 
bereiten  geeignet  sei,  erschien  die  Abhaltung  einer  Enqudte  als  das  geeignetste  Kittel, 
die  Grttnde  der  vorgebraohten  Beschwerden  su  prflfen,  besiehnngsweise  die  Art  und 
Welse  der  etwa  als  erforderlich  sich  herausstellenden  AbhiUb  su  oonstatiren.  Das 
Eiigebniss  diesw  Enqudte,  zn  welcher  eine  Anzahl  der  hervorragendsten  Brau- 
interessenten  geladen  war  und  wobei  auch  ein  Vertreter  de«  k.  k.  Finanz  Ministeriums 
interveairte,  gab  den  Anlass  zu  der  im  Einvernehmen  mit  diesem  Ministeriuni  erlassenen 
Verordnung  vom  10.  Deceraber  1875  (Nr.  150,  H.  <i.  Bl.),  womit  einige  Bestimmungen 
dor  vorerwähnten  Verordnung  vom  28.  Juli  1875  ab^reändert  wurden,  um  den  berech- 
tiget erscheinenden  Wünschen  der  Interessenten  zu  entsprtciien.  Diese  .\bilnderunj:('n 
bcHtauden  in  der  Verlän-jerung  der  (ülti^'kt  it  de^  Aichstcuiiii  ls  der  Bierta>iser  wn 
«'iiiem  Jahre  auf  zwfi  .lahre.  in  der  Aniirduun;^.  da><  die  Hieriässer  nur  naeh  einer 
H»»lch(Mi  Reparatur.  w(delie  ein»'  Veränderunfr  des  Raiimiulialte.H  zur  Folge  hat,  einer 
neuerlichen  Aichuug  zu  unterziehen  seien,  und  dass  die  Aicbung  von  für  den  Export 
bestimmten  Fissem  in  beliebigen  Grössen  ttber  Einsehmtten  d«r  Interessraten  gestattet 
werde. 

¥nihrend  des  abgelaufenen  Jahres  fand  die  fttnfte  Plenanrersammlung  der 
k.  k.  Normalaichttngs-Commission  statt,  deren  Beschlüsse  und  Antrige  no<di  ror  Ende 
des  Jahres  zur  Vorlage  kamen. 

Die  Thltigirait  des  Handels-lUnisteriums  wurde  durch  die  Sinfllhnuig  des 
metrischen  Hasses  und  Gewichtes  abgesehen  von  dem  Erwähnten  noch  in  folgenden 
Ansr^egenheiten  in  Anspruch  genommen. 

Mehrere  Handels-  und  Gewcrbo.kamnH  i  n  Ii  ifti  n  es  als  ein  bedauerlidies  Uemmniss 
des  Handelsverkehrs  bezeichnet,  dass  die  in  den  diesseitigen  Liüidem  geeichten  und 
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geiitomp«Hem  Mmm  mid  G«wic1ile  niekt  juueltk  Ungan  abgetetit  «erdoi  ktaaAei,  mmIi- 
dem  dort  der  Stempel  der  im  Reidurfttbe  Tertretenen  Usder  ueht  al«  gütig  eMfkant 
werde.  Hleraas  wurde,  aaebdein  sieh  mch  die  k.  k.  Komeielehangii-CowBiMioa  daflb* 
aimgeeproeheiiy  Anlese  tu  nochtttUger  TerktadlMg  mit  der  kOnigliob  wiguieelm 
Regierong  wegen  Anerkennung  den  dieaedtigen  Ai<duterapeli  in  Ungern,  besiehnngK- 
weise  der  Freisllgigkeit  des  Verkehres  dor  Masse  und  Gewicht«  in  beiden  Reichi* 
hälften  frenommen,  allein  »hiu-  Krfnl^.  indem  die  k5nigUeh  nngerieche  Reierientm^ 
erklärte,  wegen  Tcrschifilfiu  r  Abweichungen  zwischen  der  ungtrisehen  niul  ifv  \wr 
«eitijren  Airhonlniinp.  uinl  in  Ungsrn  nur  Ah'  ^oIl  köniplich  unsrari^fhen  Aicliäratern 
geniclitt-n  .Ma--;f  nn«l  (Ji  vviclite  als  gnitig  iM-trarhtet  wcriicn  künnen.  ilie  Oiltigkeit  de« 
öftterreichi>'  li»Mi  AieiiMtcnipfl"»  liir  riiL'ani  nicht  anerk»  im»  n  z«  ki'mnen. 

Dt'niiinirfacbti'l  frschieu  d«  r  Kxport  der  lii»  ilands  tahri<  irl«*n  Masse  und Gewirhtr 
nafli  I  nfrarn  iiuoh  kcint'KM  «gs  auspt'«rlilossen.  da  der  Voi-sflileis-*  da-^eihj^t  eben  nnr 
durch  Anbringung  des  ungariwohen  Aichstempels  bediii;rt  ist.  und  wurden  daher  ü\v 
betreffenden  Handels  und  Gewerbekamniern  mof  diesen  Uroatand  mit  dem  Bemerken  aaf- 
merlnam  gemnelit,  daea  die  brtkaiUgten  Indnetriellen  ihre  den  ungariaehenVonekriftn 
gemiaa  Terfeitigten  Masse  und  Qewiehte  im  nngeaiditen  Znetende  nadi  Ungara  ta 
aenden  und  flb>  den  dortigen  Ve reekleiea  mit  dem  mgariachen  Aiehstenpel  veraekai  xa 
Useen  haben. 

Im  Jahre  1876  Amd  der  iweite  Eiaenbefathnngatag  in  Wien  atntt,  weleher 
aieb  banptaleUieh  inr  Aufgabe  gestellt  hatte,  die  Modaliaten  wegan  Binfihmng  des 
matriaehen  Syatemea  in  den  Eüaenhandel  xu  beatimmeB;  Or  SEweeke  deaaelken  wurde 
der  Wiener  Uandele-  und  Gewerbekmnmer  in  ihrer  Bigensehall  als  leitendes  Organ 
dieser  Versammlung,  die  zweite  Und  letzte  Rate  per  2000  ft.  reu  der  ilir  eelioa  ftHher 
hierfür  iM-nilli^'tcn  Subvention  von  5000  ä.  flUsHig  gemacht. 

Die  Regierung  des  FUrstenthunies  I>iecbtenstein  hat  da«  dortige,  mit  «l^m  öster 
ii'ic|ii<*  li<'n  übrigens  ganz  iini  reiii^itinuneml»- iJe-ict/.  illier  die  EiiitViliruiig  des  nietriäoheii 
Masses  nnd  (icw  icht.'s  im  Flir-<triilliiuiie  ilcm  i l;iiide|sMiiiisirriiiiii  iiiitg«'theilt.  Nacli 
dcMi  Ergelmissc  der  mit  der  riiii  -'  liirrülit  r  ge|ilj«i_'i  ii.  ii  Verliandluiig  wurde  auläs> 

lieh  der  Urgauisiniiig  des  Ai(  lulieiistes  m  Tirol  und  Vorarlberg  da-  Aicharot  in  Feld 
kirch  als  dasieiii;re  l)e-.liinnU.  welchem  zunächst  die  Aichung  und  Stempelung  der  für  den 
Gebrauch  im  Für-tentliume  bestimmten  Masse  und  Gewichte  vorzunehmen  hat. 

Das  k.  k.  Ministerium  fUr  Cultus  und  Unterricht  hat  eine  Anzahl  Schulbllehar  Hr 
die  NormalschnleD  in  faat  eimmtliohen  Landeaepraehea  mit  dem  SiMidien  mitgetkeüL 
hienne  die  dortaeito  getroffenen  Maaaregeln  aar  Verl>r«itiing  der  Kenntaiaae  Iber  dm 
neue  Qewichtaayatem  an  entnehmen;  diese  Maaaregeln  wurden  dankend  tnr  Kenntain 
genommen. 

Auch  Seltene  Privater  lagen  mehrere  Behelfe  lur  Veri>reitung  der  Kenntolm  des 
teetrisehen  Syateroea  vor  nnd  wurde  hiertber  je  nach  dem  teehniaeheB  Gutaehtra  der 
k.  k.  Normal-Aiehunga-Oommhwion  daa  Entepreehende  Teranlasat. 

erwihneu  iat  weitere  eine  Eingabe  der  <*eno«eensebaJt  der  Wiener  JuweVeiv 
um  Reibehaltung  des  Karatgewichtes  für  ihren  Berofszweig  aneh  nai>h  der  obligatori- 
sehen  Einfithrunjc  de«  metrisehen  Maasee  uiid  Gewiehtea,  ein  Ansttoben,  welekei  jedoch 
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ndt  Rttektiebt  avf  dM  Gesets  Toin  S3.  Juli  1871  unwomehr  abgewiateo  werdM  maiiBte, 
als  die  verkngte  Ansnahm«  in  keinem  der  Lknder  besteht,  welehe  das  metrisehe  Meie 
und  Qewi^t  als  das  fesflteHeh  giltige  eingeflilirt  liaben. 

Kiff  von  einer  Anzahl  österreichischer  Papier-Indiiatrieller  frewählte«  Oomit^  hat 
bestimmte  Vorsclilüfre  flir  KinfUhnmg  de»  metrischen  .*^ygtem«  in  den  Papierliaiulel  hii 
Stelle  der  hi»ber  üblichen  Verkaufsnunlalitüteu  mit  tieni  Rrsm  lHMi  vor^«»|<'{rt.  dieftulbun 
im  Veronlming^swpge  mIb  Norm  für  den  l'apicrhandel  tV'stzustelk'u.  Diesem  Ansuchen 
konnte  in  der  /j^estollten  Fi»nn  eheiil'alls  iiielit  entsprochen  werden,  da  es  sifli  hiebe! 
ledtglieh  um  Aend<'riiii;:i'ii  einer  HHudi  hiisane«'  handelte,  zn  ilcioii  oljli^^atori.Hclier 
Dnrebtnhriin«:  das  neue  Mas-,  nini  < Jewi  litssv stein  den  Anlass  nicht  l)ieten  kann. 
In  Ml  rii>  ksi<diti}cunfr  des  juaktischeii  Wfrtiies  dieser  Vorfichltifro  jedoeh  wnrden 
nicht  nnr  die  ««ämmtliohen  Handels-  laiii  Gewerbekamniern  von  denselben  mit  der  Anf- 
forderimi;  in  Kenntniss  gesetzt,  die  betheiligteu  Kr^iise  hievon  zu  unierrichten,  und 
naeb  TbmiUelikeit  an  ihrer  Verbr^ong  und  Dnrehflibning  nutBawirken,  sondern  es 
Warden  auoh  alle  Übrigen  Oentralstellen  ersucht,  innerhalb  ihrer  Ressorts  deo  erwMhnfen 
XodalitSten  den  möglichsten  Eingang  a«  sfehem. 

BeaBglieh  derReeimentinuig  von  Wlgevorriolitongen  auf  Bahnen  ist  an  bemerken, 
das»  im  abgelaufenen  Jahre  die  Verhandlungen  wegen  Delegimng  von  Beamten  des 
beatandenen  Wiener  stidtisohen  Aiebamtes  an  dem  erwXbnten  ZweekOt  auf  die  Atreckeu 
der  Nord-,  dann  der  West-,  Sfid-  nnd  Rndolfsbahn  dnrchgeftthrt  wurden. 

Am  1.  MBrz  1875  ist  zu  Paris  die  internationale  Meterconferens 
znaammengetreten.  Dn  es  vor  Allem  »ehr  wUnscln uswerth  ersohien,  dass  Oesterreich- 
Ungarn  anf  denteiben  gempinsam  Tertreten  nei  und  nach  gleichen  Gesichtspunkten 
handeln  würde.  %o  wurde  mit  dem  »ng:ari8<'hen  Hnndets-Ministerium  vor  Allem  das 
Kinvernehmen  gepHojren.  um  eine  j;emeiiisauie  Basis  tlir  die  Vertretung  auf  diesem 
(.'on^rresse  zn  finden.  Auf  Grund  des  Krgebnisses  dieser  Verliandinn?  konnten  jedoeli 
der  Hotschat'ter  dieser  im  Weffe  des  Ministeriums  des  Aeusseru)  und  <ler  ta.-h- 
iiiHiiniselie  !»»de<rirte  der  diesseitifien  Ketrierun^'  nur  mit  den  J)etrert'enden  In>tructii>nen 
für  die  im  lieiriisrathe  vertretenen  Lander  versehen  werden,  welclio.  im  Kinklanff  mit 
den  Instructionen  der  Delegirteu  OeutscUlands  und  Kusglands  im  Wesentlichen  dahin 
lauteten,  dass  das  Bestreben  anf  die  Enidrtnng  eines  neutralen,  internationalen 
Bureaus  mit  Toller  innerer  Selbststlndigkeit  zn  lenken  sei,  welches,  ans  wissenschaft- 
lieh erprobten  Kiiften  aasammengeeetsf,  die  gleiobmisaige  Dtirohllihning  des  metri' 
sehen  Systems  au  fördern  nnd  die  Anfbewahning  der  metrisehen  Prototype  an  ttber- 
vaohen  habe.  Die  Annahme  der  Cenventton  ist  gaaa  nadi  dem  Inhalte  der  dem  hier* 
ortigen  Vertreter  ertheilten  Instnietion  erfolgt,  nnd  ist  auch  der  sehUessliehe  Beitritt 
der  nngarisohen  Regierung  erdelt  worden. 

Naehdem  seither  die  antiientisehea  Piotokolle  nnd  der  antiientisehe  Text  der 
Internationalen  Meterconven^n  dnreh  das  Minigterinra  des  Aensseren  mitgetheilt 
worden  warea^  wurde  die  Convention  im  Reichsrathe  eingebracht  und  auch  verfaa- 
anngftmässig  genehmigt.  Ebenso  erfolgt«'  bereits  die  definitive  Auttheiluiiir  der 
ana  der  Convention  sich  ergebenden  vorübergehenden  und  jährlich  wiederkehrenden 
K.oaten  auf  die  einzelnen  Staaten  nach  Massgabe  der  oflicieUen  Berülkerungsaäblungen 
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und  Wirde  dM  Erfiurderiidie  wegea  Enriikunir  des  di«ib«ifl|^oliNi  Credite«  «iMilrib 
noeh  Tor  Ablauf  des  Jahres  reranlant 

Commereieller  l'nterrickt.  Der  Haudelsakadenrie  ia  Wien  wvde  die nf 
eine  Reihe  von  Jahren  aus  der  I»otatioii  des  Handels  Ministermins  bewilligte  Snbvea- 
tion  von  jährlich  6UUÜ  fl.  «ach  fttr  das  abgelaufene  Jahr  HiisHig  {gemacht.  Auf  Grand 
der  vom  C'uratoriuni  dieser  Anstalt  vtir^relcjrten  Anträ<rc  erlol^'ten  seither  aueh  iic 
Heset/tniK  der  Stiit|ilät/('.  deioii  Vt  rleihuug  dem  UandeU-Miuieterinm  mit  RQckaifltit 
auf  die  gedachte  Subvention  zusteht. 

Wejren  Krwf  iteniiijr  der  Uandelssehnle  in  Trient  wurden  mit  dem  Ministcrinm 
tür  <  iiltU'^  mid  riitorrirht  V)>rhnndliin<ren  p']itio<:<<n,  der  UaDdelMobttle  in  Tetschee 
wurde  eine  Subvention  pro  I87ij  "i  Hiisj-i^'  frt'iuaciit. 

Eine  EiiiL'al)'-  der  Handels-  und  (iewi  r*>ekammer  (iratz  ;;ab  Anlass.  mit  dem 
k.  und  k.  Keil  Iis  Krie;rsminist«  ritim  we<reu  de«  eii^ährigen  freiwilligen  Dieuates  der 
HendelsflchUb-r  in  VerliaMdlti!i.r  zu  frt'ton. 

In  Ib'/uir  auf  das  .M  a  r  k  t  w  r  s  c  n  find  von  di  ii  politischen  Laiid>  >^hp|ir.rden 
rf  irebnassiire  llcrii-hti'  iilicr  dir  au  <li-iii<  in<1en  frlht-ilte  I'.<  w  illiL'un'^'  zur  Aldiaitiui;.'  oder 
Verle;,''unj,'  von  Jahr-  und  Worlo-iHiiürkten  vor«:<'lru't  worden.  Zu  erwalmen  i-^t  aiii  h. 
da^s  im  Monate  Au;,'U-t  187;'»  der  zweite  internationale  (ietreide-  und  Saaleninarkt  in 
Wien  statt tand.  über  de.srten  Verlaul  und  Erfolg  der  Verein  der  VVieuer  Frucht-  uud 
Mehlbörse  einfrehenden  Berieht  erstattete. 

I'eber  Ansui  hen  dii  -ri  Vt  ri-ine^.  weleher  jrleiehzeitifT  eine  Ausstellung'  aller  ein- 
sehlä^'i;ien  Masehineu  und  \\  erkzeu^e  veranstaltete,  waren  aueh  diesmal  die  Leiter 
mehrerer  wichtigeren  CoDBulataämtcr  eiugeladeu  worden,  die  ketkeiligteu  Kreise  auf 
den  bevorstehenden  Saatenmarkt  anflnerksam  sn  machen. 

In  Uezug  anf  die  in  den  Wirkungskreis  des  Handels-.Ministeriunis  fallendeu 
Oeaetze  vom  I.April  1875  (Nr.67,R.  O.Bl.),  lietreifend  die  Organisirung  der  Börsen 
■nd  TOB  4.  April  1876  (Kr.  6K,  it.G.BI.),  betreffend  die  Bandelsmikler  oder  8ett•al^ 
ist  sn  bemerkeni  dass  mit  dem  k.  k.  Fioans-Minietprinm  die  Veriiandlnngen  wegen  Fett- 
stellnng  des  Statntes  der  Wiener,  der  Triester  nnd  der  Prager  Börse,  wegen  der  modildr- 
ten  Stataten  desUreminms  der  Wiener  BArsensensale,  wegen  Ernennung  eines  BSrseeom- 
missirs  in  Triesf,  dann  wegen  der  nehrfaeh  angeregten  Frage  der  Cantionsleislang  der 
Sensale  und  wegen  Feetstellnng  der  Eidesformel  fttr  dieselben  gepflogen  wurden.  Aas 
AnlsHS  eines  spedellen  Falles  wurde  ausgesprooheu,  dass  nach  den  Destimmungen  des 
Senaalengesetzea  zur  Erlangung  einer  solchen  Stelle  die  österreichi!4che  StaatsbQrger- 
aehaft  im  Sinne  der  Staat^grundgesette  erforderlich  sei,  dasa  also  ein  ungarisi^her 
Stantsan;:eh;'>riger  die  Stelle  eines  Sensalen  in  der  diesseitigen  EeiekshÜfte  nicht 
bekleiden  ki>une. 

Die  Wiener  Wanrenbörse^  deren  Fortbestand  in  ihrer  blaberigen  Stelluni?  nsdi 

dem  Gesetze  über  die  Orjjanisiruni»-  derlJorsen  nicht  weiter  ziilässi-r  erschien.  Ijeschlosfs 
ihre  Auilösun;:  als  selbststanili;res  Institut  uud  wurden  die  Anzeij^en  hierüber.  >owie 
die  noeli  bis  Hude  des.lalires  erstatteten  Hcrichte  Uber  die  Treisnotirungen  der  verarbie- 
deueu  Waarcn  zur  kuuutuiaa  genommen. 
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Das  Gebiet  des  inneren  Handels  berilhran  aiuaerdem  BOcIl  folgende  Agenden  des 
Handele-Ministeriums  im  abgelaufenen  Jahre : 

Die  T'mv^andlang  des  «Monte  civico  commerciale*'  su  Triest  in  eine  Sparcasse, 

«elehe  im  Einvernehmen  mit  dem  Ministerium  des  Innern  durchgeführt  worden  ist;  die 
Prüfung' der  Statuten  einer  projectarten  Hypothekenbank  in  MUiireu;  die  Veriiandlun;^ 
mit  dem  k.  k.  Finanz-Ministerinro  wegen  Errichtung  neuer  Punziruugsäniter ;  Veriiaud- 
lungen  Uber  eine  Eiiifrabe  des  Vt'rcincs  di  r  WieiuT  r'ommixsions-GesehäftHinhaliPr  um 
ge!*et7.liche  Kegeluii;»'  des  l'r.iiiiil(ili;:f\vrrli<  s ;  XiThandliin-^fn  w«';;en  Erleichtcrunir  der 
nnrehführung  ein/chu'r  Ue;?tiniiiiuii;,'t  u  di  .s  lluiisirgeset/es  und  wc^^en  schiiriVrer  Ueljer- 
wai  hnn;r  der  haiisin  nden  (it'S(  liäftsn  isenden ;  Besetzung  der  Stellen  von  Handcls- 
gerielit8-liei.sity.ern  im  Einvernelinicii  mit  <b'm  k.  k.  Justiz  Ministerium,  und  Erhöhung 
der  Zahl  dieser  Beisitzer  in  Salzburg,  dem  gesteigerten  Bedürfnisse  entsprechend, 
▼en  Tier  «nf  seehs. 


S.  Aeasserer  Handel. 

aj  iiandelsverträge. 

Zwischen  der  k.  nndk.  Regierung  und  der  Regierung  des  dentsohen  Reiehes 
wurde  am  13.  August  1875  eine  weehselseitige  EricUrung,  betreffend  den  iSebuts  der 
üstenreiehisehen  und  vngariseben  Handelsmarken  im  deutsehen  Relehe  und  der  deut- 
sehen  Handelsmarken  in  Oesterreieh-Üngam,  vereinbar^  wonach  die  Angehörigen  des 
einen  Staates  In  Besug  anf  ihre  Marken  im  anderen  Staate  denselben  Sdmtt  geniessen 
sollen,  wie  die  eigenen  Angehbrigen  des  letsteren.  Die  betreflViiden  Brkllrungen 
wurden  im  deutschen  Reichsgesctzblatte  unterm  22.  August  und  im  üstenreiehisehen 
Reiohsgesetablatte  uiiterm  25.  August  1875  (Nr.  III)  publioirt. 

Im  §1.  9  des  deutschen  Markensehutz  Gesetzes,  welches  nach  Obigem  fHr  die 
Bebaudliing  unserer  Maricen  in  Deutschland  massgebend  ist,  war  der  1.  October  1875 
als  der  PrUelusiv-TermlD  festgesetzt,  bis  7.\\  welchem  die  landesgesetzlich  geschützten, 
sowie  jene  Waarenzeiehen,  weh  he  bis  zum  Heginnc  des  Jahres  1875  im  Verkehre  all 
gemein  als  Keuiizeidien  der  Waaren  eines  liestiuiinten  iJewerbetreibenden  gcgolte:! 
habeu,  angemeldet  sein  mussten,  wenn  dadurch  v«'rliin(l('rt  wcrdt-n  wollte,  dass  ein 
anderer  als  der  landesgesetzlich  gesidiützte  (»der  im  \'i  rkclire  alli^i  iiit  iii  ancrkaimte 
Inhaber  ein  kecht  auf  diese  Zeichen  erwerbe.  Die  k.  und  k.  Ilegieruug  war  daher 
beuiülit.  den  Abschluss  der  MarkenHchutz-Couventinn  mit  Deutschland,  über  welche  die 
Verliundlungeo  schon  seit  längerer  Zeit  eingeleitet  waren,  thunlichst  zu  beschleuuij^cn, 
nm  unseren  Industriellen  und  Handeltreibenden  die  iänhatting  des  en^hnlen  Tennines 
xnr  Anmeldung  ihrer  Marken  zu  enn)%liohen.  Zu  diesem  Behufe  wurde  von  dem  sonst 
üblichen  Absehlusse  eines  förmliehen  Staatsvertrages  In  dieser  Angelegenheit  abgesehen 
und  bierfttr  die  elnfiMhere  Form  des  Austausches  von  Ministerial^ErkUUrnngen  gewihlt, 
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nmal  dieae  in  den  in  buid^n  MMtugebictan  geltenden  HtikeniMhnti-GeeetMn  Hut 
legale  Rud«  habm. 

Der  Beffieranjr  des  deutschen  Rekhes  wurde  sn  Ende  de«  Jahres  1875  der 
Antraft  gestellt,  dase,  obwohl  der  gegenwirtiic  geltottde  Zoll-  nod  Haadelsvertng  nh 
dem  dentsehen  Zollrendne  vom  9.  März  1 868  zufolge  tler  darin  enthaltenen  StipnU- 
tionen  uiN*h  bifi  Ende  de«  Jahre«  1877  Wirksamkeit  hat,  Aohon  Jetst  zu  Verhaadlaages 

über  den  AbsehliiRs  eiiieit  neuen  Vertrafros  ^rfwchritten  werde,  welcher  am  1.  JanDsr  i 
1877  in  Kraft  an  treten,  «omh  die  Uiltigkeil  des  gegen wilrtigen  am  ein  Jahr  absakür- 
seu  hiitte. 

(iU'ifhzeitig  wur4lfii  iler  HandelsviTtra};  mit  GroHrtbritannipn  vom  16.  De- 
eember  1865  und  di«'  NarhtrafrR-CtMiwntion  zu  ilcraselben  vom  3U.  Deceraber  186!^. 
sowie  der  HandrlsviTtiaj?  mit  Krn  n  k  if  vinn  1 1 .  Df'crinlx'r  1866  <rf  kündet,  weiche 
Vertrji{re  lii«'ni.i<  li  mit  Hnd«-  1?<76  ,iii>--<  i  W  irksamkeit  trt  ti  u.  Frankrcicli  i^efroiillbpr  I 
wurdi'  ilif  (it  iK  iLMln  it  ;iii'^i.'<--ij)r<irln'ii.  im  Latili'  d»'s  Jahres  1S76  zur  Ven-iiiharuiii' 
eines  neuen  liamlt  l^^  ei  !r;i>;es  zu  sflireilcu.  Zu;;iiicli  wurden  sämiutlii-lic  Handels,  mil 
(iewerltt  kannuern  im  Noveml>er  ItsTö  eingeiaiieu,  liezUgiieh  der  fc;,riieuerung  der  Hau 
delsverträge  mit  Kraokreicb  und  dem  deutschen  Reiohe  ihre  Qntaohteu  hin  Endr 
Februar  IUI 6  dem  Uandels-Minlsteriam  voraolegen. 

Die  Antworten  der  betheil^iten  Handels»  and  Gewarbekaunem  Iber  die  an  ^ 
ei^angene  Anfinge  des  Haadels-lCiaisteriuna,  ob  die  fransOsisehan  ZoUbahSrden  bei 
der  Einfbhr  liheriseher  Uele  und  Essenaen  naeh  Frankreieh  den  Kaehweis  dee  iMer. 
reiehiseben  Urspmngeii  besiglieh  de«  Sohstoibs,  ao«  welehen  diese  Artikel  erteagt 
idnd,  veriaagen,  haben  ergeben,  daa«  allerdings  iillle  von  Beanattndnagen  wega 
Mangels  dnes  solehen  Naehwei«ea  rotgekoramen  sind.  Da  dieaea  Veriaagen  der  ftaa- 
siMachen  ZoUorgaae  den  BeHtimmungen  der  Artikel  II  «nd  VI  nnseres  ZoU-  aad 
HandelHvertiaires  mit  Frankreii-Ii  ent^e.'en  ist.  wurde  hierüber  bei  der  fransMsebeD 
Kegierung  Kinnpraelie  erhoben.  Naeti  der  aul  diene  Ueelamation  firaaaSaiacherseit« 
ertheilt<>n  Krwidernng  besteht  jedoeh  in  Frankreicli  keineHei  Verflignng,  welebe  dea 
Zollbehörden  die  Forderung  von  l  rsprunfTH  (  ertitieaten  für  die  Rohstoffe,  auR  welchen 
die  ätheiiseheii  Oele  und  EHsenzeii  verlerti^'t  werden,  auftragen  würde  nnd  scheinen 
die  erwäiiiiten  Fälle  in  besonderen  I  nistlimlt  n  uilcr  in  der  falseheu  Ainvenduntr  ihr 
Zolivoi s«diriften  seitens  der  rnfi  rlielniriicn  iliren  (inind  i:<  li.il't  zu  lialien.  Zur  weitert-a 
Aufkliinm^  dcsdejr»  iistandes  li  U  da-  I lainldH  Minislmuni  das  Erf'orderIi.'li<'  eingeleitet, 
damit  der  (Vanz-Miuehen  l;<';^'iening  die  speeiellen  Fall«'  zur  Keuntiiiss  kumiuen. 

Die  im  .fahre  1H71  liejronnenen  Verhandlungen  mit  Kussland  wegen  Einfüh- 
rung mf'hrfafdier  Ei  leieliterini^ren  im  russischen  Zullverrahren.  dann  wegen  Erwetternn? 
iler  Competeiiz  der  liestehendeu  iind  Aufstellung  iiener  russimdier  Zollämter  an  un^ertT 
(Jrenze  wurden  auf  (iruiid  des  Ergelmissf.s  der  im  Jahre  1874  an  der  i>sterreii'hi<ch- 
nissiselieii  (irt  iize  diesfalls  al»;:('lialliMirii  Loealroniniissionen  ijn  Friiliialnt-  187ö  in 
Wien  furtge-et/.t  und  ITihrteii  zur  L  nterzeiehiiuiiL'  <  iiit  s  l'rMti>k<dU.s  vom  10.  Juni 
1876.  in  welchem  »ich  die  rusölsehe  Kegierung  zur  L>uieliliihriing  der  erwähnten  voa 
uns  gewünsohtea  Haasregeln  bereit  erklirte.  OeHterreichiackerseits  wurden  hierbei 
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ZngwtäBdidBM  in  BtttrelT  dar  Erieioht^niii;  des  Qnturuitaiiieveseiis  geaiMht  vnd  die 
Anfhebnng  des  ZolUnescUaBsee  von  Brody  fBr  einen  epKteron  Zeitpunkt  sng;eeagt» 
Soweit  dieee  Verpfliehtangen  der  legialativen  BeliaBdlang  nnterliegen,  werden  die 
betreffenden  Vorlagen  dem  Beiaharatte  nnteibreitet  werden. 

Daa  Handela  Minlaterinm  hat  mit  BerBekaiohtigang  der  dareh  daa  obige  Protokoll 
featgeeetstea  Biltiohternngen  in  der  Zollmanipolatlon  Bnaalande  eine  DarateUnag  dea 
nntiaehen  ZolWerfabrens  anaarbeiten  laasen,  die,  um  einem  wiederholt  getnaaerten 
Wansehe  des  Uaadelaataades  zu  entsprechen,  den  Handele-  und  Gtowerbelcainmern  rar 
laformation  der  Intprossenteo  mitgetheilt  wurde. 

l>ie  am  1^74  m  8t  Peterabnrg  vereinbarte  Itorkenaehnta-Oonvention 

wurde  aaeh  erhaltener  Zustimmung  beider  flinaer  dea  Beidisra^ea  am  7.  Mira  1876 

I  der  Ratiiioation  nntersogen  und  nach  der  am  Sl.Mftrs  1876  zu  St.  Petersbarg  erfolgten 
Anawechselung  der  Ratifieationen  unterm  21.  April  1876  im  Reichsgeaetzhintte  kuiid- 
gemactit.  Das  k.  und  k.  Generalcoiisnlat  in  St.  Potcrshurg  hat  sich  unter  Hekaiiutgabe 
dar  Ittr  dieMarkenregistrimng  inRiiswIand  vorjreHchriebcncn  Formalitäten  bereit  erklärt, 
gegen  Kinsendung  der  betreffenden  Markenzeichen  nnd  Muster,  sowie  einer  Vollmai  ht 

1  zur  Vertretung  des  Einsender«  die  Protokollirun^  derselben  /u  veranl.issen;  die  Inter- 
vention den  iredaehten  (leneraleoimulates  wurde  auch  \on  vielen  österroiclii8<'lien 
Indusliiell.Mi  und  Handelsleuten,  insbesnudere  durch  Vermittlung  der  Handelskammern 
von  Leol»en,  Linz  iSensen-  und  Sichel  Indu<frie  und  Wien  in  Anspruch  genommen. 

Am  19.  Februar  187r>  hat  dif  kijni;:licli  italienische  Regierung  den  Handels 
und  Schifflahrtsvertrag  mit  üertterreioh  riifrarii  vom  23.  April  ISHT.  ilessen  (iiltigkeits- 

1  dauer  l)is  zum  .'»U.  .luni  187t>  reicht,  gekündigt.  Es  wur  len  s<diin  die  si  hou  vnr  Einlangen 
der  ot'ficielleii  Kündigung  eingeleiteten  vorher«Mlendeu  Schritte  behufs  Erneuerung  de« 
Vertrages  fortgesetzt  und  zu  diesem  Zwecke  von  der  Österreichisch- ungarischen  Zoll- 
und  Handelsoonferenz  die  provisoriHchen  Instru^onen  fttr  die  diesseitigen  Delegirten 
bei  den  aut  den  Yertretem  Italiena  in  IHen  au  pdegenden  Vorverhandlungen  aua- 
gearbdtet.  Dieoe  Initrnctionen  eriiielten  die  Zustimmung  der  Regiemi^roi  beider 
Beichahilften.  Auf  Qmnd  der  erwXhnten  Inalmetionen  haben  die  Vertreter  der  k.  und 
Ic.  Begierung  unter  Theilnahme  von  Oommiaaibren  der  k.  k.  und  der  kttn.  ungarisohen 
Mioiaterien  der  Fioanaen  und  dea  Handele  mit  dem  Delegirten  der  kön.  italieniaehen 
Regierung  Oav.  Lnsaatt  in  der  Zeit  vom  18.  bis  81.  Oetober.1876  Vorverhandlungen 
gepHogan  und  hterdunA  eine  Baaia  flir  den  neuen  Auidelavertrag  gewonnen.  Mit  Rttek- 
aioht  anf  die  Ergehnisse  der  mit  Herrn  Luzzati  gepflogenen  Vorverhandlnngen  setzte 
sodann  die  Zoll-  und  Handfdscoiiferenz  die  definitiven  Instmctionen  für  die  k.  und  k. 
Delegirten  fest,  welche,  eben-falls  unter  Assistenz  von  Vertretern  der  k.  k.  und  der  kün. 
ungarisclien  Farliminiaterien.  zu  Ende  des  Jahres  1875  in  Rom  mit  der  kön.  italienischen 
Regierung  in  Verhandlung  traten,  um  auf  Grund  der  erwähnten  liistrnetionen.  sowie 
später  zu  ertheilender  Weisungen  die  Vereinbarungen  Uber  den  neuen  Vertrag  abztt» 
schliessen. 

Nach  den  Hestiminungen  des  spanischen  /idltarifes.  welcher  einen  integriren- 
dea  Bestandtbeil  des  zwischen  Oesterreich- Ungain  und  Spanien  abgeschlossenen  dan- 
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dein,  und  Schinahrtorertrages  vom  24.  Hin  1870  (H.  G.  Bl.  1871,  Nr.  139)  biM«!, 
■oUten  am  1.  Juli  1875  uhlreiehe  Redactionfii  der  spanisehen  Eiafabr-Zollsltse  iat 
Leben  treten.  In  Folge  der  politisehen  und  finanriellen  Lage  dee  Beiehea  aah  lidi 
Jedoefa  die  apanisohe  Begtomng  Teranlaast,  Utagere  SSdt  ror  Eintritt  dieaes  Tenniaes 

mit  0«  Ptfrioit  li-rnprarn.  «irlelebwie  nrft  anderen  Vertra{?8staaton  wopron  Vortasrnng  der 
SUtUredaetion  in  Unterhandlang  zu  treten.  Aus  den  hierüber  geflUirten  Verbandlangra 
gieng  hervor .  dasg  die  apaniHche  Regienin;;  die  Absicht  hege,  wenn  die  Vertrags- 
Staaten  »ich  ihion  Wllnschen  nidit  cntL'fL'onkfimmend  erwei^fn  und  anf  der 
erM'ähnten  Zollicilnction  bostehen  wiinleii.  zur  Kiiiuligunfr  ihrer  Ilanilolsvoilrä^e  zu 
schreitiMi.  in  wt-loliein  Kalif  imst'r  \'t  rtr.i;;  vom  24.  März  IHK)  in  CJomäHsht'it  der  zu 
tlcjiisclbcn  j;p|iiiri;j:fii  Nnchtrags  Dodaratii»»  \tiin  .'J.  Aujrust  iKli)  ein  Jahr  nach  tTfol^er 
Kündigung  crliiHchcii  wäre,  während  Sp:ini<;n  freie  Hand  zur  beliebigen  Erhilhun^  seiner 
Zidlc  gewonnen  hatte.  Nachdem  lerner  Belgion  in  Anbetracht  der  schwierigen  Verhält- 
nisse in  Spanien  bereits  die  Zustimmung  zum  Aufschübe  der  Zollreductioneu  vertrags- 
mkasig  ertheitt  hatte,  worde  rem  k.  und  k.  Oeacadten  in  Madrid  aaf  Omd  der  ihm 
vom  k.  und  1l  Miniaterlim  dea  Aenaaem  im  BinTemehmen  mit  den  Handels-lllviateriea 
bdder  Reiobahilften  gegebenen  Inatmotionen  am  17.  Jnni  1876  mit  dem  apaaiaohen 
Staataminister  ein  ProtolcoU  nnteneiebnet,  womit  der  apaaiaehen  Regierung  da«  Recht 
eingeillnmt  wird,  die  ZdlredietioneQ,  welche  am  1.  Jnli  1876  eintreten  aollten,  anf 
einen  apiteren  Zei^nnkt,  llngateaa  aber  bia  anm  1.  Jali  1885  an  veraehiebea.  In 
demaelbea  Protokolle  vom  17.  Jnni  1876  wurden  aneh  Vereinbanuigen  getrolfon,  vona^ 
in  dem  Fall«^  ala  Spanien  vor  Ablanf  jener  lingatena  lehi^Ihrigen  Ifrist  anf  Grand  der 
oborwHhnten  Daclaralion  vom  3.  Augnst  1870  den  Vertrag  kündigen  sollte,  die  ZoII- 
reductionen  vom  Tage  der  Kündigung  bis  zum  Erlöschen  de«  Vertrages,  d.  i.  ein  Jahr, 
im  entgegengesetzten  Falle  aber  die  redacirten  Zölle  so  lauge  in  Kraft  bleiben  wenlon, 
ala  unaer  Vertrag  vom  Tatre  der  riiterzeieluiung  des  Protokollen  an  noch  gedauert 
llHtte,  niimlieli  2  .lalire.  0  Mniiafi'  innl  17  Tage,  AU  ( legeneoncesHion  wurde  das  llvthl 
Oesterreieh-l  iigariis  ausdi  iickli<  li  anerkannt,  seine  ( 'imventional-Zollsätze  nach  den 
ÜedUrfni'seu  seiner  Industrie  zu  erliöhen,  insoweit  dureli  die  Erhi'dinng  nicht  »lie  Pro- 
hibition der  spani^elien  Waareu  bezweckt  würde  und  in~<dVrne  iiierliei  der  Eintuhr  aus 
Spanien  die  JJehandlung  aul  dem  Fuskc  der  Meistbegünstigung  gewahrt  bliebe.  Diese 
Convention  wurde  dem  Abgeordnetenhause  des  Keichsrathet»  zur  verfassungsmässigen 
Behandlnng  vorgelegt. 

Der  regierende  Fttrat  von  Lieehtenatein  hat  der  k.  nnd  k.  Regieraag  die 
Abaicht  kundgegeben,  den  Vertrag  vom  28.  Deoember  186S  Uber  die  Fortadanmg  des 
daterreieliiaeh-lieehtenateinRehen  Zoll-  nnd  Steuervermnea  (R.  0.  Bl.  Nr.  47  vom  Jalne 
1864)  nur  gegen  Modifieation  einiger  Bestimmungen  desselben  au  emenem.  Naohdaa 
das  k.  und  k.  Ministerium  des  Aensaem  auf  Grund  Allerhdohatef  Brmlehtigung  dem 
FBrsten  die  Bereitwilligkeit  cur  Erneuerung  dieses  Yertragea,  weleher  nunmehr  ia 
GemKasheit  des  Artikels  XIV  ala  gekttndet  nnd  mit  Ende  1875  als  erioichea  za 
betrachten  i»t,  ausgesprochen  hatte,  wurden  /wischen  der  k.lc  und  derkön.ungari<''hpn 
Regierung  die  in  den  neuen  Vertrag  anfzunehinendeu  Ikstimmungen  vereinbart  und  ^>liin 
CommiaaSre  ernannt,  welche  dem  mit  den  Verhandlungen  Uber  den  Vertrag  und  desses 
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AbMhliuse  betnmteD  BeToUmIlOhtigteii  der  gemeinsamen  Begienuig  bei  der  Fttbrnng 
der  Terhnndlnngen  rar  Seite  stehen  sollen.  Die  VezliMidlangen  konnten  jedoeli  nieht 
reehtseitig  zu  einem  Reenltate  gftftthrt  werden,  und  es  wXre  sollin  vnmSglieh  gewesen, 
im  Zeitpunkte  des  ErlOscbens  des  alten  Vertrages  sofort  den  neuen  Vertrag  an  dessen 
Stelle  treten  zu  lassen.  Es  wurde  demnach  t  in  proTlBorisches  Uchoreiiikommen  dabin 
pptroftoii,  dass  der  Vertrag  vom  23.  Decfniber  1863  ti  m  Ii  wi&hrend  dt-r  Dauer  des 
Jährt'S  1876  iii  Geltung  zu  bleihen  liahe.  Dieses  Uebcrtiu kommen  wurde  der  ver- 
fasHunfrsmässiK'en  Behandlurifr  im  Reirhsrntlie  untfrzofion  und  von  beiden  Häusern  des 
letzteren  irt  iit  hniiirt.  konnte  aber  <lic  '/iistiinniunir  <ler  licidfii  unirariscbcn  Vertretungs- 
kiirper  vor  Nt  iijalir  \  s7V>  niclit  orlaiijfeii.  Iiis  y.ur  Erthriluiii;  ilit's<  r  Zustimmung  und 
Piiblicatioii  ilos  l 't'lieri  inkcuniiii'ns  wurde  vorläulig  im  ailminiHtrativen  Wege  die  Anord- 
nung getrftften.  dass  die  gcL'riiwärti;:  in  Kraft  üteheudeu  Bestimmungen  interimistisch 
weiter  in  WirlisHmkoit  zu  bleiben  haben. 

Die  UnterhandlUDgen  mit  dem  Ageuteu  der  tUrstlich  rumänischen  Regierung 
hl  Wien  wegen  Absehlusses  einer  nnmittelbareik  fiaodelteonvention  mit  Rumlnien 
wurden  im  Monate  Min  1875  in  Wien  gefBhrt.  Deren  Beeultat  war  die  am  S2.  Juni 
1875  in  Bukarest  erfolgte  Ontenteiehnung  des  beittgliehen  Vertragriastrumentes,  in 
Folge  dessen  die  Einftthrung  des  fttr  die  Interessen  der  dstWTeichiseh-ungarischen 
Monarehie  Susserst  naohtiieiligen  mmftnischen  Douwiengesetaes,  welehe  sohon  am 
1.  JttU  1875  stattfinden  sollte,  bis  zum  1.  April  1876  in  der  Voranssetsuag  yertagt 
wurde,  dass  in  der  Zwisdienadt  die  legislatiTo  Behandhug  und  IMilleatioa  der  Ver> 
einlMningen  erfolgen  würde.  Die  Convention  sichert  uns  in  Zollangclegenbeiten 
rumiiniHeherseitH  die  Itehandlung  auf  dem  Funse  der  meistbegünstigten  Nationen,  wobei 
aiieb  besondere  Begünstigungen  für  d»'n  Grenzvorkehr,  dann  die  CJleichstrllung  nnsorer 
Nationalen  mit  den  eigenen  l'nterthancn  Rumänien»  in  Bezug  auf  don  IlandelslM-trieb 
vereinbart  wurden.  Die  ConvculiKii.  welche  die  rumänischen  Kammern  bereits  an^rr- 
nonimen  haben,  wurde  dem  Reiclisrathe  zur  verfassungsmässigen  Behandlung 
vorgelegt. 

Bfii  its  X.II  Kmlc  i\v<.  .lahres  187  1  war  die  fürstlich  serbisciic  Rcgieruntr  mit  dem 
bcstinimti  u  Antrabe  auf  Abschluss  einer  llaiidclsenm  i  iitinii  mit  der  (•sterreichUeh- 
ungarisehen  Monarchie  an  die  k.  un<l  k.  llegierung  herangt-treten  und  hatte  sie  der  letz 
tercn  den  vorläuti^en  Kutwurt  einer  ('onvention.   welclier  den  diestalligeu  Veihnnd- 
luiigen  zur  Basis  dienen  aollte,  mitgetheilt.   Die  k.  k.  Regierung,  welehe  durch  das 
Miuistorium  des  Aeussern  von  der  erwähnten  Absicht  der  fttrstlich  serbischen  Regie* 
tuag  in  Kenntniss  gesetst  wurde,  konnte  nur  anerkennen,  dass  es  fVr  den  Handel 
Oesterrdeh-Ungam*s  von  Belang  wXre,  die  für  den  Verkehr  mit  dem  FOrstenthume 
Serbien  geltenden,  thatskcblieh  aber  seit  langer  Zeit  nieht  mehr  beobaehteten  alt- 
traetatUehen  Bestimmungen  dureh  eine  neue,  den  Interessen  beider  Theile  entspreohende 
feste  Conventionalgmndlage  zu  ersetsen;  sie  liat  sohin  den  Inhalt  des  von  der  serbi> 
sohen  Regierung  vorgesehlagenen  Entwurfes  in  prindpielle  Cru^^^ng  gesogen  und 
äaa  Resultat  dieser  Prüfung  dem  Ministerium  des  Aeussern  bekanntgegeben.  Qleieh- 
Mitig  wurden  sämmtliche  Handels-  und  Gewerbekammem  der  diesseitigen  ReidisbSlfte 
aufigefordert,  die  Wünsche,  deren  Erfttlhing  bei  Absohlass  der  in  Rede  stehenden  Oon- 


vpution  anzustreben  wMre,  and  zwar  sowobl  In  Beaagr  auf  den  Handrhvcrkehr  itit 
•Serbion  im  Allgeroeinen.  ah  auch  iulMVonden»  hiBnchtlieh  der  »erbiaeheB  £iB- lud 
AoafvlinöUe  nod  inneren  Abgaben,  nn^nzeigen. 

Die  vom  Chef  <ier  k  nnd  k.  Mi»(xion  na»  h  Ost-Awen  mit  den  Ke^enin«rpn 
der  Arpe  II  t  i  n  i  ■*  e  ii  e  n  R»|Mihlik  unterm  27.  Oetober  1870  und  der  Repulilii« 
l  ru;::uay  uuterni  7.  Dn  enilu  r  1870  ^ t  reiiiharteii  FreundKchafls-,  Handels-  and  Schiff- 
fiihrtsvcrtriii:»'  kiMintfii  liisjier  die  Hatitii-atiiin  der  fresetzjrebeiiden  Kiirfn-rsrliaften 
dieser  ?>taatni  liaiii»t-';i<dilieli  in  Fo|;re  der  in  letzt  •■reu  Iterrselieiidi-ii  pM|iti^r!i»Mi  Wirren 
nicht  erhalten  l»ie  h  gislativf  HeJiaiidlunfr  die^^er  An;.'elf;r<'nheii  war  llir  die  ausi^er- 
ordentiiehe  Besi^ioo  der  |;eiiauntcu  Körperseliulteu,  weh^he  in  beiden  Staaten  in  dfr 
siralte«  BUfte  dea  Jahres  1875  begoonnn  hat,  in  AuMioht  genommen.  Der  vettoie 
VeriMif  dieser  An^'eb  genhait  wird  hn  nlehaten  amtUeben  Beriehte  dai^estellt  werden. 

Der  mit  der  Regierang  de«  KSnigreichs  Hnwaii  (SAndwieb-Iaaela;  vereinbarte 
Handele.  nndSohifKdirln^prtrag  wnrde  am  18.  Jini  1876  formell  aoAeneiehnet  ind  aohin 
is  Folge  AllerhSeliater  Eimlehtigang  der  verÜMMingemllei^en  BeimBdlmmr  in  bndea 
HlUiMni  den  Reiehsraihee  sngelVhrt  Dieser  Vertmg«  welcher  tun  grossen  Theile 
gleiebe  Bestinmangen  enthilt,  wie  der  swisehen  dem  devtsebni  Beioh«  wd  Hamdi 
abgeaehlosseoe.  verfolgt  in  enter  Unie  den  Zweek,  den  8ilnn«lolüseh>«ngarisdien 
SohiATeai  welche  behufs  Reparatur,  Approvigionimng  u.  s.  w.  oder  in  Folge  von  See- 
ttnfftUen  an  den  Sandwich-InHein  landen,  die  gleiehen  Vortheile  zu  wiehern,  in  deren 
Genuas  sich  die  SchifTfahrt  anderer  Vertrajrsataaten  befindet.  In  demsi'lben  ist  femer 
da«  I'rineip  der  gegenseitigen  Gleieh«felluug  der  Staatsangehörigen  des  anderen  vcr 
trag8elilir-.s.  nilfu  Theil^'s  mit  den  eigenni  Nationalen  gewahrt  und  in  Ue/.u-;  aut  ilan- 
«lels-  Ulli!  Z  'lhv,  Hen  g<  genseitiL'  die  <ilei(  listrlluug  mit  di  r  meist lii  <;iinstigten  Nation 
insoferne  ntipulirt.  als  dif  l!i  ;:iitistigungen  des  llaudt  l-  und  der  SchitTfahrt.  wehdu-  d^r 
Eine  der  beiden  vortragHehliessendfii  Theile  .iiifin  dritten  Staate  ulnie  (icgenleistun.:: 
gewähren  sollte,  auch  von  dem  anderen  1  h<'ile  uuentfieltli«  !!  in  Ans|iruoli  genommen 
werden  können,  der  Mitgenuss  von  Begiln»tigungen  dagegen,  welche  nur  bodlugaags- 
weise  einem  dritten  Staate  bewilligt  wurden,  gegen  eine  im  beiderseitigen  Einm- 
stindniase  sn  bestimmende  Compensation  ron  möglichst  verhiltnissmiasigem  WsitiM 
und  m8glicbst  gleioher  Wirknng  n  erlangen  sein  soll. 


t)  Andere  internationale  Handelsangelegenheiten. 

Die  italienisehe  Kegieiung  hatte  untertn  2,5.  December  1874  aus  Anlas«  der 
Riuderpeat  ein  Verbot  der  Einfuhr  vou  Hornvieh,  thierischen  Prodncten  und  Abtallen 
ans  Oesterreich-Ungarn  nach  Italien  erlassen,  "welches  l»;bhafte  Reclaraationen  der 
durch  dasselbe  in  ihrem  ( resehäftsbetrielte  Itehindertm  und  geschädigten  österreichi- 
schen StaatHangehörigen  hervorrief.  In  Folge  der  diesfalligen  Berichte  der  k.  k.  Statt- 
haltt rei  in  Triest  und  d<  i  dortigen  Handels  und  ( Icwerhekammer  hat  da«  Handels 
Ministerium  die  lutcrveutiun  de»  k.  und  k.  Miait>teriumt>  dcd  Acuäseru  bei  der  küu. 
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italii'uiscrlioii  Ii(';:i«  r(mu:  in  Anfprucli  •;t'nnniun'ii,  damit  «Ins  crwälintc  V<'rh»»|.  wcirlics 
diesseits  sownlil  in  if  rritorijilcr  B«'zi<  Imnir,  ;ils  :ui<-li  in  Kc/ii^'  :iul"  ilii-  diiirli  dassrlhe 
irctrotl'onen  lio^TUrttäude  als  zu  wcitgeliend  angcseheu  werden  musäte,  eult>preoheod 
reatriiifrjrt  werde. 

Es  wurde  deunuK  ii  im  Wege  der  k.  und  k.  Uertaudtschatt  in  Koni  an  liu-  italienische 
Regierang  das  AiiHiuueu  gestellt,  daHS  die  Kiutuhr  Uber  die  Tiroler  und  die  Kärntner 
Ortttze  ganz  frei  gegeben  luid  die  Eiafnhr  vcm  tliieriiiehen  Prodneteii,  wie  WoUe  und 
Hinte,  wenn  dieselben  deBinfieirt  und  mit  einem  üesnudbeiteoertificate  reisehen  sind« 
yom  Verbote  allgemein  nnsgenommen  werde.  In  Bezug  nai  die  erstere  Forderung 
konnte  kein  Zufreetiadniis  itnlieniseheneits  erlaugt  werden,  da  sieh  der  itaUeniaohe 
Samtltaralli  gegen  ein  soloheB  anegeaproehen  hatte«  dagegen  wurde  die  Einitehr  von 
gewaaeheoer  Wolle  und  von  Häuten,  und  swar  sowohl  von  fremden,  als  auch  ron 
solchen,  welche  ans  Oesterreidi-Ungani  stammen,  gegen  Beibringung  eines  intlicben 
Unsehidlichkeitszengnisses,  dessgleiehen  auoh  der  Ucbertritt  von  liomvleh  aus  dem 
österreichischen  Grenzbesilke  als  Bespannung  su  iandwirthschalUiehen  Zweoken  Anfongs 
I      Mint  1875  gestattet. 

I  Zu  Anfang  de«  Jahres  187')  war  dem  IlaudelH-.Ministerium  an«  verläsBliclier 

Qui  lle  flie  Mittheilung  zugekommen,  dass  sich  in  Neapel  eine  Anzahl  \on  Individuen 
etablirt  iiahe,  welche  unter  Annaliinf  talseher,  in  da^  ddifige  liandelsre^ister  nicht 

I  eingetragener  und  daher  aiwli  vnni  ilurtigen  llandelsstaiuic  nicht  anerkannter  Firmen 
mit  IIand<'lsleuteii  im  Auslande  /.um  Srhadt  u  der  let/tm  ii  (xesi-liäfte  altseliliessen. 
I  m  die  iiiländisrlicn  induntrielU'n  und  c innucifiellen  Kleine,  von  \vehli<n  einige  Mit- 
glieder dun  h  das  (Jrbaren  jener  iadi\iduen  bereits  Verluste  erlitten  hatten,  vor 
weiterer  Beuachtheiliguug  möglichst  zn  bewahren,  hat  das  Haadels-Miniateriam  den 
Handels-  und  Oewerbekammem  dieFirmen^  unter  welohon  ^eselben  zu  operireu  pflegten, 
zur  weiteren  Bekanntgabe  an  die  Betheiligten  mitgetheilt  und  deren  Pnblloation  in  den 
SIÜBnttichen  BUttem  veranhiBst  Diese  Uassregel  hat  zu  Beelamatbnen  Seitens  einiger 
nenpoütaniseher  GesehXftotreibender  geführt,  deren  Namen  mit  den  Firmen,  vor  denen 
gewarnt  worden  war,  gleieh  oder  Shnlioh  lautete^  und  welehe  den  Widerruf  od^  die 
Beriehtignng  Jener  Pnblioation,  insofern  diese  ihre  Interessen  sehXdigte,  verlangten. 
Naeh  nmstlndliehen  Erhebungen  jedoch,  aus  welohen  herrorgieng,  dass  auch  die 
Reclamanten  mit  den  obigen  unredlichen  Handelsleuten,  welehe  Übrigens  grSsstentheiU 
in  die  Hände  des  Geriehtes  gelangt  sind,  in  Gescliäftsverbindung  standen,  wurde  auf 
den  Ckgenstand  der  Heclamation  nicht  weiter  eingegangen. 

Die  österreichisch-ungarische  Handeirtkammer  in  Kon-tantinopel  hat  heim  dortigen 
k.  nnd  k.  Consulate  IJesdiwcrde  darUlier  geführt,  da«s  in  Ful^'e  der  in  ( tc^ti-n  r  ioh 
durchgeführten  Aulheliung  der  Sdiuldliaft  und  der  hierdurch  hei^riindetcii  Weigcnnig 
der  C«tnsulargcriclite  im  Oiit  iitc,  den  rersonalancMt  an  österreicliisclien  Schuldnern 
zu  vollziehen,  aucli  die  türkischen  Behörden  im  Wege  der  iJeciprocität  die  Einsperrung 
säumiger  türkischer  Schuldner  von  österreichisch-ungarischen  (iläubigern  ablehnen, 
wodurch  die  Intereesen  des  diesseitigen  Handels  in  hohem  Grade  gefährdet  erscheinen, 
da  bezüglich  der  tBrUsohen  ünterthaaen  Jene  in  Oesterreich  geltenden,  die  beträgerisehe 
Vereitelung  der  Befriedigung  von  begründeten  Forderungen  ahndenden  geaetsliehen 
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VorachriftPn  fehlen  und  die  Anwendnnjj  des  PersonalarreHtes  liäutip  das  einzige  wirk- 
same Mittel  sei.  um  einon  sHumi^reii  tüikis'"lifn  Si-huldncr  zur  Zahlung  zu  veranlassen. 
Die  genannte  Ilaiidrlskainmi^r  li.it  daiior  den  \Viins<'li  aus;:('spro<'hen,  dass,  wie  dies 
von  Seite  aiidert-r  Staaten  ^'^t  '-.  Im  Ih  h  st-i.  die  Seliuliiliaft  ancli  tlir  ö»terreiehis<'h- 
uu;.'arisrlie  l'nterthanen  im  Oriente  wieder  einj^etührt  werden  mii^e.  um  den  türkischen 
Behörden  tlen  Gnind  zur  Anwendunfr  der  Keeiprneität  zu  entzielien.  Üas  Handelg- 
Ministerium  hat  die^c  Bitte  der  Kammer  in  KonAUmtinopel,  weh  hcr  sieh  au< -h  die 
Haad^  and  QewBibsluuDineni  in  Triest  und  Prag  anaohlnssen ,  untemötzt  und  die 
Anfhebing  der  Wirkaamkeit  des  Gesetzes  tabb  4.  Mai  1868,  R.  ti.  Bl.  Nr.  4,  betreünd 
die  AbsohaAuig  der  Sohnldhall,  fttr  dieCoualate  im  Oriente  beim  k.lc.  Jvsüa-MiniBteiinB 
lAsfllrwortet. 

Ueber  Ananchen  der  Handelt-  and  Geweibekammer  in  Brünn  hat  daa  Handels- 
Minitterivm  die  Hinanagabe  eioea  Brlaasea  des  k.  nad  k.  MinisterinaM  des  Aemaera 
an  die  8eterreidiiaeh.nngariadienGon8nlatslmter  in  AIezandii«tt,  Beirat,  KonstaatinopeL 
KerAi,  Trapesant  nnd  Tunis  veranlasst,  in  welohem  dieselben  an  der  Hand  trastimnler 

Inntnictionen  angewiesen  wurden,  bei  jedem  Saisonwecbael  Mu^iteroolleetienai  der  im 
Oriente  gangbarea  Tncliaorten  namittelbar  an  die  genannte  Kamawr  einzu-'^iideü. 
naehdem  Hi«'h  diese  anf  «Srnnd  eines  mit  den  Handelskammern  in  Reicheuber;:  inid 
Trnppau  ^etrntTeneu  I 'elMM-einknmni''ns  bereit  erklärt  hatten  die  Kosten  der  Anscbaffuiig 
und  Ein!*enilunLr  der  MuHfereiiliertii.neii  zu  l>estreit<  u. 

Laut  eiiie^  viiin  k.  und  k.  <  leMerali  onsulate  in  Ilukarest  au  das  Ministerium  «ics 
Aeiisseni  er-^tatteti  n  ilerirhtes  hatte  die  stein  zunehmende  Einwanderung  fremder  und 
namcntlieh  üsterreiehiseli  un^'^arischer  Handwerker  naeh  Kumänien  uiul  die  daraus  sich  er 
gebende  F'jige,  dass  viele  derHelhen  augesicht»  der  l  nniogliehkeit,  daselbst  lieschätti- 
gung  zu  finden  oder  sich  die  Mittel  zurKttckkebr  in  die  Heimat  zu  verscliaffen,  dein  Elende 
preisgegeben  sind,  den  dentschen  üewerbeverdn  in  Bnlcareat  Teranlaaat,  eine  Eingabe 
an  daa  dortige  Österrelcbiseli-ttfigarischeOeneralconsalat  an  riohten  mit  dem  Antrage,  dast 
diesem  Uebel  dnrob  Bekaantmaobnng  der  dortllndigen  gewerbUdien  Veibllt^aae  and 
dadareh  mSgliehat  geatenert  werde,  dasa  die  Behörden  angewieBfn  w&rdeo,  Hand- 
werker jener  Gewerbssweige,  in  welchen  in  Knminien  keine  Bescblllignng  an  finden 
iat^  vor  Auawanderang  dabin  an  warnen.  Im  Sinne  dieses  Antragea,  von  welchem  das 
Handete-lCniBteriam  dnrehMitthflilnng  des  erwIhntenOeneraleonsnlata-BerieliteaSeiteBS 
dea  lOniaterinma  dea  Aenssern  Kenntusa  erlangt  hatte,  worden  bimmtliehe  Llnder- 
stcllen  M'ti  dem  ans  dem  Berichte  zu  entnelimenden  SUinde  der  Gewerbe  in  Kumänien 
behnfs  Einüchaltunj.'  einer  entspreclieudeu  Notiz  in  die  aratliehe  l.andrszeitung  nnd  An 
Weisung  der  LInterbckördeu  aur  informirnng  der  etwa  sich  meldenden  AuawandenugB- 
lustigen  verständi^rt. 

rnterm  2!».  April  1875  wurde  naeh  gepflogenem  Einvernehmen  mit  der  kiln.  ungari- 
sehen  Regierun;:  eine  Vinn  dtinnir  der  Ministerien  des  Ackerbaues,  de>  Innern,  der  Finanzen 
un*l  des  Handels  erlas-i  ii,  mittels  welcher  die  |^int"uhr  von  Kartoffeln  aus  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Nordamerika,  sowie  vonSelinien  und  anderen  Abfallen  solcherKar- 
tofTelu,  ferner  von  Gegenständen,  welche  zur  Verpackung  derartiger  Kartotl'eln  oder  Kar- 
toSblabOlle  gedient  haben,  verboten  wurde.  Diese  Massregel  wnide  aurVerhllug 
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der  Einsdilcppunw  und  V»  i lirdtunfr  der  diir<!h  den  C'olorailo-Käfcr  ( Dorypliora  tlecem- 
lineata  )  veranlasHtcii  KnrtntrrlkranklK'it  in  di»*  östtTrcicliisch  unfrarisclio  Monarchie  gP- 
troft'rn  und  auf  dir  IJntiilir  zur  So-  :ni«  NordaniiTika  .im-'  di-m  «uimdc  ltes(diräukt.  weil 
zur  Zeit  drr  lliuaus^^alic  der  frwiilnitcu  Vt-rordimiii;  hu<-1i  die  aiidcron  t'urxpäisclien 
Staaton  im  HoirriflV  waren,  {rlfirli«'  Kartofl«  li  'uifulii  v  <  rlmt«'  zu  erla8s<Mi.  «Inhcr  eine  (ie- 
falir  der  Einäculeppung  des  gcuaiinten  Hcliiidlingg  vuu  der  Laudseite  nicht  zu  besorgea 
6taud. 


c)  Zollwenen. 

AnraiigfiJoiiil875  hat  die  klhi.  nngtuisoheRogieniBg  anf  Grund  den  Artikels  XXII 
dea  ÖKterreichwoh-UDgatifiohea  ZoW-  und  HaadelsbündoisBes  den  Antrag  aif  Revision 
dieMii  Vertrages  gestellt  and,  da  die  Aber  diesen  Antrag  eingeleiteten  Vorhandinngen 
innerlutlb  der  im  eitirton  Artikel  vorgesehenen  Frist  von  sechs  Monaten  resultatlos 

geblieben,  im  Drreraber  dn^  IHindniKs  ^eklndigt« 

■  Die  im  SidiosHo  dv^  Üandels-Mioisterhims  zur  Festsetsong  d< EntwurtV^«  eincK 
neuen  allgemeinen  Zolluuife»  ziiRammengetretene  Commission  von  Di  It  jrirfeu  der  k.  k. 
Ministeriou  des  Handels  und  der  Finanzen  hat  auf  Kruiidla-re  Zolltarif-Entwurfes 
\(»m  Jahre  IsHh  und  der  vi>ii  den  politisc  heu  Lani1est»eli(irden.  rieii  Handeis-  nnd  (Je- 
werhekaninjern  und  landwirthsi  liattliclu  ii  ( Ii  w  (  rhe\ eri  inr  ii  iiin  r  die  beahsichti^rto  Zoll 
tarif  Kevisinu  erstatteten  Gntaeliten  in  4< »  Siizuiiiren.  denen  auch  Experte  aus  den 
ln'lheilifjlen  Kreisen  zup'zo;4en  waren,  ihre  Arlteit  \idkudet  und  damit  das  Sulistrat 
üir  die  lierathuu;:en  der  Ö8terreichi«ch-uugaris(dieu  Zoll-  und  Haudtdsconferenz  n^Üe- 
fert,  welche  auf  (Jrund  des  Artikols  XXI  des  Zoll-  und  Haudelsbiindnisses  mit  Uugam 
behnfs  Yorbereitang  der  Verhandlungen  Sber  den  nenen  Handelrrerlrag  mit  Italien 
einbernfen  worden  ist  Diese  OonferenZi  bestehend  ans  Delegirten  des  k.  nnd  k.  Hini- 
sterinms  des  Aenssem,  dann  d<nr  k.  k.  nnd  der  kön.  nngariselien  Ministerien  des 
Handels  nnd  der  Finanzen,  hat  ihre  Arbeiten  am  6.  Jnli  1876  ra  Wien  begonnen  nnd 
in  '13  Sitsnngen  einen  Minimal-Zolltarif  bis  aof  wenige  Positionen,  besttgUeh  denn 
eine  Einigung  der  Conferensmitglieder  rieht  enielt  werden  konnte  und  deren  Pest- 
setsnng  kflnfkigen  Verhandlungen  rorbehalten  blieb,  vereinbart  Das  Elaiwrat  der  Oon- 
fcrene,  hatte  bis  Ende  1875  die  Genehmigung  der  beiderseitigen  Regierungen  noch  nicht 
erhalten.  In  der  Snnimhing  den  Materials,  welchesdenVerliandlun^ren  iÜM  r  die  Erneuerung 
desZ<dl  und  llandelKbUndnisses  mit  Ungarn  snr  Grundlage  au  dienen  hat,  wurde  Seitens 
dee  Handels-Ministeriums  fortgefahren. 

Wehren  Beseitigung  der  in  Folge  des  §.  5  des  Vollzngsprot(»k<dles  zum  Ilaiidels- 
vcrtra^'e  mit  dem  deutseheu  Zollvereine  vom  9.  März  IHTiS  .tut'  (irund  des  Eiuver- 
iiehmen>  mit  l'  t/.lerem  lesl-^osetzten  und  den  Zollämtern  hinauscrc^rehenen  Mustertypen 
/.um  liehufe  der  bei  der  Ver/(dlung  maKsgebenden  ünterHeheidiinir  von  „gewalkten" 
und  ^ungewalkten"  WoUeuwaaren.  welebe  Mustertypen  si(di  als  hindist  ungenügend 
zur  Beurtheilung  dieser  Waaren  erwiesen  iiaben,  war  das  Ministerium  des  Aeussern 
im  Einverständnisse  mit  der  kün.  uugarischeu  Kegierung  ersucht  worden,  Verband- 
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Innppn  mit  der  Rffrierun?  de-*  deutschen  Reiches  einzuleiten,  damit  vom  Systeme  der 
Mustcrfypcn  ah^t^irantr«  n  iiml  an  ilcsnen  Stelle  eine  Vernipriin^'  auf  Grund  der  Bestim- 
munpeii  des  Minist<M  ial-Erhiss. -.  v  -m  1.  Mai  1  Hr>r> '  V.  Iii.  d.  Kin.Miu.  Nr.  21  i.  w'<  |<-her  die 
Merkmale  der  riitciwclipidiin;:  / w  i-rlicn  ,^'t  \valkl»-ii-  und  .unpewalkti-ii- Wolh  nwaaren 
gleiehfall«  im  Einvfriielimcii  »lil  den  ZollvoreinH-Iic^Meruujren  festsetzt,  erlassen  werde. 
Das  Ministerium  des  Aeussern  hat  biL-rnH«'li  die  erforderliehcii  Schritte  gethan  und 
warde  die  Angelegenheit  vom  deutschen  Reichskanzlerarate  an  den  deutschen  Bundes- 
nth  rar  TerfaMnugsrnKsaigen  Behandlang  geleitet  Die  diMfXlIige  VeiliMdliing  war  bis 
mn  AUftofe  der  Berichtsperiode  noeh  nieht  xuni  AbMchlasee  gebrtobL 

Die  Haadels'  ind  Oewerbekunmer  io  IiuulNmek  h«t  u  beide  Hluw  de»  BeMs> 
rathen  Petitionen  nn  Anfhebnng  der  fHr  die  Einfnbr  von  Getreide  ind  Mehl  aneh  TinA 
na  stamtiiehen  Ckenien  des  Kronlaadeo  ra  benhienden  Lnadesnbgabe  (des  sogenniB- 
ten  Tiroler  Getreideiolles  oder  OetrddeMsehlages)  geriebtet  Dieselb«  Bitte  btben  an 
das  AbgeordaeteBha«  allaiB  aaeh  die  Haadolakammem  in  Boaea,  Roveredo^  Leobea, 
dann  die  Stadtgemeinden  KitsblUil  and  Liens  und  der  Stadtioagfstrat  in  Kufstein 
gestellt.  Alle  diese  Petitionen  wurden  von  den  leiri-'intiven  Körperschaften  der  k.  k. 
Regierung  im  Würdigung  abgetreten,  wobei  das  Abge<»rdnetenhau8  in  einer  Resolution 
erklärte,  dass  der  Tiroler  üetreideautsdilaf;  einem  mit  gesunden  volkswirthscbaft- 
lichen  Grundsätzen  Jinvj'rcinliaren  ZoUo  inm  ilialh  <lcr  Reichsgrenzen  gleichznhalten 
Bei,  und  die  KcgitTUiiL:  driii;r*^nd  aulTonlfrt*^ .  «iii'  Authebunfr  jenes  xVufsehlages, 
jedoch  (duie  Helastiin>r  der  Staat sfinanzen.  zu  v<  rania**srii.  Dieser  st-it  dfui  Anfange  des 
gegenwärtigen  Jalirhund<'rts  lie-tclHMidc  Autsclilag  ( i<  trcide/(d|  i  wird  di-rmali-n  in  rinem 
Betrage  von  18  kr.  prr  Wiener  Metzen  und  von  27  kr.  iTir  Jeden  Wiener  (Jentner  .M<  lil 
lür  alle  aus  den  übrigen  Kronländem  oder  aus  dem  Au.siuude  nach  Tirol,  welche« 
kaum  den  dritten  Theil  seines  Bedarfes  aa  Getreide  salbet  ersengt,  eingeflUulea 
Cerealiea  eingehoben.  Er  hatte  bei  seiner  BinflUining  den  Zwaelc,  einen  Approvisioai» 
rungsfond  flir  das  Land  n  bilden.  Die  Rrtrignisae  dieses  Pondea,  waleher  Eigenthan 
des  iiandea  ist^  von  der  LandesTertretnag  verwaltet  wird  nnd  mit  Ende  167S  einCs|ntü 
▼on  1,246.414  Ii.  reprtsentirte,  sowie  die  weiteren  demselben  aaiiesseaden  jlhrUeba 
Betrige  der  Getreidesoll-Eianahmen  von  dnrchsohnittlieh  je  940.000  II.  werden  Jedoeb 
gegenwirtig  nieht  ApproTisionimngssweeken  Bngenhrt,  sonden  dienen  anrDeekaag 
dttr  Kosten  der  Landesbedttrftiisse  im  Allgemeinen  and  inabesondere  (im  Betrage  voa 
140.000  fl.)  zur  snccesuTea  Tilgung  d<  r  (JrundenflaslungsHoliuid.  Da  somit  der  frag- 
liohe  Oetreideaufschlag  nur  aU  eine  Lande^abgabe  M  betrachten  ist.  könnte  bei  Auf- 
hebung desselben  ein  Ersatz  des  in  Folge  dessen  sich  ergebenden  Ausfalles  in  den 
Landeseinnabmen  auf  Kosten  des  Staatsärars,  d.  h.  eine  Belastung  der  Staatsfinanzen 
von  Seite»  des  Krniilandes  wohl  nieht  in  Anspruch  genoinuien  werden.  Die  Schwierip- 
kt'it.  den  Tirol»  T  (ietreidezoll  dureli  eine  andere  Landesumlagf  zu  ers(>tzt  n,  bildete 
aber  bislier  den  liauptsä(  Idiidien  Grund,  wrssliall»  zu  der  si  lion  in  Irüliereu  .laliroii  von 
einem  grossen  Tlieilc  r  i  iroler  BevölkrninL'-  erlxdenen  Autliei>ung  des  Zolles  nicht 
geschritten  wenlen  konnte.  Die  erwähnten,  der  k.  k  Regierung  abgetretenen  neuer- 
liehen  diesfUlligen  Eingaben  wurden  dem  Statthalter  vuu  Tirol  zur  Meinuugsäusserang 
flbermittelt. 
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Die  Interpretedca  der  Poeten  des  Zolltarifee  gab  aiieli  im  Jahre  1876  Anlese  sa 
leblrdehen  Verhandlungen  nnd  Verfügungen. 

In  der  Beriehtsperiode  langten  endUeb  Uollg  Aneuchen  nm  Gestattnng  dee  xoU- 
Areien  Beinges  von  Artikeln  ans  dem  Anstände,  welohe  als  Bestendtheile  von  für  das 
Ausland  bestimmten  Wa^^ns  nnd  LooomotiTen  ihre  Verwendung  finden  sollten,  ein. 
Bei  äen  vom  Itnanx-lünisteriam  im  SInvemehmen  mit  dem  Handels -IfinUteriam 
erflossenen  Entscheidungen  Qber  die»e  Ansuchen  wurden  die  InterMSen  der  dieselben 
Artikel  erzeugenden  iuländi»chen  Industrie  stet«  im  Aage  behalten  nnd  mit  den  Inter- 
essen der  Bittsteller  thnnlichst  in  Einklang  gebracht. 


dj  Gonsnlatswesen. 

Die  an  der  tuiipsisclicn  Küste  gelegenen  IlalVnpUitz«'  Uisorta,  Galipia  und  Taltaica 
haben  jede  comnuMcitdle  Bcdeiitiiiifr  verlor<'ii  und  t  rheischcn  daher  auch  keine  Con- 
snlarvertretung  zum  Schutze  der  HandeU-  und  SchitITahrtsiuteressen  der  üsterreichisch- 
nngarisohen  Monarchie.  Das  Handels-Ministeriom  stimmte  desshalb  der  Anregung  des 
lUnisteriumB  des  Aenssem  in,  wonaeh  die  ia  den  beseichneten  Orlen  bMtandenen,  bis- 
her dem  k.  ond  k.  Generaloonsidate  in  Tunis  untergeordneten  k.  und  k.  Consular» 
Ageatien  anfgelassen  wurden.  Dessglelehen  sbd  auf  Grund  der  übereinstimmenden 
Aeuaserung  der  beiden  Handels-Hinisterien  dieim  Amtsbesirke  des  k.  nnd  k.  Consnlates 
in  Aneona  befindliehe  Oonsnlaragenlie  in  Sinigaglia,  femer  jene  in  Seiaeea  nnd  Masxara 
im  Amtsbesirke  des  k.  ond  k.  Generaleonsnlates  in  Palermo,  jene  in  Gaeta  im  Amts- 
bezirke des  k.  und  k.  GeneraleoniDlstes  in  Nea|^  und  sehliesslieh  die  seit  vielen 
Jahren  unbesetste  Gonsularagentie  in  Ploaibino  im  Amtsbesirke  des  k.  und  k.  Oon- 
eulates  in  Livomo,  welche  Aemter  al»  Überflüssig  bezeichnet  «'urden,  aufgelassen  und 
die  biHhcr  in  Pescara  bestandene  Gonsularagentie  nach  Ortona  verlegt  worden. 

Der  vom  Landes  Prä.sidiuni  der  Bukowina  angeregten,  von  den  beiden  Handels- 
Ministerien  l)ffür\vortet(n  ilrrichtnnfr  eines  k.  und  k.  Viceconsniales  in  Mihaileny, 
stimmte  das  Ministi  riiun  des  Aenssern  ans  Gründen  prineipieller  Natnr  un<l  aindi  dess 
halb  nicht  hei,  weil  dermalen  in  Rumänien  l)eieits  14  aus  Staatsmitteln  dotirte  Con- 
sularvertretungen  bestehen.  Dagcfjen  wurde  auf  Grund  der  Allerhöchsten  Entscldicssung 
vom  10.  Dccember  1874  ein  k.  und  k.  Viceconsulat  zu  Berlad  wiedererrichtet. 

Wegen  Reformiruiig  des  bestehenden  Consular-OebUhrentarifes  hat  zwischen 
VertvelNn  des  k.  und  k.  Minlairaiums  des  Aenssem  und  der  k.  k.  Hbiisteiien  der 
Finanaen,  der  Justin  und  des  Handds  eine  oommissionelle  Berathung  stattgefunden, 
deren  Ergebnissen  das  Handels*Ministerium  sugeatimmt  hat. 


uiyii.-iCü  üy  Google 


70 


<  - 

Verkehrswesen. 

1.  Kiseiibahui'U. 

f'onrpSRioiifiweH«'!!.  Im  .lalin>  1875  wurde  di««  Hrwilli'rnng'  zur  VorDahmo 
te<' Ii  II  i  HP  Im»  r  Vorarbe  ito  ii  im  Sinne  des  EiBeiihnlm-ronceHsjonsgesetze«  vom 
14.  September  18.'>4,  Ii.  (J.  MI.  Nr.  238,  und  der  Ilaudels-Mini8teriiil- Verordnuu;?  vom 
4.  Keliiuar  1S71,  K.  H.  Hl.  Nr.  8.  tiir  naeliiulgende  Linien.  iieziehuDg9weisc  Bewerber, 
ertheilt: 

1.  DrahtHeilbahn  von  Wien  /.um  Centralfriedhof  bei  Sehwechat  G.  Sigl  i; 
'2.  Loealbaliii  Kolin  Hene«eliau  (Freilierr  Hrnby-.Ieleiiy  und  .1.  Müller)  ; 

3.  ürUnn-Scliwarzkir<'li<Mi-(ir.  MeKerif«ch-Wollein-I>rlau ,  Uriinii -  Austerlitz-Tug. 
Uradiscli  (Kerd,  Kailab,  Ott»»  v.  Bauer  und  Cousorteii) ; 

4.  Chodau-Neudek  .laiikner.  Hergl«»tz  und  .1.  Schaffiien ; 

5.  Hadiklalva-Kadautz  FraHsiu  iH.  Oesterreicher  und  A.  Nenderth); 

6.  Baden  nacli  Klausen  Leopoldsdorf  und  /um  Wr.  Nen»tädter  (^analo  Kujren 
V.  Melnitzki.  Leopold  Srbwarz  und  i'onsorten); 

7.  Lemberg-Toma»/ow  i  Lemberg  (7erno\vit7.-.)aKH\'  HiHenbaiin  (ieäellrtc|ialt). 
Vorerliebungeu  wurden  ein^releitet  bezU^'lieb  der  Vüreonresöionsgesuolie  filr 

folgende  Linien: 

HeineiHdorf-Raspenaii ; 
Jurgow-Nenmarkt  Skoiuielna ; 
Seilbabn  auf  den  Üptseliiiia  bt  i  Triest. 

Die  angesuchte  VorconeesHion  wunle  dafregeii  uach  dem  Ergebnisse  der  einge- 
leiteten Vorerhebungen  be/ilglieh  folgender  Linien  verwei^rert: 
vom  Donau-C'anale   narh  Weidlingau; 

ö«terreiehi»che  Theilfttreeke  der  Linie  Ke/zatn-Salö-Trient. 

Gesuche  um  die  Verleihung?  der  definitiven  ('<•  ne  es  xi  on  zum  Baue  und 
Betriebe  voji  Loeoinotiv-Eisenbahnen ,  be?iehung«weise  Antiäge  wegen  Sicher 
ütetlung  von  Bahnbauten  sind  eiugelaureii  für  die  Linien: 

1.  OMtgalizische  Localbahiieii  (LandesauHschuHH  von  Galixieii): 

2.  Bielilz-SaybuBch  ;  Kaiser  Fenlinands-Xordbahn»; 

3.  Illiboka-Sereth-Sinont/.  Chr.  .laeiibowetz  und  Dr.  Gottliel><; 

4.  Trient  Priiiudano  i  Dr.  Vnlpij  ; 

5.  Troppau- Wlarapass  Gral  Breuncr  &  Consorteu;; 

(i,        ^  ^        iSociele  beige  de  cliemiiis  des  ter); 

7.  -        (.MähriKch-schlefisehe  Ceniralbahu); 

8.  \V«'stgalizisciieK  Eisenl>ahniietz  i  Gral"  St.  Genoisi; 

9.  ,  „         I  Heim.  Bitter  v.  Goldschmidt  &  Consorten): 
10.            n                     n         (Allred  Kunwald;  ; 
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11.  SalskaimnftrgadMlin  (Kronprinz  Rudolf-Bahn); 

12.  -  (Socit'te  belg«  des  chemina  de  fer); 

13.  Riva-Arco-Mori-Roveredo  (fiigenbahncomitH  in  Kiva): 

11.  Friedek-Dzieditz  (Ostrau  Friedländer  Eisenbahn  deRellsrhalt  i  ; 
IT).  Von  (h'v  Wi«  iior  Verhindangsbahn  cum  Ceatral-Friedhofe  (1.  österreicbische 
Solliffabrt8-(  'aiial-ActitJii^'t'st'll-irhaft  i ; 

16.  OstgaliziBobe  Viciualbahu  (Dr.  Malz  &  Consorten). 

Verhandlungen  weg:en  K rtheilang  der  Bau- und  BeftriebscoDOeBSion 
wurden  geftthrt  bezüglich  der  Linien: 
Bosen-Meran, 

Elbogen- Neusat  tf*l. 
Troppaii-Vlaiapass  und  der 
äalzkanuuergutbahn. 

In  Beeng  anf  die  Anlage  von  kleineren,  mehr  ittr  den  loealen  Verkehr  bestimmten 

Bahnen  (SecnndSrbahnen)  hat  sich  das  IIandel«-liini«terinm  Uber  die  Anfrage  einer  po- 

litiseht  ii  Landesbehörde  daliin  au!^^re^^prn^hon,  dass  xnr  möglichsten  Herabmindernng 
der  Aniagekosten  solcher  Localbahnen  Erleichterungen  gewährt  werden  können.  Als 
solche  wurden  insbosondere  bezeifliuet :  Weglibergänge  im  Niveau  können  Uberall 
gestattet  wi-rdiMi.  wo  sio  ohne  wp-<entlii'||p  Verschlechterung  der  Strassen  und  Wege 
austlihrbar  siml  luul  aiu  h  <st'<^i-n  die  Anlage  solcher  Bahnen  längs  gewiiliulicher  Falir- 
gtrasseu  nach  Art  ilcr  Wiener  Traniwa\'  kann  im  Allgemeinen  keine  Einwendung 
gemacht  werden ;  We;;iilier^'angs  Scjn  anken  und  Kintrieuungen.  sowie  die  Aiitstellung 
vtiu  Wächterhäusern  sind  hier  nielit  obligatorisch  und  nur  dort  aus/ufüliren,  wo  beson- 
dere Umstände  dieselbe  nöthig  machen;  die  Stationen  sind  in  geringer  Ausdehnung 
und  mit  sehr  5konomieeher  Hoehbananlage  ansivfilhren  nad  ea  nnterii^  keinem  An- 
•tande,  bd  indnstriellen  Etablkaements,  «relehe  einen  gHtaaeren  FraehlennniaatB  haben, 
Ladeatellen  in  fireier  Bahn  aneanfllhren. 

Die  G  ese  tx.  f:  e  b  II  n  g  des  Jahres  1876  in  Eiseubalnn-oncessions-Augelegen- 
heilen,  sowie  die  Regierungsthätigkeit  in  Bezug  auf  Ertheiiung  und  Abänderung  von 
Eisenbahneonoessionen  nmfasste  folgende  Gegenstände : 

1.  Aenderung  der  Oeset/e  vom  3.  Mai  1874.  betrt  riend  die  Hedingun;4en  und 
Zugeständnisse  für  die  iSiclierstellnng  einer  Loe(mioti\ -Eisenbaiiii  von  rro|ipau  an  die 
Miähriseli-iingarisehe  (»renze  am  Vlnr:i|i:is>e  —  (iarantie  des  jälirlielien  lleiuerträg- 
uis.s»'S  v<iu  51.800  dulden  tlir  die  Dauer  der  Concession,  Bauvulk'udung  der  Strecke 
Troppau-Neutitsehein  binnen  2«/,  .lahren,  eventuelle  Ermächtigung  der  Regierung,  den 
Bau  der  letztgedachten  Strecke  in  Angriff  zu  nehmen,  und  Bewilligung  eines  Credits 
von  drei  Millionen  Onlden  fDr  1875  an  diesem  Zwecke  —  (Geseti  vom  28.  Härc  1875, 
R.  O.  Bl.  Nr.  56), 

un<l  vom  6.  Mai  1874  wegen  Herstellung  der  projectirten  Loeomotiveisenbahu 
von  Steiuach  nach  Andiesenholen,  eventuell  Suhärding  —  Zusicherung  der  dort  nor- 
mirten  staatlichen  Garantie  nieht  bloss  Ar  80  Jahre,  sondern  fttr  die  ganse  Ooncessions* 
daner  von  90  Jahren  —  (Gesete  vom  38.  Min  1875,  R.  O.  Bl.  Nr.  59). 
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2.  Knuiii  lili'^'iui^:  ti<  r  Ri'L'ii'nmf;,  bei  Krthi'iliiUL.'  tlt  r  roii<'»^s«ioii  flir  riii*'  iionual- 
spurip«'  SriMiiuiärlt.iliii  von  .Ii  r  Sf.ult  Klhopen  zum  Aili^chluriSo  ;m  iWi^  von  <li  |i  1,'ittt  r  v. 
Ilaiiliiitrrr's.  Iii'ii  Kitlilriiwt  rkt  ii  ii.irh  dor  Station  Elhop:en-Neiisattrl.  <it'r  BuscliU-hradcr 
Kisenbalin  l'Uhrendf  Schleppbaliu,  l)eziobuii{r»wpiKe  biö  zu  dtT  bezeicliii^'ten  Eii^eubahn- 
stotion,  fttr  dieM  Eisenhahn  die  Befreiang  von  Atempein  und  Oebflhren»  Howie  Ton  der 
E^kommenstener  zu  ^owShivn  fOeitets  rom  98.  lOrs  1875,  B.  0.  Bt  Nr.  Hl). 

■J.  Krtheiinnj;  tl»  r  (  (»in  t  ■^'-iun  /um  llaii«"  uikI  Betriebe  der  Kiseubnlinlinieu  von 
LeoiM'is<lorl  nach  Ht.  Pölt«Mi  rnil  dt  r  Zwei}:halm  nach  Schrauihach.  t'ventuell  Freiland, 
von  Leobersdort  uacli  (iuteiisteiii  und  von  Pöehlarn  nach  Gauiingr  an  Victor  (Jr.if 
Wimpflfeu  im  Vereine  mit  Adolph  llurst,  Leopold  Huttemtrasser,  Alexander  Curti  uud 
Angoft  Köstlin  (OoncesBioDsnrkiuide  vom  3.  November  1874»  R.  G.  Bl.  1875,  Nr.  (0), 

von  Steiiiftcb  an  i%r  ans  Obenteiennark  oaeh  Salsbnrg  und  Tir^  ftkreadea 
Eiieabalm  Uber  Ausaeo,  8t«g,  Isehl,  Bbeaaee,  Attnang  nnd  Bied  nach  6<Airding  ntSMt 
Fllgelbahnan  tob  AcUeiten  naab  Tkomaaroitk  nnd  von  Stationaplatae  Ebcaiee  nr 
Saline  nnd  sam  Traanaee  an  die  Aetiengeadlaehaft  der  priTilegnrten  Kronprina  Bndolf- 
babn  (Coneeaaienanfknnde  vooi  27.  Mai  1875,  B.  O.  BL  Nr.  lOij. 

4.  Ennlchtigaug  der  Regierang,  aain  Behnfe  der  in  Form  einen  einhettliehen 
Untemehnmia  nnter  der  BeaeiekBang  « Wien-Pottendorf- Wr.  Nenattdter  Bakn*  an 
bewirkenden  Yerdnigang  derLoeoawtfT-BiaenbahnBnien  von  Wien  fll>er  Inseradorf  aaek 
Pettendorf  nnd  von  Wr.  Neaatadt  naeb  GranuBat'Nenaiedl  BegOnetigaagen  darek 
Stener-  nnd  üebObrenbefMnng  an  gewibrea  (Geeeta  Tom  34.  Mira  1875,  B.  0.  BL  55). 

Im  Znaammeiibange  mit  der  snb  4  erwikntra  Angelegenheit  atand  ^e  Kaad- 
maeknag  de«  Handela-MinisterinmH  vom  8.  Jnli  1875,  B.  O.  Bl.  Nr.  101,  wonaek  die 
Conceiwiraifittrknnden  vom  33.  Angaat  1869  nnd  vom  10.  Aeptember  1873  für  die 
Loeomotir-Bi«enbaknen  von  Wr.  Nenatadt  na^  Oraoimat-NendedU  dann  von  VHen 
naeb  Pottendorf  nnd  an  die  ungariiebeLandeegrenae  gegen  Oedenbnrgdnrdivoriivige 
EntbebnngTon  derVerpfliohtnngaamAnabanederletstil^eseiekneten  Streoke,  Peataetsang 
der  Coneesaionadaner  fBr  die  beiden  nmunekr  in  Form  einee  einkeitliebai  Uaten^ 
m«ia  vereinigten  Eiaenbabnen  nnd  Begplang  der  Htener-  and  OebSkrenbefreinng  abge- 
Indert  wurden. 

Mehrere  nnr  theih^  i  i-(>  zum  Abschiasse  gebrachte  Verbaadlnn^en  bezoß^en  sieh 
auf  die  Abtretung  einzelner  Üahniinieu  an  andere  Unternebmnngen.  Dahin  gek&ea  die 
Verhandlnupen  mit  der 

Kaiser  Kerdinnnd-Nordbabn  wegen  Einbe/ieliiing  der  Linien  der  ombriach-aoUe* 
stachen  Grenzhahn  in  die  mähriscli-si  hlesische  No-.  dbalin ; 

LemlKrg.rzernowitz  Ja-sy-Eisenhaliu  wc-en  Erwerbung  der  Linien  der  Erzber* 
zog  Albreclitbahn ,  der  Dnie^terbahn  nml  der  Staaisliahnliuie  Tarnow-Lehicliow; 

Oosterr.  Xonlwcstbalin  wehren  Abänderuiifr  de»  Gesetzentwurtes  übt-r  Vereini- 
gung dieser  Bahn  mit  der  SUdnorddeul8«dieu  Verbinduu^^^Bbahn,  der  Mähris^chen  (ireuz- 
bahn  ttnd  der  Lundeubarg-(iru«'8bach-Zenemdorfer  Bahn; 

femer  mit  den  Yerwaltangen,  beaieknngawelee  Prioritilaoluratoren  dw  lUhfisrkea 
Orenabahn,  Dnx-Bodenbacher,  Prag-Dnxer  und  Lnndenbnrg-Gmaabneher  Bahn  vegca 
Abtretang  der  genHIacbaftli^ben  Linien  an  eine  andere  ünternekmnng. 
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Die  Thätiprkeit  des  Handels-Ministoriums  in  Bezn?  'Ii*'  Confession  nnd  die 
Sicherstellung  der  Ausführung  von  PrivateiKenbahnbauten  war  im  nbj^elaufenen  Jahre, 
wie  sich  aus  einem  Verj^b  if  li<'  mit  «Icii  «liosbeziifrlif hen  Darstelluiigm  vorausgegangener 
amtlieher  Beriehte  ergil>t.  \  tin  beschriinkteiii  l  ininii^'c ;  bei  der  Lage  des  Geldmarktes 
und  dem  I)ariiii'(it'rliegcu  des  rnterneliniungsgcistes  war  aln-r  aueh  für  die  niichstcn 
Jalirc  eint'  Kigäuzung  des  üsterrciciii^cheu  Eisenbahnnetzes  nur  zum  geringsten  Theile 
von  der  Privatthätigkeit  zu  erwarten. 

Die  k.  k.  Regierung  Mh  noh  daher  renalttsi,  den  AulMa  iMiier  Bisenbahn- 
linien  auf  StaatBkosten  ins  Auge  tu  fasflen,  und  legte  anf  Onind  Allerfadeheter 
BrmSehtigirag  einen  dahin  absielenden  OesetBentwnrf  in  der  am  29.  Oetober  1875 
stattgeAindenen  143.  Sitsiing  dee  Abgeordnetenhansea  des  Dsterrdehisehea  Beichs- 
rathes  snr  Terrassnngsmlwigen  Behandlnng  vor.  Als  Linien,  für  deren  Ausftthmng 
hienaeh  der  Staateeredit  in  Anspruch  m  nehmen  wSre,  besdehaele  der  Gesetsentwnrf 
die  naehfolgenden: 

A}  Hauptbahnen. 

1.  Eine  Fortsetzung  der  Wiener  Verbiiidung.sljuliii  zum  Anscldus^e  an  die  Kaiser 
Franz  JoBefbsbOf  nebst  einer  dem  Donaunfer  entl&ng  führenden  Abzweigung  (Donau- 
nferbahn). 

2.  Von  Innsbmek  im  Ansohlnsse  an  die  Tiroler  Lhiiea  der  Sndbahngesellseliaft 
Uber  Landeek  und  dureh  den  Arlberg  nach  Bindens  snr  Verbindung  mit  der  Vorarl- 
berger Bahn  (Arlbergbahn). 

8.  Von  Tarvis  im  Ansohlnsse  an  die  Kronprinx  RndoUbahn  Uber  den  Predil  nach 
G8rs  snr  Verbindung  mit  der  BUdbahn  (Prodilbahn). 

B)  Loealbahnen. 

aj  Normal  spurige. 

1.  Von  B«sen  im  Ansohlnsse  an  die  Sidbahn  naoh  Heran. 

3.  Von  Kriegsdorf  im  Ansohlnsse  an  die  Mähriseh'BOhlefdsohe  Centraibahn  naeh 
Römerstadt. 

3.  Von  Czernowitz  im  Änscldusse  an  die  Linien  der  Leniberg>OsemowitSi>Jassy> 
Eisenbahngesellsehaft  naeh  NowoneUoa. 

fi)  .Schmalspurige. 

1.  Von  MÜrzzusohlag  im  Anschlüsse  an  die  SUdbahn  nach  Nenberg. 

2.  Von  Cilli  naeh  ünter-Drauburg,  beiderseits  an  die  Sttdbahn  snsohliesaend. 

B.  Von  T'nter  Drauburg  im  Ansohlnsse  an  die  eben  gedachte  Linie  naeh  WolfA' 

berg  im  Lavnnttlial. 

4.  Von  Freudeutlml  im  Anschlüsse  au  die  MähriBoh-Bcblesisobe  Ceutralbabu  nach 

Freiwaldau. 

Der  Maunufwaud  llir  die  genannten  Hauptbahnen  war  mit  f)1  Mill.  H..  für  die 
Loealbahnen  mit  !;')  .'>  Mill.  U.,  zusammen  daher  für  die  bezeichneten  neuen  Bahnen, 
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(leren  Gesaumitlänge  540  Kilometer  beträgt,  mit  7ß-5  Millionen  Oulden  in  AuRsIcht 
geuommea  worden,  woron  Mf  das  Jahr  1976  ein  TlieiUufwand  von  12,350.000  ti.  zu 
entfalleo  hatte. 

Die  Aendenmgeii,  welche  an  der  Kegieranftsrorlag»  dnnth  die  Beachllne  d«i 
Reidiirathea  vorgeaoiBinen  Warden,  werden  ha  Dir biitf n  amtUehen  Beriete  darfeiteUt 
werden. 

Eitienbah  nbanwoHen.  Die  bereits  früher  gesetzlich  giclierge.stellten  nnd  in 
Angriff  genonuneneii  vier  Staatsbahalfnian  ilitd  im  Beriehtajahre  ihrer  Yollendnog  so 
nahe  gebracht  worden ,  dasM  sie.  bis  auf  die  dabnatiniaclien  Bahnatreekea,  welche 
erst  im  Jahre  1877  dem  Betriebe  tibergeben  werden,  slmmtUch  aehon  im  Laife  des 
Jahres  1676  mr  BetriehaerÖflhnng  gelangen  werden.Der  Bavaafwand  Ar  diese  Lniea 
betrigi  im  Gänsen  66.949.000  fl.  und  vertheilt  sieh  anf  die  eiaxelaen  Bahnai  und 
Jahre  in  folgemler  Weise: 

Bahuliiüi>       (lesammtkofiten  IKT.t       is74         IST'»         1976  1877 

1.  Tamow-Lelttchow  .  .  N.  14,7Aä.0(Mi  14:Lri60  8,6(NI,UUI)  4,217X)0O  l,&92.43iO  — 

Iscriimer  Bahn  ....  tö/iSB^IÜÜ  (M.7«N>  «»9U0.4Nio  %»nxm  a.667.3UU  - 

S.  Ualuatiaiiiehe  Bahnen  .  M.I61.(IÜ0      —  l»OiN).UüO  r»,32&U0(»  4,788.0Ui>  UlUOAiW 

4  Kaki»niti  Frotivln .  .  ,  16»50U.(mo      —  H.tiuO.(MN>  7.1&O.Ü0O  l^m.WQ  — 

Zusauitueii  .  ü.  .'»Ü,i)4t).0(lU  Jll.:^bi>  24,7(MI.U(M»  lii,:it)O.ÜUU  lirü^i.l'^V  1,1UU.I)00 


Die  TheiUtm  ke  Zditz-Protivin  lU-r  Hisniliahn  Rukunitz-Hrotivin  ist  bereits  vull- 
endot  und  am  2ü.  Di'<"f'iiilM'r  1H7.'>  dem  ütVi-ntlifdicn  Verkehr«-  Uberpeben  worden;  <ltr 
StMini  <l«-r  l>aii.-irli4-it«Mi  :iul  dm  iiliri^'^fi)  Linien  /u  Emle  des  Berichtsjahres  ist  in  der 
weiter  unten  tolfrenden  Lehersielit  nacli;;ewiescn. 

Der  fortschreitende  Hau  der  erwähnten  Staatsl>uhnlinien  niaehte  «  ine  Reiht*  von 
Vertii^un^^'eii,  >>'i\vf<hl  des  Handels  Mini^terinIns.  als  der  Haualitheiinn^r  der  (ieneral- 
ln>i)eetiun  der   i>>IerreKhiselien    I  jseiibahuen.   t«eziehiin;.'s\vt  i^c  an  die  Sti  lle  der 

ef/tereii  getretenen  Direetion  tiir  Staafsi  i-«» niialiu  Hanten  imthwendifr.  S<i  wiirdeu 
fUr  sämnitlirhe  im  IJane  heiindli'  lien  Sia.tt>l)ahnlinien  Vor-rlnitten  üher  die  V'enues- 
Huny  und  Vi-rmarkunj!:  de«  nahugrundliesitzeH,  lustruetionen  liir  die  Abrechnin«;;  der 
Bauarbeiten,  für  die  Contrulo  der  Anlerti^^nng  und  Ablieferuug  von  Brücken,  Baoob- 
jeeten  und  Bestaadtheilen  erlaben  nnd  die  an  den  Offertanssehreibungea  fftr  veiaehie- 
deneUefcrangen  erforderliehen  Bodingnisshefks,  Vwtragafomnlarien  n.  s.  w.  angefertigt. 
Ebenso  wurden  flir  alle  Staafsbahnlinien  Typen,  NormalbUttter  nnd  Sitniationspliae  ver 
fasat,  die  Fabrikation  der  Baumaterialien  nnd  Fahrbetriebsmittel  flberwaeht  and  alle 
sonstigen  exe^cntiven  Dienstleistungen  dnreh  die  untergeordneten  Organe  dnrdigenhit. 

Zur  Hintanhaltung  von  UnflUlen  bei  der  Ausführung  von  Spreagarbeiten  wardea 
die  mit  dem  Baue  der  Staatsbahnen  betrauten  k.  k.  Baniaspectorate  beauftragt,  neh 
mit  den  Gntomehmem,  welehe  die  AnsfBhmng  der  Sprengarbeiten  übernommen  hsbea. 
über  die  Verfassung  einer  leicht  fassliehen  Instruction,  betreffend  die  bei  diesen  Ar- 
beiten einanhaltenden  Torsicliten»  ins  Einvernehmen  an  setien.  Als  weseatlieher  iahah 
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dieser  Instruction  wurden  durch  Erlasn  der  General  Inspection  der  dstrrnMchiHchen 
Eisenbahnen  bezeichnet :  Wt  iannfren  Uber  die  Art  der  Aiin)ew;i}irun?  und  Behandlung 
der  vorkommenden  Spren^^inittel  im  allfremeinen  und  des  Dynamites  inHibesonderej 
\\'ri<iiiifr»'ii  über  da'^  Laden  der  Minen  und  iilier  die  BehaiMlhiiiL'^  versafrender  Soliiisse.« 
WeisuiiL'eii  ül)er  die  Si;j;nali8irung  des  AbbreaueuH  der  M.iueu  uud  Uber  die  Absperrung 
den  geialiideteii  Kayuns, 

Soweit  sieli  die  l{ejrieniii;rsthätij:keit  auf  die  ein/einen  der  vier  Staatslialinliim  u 
bezieht,  ist  sie  in  ihren  bis  Ende  1870  erzielten  t^rj^ebnirtsen  aui  deutlichsten  aus  der 
bereit«  erwähnten,  auf  Seite  86  folgenden  Uebersicht  des  Baustandes  sn  beortheilen. 

Von  den  dnr^  den  Ban  der  Staattbalinlinien  herTorgontfenen  Verlundlrnttgen 
sind  inabesondere  ta  erwUinen:  die  Yerhandliiogen  mit  dem  ReielM-Kriegsministeriuin 
wegen  eventneller  spftferer  Uerstellvng  der  Yerbindnngsoorve  bei  DivasHi  (im  Bedarfs- 
iklle;  und  wegen  der  Umbauten  in  Pola  aas  Aniass  des  Baues  der  Istrianer  Balm,  mit 
dem  M inisterinm  des  Innern  wegen  Umlegoog  der  PoIaM'  Reiebsstraase  md  mit  der 
1c.  nngarisehen  Regierung  beaflglieh  der  Lid'uehower  Grenabrtteke. 

Wir  lassen  hier  weiter  eine  kunse  Danttellimg  der  sam  Zweeke  der  Staatabahnen 
bis  1875  gemachten  Be8tellun<?en  an  Kisenbahnmateriai  folgen,  welche  aus 
dem  (irunde  grösserem  Interesse  !i<  rviMufeu  kann,  weil  hieraas  die  Bedeutung  des 
Staats!  la  hu  hauen  für  die  inläudiseiie  Industrie,  welche  bei  den  Lieferungen  aussehlieesend 
berücksichtigt  wurde,  ersehen  werden  kann. 

Die  Heitel liuiired  von  eisernen  Brückeuoonstructioueu  umfasHteu  fUr  die 

Taruow  Letiii  lidW  ei-  Kist'iibahu  : 

7«  Bierhliriickeii  von  3-2  bis  12-4  Meter  Liehtweite  im  ( iev.'ie,iile  von  363-8Ö 
Zoll-Ctr.  an  (lusseisen  und  7t)Ul'14  Zoll  Otr.  an  Sehniiedeeisen,  dann 

22  Kaeliwerkbrücken  von  14-76  Meter  Lichtweite  und  dariil)rr  im  (Jewichte  von 
735-24  ZdU  Ctr.  (üusseisen,  29G15-88  ZolLCtr.  Schmiedeeisen,  306-28  Zoll-Ctr  Ouss- 
stahl  und  167-3e  ZolI  Ctr.  Blei  ; 

tUr  die  Istriauer  Eiseubahu  : 

IT)  Brückeneonstructionen  von  3'2  bis  lÜ-8  Meter,  eine  einzige  von  18.76  Meter 
Liehtweite  im  tSewjchte  von  81-68  ZoU-Ctr.  (Jusseisen  uud  1730-16  Zoll-Ctr.  Sdimiede. 
eisen,  dann  Geländer  im  Gewichte  von  660  Zoli-Ctr.  (iusseisen  und  500  Ctr.  Schmiede- 
eisen. 

Mit  diesen  Lieferungen  wurden  folgende  Firuicu  betraut: 

Wieuer  Maschinen-  und  Waffenfabriks-Gcselischaft, 

Erzherzoglielie  Industrialverwaltung  in  Teschen, 

Freiherrlicli  v.  Kothsehilil'sche  Eisenwerks  Direction  in  Witkowiti, 

Zö'ptaner  und  Stelauauer  Her^'liau-  und  Kiseidiiitteu  < iewerksehaft, 

J.  Ji.örÜMi,  k.  k.  priv.  Mascliiuenfabrik  und  Eisengiettserei  Andritz  iu  Graz. 

Die  Bestellungen  an  eisernem  Oberb.anmateriale  (Schienen  und  Scliienen- 
belestigiingsmittelni  vertheilten  sich  nach  den  einzelnen  aus  Staatsmitteln  an  bauenden 
Eisenbahnen  nnd  nach  Artikeln  folgeudermassen : 
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Artikel 


Eisensrhienen  .  . 
Stahlschieneu  .  . 
LaHoheii  .... 
LascheiibolzPn 
UnterlaKsplatten  . 

Nägel  

Spnrbnizon  .  .  . 
Weichen  .... 
Hart^iisHkreuzangen 


ZoH-Ctr. 


Stück 


Tarnow- 

It»fri«ner 

Raknnitz- 

Dalni;i  tiner 

1  .1.  .1  — 
LeJuchow 

Bahn 

Protivin 

Bann 

ZuMmioen 

1  7.'i.(  »00 

379. lOu 

\^  •  V  •  ■  ^^^^ 

."» 1 .000 

1  (;o.8oo 

1  .^>«.,')0O 

3H8.30O 

1  l.OUt 

I  1  .OtiO 

lO  60O 

8.400 

41.070 

i.9r.<> 

1.940 

1.900 

1 .240 

7.04U 

3.Ü20 

a.H.lO 

4.080 

2.:.4<» 

14.07(1 

fi.70(» 

7.13«» 

♦i.'iOO 

4.620 

24.6.7U 

l.."».'>0 

1 .804» 

1 .300 

1.400 

6.0.10 

97 

UH) 

97 

294 

97 

100 

97 

294 

'feru  Ilgen 

waren  betraut  die  n 

achfolgenden  Firmen: 

Zoptiuer  und  Stefanauer  Bergbau-  und  KiaenhUtten-Gewerkscbaft, 
Erzherzogliche  Industrial-Verwaltung  in  Teschon, 

Direction  der  Freiherrlich  von  Kothachüd'schen  Eisenwerke  in  Witkowitz, 
Steierische  Eiseuindustrie-GeseUsobaft, 

Ternitzer  Walzwerk  und  Bessenierstahl  Fabricatious-ActiengeBellschaft. 
Teplitzer  Walzwerk  und  BessemerhUtte, 
Prager  Eisenhuttenverein, 

Grazer  Waggon-,  Maschinenbau-  nnd  Stahlwerka-GeselUchaft. 
HUttenberger  Eisenwerks-Gesellschaft  in  Klageufurt. 
k.  k.  priv.  SUdbahn-Gesellschaft  i  Stahlwerk  in  Graz), 
Gewerkschaft  Hohenmauthen, 

Marchart  &  Comp,  in  Wien  i  Fabrik  in  Neuukirchen), 

A.  Urban  in  Wien  (k.  k.  priv.  Nieten-,  Schrauben-  nnd  Schraubenmuttern- F.-tbrik). 
k.  k.  priv.  Einen-  und  Stahlgewerkschaft  zu  Eibiswald  und  Kruuibach  in  Steiermark. 
Prager  Eiseninclustrie-Ciesellschaft. 

An   Fahrbetriebsmitteln  endlich  wurden  fUr  die  Eisenbahnen  Tarnnw 
Letnchow.  Divazza-Pola  und  Kakoiiitz- Protivin  beschafft: 

'J'arnow-    Divazza-    liakonitz-  „.„„.^„ 
III  r>  I  II        •  Zusaiumen 

Lelucbow      Pola  Protiviu 

L  0  c  o  m  o  t  i  V  e  II  c  k  z  a  h  I 

Looomotiven,  secliHrüderig,  xämtntliche  Hader 

gekuppelt   12  10  10  32 

Tender    sechsräderig.     sämmtlirhe  Räder 

bremsbar   12  10  10  32 

Reservegarnituren  n J  für  Locomotiven  2  2  2  6 

bj  n  Tender   1    1 

Personenwagen  (vierräderige). 

I.  und  II.  Classe  ohne  Bremse  

II.  ('lasHe  mit  Bremse  

II.  ,     ohne  „   

III.  „     mit  „   

III.    .      ohne  .   


0 

5 

6 

16 

3 

ä 

ö 

13 

3 

3 

10 

16 

8 

10 

S7 

8 

8 

20 

36 

Summe  der  Pernonenwageu  .  10^* 


1 
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Lattwsgen  (▼ieniderig). 

Oondvoteorwagen  mit  PosUbtheilnng  mit 

Bremse  

Condactennrigeii  mit  Poitabtheihuf^  ohne 

Bremse  

CoBdvotenrwsgMi  mit  Bremse  

Oedeelcte  Lastwagen  mit  Bremse  .... 
D         «       oline    «  .... 

Lsnf^olswagea  mit  Bremse  

olme  ,   

Offene  Lastwagen  mit  ,   

ohne  

Gedeckte  Uoraviehwsgen  mit  Bremse  .  .  . 
,  „  ohne     ,  ... 

n      BoretenTieh wagen  mit  liremse  .  . 

ohne     ,       .  . 
Pferdewageu  mit  Bremse  .... 
n  „  olme    ,  .... 

Kolilenwagen  mit  Breame  

»       olme  n   

Bahnwagen  mit  Bremse  

,      ohne    n  .  j.  .  .  .  . 

Lowrie«  mit  Seitenwinden  mit  Bremse    .  . 
mm         «         ohne    •      .  . 


Tamow-    Divaz/.ii  R/ikonitr.- 
Lehichow      Pol«      Protivin  ^"««'""^n 

S  t  tt  c  k  s  a  h  1 


Sanititswagen  (l»eiw.  flbr  Sanitltsiweoke 
eingexiohtet)  mit  StimAttren  nnd  üeber- 
^gen 

Personenwagen  IIL  Olasse  ohne  Bremse  .  . 
Oedeekte  Lastwagen  ohne  Bremse  .... 

Reservehestan  dt  heile. 

Rescrvestahlachscn  und  Käderpaaro  mit 
•Stern  und  (iusHnal)»*n  au«  Schiniedrei«»'!!  . 

KeservcHtahlachsen  mit  Käderpaaren  aus 
SchalengusR  

Militärtranspurteinrichtung  tür  .Mannschaft  . 

ff  r  Pferde  .   .  . 


Sehneepflttge. 


TienAdeiig  . 
SeohsiidMig 


8 


1 
1 


15 

50 
50 


30 


.30 
30 


30 

10 
60 
60 


8 


8 

8 

6 

6 

6 

18 

90 

80 

86 

86 

79 

80 

86 

194 

10 

10 

•      •  • 

20 

30 

10 

10 

50 

10 

30  . 

40 

20 

80  . 

50 

5 

5 

15 

15 

4 

•      •  • 

4 

4 

•      •  • 

10 

14 

8 

2 

4 

• 

8 

8 

6 

•      •  • 

60 

66 

5 

•      •  • 

100 

106 

88 

80 

68 

90 

90 

10 

16 

96 

10 

96 

35 

Summe  der  Lastwagen  816 


1 
1 


8 


65 

40 

1  4U 

uo 


8 
6 
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Die  mit  den  Liefeniii|[;eii  der  Fahrbetriebnnittel  lod  ReservebefltMidfkilr 
betrauten,  durchwegs  inlündiftohen  Firmen  sind: 

MMehinenfkbrik  der  Ataatn-Emenbabn-üesellBehall  in  Wien, 

F.  Kinghoffer  in  Prag, 

nemalaer  Waffironfabrika-Aetieni^eReUsohaft, 

Simmeringer  WaggonfabriicH-AetiengeiteUachaft, 

Graaer  Waggon^  Ifasehinenban«  und  Stahlwerka-OeRellacliaft, 

Actiengesellnrhaft  für  SsterreiehiHohe  Verbindnngabalinon  (Maaehtnen-,  Loon. 
motiv-  uikI  Wng«Mil>:ni»nRtalt  in  M5dliii?\ 

Pra;;  Wiener  Aetieii;:«  sellmshaft  fttr  Fabrikation  von  Waggoat  and  Euwnbaha- 
bedarf  (Buhnaer  Wa^^ironfabrik  i. 

Wient  r  Masc  hinen  uml  Waffeiifabrikft-iicgelisckal't, 

(trin/  i\c  ( "oiiip.  in  <  Mni. 

Wif  uer  L(>«  (>in<itivlHbrik8-ActieugOKclUcliaft  hei  Kioridüilort  näehRt  Wien, 

G.  Si;rl  in  Wien. 

AIh  AblieiVrangRortc  sind  vorgesehen: 

Für  die  Tai  iinw  liehicluiwer  Kirtenbalin  die  Stationen  Tarnf»w  nnd  Orlo ; 

fUr  die  iHtrianer  Hi^enhalm  die  Statinnen  Divazza,  Ro\igno  und  Pola; 

filr  die  Kisenliahn  Kaivimit/.  Protivin  die  Stationen  Borann  und  Protivin, 

ev.  iitnell  für  die  erst<<:enanuten  beiden  Linien,  die  dem  Kraeuguagaorte  ianaeb»! 
gelegene  Eittenttalnir^tation. 

Ausserdem  wnnlcti  S.  liwellcit.  und  /war  ftir  die  Linien  Taniow-Lehichow  1  OO.O^M». 
hiv;i//,i  P<.|}i  l)s:).uO(J.  h'alNonit/  l'rntivin  1  i;'.t.O( M )  ni\<l  Siveri.- Spaiato  1  l.'t.OOO  Stfiek. 
KMialiul/er-(iarnitiiren  fUr 'ranmw-Lehieliow  I )i\ a/za-i'ola  III»,  liakonit/  l'ri'livin 
KIT,  Siverie-Sj)ulati>  93  Stiiek.  d:inii  JJriiekeiiliölzer  iintl  l!t  ili'  lun;re!i.  l)r<'li-clifiti<  n. 
WasHerstations-Kinri<  liiunj2^en.  IJalin/.t  iclim  iiml  l!aliii-i  lii aiiken.  I-'.inlrieduugeii.  »Sta- 
tionsliiore  und  Gelitliüren  el>enlails  Itej  inl  iuili- -lien  Kinnen  lir^tt  llt. 

I{('/ii;rlie|i  des  P  r  1  v  a  t  -  K  i -i  r  ii  Ii  a  Ii  ii  Ii  u  \i  e  s  konnte  sj.-li  die  Siaat>äre^'iernn{r 
<liesinal  nicht  aiil  die  dur(di  die  (iot  ize  v<ir<:ezeielini'ie.  Mirwiegcnd  iil>er\v:i<ln'ni|e 
Einwirkung;  bet«ehränken,  *'a  niussti-  vielmelir,  wenn  die  pri\ate  Bauthäti^keit  luclitganz 
atagniren  und  die  bereits  in  Angriff  genommeneu  Linien  nioht  dem  Verfall  fiberlaa^en 
werden  aollten,  mit  anmittelbarer  Forderung  dea  Eieenbahnbaues  vorgegangen  werden. 

In  dienern  Sinne  wurde  mit  den  OoneeaHionIren  der  au  erbanenden  Eiieabahn 
von  Leobemdorf-St.  Pttiten  aammt  Nebenlinien  am  81.  Januar  1875  ein  Ueberein* 
kommen  abgeaehloeaen  nnd  im  Reiehsgeaetsblatte  Nr.  11  verSffentlieht,  wodurch  «ich  die 
Staatsverwaltung  verpflichtet,  den  GoncesRionXren  sum  Zweoke  dea  aofortigen  Beginnes 
nnd  der  Dnrehftthrnng  des  Baues  unverainaliehe  Bauvorsehllese  in  der  H5he  von  in- 
sammen  2*/^  Millionen  Onlden  Vst.  Wlhr.  in  Banknoten  zu  leisten  nnd  hieflr  Actiea 
der  XU  bildenden  Actiengesellsehaft  zum  vollen  Nennwerthe  ansunehmen. 

In  Gemässheit  dieses  üebereinknmmens,  sowie  der  beri-its  tViilier  mit  ileui  Vcr- 
waltiingsrathc  der  Bnsehtehrader,  besiehungsweiac  der  Pilsea-Priescner  Eiseubalm 
jjetrotfenen  gleichartifren  llebereinkoinmen  vom  H.  Juni,  respective  23.  April  1874. 
wurden  den  gedaohten  Unternelimnugen  naoh  Maasgabe  der  fortschreitenden  Baaarbeiten 
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auf  (ioii  Liiiirii  FjCdhf I sdorl-St.  Füllen  sjinimt  Fliip<  lli;iliiioti.  Kalkt'iiaii  GrasUtz  und 
Pilsen-Eisenstein  die  iiachwcislinr  erfonlerlielieti  |{anv'>i-;r|iiisse  aus«:<  tolL:t. 

Die  Gesetzrsvorlafren,  ItetieÜ'end  die  Eitli<  ihui';  weilerer  Banvors.  liiisNc  an  die 
(.'•uicertsionäre  der  Leoberadorf-8t.  Pöltener  Bahn,  dann  an  die  Busclitehrader  und 
PilRen-Pricseiier  Eigenbahngesellschaft  behufs  Ausbauen  der  mchrerwXImtea  laiiien 
Bind  erst  im  Jahre  1876  der  verfasanogsmäBsigen  Behandlung  unterzogen  worden  und 
werden  in  dem  amtliehen-  Berichte  Ar  dieses  Jahr  ilire  Beeprechnng  ilnden. 

Im  Uebrigen  wu-  die  Ingerenx  des  Handeia-Miniaterinme  in  Besog  auf  den  Eiaen- 
hahnban  mit  Rttokaieht  darauf,  daas  von  bedeutenderen  Prirat-BalmUnien  nnr  l'ilaen- 
Bisenstein  nnd  Fklkenan-Oraslita  während  des  grSsseren  Tbeilea  des  Jahres  1876  im 
Bane  waren,  eine  mehr  eingesohrlnkte. 

Sie  nmiksste  einerseits  die  Verfllgungen  betreib  solcher  Salinen,  welche  sieh 
noch  im  Btadinm  des  Banes  befanden,  u.  sw.  die  Anordnung  der  poHtisohen  Begehung 
fBr  neue  Balinstreeken,  die  Entschmdnng  iiber  stattgefündene  politische  Begehungen, 
und  Uber  techniseh-poliseiiiehe  Prllflangen,  dann  die  Brtheilnng  von  Betriebsconsensen. 
Die  hiena«^  dem  SfrentBehen  Yerlcehre  Bborgebenen  Bahnlinien  sind  auf  Seite  88 
angeführt. 

In  erhöhtLin  MasRc  mHehte  sieh  die  Thäti^keit  des  IlandclH-Miiüsteriums  bezüglich 
des  Baues  jener  Bahnen  preltend,  welche  eine  staatliche  Subvention  ^'enie>«sen  und  llir 
die  aus  diesem  (Iruiide  in  den  Coneessiotisurkiinden  der  Staatsverwaltung  eine  Eintluss- 
nahine  aut  die  Ausiüliruiifr  des  Baues  und   Bestellung;  der   Lieri  ruiiL.'en  vorliehalten 
wiiriie.  Ztir  Ueherwaclmiiu  der  BaufiUiriing  auf  diesen  Linien,  uänilieh  llallein  Bischnfs- 
hdl'en-Wörjrl  und  Bist  tintshofeu  Selzthal.  Reiehenher.r  Seidi  iiherg  und  EiseuI»rod-Tanu 
wald,   Strvj-Stauislau.    Falkeuau  lüraslitz.  Piisen-Klaitau  Eisenstein  nnd  Leohersdorr 
St  Pölten  wurden  Organe  der  Gencral-lnspeetion  der  üsterrcieiiisehen  EiHenbahnen 
stSndi^  cxponirt,  fUr  die  Linie  Pilseu-Eiseugtein  wurden  femer  die  Lieferungsverträg 
betreib  der  Fahrbetriebsmittel  und  für  die  Eisenbahn  Leobersdorf-St.  Pdlien  die  Sohie- 
nen-Liefemiigsverträge  genehmigt,  fflr  die  letztere  Bahn  standen  aneh  dieBanvertrige  In 
Behandlung.  Fflr  die  erst  fan  Jahre  1876  in  Angriff  an  nehmende  Salskammergntbahn 
wurden  die  Offertformularien  und  Baubedingnisse,  sowie  die  Vebertragung  des  Banes 
derselben  Seitens  der  Ic.  Ic.  priv.  Kronprinz  Rndolf-Bahn  au  den  Qeneral-Bannntemehmer 
Karl  Freiherm    Schwarz  genehmigt. 

Die  Ingerenz  des  Handels-Ministeriums  in  Bauangelegenheiten  betraf  aber  aiieh 
dem  Verkehre  bereits  U  b  e  r  gebouc  E  i  s  e  n  b  a  h  n  e  n  und  unifasfite  hier  besonders 
die  ii^ntscheidnng  Uber  die  Herstellung  neuer  BahuHtreeken.  Errichtung  oder  AnflasRnng 
neuer  Stationen  und  Ualtstellen,  Erweiterung  und  Veräiulerung  von  Stationsauiagen, 
respective  Bau-  und  Betriebs-ConRense  fUr  die  erwähnten  Herstellungen. 

Im  Laufe  des  Jahres  1875  wurden  Banoonsense  ertheilt: 

Für  nene  Bnhnstreoken,  und  «war  fttr  die  Verbindung  des  Wiener  Bahnhofes  der 
Kaiser  Ferdinand8*Nordbahn  mit  dem  von  dieser  gq»achteten  Landungsplätze  am 
l>oiMu-Durehstichsnf(Mr,  und  fOr  den  auf  diesem  Landungsplatae  erriohteten  Cferbahnhof ; 

für  Anlage  neuer  Stationen  und  Haltstellen,  und  swar  der  Stationen  Wotwowita 
der  BMehtihrader  und  Triebsohits  der  Auasig-Teplitser  Eisenbahn,  dann  der  Halt- 
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BteUen  Biatrits  d«r  Kastthan-OderlMrgery  Zelenite  der  Pftf-Duer  und  LobeMteia  Aer 
iBftluifl4di-M}lilfltiMh«a  CentnlbabB; 

flir  StitioDsenreiteniiifeii  mid  B«oe  GelebeaidageB,  «ad  sm  der  Steftioa  Tinöv 
der  galizischen  Karl  LsdwigbaliB,  SpiUera  aad  Zdireti-Knaibeig  dar  HttocreiflhiMhM 

Not  hvcAthahn,  8alz)>urg  der  Kaiserin  Eli8abatbl>ahB,Selithal  derKroapriasRndolfbaha, 

Ilard  Fussach  der  Vorarlberger  Bahn.  Triebt.  Wiirgl  und  DivazE«  der  Südbahn,  Mirr- 
doif  der  mUhrischcn  Grenzbahn,  Budwei».  Wessely,  Chlumptz-Pilarz.  NuBsle,  Vitis. 
Trotivin.  Wyschflirad  der  Kaiser  Franz  .Io;«>fhahn,  Starkoc  der  SüdnorddoutHchcn  Ver 
bii\iiun^'^><l)ahn.  Hauenatein-VV«rt«,  Babu%  Ziedita  der  Basobtöhrador  uad  Ladowiu  der 
l^rag-Diixt-r  Bahn : 

für  Goleiscviriiiiilt-ruiigrii  in  lU  r  ij^tation  Graütaa  dar  KaiMr  Franz  Jobefbaho 
uu<l  Aussig  der  Aussig'  Teplitzer  Bahn; 

endlich  für  sonstige  wichtigere  Ohjectsanlagen,  und  zwar  I  t  borbrUckung  des 
Krakanar  Bahahofea  dar  Ferdinande- Nordbaku,  Beseitigung  der  Niveaukreuzung  der 
Warsehaaer  AanilalttiaaM»  Anlagt  der  Waeeantatiaa  in  der  Station  Choteea  der 
Staatebahn,  Uebarbrtekong  des  Wiener  Bahabofee  dar  Kainaria  Blieabetbbaba,  Loee- 
■othr-Bemise  in  dar  Station  Smiebov  der  Prac-Dazer  Baha. 

Betriebe. Oonsense  wardaa  artiieQt: 

für  die  üfarrerbindangebidin  and  den  Ufarbabnbof  der  Kaiser  Ferdiaead*- 
Nordbaba; 

für  die  iioiierri«  liteton  Rtatinnon  und  Haltestellen  Prag  (Aufnabmsgebäude)  der 
österreichischen  Xonhv.  Ntl^alui.  Kohlhach  und  Lobenstein  der  raährisch-schlcsischcn 
Centraibahn,  für  «Ii.'  Statiun  Lustenau  der  V'orarlbergbabn,  ftlr  die  Haltstelle  Zelenitt 
der  rraf;-I)ii\<  r  Ü.ihn  \uu\  die  Station  Triebsrhitz  der  AusRip-Teplitzer  linhii; 

flir  die  Krweiti  run<:  der  Stationen  l'ürbaoli  der  Kaiser  Frans  Josefbabn,  Tümitx 
und  Ilcrtiua  der  AuHHij;  'I  t  plit/t  r  Halm; 

für  tlcleiHeanlaf^en.  und  zwar  am  Molo  I  in  'i'ricst,  fUr  ein  Sritcn^releise  in  der 
Station  Krimader  Buschtt  hrader  Eistniiahu,  lUr  »  in  zweites  (ieleisf  der  Aussig-TepUtter 
Bihn  awiiehen  Dux  und  Ladowits  und  für  ein  steigendes  Ausziehge leise  in  der  Stilfea 
Anetif  der  Aussig  TeplUser  Bahn; 

endlieb  flbr  die  aaf  der  Streeke  Kiakan-Lemberg  der  Qaliiisoben  Karl  Lndwig- 
baha  ram  Zweeka  der  EibSknng  der  LeistnngifMiigkeit  der  eimpaiigan  Bahn  errieb> 
taten  seehe  Aneweiefattationen  Zfanna  woda,  Laake  wola,  PalUnie,  Straaow,  Badna 
irieika  nnd  Wala  Bsediiaika. 

Waa  die  Bitbattnng  des  Bau«  nnd  Batriaboeonieniee  für  Bergwerke-  and 
Sehleppbahnen  betrifft,  so  hat  »ich  daAHandelg-MinisterimnbesSc^ichderCompeteni 
dahinauKf^esprochen,  das»  im  Sinne  der  Minieterial-Yerordnung  vom  1 ,  November  1859 
(R.  ü.  Bl.  Nr.  200  die  Ertheilung  des  Baueonsenses  für  Bergwerksbahnen  den  poli- 
tilohen  Landf'sstcllen  nur  in  jenen  Fällen  zusteht,  in  welchen  weder  eine  direete.  'ider 
indirecte  Einmündunfi^  in  ilie  dolcise  einer  iifTfiitlicht  ii  Bahn  eintritt,  noch  der  K.-i}oii 
der  letzteren  auf  irgend  l  inc  Weise  durch  die  beliiejjpljahn-Anlage  berührt  wird.  Es 
ist  daher  dort,  w<.  eine  Berf^werkslialin  auf  einer  im  Ilayon  einer  öffentlichen  Balm 
befindlichen  Laderampe  endet,  dii;  politische  Landesbehörde  zur  Ertheilung  des  Baucon- 
genses  nicht  competcnt,  während  sie  es  allerdings  dann  ist,  wenn  die  Bergwerkihehi 
anf  Ladarempan  einer  beetehenden  Sohleppbahn  endet  In  gleioher  Weite  legolt 
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die  Competens  biaHehtUoh  der  Ertbeiliing  dM  BetriebavoHseDses ;  handelt  et  sieb  abw 
«n  eise  nit  LoeomotiveB  %u  befiriirende  oad  eoiuidi  besUglieii  des  Betriebes  voo  der 
k,  k,  Qenersl-lnspeotion  der  QBterreiehiseben  Eisenbahnen  su  itbervsdiende  SeUepp- 
bahn,  so  Ist  das  Haodels-MInisterhim  naob  einer  speeiellen  Entsebeidung  desselben  mit 
Rflcksiobt  auf  die  in  Betneht  Itommenden  fiklierbeitsnonente  ohne  EBcksicbt  darauf, 
ob  roa  ihm  oder  der  potitisehen  LandessteUe  der  Baaeonsens  ertheilt  vnrde,  inr  Ertbei» 
lang  tlfs  Betricbsconsenses  znständi]^. 

Zu  einem  piincipiellen  Beschlüsse  gab  weiter  der  vorgekommene  Fall  Änlaüi*, 
<!a^<s  ein  ortheiiter  Bauoonseng  fiir  eine  Schleppbabn,  von  welchem  durch  mehr  als  zwei 
Jaliie  kein  (ichranch  ^remaclit  worden  war,  mit  pr(»jectirten  Uahnholcrwcitcrnii^r'  n  auf 
der  llauptbalm  nillidirtc;  <  wuido  lY'St^'estfllt.  da^s  bei  KrIheiinnK  von  Itsiuoii-iciisen 
fiir  8chlc])pbaliii.  ii  küiiiii^'liin  rcnniiic  \ orzuschreiben  sind,  binnen  deren  die  Vollen- 
dung des  liaues  und  die  Belriebseröflfuuug  bei  sonstigem  ürliiacheu  der  Concession  zu 
erfolgen  bat. 

Collaudirungen  wurden  angeordnet  für  die  Strecken  Lins-Gidsbaob  und 
Mantbansen-PrSgarten  der  Liai-Bttdirdaer  Linie  der  Kaiserin  Blisabethbahn,  Stryj- 
Staoislau  der  Enhersog  Albreehtbahn,  Heanersdorf-Landesgrease  der  mlhriseh- 
sehlesisehen  Gentraibahn  und  fQr  die  Salsbnrg-Tlroler  Linie  der  Kaiserin  Eli- 
sabeth-Bahn. 

Erledigt  «nrden  die  Oollaadirnngsoperate  beailglieh  des  ErgSnanagsnetses  der 
k.  k.  priy.  «sterreiehisehen  Staatseisenbahn-Oesellsohaft,  nnd  besllglioh  der  mlhrisok- 

seblesiscben  Nordbabn  im  Zusammenhange  mit  der  Feststellung  des  gnrantirten  An- 
lagecapitaln  Hlr  beide  Bahnlinien,  dessgleichen  das  Elaborat,  betreffend  die  Nach 
tragecollaudirung  der  Kahlenbergbahn  (System  Higi). 

I  elicr  die  Vornainne  der  Collaudirung  der  Kisenbahnen,  wurden  der  k.  k.  Gene- 
raiinspci-tion  il'  i-  ;>stcn  <'ii'lii<clicn  Eisenbahnen  mit  der  Verordnunitr  vom  6.  Oetober  1 H75 
Weisuii^ren  liiiiaii>;.r-t  t(i  ii.  wonach  lici  der  staatliclicn,  durch  die  (Jcneral-Inspection 
gegenüber  <lcn  ('(MiccHsionäicu  vurziinchnicMilcn  Collaudirnnfr.  neben  welcher  mich  die 
Privatcollaudirung  der  Hauarlieiten  zwischen  dem  nauherru  und  »lern  Hauuntornehmer 
abzuwickeln  i^t,  zwei  Kichtungeu  zu  unterscheiden  sind,  eine  allgemeine,  welche  bei 
allen  Bahnen  ohne  Ausnahme  in  Frage  kommt,  nnd  eine  speeielt  fisoalisehe,  welche 
nur  bei  garantirren  oder  anderweitig  snbventionirten  ^Bahnen  zn  Tage  tritt.  Bei  dieser 
Kategorie  von  Eisenbahnen  ist  nimlich  die  Prüfung,  ahgesehen  von  den  allgemeinen 
Idebei  in  Betraoht  konamenden  Qesiehlspunkten  anch  daraaf  avszndebnen,  ob  die  bei 
der  BetriebserSfltaang  etwa  ansgesproehene  Anssehliessnng  einaelner  Bauwerke  ans 
dem  Qennsse  der  Zinsengarantie,  ans  der  Betridisreehnnng  oder  ans  beiden  aafge- 
hoben  werden  und  ob  die  Rllekerstattnng  der  Oaation  oder  die  Anssahlnng  der  Ban- 
rücklüHse  an  den  Bauunternehmer  stattfinden  könne.  Dnreh  dieselbe  Verordnung  wurde 
augieich  die  Art  der  Vornahme  der  technisohen  Vorrevision  und  der  tecbnisch-poU- 
seiliclien  Prüfung  der  zu  eröffnenden  Linien  neu  festgestellt. 

Auf  die  Errichtung  oder  Keconstruction  einzelner  Stationsgebäude  oder  anderer 

Bauobjeete  bezog  sich, abgesehen  von  der  oben  erwäliiiton,  durch  die  Ertlieiluug  des 
Bau-  oder  BetriebseonsenH.es  abgeschlosseneu  Ke;;icruugsthätigkeit  eine  Reihe  ander- 
weitiger, im  Jahre  1675  theiiweise  noch  nicht  zu  Ende  geführter  Verhandlungen. 
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Die  wichtigsten  Gegenstände  derselben  waren :  Errichtung  einer  Werkstütte  auf  der 
Vorarlberger  Bahn,  Herstellung  des  Zollmaga^ineH  tind  sonstiger  Neubauten  in  der  Station 
Bodenbach  der  ÖRtcrreichiHchen  Staatseisenbahn,  Anlage  eines  Getreidespeichers  in  der 
Station  Brody  der  galixischen  Karl-Ludwigbahn,  Reconstmction  der  Schiflfkom'schen 
Brücken  auf  der  sUdnorddeutKcheu  Verbindungsbahn,  des  Eilgulschnppens  am  Prager 
Ital'nhof  der  österreichischen  Nordwestbahn,  des  neuen  Aufnahmsgebäudes  am  Süd- 
bahnhofe in  Triebt  und  «les  generclleu  Projectes  eines  Bremsapjiarates  für  die  Draht- 
seilbahn auf  den  Leopoldsbcrg  bei  Wien,  Ausführung  eines  Schotter-  und  Ausweioh- 
geleises  in  Verbindung  mit  der  Reguliruiig  des  Dunajeztlusses  bei  Boguinilowice  auf 
der  galizischeu  Karl-Luihvigbahn,  dann  einer  I  nt^Mfahrt  lllr  die  Rothweiner  Strasse  atn 
Kärntm  r  Bahnhofe  bei  Marburg.  Herstellung  eines  Definitivurns  am  l'ntersteine  auf  der 
Salzburg-Tiroler  Gebirgsbahn,  wobei  die  Bewilligung  der  Betriebseröffnnng  an  di«" 
Bedingung  des  GarantieausschlusHcs  hinsichtlich  jener  Beträge  geknüpft  wurde, 
welche  auf  die  zur  Zeit  der  Betriebseröffnnng  noch  rückständigen  Arbeit«>n  entfallen. 
Erweiterung  des  Wiener  Bahnhofes  der  Kaiser  Franz  Josefbahn  und  Herstellung  des 
Uferbalnihofes  dicncr  Eisenbahn  am  Donaudurchstichc,  Errichtung  einer  Haltstelle  bei 
der  unteren  Stadt  Klosterneuburg  und  Reconstmction  der  Wasserstationen  der  Kaiser 
Franz  Josetliahu. 

Von  Wichtigkeit  für  den  Eisenbahnverkehr  ist  die  rechtzeitige  Ausführung  von 
Zufahrts Strassen  zu  den  Stationen  neu  eriilTiieter Bahnlinien,  in  welchor  Beziehung 
die  an  die  Kaiserin  Klisahcthbahn-Gesclhchaft  und  an  die  betheiligten  politischen 
Landesbchörden  ergangene  Weisung  hinsichtlich  der  zur  Eriiffnung  gelangten  Salzburg- 
Tiroler  (icbirgsbahn.  dann  die  Verhandlungen  betreffs  der  Herstellung  der  Zufahrt- 
Htrassen  zu  mehreren  Stationen  der  Tarnow-Lefuchower  Eisenbahn  zu  erwähnen  sind. 

Ausser  den  constant  vorkommenden  Beschwerden  von  Bahnanrainern  und  sonsti- 
gen Interessenten  bezüglich  der  Lage  und  Construction  von  Wasaerdnrchlässen,  Durch- 
fahrten und  UeberbrUckungfn,  Niveaukreuzungen,  Rampen,  Parallelwegen  etc.  dann 
hinsichtlich  der  feuersicheren  Herstellungen  längs  der  Bahnlinien,  weiters  Beschwerden, 
betreffend  die  Abwicklung  von  Grundeinlösungsgeschäften,  umfasste  die  Regiernngs- 
thätigkeit  in  Eisenbahn  Bauangelegenheilen  noch  eine  Reihe  von  Verkaufsangelegen- 
heitcn,  betreffend  Ciriinde,  welche  sich  im  Besitze  der  priv.  ÖHterreichischen  Nnrd- 
westl>abn  befinden  und  zu  Bahnzwecken  nicht  benöthigt  werden,  Verhandlungen 
wegen  Austragung  sämmtlicher  auf  den  Bahnbau  St.  I'eter-Fiume  bezüglichen 
Beschwerden ,  Genehmigung  der  Verträge  zwischen  der  Kaiserin  Elisabeth- Bahn 
und  der  Kronprinz  Rudolfliahn,  betreffend  den  Bau  und  Betrieb  der  Anscblnsa- 
Stationen  Amstetten  und  St.  Valentin ,  Verhandlungen  im  Wege  des  k.  und  k. 
Ministeriums  des  Aeusscrn  mit  der  königlich  bayerischen  Regierung  wegen  Errichtung 
einer  Station  am  Rangirbahnhofe  in  Lindau  der  Vorarlberger  Bahn,  dann  mit  der 
königlich  prcussischen,  sHchsischen  und  der  romanischen  Regierung  wegen  der  Ei?en- 
bnhnanschlüsse  bei  Halbstadt.  (Jraslitz,  Reitzenhein,  Mulde,  Sohland,  Suczawa,  Itzkani: 
endlich  mehrere  Entscheidungen  von  principieller  Bedeutung  und  allgemeiner  An- 
wendung. Zu  letzteren  gehören  die  anlässlich  eines  Recurses  im  Einvernehmen  mit  dem 
k.  k.  Ministerien  des  Innern  und  des  Ackerbaues  gefällte  Entscheidung,  dasa  die 
Verordnung  vom  2.  Januar  1859,  betreffend  die  dem  Bergwerksbetriebe  mit  Röck- 


Digitize 


* 

I 

83 

sieht  auf  df'ii  lifstand  von  Kiscnli.ilnuMi  :iulzii('rl(  ;.'(  ii<i(Mi  Einscliräiikun^roii  ,  auch 
auf  l'rivafhahnoii  \ olliiiiialtlidi  Ainvcmliiiig  luilu-;  wcitf-rs  oiii  C'irciilarorlass  an  säimiit- 
liche  Bahnen  wogen  Hcgeitigun;^.  rcspective  ('iilti\ iriinfr  der  MateriHlirrälif n  zur  Uintan- 
,  haltung  sanitärer Uebelstände,'  eiueAufforderuiii^,  gerichtet  an  alle  Bahnen,  bei  welchen 
DAmpfkesul  der  Wasserstatioiien  in  8tetiont>AnftuihmiigebKaden  nntorgebraoht  sind» 
im  Falle  Torkommender  ReeoBstnietionea  Mf  die  Dislodrang  der  DAmpfkesael  Beda^t 
SS  nebmen,  da  die  NIhe  der  DuisrflEesael  «a  den  von  den  Paflaagieren  bentltsten 
Kinmen  dieSieherheit  derselben  gefkhrd'  t;  für  die  Zwiaehenseit  zn  erfolgter  Tnuia- 
ferimng  wnrde  sngldeh  dieAnwiendang  besonderer  Sorgfalt  und  Vorsielit  bei  Bedienung 
der  DampfkeaMl  anijsetragen.  Im  EänTemehmen  mit  dem  Uinieterinm  de»  Innern  wnrde 
femer  der  Vorgang  bei  der  Cebergabe  der  von  den  Bahngesellsobaften  anfolge  der  Be- 
stimmungen des  IlefrehungsprotokoUes  herzuHtellenden  Wei,'«-  an  die  betreffende 
Interessenten  daliin  geregelt,  dass  diese  rcUorgabemittelat  einfacher  Anzeige  an  die  be- 
trcfTiMide  (lemeinde,  regpeetive  den  Privaten  erfolgen  könne,  das»  es  dagegen  dann, 
wenn  das  gegenseitige  Einvernehmen  der  Bahngesellaehaflt  mit  den  Intf-ressinten 
mangelt,  beiden  rnmpac  iseenten  freigestellt  bleibe,  die  Intervention  der  poütiHchen 
Locanx'hiirde  in  Anspruch  zn  iH^hmen. 

im  Laufe  des  .Iiihres  IST.')  wurden  folgende  Locomotiv-Eisenbahulinien  naeh 
▼orgenommener  technisch-polizeilicher  Prüfung  auf  Grund  des  ertheilten  Betricbs- 
ooneensea  dem  Verkehre  eröffnet 


• 

Datum 
der 
EiOlfiinng 

LXageitt 

Nr. 

ErOfltaete  Bahnatreeke 

Name  der  Eisenbahn 

üsterr. 
Meilen 

Kilo- 
netern 

1 

2 

Stryi-Stauislau  

£berabach-Sofahuid .  .  . 

Erzherzog- Albrcclitbalin 
Sächsiaobfl  SUdlaasitzer 

1.  Januar 

* 

14110 

107*088 

Staatibala  

l.lCai 

0-188 

1-015 

3 

Reieheaberg-Seidenberg 

Sfldnorddeutaehe  Verbin- 

1.  Jnll 

5^68 

89  960 

4 

£i8eDbrod-Taoawald  .  . 

Siidnordilfiitsche  Verbin- 

1.  Juli 

2-412 

ls:ioo. 

6 

Chotaen-Braoau-Ottendorf 

Staats-Eisenbalm-tius.  . 

2^i.  Juli 

13i)76 

lOÜ'ülÜ 

(• 

Hallein^Bitchofahofen-  i 

Bischofshofon-Seltzthal  ' 

• 

Kaiserin  EHaabethbahn  . 

6.  Angnst 

85-880 

mm 

7 

8 

KriniH-ReitZfnliain  .  .  . 

Buohtihrader  KB.... 

6.  August 

1-715 

18-011 

9 

Dooaa-Ufer-Verbinduugs- 

Kaiser  FerdiDaads>Nord' 

39.8eptemh. 

0-218 

S-608 

10 

Lichtenau-Mittelwalde*  1 

Oesterr.  Nordweatbahn  . 

Ib.  Oetober 

11 

Henn  ersdorf-  Reichegre  n  ze 

Mähr,  schles.  Centralbabn 

26.  Novemb. 

12 

Zditi-ProtiviD  

K.  k.  StaHtsbalinlinie  Kh- 

konitz-i'rotivin     .  . 

•20.  Deceuib. 

IUI  020 

GeaammtiXage  der  im  Jahre  1876  erOAieteo  Hanptbahalinien  . 

87-069 

860-656 

*;  Die  Länge  der  beiden  An  »chlussstreeken  LtchtenHU-Mittehvaldo  der  österreichischen 
JSordwestbahn  and  HeDnendorf-Keichsgrenae  der  mährisoh-flchlesisohea  C'entralbahn  sind  mit 
Ihrer  Linge  bereits  bt  den  1874,  respeotive  1872  eriMhe^sn  HanptUnien  einbezogen. 
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Aiihserdom  wurden   im  Jahre  1875   »ach»kbftude  Doppi'lgcleise&nlagen  dem 
öffeutlichen  Verkehre  übergeben: 

M.  Kit 

Settens-Ullendorf  der  Annig-Teplitier  Bahn  (7.  Juw)  .  .  l'S90  -  9-786. 
Dnx.Ladowits  der  AiMig-TepHtser  Bahn  (31.  Augast)  .  .  .  0*187  —  1-046. 
KaUdorf-Lebring  der  SüdbidiiiliBie  Wien-Triett  (9.  Joli)  .  1-880  —  14-30U. 
Endlieh  vnrden  im  Jahre  1876  hn  Oanieo  89  Brhkppbahnen  ni  der  Oeeamai- 

IXnge  von  89*604  Kilofnetem  (8.891  Meilen)  etVflViet,  welehe  mit  folgenden  Eiiei- 

bahnen  in  Yerhindnng  standen : 

Huchtrhradfr  Eisenbahn  8  SeUeppbahnen, 

Atifisi^'  Töplitz'  r  Ki^enhabn  7  « 

Dux-Hodciibachcr  EiHcnbjdin  .   6  « 

Ferdinandg-Nordbahn  und  Ofttraa-Friodlaader  Bahn  .  .  6  „ 

Sildbalin  •  .8  , 

IVa;:  Duxer  Hahn  8  « 

Ntirdwestbahn   ...   .  2  ^ 

Böhmische  Westbahu,  Krsle  un;;arisch-galizi«che  Kiaenbahn, 
KLasohau-Oderberger'  Bahn,    mährische  Orenzbahn, 
8ilerr^<ditMbe  Staatsbahn  vnd  Plleen-Prietener  Bahn  je  1  SchU  ppbahn. 

Wenn  man  zu  der  Liiiif.'«-  dt  r  am  1.  Jannar  lH7o  im  lietriebc  {restandciieii 
Lfii-(imotiv-Kist'iibahnen  mit  9ijlO  'M')  Kilumctt'rri  odfr  1261-5(54  Meilen  die  obige 
Zitier  df\  im  Jahre  1875  dem  Verkehre  übergt'beueii  Hauptbahnen  mit  ß6U-656  Kilo 
metern  oder  87*089  Meilen  hinzuscblägt,  so  crgiebt  aieh  flir  denSchloss  des  Jahres  1875 
ein  fan  Betriebe  etehendea  Bahnnete  Ton  10280<M6  KOometem  oder  184ft*6CO  Meilea, 
in  woleher  Ziflbr  die  Thellstrecken  analladisoher  Verwattongen  anf  Bsterr^diiachem 
Gebiete  mit  119.800  Kilonetem,  die  Industrie-  und  Montanbahnen  mit  844-664  nnd 
die  Pferdebahnen  mit  186  Küometem  nicht  inbefrilTen  lind. 

Die  bezeichnete  Bahnlinge  vertheilte  sieh  nnf  die  einielnenElaettbahtteny  wiefdrfgt: 


t  im 

Im  Betriebe  staadea 

BMennnnr  der  Bahnen 

p 

Osterr.Medon 

Kitoneter 

I8:n 

76-792 

IHJI 

195-240 

1.481-078 

Opsterreichischc  Staats-Eisenbahn  ........ 

181.-) 

IOH-.-..3r, 

Kaihcrin  Eli^ahcrlibiihii  

is.'.i; 

l2;{-924 

'.tWi>BI 

is.")i; 

78028 

:i!U-878 

Ruschtf'liradt'r  Eiscniialiu   .... 

lH5»i 

Süd  iiurddeuteoho  Vrrbiiiduii  sbabn  

1K57 

«7- 110 

2H 1-514 

1857 

0-660 

6«n 

1858 

11-970 

9O60B 
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In  Betriebe  stMideB 

•Hterr.  Meilen 

KikNoeter 

iH<;o 

ii<iiifi 

ISlil 

au  iKJU 

\m\ 

40  ■■fU 

7  1  1  •  -X^  1 1 
Iii  1 

I8t;s 

«•»•877 

Kas('li!iu-0<l<'rlK'r>ft'r  Itiiliii   

ist;!t 

isi;;t 

1  ~  n  wi 

1  1  O.U  1 1) 

i'i  J  «» 1  ** 

1  ■>"."t77 

Ostraii-Friodlander  Eisunbaiiii  

1H71 

<>•)  Zi\> 

VVr.  NeustHdr-Ctrauiniat-NeusieUler  Kisenbnhn  .  .  . 

1871 

1871 

14  ow 

IIS  «MX 

DoZ'BodenbMher  EiBenbahn  

1871 

11*41A 

1872 

187;} 

187i 

• 

1872 

XO  (IW 

IJA.RA1 
IWinfi 

1872 

Ioo'oOd 

£rsU>  nngarisch-galizisclie  Eiaoiibsbn  

1872 

Ii»  .Jou 

Lundenbiirf^-Ontwbacher  £isenbahn  
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Die  (iesammtlänge  der  mit  31.  DnccnibiM-  187ö  in  BanauHfUhrung  geRfandenen 
Eisenbahnen  belief  sich  auf  758-372  Kilometer  i99-971  Meilen).  Davon  entfielen  auf 
Hauptbahnen  749  541  Kilometer  i  98-8Ü0  Meilen  i.  und  zwar  auf  die  ans  Staatsmitteln 
herzuiitellenden  ßiscnbaluieu  141281  Kilomett  r  r)H'171  Meileii  i  nn<l  auf  l'rivatbahnen 
.308  260  Kilometer  (40-635  Meilen);  aal'  Suhleppbahnen  0-831  Kilometer  (1165 
Meileu). 

Der  liaustand  auf  den  749  Ö41  Kiloinetci  llaiiinliahiu  ii.  welche  mit  Knde  des 
Jahres  1875  noch  im  liaiie  verblieben,  ist  auü  der  uaihtulgcudt-a  Ueberaicht  zu  eut- 
BehmBD« 
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des  Baufortschrittes  der  mit  31.  December 

^7  K.  k.  Staats- 
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i)ftnet. 

Die  Verhandbmgen  mit  der  ktf\. 
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Finanzielle  A  n  j?  o  Ip  gen  hri  t  p  n.  An  frllhererer  Stelle  S<»ite  78)  wurdp 
bereits  t-rwUhnt,  das«  den  Gesellschaften,  beziehungsweise  ConceBnionüren  der  Busch 
tehrader.  rilKen-Priosener  nnd  Leobersdorf-St.  Pöltener  EiHenbahn  Staatsvorschüsse 
behufs  Ausbauen  der  von  dcurtellien  in  Au^rriff  genommenen  Linien  bewilligt  und  aus- 
gezahlt wurden.  Im  Anschlüsse  hieran  ist  zweier  weiterer  Gesetze  zu  gedenken,  welche 
gleiehtulls  die  Ertheilung  von  Vorsohiissen  an  EisenbahugeBellachaften  zum  Gegen- 
Stande  hatten,  nnd  zwar: 

de»  (Jesetzes  vom  2H.  MUrz  187ö.  R.  0  Bl.  Nr.  fjS.  wodurch  die  Regierung  er- 
mächtigt wurde,  der  Actiengesellschaft  der  k.  k.  priv.  Vorarlberger  Bahn  behufi*  Be- 
deckung der  Betrieb>«ko«tenabgänge  Vor>ehlisHe  bis  zum  Betrage  von  911.000  fl.  in 
Noten  zu  gewähren,  dann 

des  Gesetzes  vom  .5.  Juni  1875.  R.  G.  Bl.  Nr.  92.  wodurch  die  Regierung  er- 
niächtigt  wurde,  der  Gesellschaft  der  ersten  ungarisch -galizischen  Flisenbahn  einen  Vor- 
srhusH  von  1*8  Millionen  (iiilden  in  Noten  österr.  Währung  fllr  den  Fall  zu  gewähren, 
als  der  gedacliten  (i<'sellHchaft  eine  gleiche  CntcrstUtzung  von  der  k.  ungarischen  Re- 
gierung zu  Theil  wird  uuil  die  k.  k.  privilegirte  österreii-hische  Creditanstalt  für  Handel 
nnd  Gewerbe  einen  Beitrag  von  2-5  Millionen  Gulden  an  die  ßahngesellschaft  leistet. 

In  Bezug  auf  die.  eine  Staatwgarantie  Seitens  der  österreichiHcheji  und  ungarischen 
Regierung  genie«sen<le  Kascliati  Odcrlier;rer  Bahn  wurden  mit  Vertretern  der  königlich 
nngarinchcn  Regierung  Verhandlniigcn  gepflogen,  welche  die  Erhebung  des  Bauileticit* 
dieser  Bahn,  die  FUhruiig  der  Betrielisrechnniigen.  beziehungsweise  die  Revision  der 
bisher  aufgestellten  Bctriehsreclinungen  tind  (Jarantieberechnungcn,  weiter  die  Er- 
höhung der  Staafsgarantie  behufs  Bildung  eine?*  Reservefonds  für  Anschaffung  von 
Materialvorrälhen,  für  Kahrbetriebsndtlel  und  Erweiterungsbauten,  endlich  die  Ver 
theilung  der  (iaranticlast  iiir  die  gedachte  Bahn  auf  die  beiden  $taat.<<gebiete  der 
Monarchie  zum  Gegenstande  hatten. 

Andere  im  Jahre  1875  gefilhrte  Verhandlungen  in  tinanziellen  Eisenbahn-Ange- 
legenheiten betrafen  folgende  Bahngesellschaflen  nnd  Gegenstände: 

Erste  ungarisch-galizinche  Eisenliahn  -  Bedeckung  des  Betriebsdeficits,  Au*gHl>e 
von  Goldprioritäten; 

Pilsen-Priesener  Eisenbahn  —  beabsichtigte  Prioritäten-Emission  ftir  de?i  Bau 
der  Linie  Piisen-KIattan-Kisenstein  ; 

F^rzherzog  Albrechtsbnhn  Erhrdiung  der  Staatsgaranlie,  Reduction  des  .\nlage- 
eapitales ; 

Kronprinz  Rudolphbahn  —  Finanzining  der  Ralzkammergntbahn; 

Oesterreichische  Nordwestbahn  —  Rcpnriition  der  gemeinschaftiieheu  Auslagen 
zwischen  dem  garantirten  und  dem  Ergänznngsnetze  der  Bahn; 

Leoben  -  Vordernberger  Hahn  —  Bewilligung  zur  Aufnahme  einer  Prioriiits- 
anleihe,  welche  das  in  der  (.'oncessiousurkunde  festgesetzte  Verhältniss  zum  Anlage 
capitalc  Überschreitet. 

Zu  den  regelmässigen  Agenden  gehören  die  Prilfnng  der  Betriebs-  und  Srhlass- 
rechnungen  ftlr  die  Jahre  1873  und  1874.  dann  der  von  den  Verwaltungen  garaniirler 
Bahnen  vorgelegten  F.rtragspräliminarien  fllr  diis  Jahr  1870. 
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Als  \s  i(  liti;.'rrc  (Jr^^ciistiiiHh-.  wolrlip  mit  der  Hohaiulliiii^'- der  I{ftrit'b.srci-li>iniif:en 
in  ZusamiiH  iiliaiiy  sUiikIcu,  hiiul  In  rvor/uliflicii  dit'  der  L iigarisrheii  Westbalm  im  Ein- 
vernelitneu  mit  dem  Ic.  le.  Fiuauz- Ministerium  ertlieilte  Bewilliguug,  one  Anauittt 
jiloitoliMr  16.000  fl  fttr  die  aaeh  den  UnfiiUe  bei  Fehring  angeachafiten  18  Personen- 
wageD  Ab  Auslage  ia  die  Betriebareehnnag  einiastoUea,  dana  der  Aaluaf  tob  TOStllek 
Lowriea  Seiteas  der  erstea  aagarisch-gaUsiscbea  BisenbabB  sa  Laatea  des  Betrieba- 
ooatos,  worUber  ailt  der  kSai^ch  aagariaeheaBegieraagVerbaadlaBg  gepflogea  werde. 

I  Eiae  priBoipielle,  aaf  demBelbea  Qebiete  iai  EiaTeraebmeB  aiit  dem  k.  Ic.Fiaaae- 

Miiusteriam  ergangeae  Ywfttgaag  gieag  daMa,  data  die  jXbrliobeaBeitrilge,  welche  tob 
den  garantirten  Bahaen  fttr  die  gegenseitige  Unfallsrersieheraag  geleistet  werden,  ia 

I     die  Betriebsrcchnuugea  eingestellt  werden  diirfn 

!  Mit  dem  Erlasse  vom  15.  .hmi  1875  wurdt-  der  Vorgaii;,'  bei  lienipssiinfr  des  Apio 

saschlapros  in  der  Weise  raodificirt,  d;iss  dieser  Zuschlag  von  Monat  zu  Monat,  nnd  zwar 
nir  den  jcwcilif,'  folt-'cnden  Monat  naoii  dem  Durchsehuitte  der  in  di  r  „Wiener  Zeitung*' 
nnfirt»'ii  Silbt-rwaarcnrnurse  der  Wifncr  IJürsc  vom  24.  dos  \drin'r;.M>li('nden  bis  ein- 
-(■lilit  H,lii  |i  23.  des  lautrndni  Monats  und  im  I''allo  dioscr  Durclisi  hnitt  nicht  eine  ^'auzo 
Zahl  ergiebt,  durch  Abrundnnj:  auf  die  nächst  hühere  ganze  Zahl  festgesetzt  wurde, 

Eisenbahn- Bctriebswesen.  Da»  am  1.  Juli  1874  in  Wirksamkeit  getreteae 
aeae  Betriebsreglemeat  (Yerordanng  des  k.  k.  Uandels-lliBiaters  vom  10.  J#ai 
1874,  R.Q.Bl.Nr.75)  gab  im  abgelanfeaea  Jahre  an  mehrfiMhea,  auf  die  Darohlttbrnag 
desselbea  geriehtetea  Verhaadlnagea  and  Eatacheidnagea  Aalass. 

Im  ▼oijSbngea  amtlichen  Berichte  (Seite  64)  wurde  erwihat,  dass  die  Zntassang 
der  fHlber  im  Oebranoh  gewesenen  Formnlaiien  fUr  Fiaohtbriefe  bis  Eade  Mira  1876 
erstreckt  wordea  war.  Obgleich  die  Ssterreichisebea  Bahaverwaltungen  mittlerweile 
einige  Abäademagea  aa  dem  vorgesohriebeaea  Formnlare  in  Antrag  gebracht  hatten, 
mnsste  dennoeh  an  der  unveränderten  Einführung  der  durch  das  Betriebsreglement 
TOrgesohliebenen  Fraclitlirief-Formulare  mit  1.  April  1875  festgehalten  werden.  Nach 
diesem  Formulare  wurde  von  der  k.  k.  Stjialsdruckerei  eine  Autlage  von  Fra«  litlo  ict 
Bianquetten  veranstaltet,  wcldic  yn;rl<  i'  h  mit  dcra  ärarischeu  (iebUhrcnstcunn  l  ver- 
sehen sind;  auch  wnidc  bcliuts  Festst«  liung  der  Mudalitäten  für  den  öffentlicheu  Ver- 
schleisH  dieser  Blanqnette  Vorsorge  getrolVen. 

nie  von  Seite  eines  Kreises  von  iiandclslt  uten  {regen  die  Ausschliessung  voa  so- 
genannten Ursprungs-  und  Weiterbeförderun;;«  (Jlauseln  auf  den  Frachtbriefea  daroh  die 
Bahaanstaiteu  erhobenen  Besohwerden  konnten  nach  dem  Qeiste  nad  Wortlaute  das 
Betriebareglemeats  aicht  bertteksichtigt  werden,  weÜ  darnach  die  Frachtbriefe  ledigUab 
das  ReefatsrerhlltBiss  awisohea  dem  Verfrlohter  nad  dem  Fraobtftthrer  mSgliohst  ein- 
fach nnd  pricise  klarsnatettea  haben .  die  Bedehnngen  swisohen  Aufgeber  nad 
BmpflLnger  dagegea  hn  Interesse  aller  BethelUgtea  besser  der  OesohSIlaoorrespoBdeaa 
stt  ttberlasaen  sind. 

Von  Angelegenheiten,  welche  Bestimmungen  des  Betriebsreglements  betretTen, 
suid  weiter  noch  sa  enrtlhnen  die  Verhandlungen,  welche  wegen  Unterbrechung  der 
Fahrt  für  Besitzer  von  Retour-,  .Saison-  und  Abonnemente-Karten,  sowie  bei  Vcr- 
gaHgungszUgen  gelührt,  uud  im  Einvernehmen  mit  dem  deutschen  Ueichs-Eisenbahnaintc 
dabin  erledigt  worden,  dass  in  einheitlioher  Aoffassang  der  diesftUigen  Anordnungen 

« 


Digitized  by  Google 


94 


dos  Betriob.srcfjlemeiitrt  «las  Kocht  «Icr  Fahrtimterbrechun;.'  den  Besitzern  von  Rctour- 


karten  {?«waliit,  liinsiclitlicli  der  anderen  bezeiclmcten  Fälle  aber  die  Befu^'ni«»  der  ' 
Hahnverwaltnnjijen,  diesfalls  nach  freiem  ErmcKHcn  vorzugehen,  anerkannt  wurde,  j 

Da«  Betriebsrefrleraent  vom  1.  Juli  1874  sollte  mit  einif:^en  Abänderungen  auch 
aU  Keglement  filr  den  Verein  deutscher  Eisenbahnverwaltiingen  anpjenommen  werdeo. 

Die  hierüber  von  der  Budapenter  Generalver»ammlung  deutscher  Eisenbahn-Ver- 
waltnnfren  ffefassfen  Beschlüsse  wurden  jedoch  ihrem  ganzen  Umfange  nach  nicht  als 
znläsrtig  erkannt  und  ergieug  in  dieser  Beziehung  im  Einvernehmen  mit  dem  deutschen 
Heichs-EiHenbnhnainte  und  dem  königlich  ungarischen  Commnnications-Ministerinm  eine 
Verfügung  an  sämmtliche  Eisenbahnen,  um  denselben  für  die  weiteren  Verhandlungen 
des  Vereins  eine  Kiohtschnur  zu  gcbeu. 

Uebergehend  zu  den  einzelnen  in  Eisenbahn-Betriebsangelegenheiten  ergangenen 
Vcrfilgnngen  ist  zunächst  zu  erwähnen,  dass  die  mit  Erlass  des  Ilandelg-Ministerium* 
vom  7.  October  1872  angeordnete  Sequestration  der  österreichischen  Linien  der  k.  k. 
priv,  L«!mberg-Czcrnowitz  Jassy  Eisenbahn  mit  31.  Juli  1875  aufgehoben  worden 
ist,  von  welchem  Tage  an  die  Generalversammlung  und  der  Wrwaltungsrath  hin- 
sichtlich der  Verwaltung  <ler  Linien  Lemberg-(V.crnowitz  und  Czernowitz-Suczawi 
wieder  in  ihre  statutcnmässigen  Functionen  eintraten.  Dagegen  wurde,  nachdem  mit 
1.  September  1875  der  Betrieb  der  Braunau-Strasswalchener  Eisenbahn  thatsIchlicL 
aufgehört  hat,  auf  Grund  der  im  §.  12  des  Eisenbahn  Concessionsgesetzes  enthaltenen 
Ermächtigung  und  in  Gemässheit  der  §§.  5  und  21  der  Concessionsurkundc  vom  4. Mai 
1872  (R.  G.  Bl.  Nr.  69)  die  Sequestration  der  Eisenbahnlinie  Braunau-Strasswalchen 
I Steindorf)  auf  Gefahr  und  Kosten  der  unter  der  Firma  „K.  k.  priv.  Braunau-Strass- 
walchener Eisenbahn**  bestehenden  Actiengesellschaft  angeordnet  und  zum  Sequester 
filr  diese  Bahn  der  k.  k.  Sectionsrath  Dr.  Wilhelm  Leddihn  bestellt. 

Ueber  die  Fortführung  des  Betriebes  der  Lundenburg-Nikolsburg-Grnssbacher 
Bahn  durch  die  Oesterreichische  Nordwestbahn  wurde  um  10.  Juli  1875  ein  Vertrag  ver- 
einbart ,  wodurch  die  BetriebsfUhmng  der  erstgedachten  Bahn  zunächst  bis  znn 
15.  April  1876  gesichert  wurde. 

Die  auf  das  Tarifwesen  bezugnehmende  Thätigkeit  des  Handels-Ministeriums 
lässt  sich  zunächst  in  die  auf  die  dermal  bestehenden  Tarife  und  in  die  auf  die  Tarif 
refonn  gerichtetelen  Verfügungen  und  Verhandlungen  unterscheiden. 

In  ersterer  Beziehung  sind  auf  dem  (Jebiete  der  Localtarife  angesicht« 
der  bevorstehenden  Tarifrcform  keine  durchgreifenden  Neuerungen  zu  verzeichnen. 
Die  zur  Vorlage  gelangten  Tarif« nderun gen  betrafen  meistens  nnr  Classifications-  nnd 
sonstige  minder  wesentliche  Bestimmungen ;  ausgenommen  hiervon  sind  die  Tarifsvor- 
lagen,  betreffend  neu  zur  Eröffnung  gelangende  Strecken,  sowie  betreffend  die  Einflh 
rung  der  ungarischen  Transportsteuer  auf  den  ungarischen  Strecken  der  gemein- 
samen Bahnen  mit  1.  September  1875,  welche  die  Umgestaltung  der  Tarifberech- 
nungstabellen dieser  Bahnen  nothwendig  machte 

Von  einzelnen  Verfügungen  ist  hervorzuheben,  dass  der  Erzherzog  Albrechtbthn 
unter  Aenderung  der  Concessionsurkundc  die  Erhöhung  de«  Fahrpreises  der  IV.  Wagen- 
cl.-isse  von  9  auf  12  Kreuzer  per  Person  und  Meile,  der  mährisch-schlesischen  Centnü  ' 
bahn  die  provisorinche  Auflassung  der  IV.  Wagenclasse,  ferner  der  SUdbahn-GesellscIuift 
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dio  EinliphnnfT  der  Eilziipsfiobühr  bei  dem  Ziifre  Xr.  4  von  Wien  nach  Gratz  ;,'i'stattot, 
iitul  der  Diix  Hodt'iibiK'hi'i  Hahn  die  Bewilligung  crtln'iK  wiirdo,  hoi  Stcifriingen  von 
1  ;  7U  und  dariilK  P  die  Fahr-  und  Frachtspesen  auf  Cinind  der  1 1  ^fachen  Länge  7.n 
berechnen.  Dagegen  sind  Seitens  der  Kaiser  Franz  Jo.sef  Bahn  und  der  Kai-erin 
Eliaal»cth-Bahn  mehrfache  Tarin>egünstigungen  für  den  Transport  von  Eisen  und  Eiaen- 
wnaren,  Getreide  und  Mehl,  lleu  und  Stroh,  Zucker,  Kohle,  Holz,  Steinen,  Ziegcia  uud 
Erden  angezeigt  worden.  An  die  böhmische  Westbahn  ergieng  ferner  di«  Airifordemng 
nur  Reform  ihres  Kohlentsrilii,  da  derselbe  die  ooneesdoiiaiiillssigea  Tarüsitse  in  eitrigen 
Belationen  ttbersclireitet. 

Der  gleiche  Gmnd  der  bevoniehendon  Tsrifrefonn  stand  anch  grosseren  Erwd- 
temngen  der  internen  YerbandTerkshre  entgegen,  und  waren  daher  die  meisten  . 
diesbesigliehen  Agenden  gleiehihlU  dnreh  die  Einfllhmng  der  nngarisehen  Transports- 
Btener,  sowie  dnreh  die  Ansdebnnng  bestehender  Yerbünde  auf  Stationen  neu  eröffneter 
Linien  hervorgerufen;  nur  im  Personenverkelire  trat  die  Erriehtnng  einer  nieht  nnbe- 
deutenden  Anzahl  neuer  Verbände  ein. 

Zar  Bcfpitigung  der  bei  Vorlage  von  Tarifen,  sowohl  fiir  interne  Eisonbahnver- 
biiiide,  als  fiir  solche  mit  dem  Auslände,  behtehenden  l'nregelmäasigkciten  wurde  über 
Anregung  <les  Handels-Ministeriunis  zwischen  den  IJahngesellscliaften  vereinbart,  dass 
io  den  Piütokoilon,  betreffend  die  Errichtung  von  Eisenbahnverbänden  von  Fall  zu 
Fall  jene  Verwaltung  bezeidinet  wird,  welche  mit  d.  r  Vorlage  der  auf  diesen  Verband 
Bezug  uehnienden  Tarife  und  l  arifiiaehlräge  an  da»  iiandels-Miuisterium  und  beziehungs- 
weise die  Oeneral-Inspection  betraut  werden  soU. 

Von  besonderen  Tsrifermlssignngen  im  internen  Ansehlnssverkehre  sind  die  Iber 
InitiatiTe  des  Handels-lOnisterinms  gewährten  FahrpreisbegUnstigungen  fttr  die  Theil- 
nehmer  an  der  EriMhinng  der  Universitlt  in  Caemowits,  sowie  die  FraehtermKssigang 
fllr  Fnttertraosporte  naoh  Böhmen  anltssUeh  der  daselbst  hemchenden  Fnttemoth  m 
erwilinen. 

Znm  Befanfe  der  Beseitigang  Ton  Besehwerden  über  die  Tttifimng  Ton  Hen  und 
Stroh  ist  ein  Circular-Erlass  an  aUe  Haadelskaounem  ergangen,  in  welchem  dieselben 
aufgefordert  wurden,  dahin  zu  wirken,  dass  Sendungen  Ton  Hen  nnd  Stroh  nnr  im 
gepressten  Zustande  zur  Aufgabe  gelangen. 

Im  Interesse  der  österrcichiftchen  Eisenindustrie  wurde  eine  Conferenz  mit  den  ^ 
betheiligten  Bahnen  abgehalten,  nm  diese  zur  Zugestehung  besonders  erniässigter  Aus- 
nahnissätze  tlir  den   Transport  stcieri-*cher  Erze  nach  Böhmen  zu  bestimmen.  Die 
dicsfälligen  Bemühungen  waren  auch  von  Erfolg  begleitet. 

Mehrfache  Verfügungen  sind  auf  dem  (Jebiete  der  Militiütarife  erHossen. 

ffierher  gehören  der  Erlasjj  vom  18.  .September,  betreffend  die  Vorlage  von  je 
swei  Tarifexemplaren  an  dasFachrechnungs-Departement  des  Reichskriegs-Mintoteiinms 
nnd  die  Unsnttsriglceit  der  Einbringung  Ton  MXngeln  anf  spiteren  Frachtbriefen,  sowie 
der  Erlasa  vom  21.  NoTember  1875,  betreifend  die  Anwendung  des  HiUttrtartfes  anf 
Aspinaten  nnd  ZSglinge  der  IGlitir^ber-  nnd  ünterrealsehnlen  nnd  des  Wiener 
Waisenhauses.  Femer  wurde  Aber  Anregung  des  Beidhskriegs-Ministerinms  in  der 
Directoren-Oonferens  vom  12.  August  1875  beschlossen,  die  Stationen  dahin  zu  infor^ 
miren,  dass  bei  miUHr-ltrarischen  Sendungen  die  betreffenden  Versender  snr  Specifi- 
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cation  der  Nacliiialiin.  n  auf  dori  Fnicliihrit  lVii  /ii  \<  ilialu  ii  sitni.  AiiläHslich  eines 
besondereu  Falles  Ut  endlich  uiuii  ilc  r  Siaudimiikt  ausiiiiulirli  /m  Erörterung:  gebracht 
worden,  dtM  et  dem  Reichskrici;i^  Miiii8torium  freistehe,  von  Fall  za  Fall  die  für  Mili- 
ttrpersonen  beetehenden  Konud-Bagagegewielite  n  erböhea. 

Den  Bemlhwigen  des  Handeli-Minuteriun»  gelMg  e»  aneh,  die  Bahnvenral. 
tangen  dabin  n  bestinmen,  du«  den  Mater  Dienet  in  Unifonn  reitenden  OflIeierBa 
der  Ik.  Ic  Landwebr  nnd  der  Tiroler  UndeaaebUteen  dieaelben  fiegdattignngen  eingt- 
linmt  werden,  wie  den  Oilleieren  det  ttehenden  Ueeret. 

Die  Regelang  det  towobl  die  internen  ab  die  externen  VerlMlire  gleieh  berfhrea. 
den  KefiM!liewetent,wie  selbe  mit  Erlast  vom  lo.  Mni  1875,  an  jene  acht  Bahnen  erfol<rte, 
welche  eonoemiiontniieaigdieGenebiiilgangfUr  jedeTarifbegilnsti^ung  ein  zuholen  haben 
(Kaiserin  Elisabothbahn,  Kaiser  Franz  Josctbahn.  Karl  Ludwi^bahn.  Erzherzog  Albrecht- 
bahn,  erste  nnpariscli  jralizisidio  Eisf-nbahn.  Kasoliau  Ddcrborgt-r  Halm.  Ungarische  West 
bahn  und  Lrmber^'-< '/.fnu>\vitz  J;i-;-\  Halm  1,  erwies  sich  als  »  iiif  sclir  entsprechende 
Massregt'I,  da  sie  nicht  alb-in  t  im  h  irlitc  1  du  r-irlii  der  ortheiltcn  H<  <riiiistijrnngen 
vermittelte,  sondeni  auch  die  (Jolegcnlu  il  bot.  bcreitn  mit  Erfulj:  aul  ein  rationelleres 
Vorgehen  und  auf  die  Verminderung  der  Kefactien  hinzuwirken. 

So  itt  inabetoadere  xa  erwMbnen,  data  die  erste  ungarisch-galizisohcBisenbsiu  mä 
1.  Jaanar  167<  ihre  Refietieaoala  fir  Holl  dnreh  einen  eigenen  Speeialtnrif  «raelite. 

Um  eine  Controle  ttber  die  Vorlage  der  monatliehen  Refaetieantweiae  Seiteat  dtr 
genannten  Babnea  tn  ermSgliehen,  wurden  dieaelben  anfgefordtrt,  wenn  in  eutm 
Monate  keine  Begiinttigvng  gewihrt  worden  tein  tollte,  diett  ron  Fall  an  Fail  ain- 
teigen* 

So  anverkennbar  aneb  der  dnicb  diete  Veiflignngea  im  Befiietieweten  enieHt 

Fort»ohritt  ist,  so  lässt  sich  doch  andererseitt  nicbt  letgoen,  data  dieselben  insolange 
TOD  keiner  durcbgreifenden  Wirkung  auf  die  Beseitigung  der  L'ebelstände  des  Refactie- 
wesrns  in  Allgemeinen  sein  dUrften,  alt  nicbt  ein  gleicber  Eindott  anf  sXnunUiehe 
Baliuen  g<"iilit  werden  kann. 

Was  die  directen  Tarife  mit  dem  A  u  s  I  a  ii  d  e  (  Verbands.  Anschluss  und 
Weehseherkeliri  lietrifft,  so  wurde  in  tiicM  i  iliclituiig  i  ine  gro8.se  Anzahl  vou  Vor- 
lagen er.^tattet.  welche  y.u  einem  Theil'  liürrli  die  Erriehtiinir  neuer  directer  Verkehre, 
zum  Theile  durch  uiauuigfachc  Verüuderuugen  bereits  besiehuuder  Tarile  hervorgeruieu 
waren. 

Die  WIrkttmkeit  der  Regierung  listt  tieb  in  Besng  anf  dieae  Vorlagen  im  eine 
formelle  ireberwaohnng  der  Bünhaltung  jener  Qrenien,  welehe  dweh  die  bctteheadea 
generellen  nnd  tpeeieUen  Normen  gesogen  tind,  nnd  in  eine  tnchliehe  Eiaiut- 
nabme  snr  Wahrung  der  wirtfatehaftlieben  Intereaien  der  Bevdlkerang  dntlialea.  In 
ertterer  Betiehnng  handelte  et  tieb  ebentowohl  am  die  Bettinunnngen  dea  seit  1.  JaU 
1S74  gütigen  Eitenbalm-Betriebtreglementt,  alt  om  die  dea  einseinen  Bahnvemal- 
tnngen  dandi  ihre  Concessionsurknnden  vorgezeichneten  Maximal  EinheitttStte. 

Was  die  Normen  de«  Hetricbsreglementt  betriff,  so  konnte  der  Grundsatz,  dass 
die  speciellen  regicmentarischen  Bestimmungen  einzelner  V'erbandtarife  entweder  blo* 
Erläuterungen  der  generellen  An'>rdiiungen  des  Üetriebsreglements  enthalten,  oder  Ahn 
fUr  4m  i'ubliciuD  gUustigcr  lauten  mtUseu,  alt  diete  leUteren,  selbttverstäadlicb  nur 
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in  Jenen  Fillen  som  vollen  Aosdnieke  gebraoht  werdm^  wo  es  ei<di  leißgli^i  um  Ver- 
kehre mit  Stationen  im  deatsehen  Belohagebiete,  besielrangeweise  nm  Verkehre  inner- 
halb der  Linien  des  Vereines  dentsober  ElsenbahnverwAltaingen  handelte,  weil  nur 
unter  soleher  Vonuusetsnng  die  einheitliehen  roglementarischen  Bestimmungen  für  die 
gesammto  Ansdebnnng  der  betreffenden  directen  Verkehre  als  bindend  ansunebmen 
waren. 

Wo  es  sieh  dsgegen  um  direete  Verkehre  mit  Staatsgrebieteii  handelte,  in  welehen 
anderweitige  allgemeine  reglementerisebe  Normen  au  Becht  bestehen  (z.  B.  Russland, 
Schweiz,  Frankreich,  Italien),  mnssto  anch  bei  Benrtheilung  der  speoiellen  regtemen- 
tarisehen  Bestimmungen  einselner  directer  Tarife  nuf  tlicscn  Umätmid  liiicksicht 
gpnoniinen  werden,  und  konnte  eine  Beanstündunjär  nicht  Platz  frrcifoii,  sobald  solche 
Spccialbcstimmunfrcn  das  lk*streben  bekundeten,  den  lliiit^iHcldichen  Veriiältuispen  in 
einer  rationellen,  dem  (ioist<>  deg  österreiobisciien  Betriebsreglements  möglichst  ent- 
sprechenden Weise  Keclmung  zu  tragen. 

Hin»irlitlii'|i  (b  r  den  einzelnen  Österreicliisi-lu  n  Bahnverwaitun^ren  in  den 
verschiedenen  '{''ai  iteu  mit  dem  AuRlan«b'  einjrerechneten  Strcekenantlieile  wurde  zwar 
im  Allf^euicim  ii  ibis  i'rincii)  leHtgelialten,  dass  eine  l'eborsclireitnn?  dor  ''(»nccssions- 
raä.ssij^en  MaxiinaleinlH'itstaxen  anch  im  Auslandsverkelire  nicht  eorrett  sei.  Allein  die 
Regierung  durfte  es  si(di  niclit  verhelilen,  dass  die  Valntasehwankun^en  einerrteits  und 
die  Versdliedeuheit  der  VVaaren-Ciaüsilieationen  in  noch  weit  höherem  Masse  ando- 
rerseito  da  alwolntes  und  allzu  strammes  Durchilihreu  dieses  Prinoipes  ohne  empfind- 
liehe Sehldigang  der  österreiebisdien  Bahnrerwaltangen  und  des  ▼erkehitreibenden 
Publicums  selbst  nicht  sulaasen. 

Es  wurde  sonaoh  als  Grundsatz  aufgestellt,  kleinere,  lediglich  in  der  Umrechnung 
gelegene  und  dnreh  die  Vorthelle  direotor  Abfertigung  mit  GnmnIatiTsitsen  reieblieh 
aofgewogene  Uebersehreitnngen  nioht  su  beanständen,  und  ebenso -«neh  die  fttr  ein- 
zelne Artikel  und  Strecken  vorkommenden  UeberhBhnngen  der  eoneesslonsmllasigen 
ICaximalriUze  dureh  die  fllr  die  gleichsn  Artikel  und  Streeken  in  directen  Verkehren 
dngereehneten  Antheile  an  den  CumnlativsXtsen  unter  den  Voranssetanngen  nioht  als 
unstatthaft  zu  crklXrea,  dass  solche  UeberhShnngen  bei  den  Hanptartikeln  der  in  Frage 
kommenden  Verkehre  vermieden  werden,  das«  die  directen  Oesammtsätze  im  Allircmeinen 
geringer  sind,  als  dieSummcn  der  beiWegiall  derselben  zu  berechnen<leii  rmkarfirunps- 
sätze,  und  dass  endlich  in  allen  Fällen  dem  Publicum  freigestellt  bleilit.  sich  die  An- 
wendung von  im  Einzelnen  docli  noch  mi'glichen  billiirercn  Unikartirung.-ssätzcn  durch 
entsprechende  Vorschreibung  der  Abfertigung  im  gebroclieuea  Verkehre  zu  sichern. 

Da  sich  die  Kegiernng  die  Kntscheidnng  nach  Erwägung  aller  ein^clil-iiriü'cn  Ver- 
hältni-sc  in  dies,  n  HichdHigcn  vorbchaltt  n  lin*.  so  minsen  die  Habnvcrw altmiL'^rn  bei 
vcrkoinmciidcii  dfrlci  'rarif'iiberselirfituniri'n  .illi'  /iir  richtigen  iSciirtheilung  des  Falles 
errordi'rli<?licn  Datt  n  liciciii.  l><'sfinmit<'  Anonlauugen  in  dieser  Beziehung  wurden  mit 
dein  Erlasse  von»  '.>ü.  .luni  iHTä  L'-cfroIfcn. 

Dieser  Erlass  enthält  auch  die  Vorschrift,  bei  Vorlage  von  Tarifen  und  Tarif- 
nachtrÜL'cn  jene  rmstiüidc  zu  skizzin  ii,  \vt  lehr  zur  Etablirun;;,  ijczieliungsweisc  Aen- 
deruug  der  betreffeudeu  directen  Tarife  geführt  haben,  wodurch  iu  vielen  Fällen  ein 
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Anhaltspunkt  zur  sachlichen  Reurtheilung  von  nenen  oder  geUmlerten  Tarifen  io  Bezog 
auf  ihre  volkswirthrtehaftliehe  Bedeutung  gefunden  werden  kann. 

Vom  letztgedachten  GeHichinpunkte  aun  hat  das  Ilandcis-Ministerium  auch  nicht 
verfehlt,  mit  den  Bahuverwaltutigon  sowohl  au«  Anla»<s  von  Tarifsvorlagcn.  als  auch 
abgesehen  davon  aus  anderweitigen  Anlässen,  namentlich  in  Folge  von  Eingaben  von 
IlandeU-  und  Uewerbekammeni  u.  dgl.,  wiederholte  und  eingehende  Verhandlungen  zu 
pHegcn,  welche  thellweise  zu  den  gevUnachten  Resultaten  führten. 

80  gelang  es  insbesondere,  die  im  Interesse  der  osterreichisclien  Malzindustrie 
gelegene  Gleichstellung  des  Artikels  „Malz-  mit  Getreide  in  den  directen  Verkehren 
mit  Sliddcutschland  zu  erwirken;  so  wurden  femer  der  Kxport  der  nordwestböhmischen 
Braunkohle  nach  Deutschland  vor  wesentlicher  Schädigung  bewahrt  und  mannigfach« 
fiir  den  österreichischen  Zuckerexport  günstige  Tarifmassnahmen  veranlasst. 

Die  Interessen  des  böhmischen  und  mUhrischon  Handels-  und  Gewerbestandes 
wurden  im  Allgemeinen  dadurch  gewahrt,  dass  die  österreichischen  Bahnverwaltungen 
dahin  vermocht  wurden,  jene  ermässigten  Ausnahmetarife  lUr  gewisse  Artikel,  welche 
die  «Icutfichen  Bahnen  hinsichtlich  des  Verkehres  von  Wien  und  Budapest  mit  den  Nord- 
und  Ostseehäfen  zugestanden  hatten,  auch  für  den  Verkehr  der  böhmischen  und  mäh- 
rischen Stationen  mit  den  deutschen  Hafenplätzen  zur  Einführung  gelangten. 

Ebenso  wurden  die  betheiligten  Babnverwaltungen  zu  derartigen  Tarif-Mass 
regeln  bestimmt,  welche  die  Interessen  von  Triest  im  Hinblicke  auf  die  Concurrenz  der 
italienischen  Häfen  zu  fördern  geeignet  sind. 

Eine  besondere  Beachtung  vom  handelspolitischen  Standpunkte  erfuhren  die  für 
den  Verkehr  mit  Russland  etablirteii  directen  Tarife,  und  unter  diesen  wieder  naracnt- 
lich  die  Getreidetarife,  welche  in  den  betheiligtcn  industriellen  und  commerciellen  Krei- 
sen Galiziens  nicht  geringe  Aufregung  hervorgerufen  hatten. 

Dan  Handels-Ministerium  befand  sich  jedoch  diesen  Verhältnissen  gegenüber  nicht 
in  der  Lage,  die  aus  Rücksichten  der  Concurrenz  gegenüber  der  norddeutschen  Route 
crKtellten  directen  russischen  Tarife  in  Galizien  zu  untersagen,  weil  dieselben  an  sich 
keinen  Anhaltspunkt  hiezu  boten,  und  weil  deren  Fallenlassen  voraussichtlich  auch 
nur  die  betheiligten  österreichischen  Balinverwaltungen  geschädigt  hätte,  ohne  dass  da- 
durch der  Mühlenindustrie  und  dem  Getreidehandel  Galiziens  irgend  ein  greifbarer 
Vortheil  erwachsen  wäre. 

Es  war  aber  auch  unthunlich,  die  betreflenden  österreichischen  Bahnverwaltungen 
dazu  zu  verhallen,  dass  sie  sich  sofort  mit  den  im  russischen  Transitverkehre  lür  ihre 
Streckenanthcilc  eingerechneten,  aus  ConcnrrenzrUcksicliten  wesentlich  gedrückten 
Einheitssätzen  auch  im  Verkehre  von  und  nach  Galizien,  oder  sogar  eventuell  ira 
Localverkehre  begnügen  sollten.  Denn  einerseits  hätte  ein  derartiges  Ansinnen  der 
Regierung  einer  Berufung  auf  die  innerhalb  der  concessionsmässigen  Maximaleinheits- 
eMtze  gewährleistete  Taritirungsfreiheit  begegnen  müssen,  und  andererseits  durfte  auch 
abgesehen  von  diesem  juristischen  Momente,  nicht  übersehen  werden,  daas  ein  allge- 
meines Herabdrüeken  der  Frachtsätze  für  den  Hauptverkehrsartikel  bei  dem  Umstxnde, 
als  es  sich  um  garantirte  Bahnlinien  handelte,  eine  nicht  gerechtfertigte  Mchrbelastnng 
des  Staatsschatzes  und  somit  der  Gesammtlieit  aller  Steuerzahler,  im  Gefolge  gehabt 
hätte. 
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Das  Han<lolsMinisterium  bfsfhriJnktP  sii-li  <l:ihor  ziinäclist  auf  difi  von  Erfolg 
heploitotp  Eiins  irkuni;  in  dem  Sinne.  «Inss  durch  Kr.^tollun'r  von  R-  expcditionstarifcn  die 
Bpdontnnpxon  \\ich(i;rpn  Ciiisclilagspliitzen.  wie  Lt-inlx  i';.'.  Krakau  etc.,  gewahrt  und 
das»  der  ^\  e^'t^^^lizis(  hm  Mühlenindustrie  durch  gewisse  besondere  Frachtbegünstigungen 
Rücksicht  gPzoUt  wurde. 

Derzeit  wird  eine  Regelung  der  durch  die  neuen  russisohen  Tarife  getohaffenen 
TuiftTerhiltaisse  in  dar  Weise  augestrebt,  das«  wenigstens  die  Beseitigung  tlMtsleh- 
Uelier  absoluter  üaterbietnngen  von  GetreideiWu)htsltcen  nsdi  und  toi  inUndisehen 
Stirtionen  dnreb  Oesunrntsltse  naeh  vnd  strisehen  anslladisehen  Pttlsen  ron  und  via 
GaHxien  entflUlt. 

Ausser  den  Tarifvorlagea,  welehe  in* dem  Vorausgegangenen  im  WesentUehea 
gekenniei<duietwQrden,  hatte  sieh  das  Handels-Ministerinm  namenttieli  mit  soleben  Tarif' 
nachträgen  für  den  Anslandsverkehr  zu  beschlftigen,  welehe  dnreh  Eröffnung  neuer 
Strecken  im  In-  und  Auslande»  doroh  den  Beitritt  neuer  Konten  in  einzeino  Verbände, 
dann  dureh  Wiederfallenlassen  der  vor  Jahrc-^frist  auf  den  deutschen  Bahnen  einge- 
fälirten  procentualen  Znsohlftge  fBr  versohiedene  Artikel  und  durch  Declassifleinuigen 
hervorgerufen  wurden. 

Im  Allgemeinen  \\ar  wälnend  i1p>j  Jahres  1875,  im  Gegensatze  zum  Vorjahre  in 
den  Tarifen  mit  dem  Auslande  eine  auf  Ermiissipunjren  geriehtete  Tt-ndenz  erkennbar. 

Wälirt  lul  in  der  dargestellten  Art  und  unter  den  angedeuteten  ( ie>ichtspunkten 
die  Handhabung  und  Weiterentwiekluug  dei-  dermalen  bestehenden  Tarife  für  dfu  inter- 
nen, wie  fiir  den  externen  Verkehr  die  unausgesetzte  Aufmerkbumkeit  des  Handels* 
liinisteriVBis  in  Anspruch  nahm,  roussten  gleichzeitig  die  auf  die  Durchmhmng  einer 
einheitliehen  Tarifreform  im  inlindisohen  Bisenbahnverfcehre  geriehteten  Hass- 
nahmeo  dasselbe  naturgemXss  in  einer  hervorragenden  Weise  beseMftigen. 

Den  ersten  formellen  Anstoss  in  dieser  Richtung  gab  die  durah  die  gesetsUehe 
EiniVbrung  des  metrisohen  Mass-  undGewiehtssystemes  nothwendig  gewordene  Umreob- 
nung  sowohl  der  factis<^  bestehenden,  als  auch  der  eoneessionsmllsalgen  Tariftitxe. 
Die  in  den  verschiedensten  betheiligten  Kreisen  wiodOTholt  laut  gewordenen  Wttnsehe 
und  Besehwerden,  welehe  namentlich  von  der  Complicirtheit  und  Yerschiedcnartigkeit 
der  auf  den  einielnen  Bahnen  dermalen  in  Kraft  stehenden  Onteiinrife  ihren  Ausgangs* 
IMinkt  nahmen,  sowie  nicht  minder  die  Erkenntniss  der  Vortheile,  die  hinsichtlich  der 
iiildung  (lirecter  Tarife  für  den  lebhaften  WcehRclverkehr  mit  dem  Deufsehen  Reiche 
durch  möirliehste  Ann.älierunjr  drr  Tarifsysteme  in  beiden  Staat8gel)ieten  unzweifelhaft 
zu  erzielen  sind,  alle  diese  l'mständo  lies-en  es  als  nielit  gi  nii;rend  erseheinen,  sich 
lediglieh  auf  l  ine  l'mreehnung,  beziehungsweise  entsprechende  Abrundung  der  be- 
stehenden Tarifsätze  zu  itesehränken. 

Es  wareu  dahi  r  schon  im  Jahre  187  1  V'erhandlungen  ebensowohl  mit  der  kai- 
serHdi  deutschen  und  mit  der  königlich  ungarischen  Itegierung,  als  auch  mit  den 
önterreiehiaehen  Bahnverwaltnngen  im  dem  Behnfe  eingeleitet  worden,  um  mit  der 
nothwendigen  Umrechnung  der  Tarife  nach  metrischem  Masse  und  Oewiehte  gleich- 
zeitig auch  eine  rationelle  einhmtUohe  Reform  dM  GOtertaril^ystems  m  verbinden.  , 

Die  Mitihdiungen  aus  Deutschland  konnten  indessen  nur  insoweit  von  Einflnss 
•ein,  als  es  sich  dureh  die  dort  geftthrten  Verhandlungen  iinmer  klarer  herausstellte, 
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<l:iss  ilic  pr.ikHticlicn  Erfnlirniifren,  welche  mit  dem  iii  der  Theorie  so  vielfach  freudig 
lM>;^rüs8ti'n,  sop'iiaiiutcii  natürlichen  oder  U;iuint.'irir  SvHtcmo  {gemacht  wurden,  und  da» 
die  hierin  (^ekniiplten  sehr  ver-chicilenartipen  Wiin»ehc  der  Vertreter  de»  Handels  nnd 
der  Industrie  weni;;KtenH  für  dermnlen  diencR  System  zur  Basis  einer  einheitlicheu 
Tarilref()rm  zu  einplchlen  nicht  frceifi^net  seien. 

Dage;;en  führten  die  mit  der  ki'MU};li(  h  ungarischen  RejriernnK  {refiihrten  Verband 
lan^'en  zu  dem  erfreulichen  Resultate  einer  v(t|lstäiidi;;eu  Eini^^ung  und  ebenso  hatten 
die  mehrfachen  mündlichen  und  schriftlichen  Verhandlungen  mit  den  östcrreichiscbeo 
Uahnverwaltungen  da» günstige  Ergehniss,  dass  sowohl  tllr  den  Personen-  und  den  damit 
verbundenen  Sachi'ntran»i»ort.  als  auch  Inr  flen  (JUterverkehr  einheitliche  Entwürfe  vor- 
gelegt wurden,  welche  nach  wiederholter  eingehender  PrüfuMg  durch  die  General- 
inspection  und  durch  das  Handcls-Ministerium  und  nach  mehrfachen  Ucberarbeitungen 
nunmehr,  einige  unwesentliche  Details  abgerechnet,  als  diejenige  Tarifreform-G randlagt 
lietrachtct  werden  können,  welche  den  Wünschen  der  österreichischen  und  der  ungarischen 
Regierung  unter  den  gegebenen  juristischen  nnd  thatsäohlichen  Verhältnissen  entspricht. 

Ausser  den  hiermit  geschafTeneu  allgemeinen  einheitlichen  Grundlagen  für  die 
(Massißcations-  und  scuistigen  Tarifabestimraungcn  musste  aber  auch  die  Festsetzung  der 
nach  metrischem  Masse  und  (iewichte  umzurechnenden  und  gleichzeitig  der  neuen  Basis 
anzupassenden  zitrermässigcn  Maximaleinheitstaxcn  der  Rahnvcrwaltangeu  den  Gegen- 
Ktmd  eindringlicher  Vorarbeiten  und  Erwägungen  bilden.  i 

Eine  Einigung  hinsichtlich  des  Personenverkehres  und  des  mit  demselben 
ZHsannnciihaiigcndeii  Siichentransiiortes  wurde  schon  im  Frühjahre  1875  im  All- 
gemeinen erzielt,  so  dass  b^r^its  unter  dem  8.  März  1875  mit  Allerhöchster  Ermäch- 
tigung ein  diesbezüglicher  Gesetzentwurf  der  verfassungsmässigen  Behandlung  über- 
wiesen werden  konnte. 

Da  es  sich  jedoch  hinsichtlich  der  Maximalcinhoitssätze  ftlr  den  Güterverkehr 
ebensowohl  um  die  thunlichste  Bcriicksichtigiing  iler  berechtigten  Interessen  nicht  nnr  i 
der  Eisenbahnen,  sondern  auch  des  l'ublicums,  wie  nicht  minder  um  die  sorgfältige  1 
Beachtung  der  wohlerworbenen    eoncessionsmässigen  Rechte  der  Bahnverwaltungen  | 
handelte,  so  ergicng  mit  Erlass  vom  10.  August  1875  an  die  sämmtlichen  österreichischen 
Balinv<-rwaltungen  die  Einl.idnng,  diejenigen    mit  Berücksichtigung  des  in  Aussiebt 
genommenen  einheitlichen  Tarifsx stemes  umgerechneten  Einheitstaxen  für  den  Güterver- 
kehr anzugeben,  welche  sie  nach  Üun  hfUhrung  der  Tarifreform  an  die  Stelle  der  bis- 
herigen eoncessionsmässigen  Maximal-Einheitssätzo  gesetzt  zu  sehen  wünschen. 

Dieser  Einladung  haben  bereits  fast  alle  Bahnverwaltungcn  entsprocheu.  Allein 
diese  Vorlagen  müssen  je  nach  der  Verschiedenheit  sowohl  der  der  Staatsgewalt  conres- 
sionsmässig  vorbehaltenen  Rechte,  als  auch  der  thatsächlich  bcstcbenden  Verhältnisse 
eine  verschicilenartige  Behandlung  ert'ahren. 

Nachdem  der  Gesetzentwurf  Uber  die  Personentarifo  inzwischen  noch  nicht  in 
verfassungsmässige  Behandlung  genommen  worden  war  und  die  Bestimmungen  desselben 
sonach  mit  den  hinsichtlich  der  Gütertarife  spruchreif  gewordenen  Regierungsvor 
aehlägen  vereinigt  werden  konnten,  so  fanden  für  jene  sieben  Bahngesellschaßen, 
bezüglich  deren  alle  massgebenden  Fragen  vollkommen  klargestellt  waren,  die  auf 
Grund  der  V^orlagen  und  nach  mündlicher  Einvernahme  derselben  festgesetzten  neuen 
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üMtrisrihcn  MaximaleinheitSBilt/f  iTir  (1<  n  IVini.hpii  und  Glltcrvcrkolir  in  dem  Qeseti- 
entwurfe  Aufnalimo.  welcher  nach  eingeholt«*!-  Alk  rhöfhster  Ermächtignn^  unter  dem 
17.  ücccmbor  1H75  zur  vorfaagnnfrsmäsaifreu  l{«'li.Tii(llun^  oinppbracht  wurde. 

Ilinsifhtlioh  der  übri;?oii  Italiin crwaltnnjrfii  liinjrc'jfii  ist  eini'  i'ii'ljriltijri'  Fest- 
stclhin^'  dieser  Einheitwätze  noch  von  weiteren  Verhandlungen  und  Vereinbaruagou 
abhän^i^. 

In  Verbinduiij:  mit  il(>n  VeiTü<:iiii;rPn  auf  dorn  (i('l)ietr  de«  Tarifwesens  stellt  die 
Aniertif^uuf^  <ler  Kiloniete rzoi? er.  Mit  dem  Erlasse  vom  29.  Juli  1875  war  die 
Verfligung  getroffen  worden^  das»  vom  1.  Januar  1876  »n,  mit  tfelehem  Tage  die  ans- 
MhlieMlii^  Anwandmig  des  metrisohMi  lUasM  und  Gewichte«  gesetstiob  in  Knft  timt, 
die  AntktaAe  Uber  Bahnlftagen  den  Parteien  in  Kilometern  ertheilt  werden  liBnnett. 

£•  vorde  daher  das  MögHohate  gethan,  nm  bia  an  diesem  Zeitptuicte  mit  der 
Ansarbeitong  der  nevan  Kilometerseiger  zu  SSndesn  kommen.  Dies  ist  bis  15.  Deeember 
1876  aneb  bei  der  grosseren  Ansahlron  Bahnen  gelangen,  fis  sind  dies  die  Bnsohtebrader 
Bahn,  Btthmisebe  Nordbahn,  Brannan-Straaswalohener  fiahn,Ihiiester-Bahn,  erste  nnga- 
riach-galizische  Eisenbahn,  Galizische  Karl  Ludwig. Bahn.  Graz-Kötlaelier  Raiin.  Kaiser 
Ferdinands-Norilbalin,  Kaiser  Franz  Josef-Bahn,  Kronprinz  Rudtdf-liahu,  Kai^eliao- 
Oderberger  Bahn,  L«emberg-Czeruowitz-Ja'«';y  Eigenbahni  Tamau>Kralap- Prager  Bahn 
Ungarische  Westbahn  und  Vorarlberjror  Balm. 

Rüeksiclitlich  der  Staati^lialiiilinie  Zditz-Pintiviii  luiil  der  Iv.iiserin  Elisabetli  Bahn 
waren  die  Tarif-Kilouieterzei<:er  zwar  provisorist  h  .uilfrestellt,  esniusste  aber  auf  erstcrer 
sowie  auf  der  .Salzburg-Tirob  r  Linie  die  <leiinitivc  Stationirun^  erst  noch  erfolfren.  und 
blieben  auch  bezüglich  der  llauptlinie  der  Bli'^abetb-Ralin  noeli  einiu-'e  Correetiiren  der 
Stationirung  vorzunehmen.  Auf  die  end^ihij^e  Aufstellung  des  Tarif-Kilometerzeigerd 
Ar  die  Salzburg-Tiroler  Linie  wird  die  Uerstcllung  eines  Definitivums  am  Unteniteiue 
▼OB  Einflnsa  sein. 

Die  Verhandlungen  mit  derSttdbahn  Oesellsehaft  stiessen  insofeme  auf  AnsUnde 
prindpieller  Nator»  als  dieser  Gesellschaft  für  ihren  Tarif-Heilenseiger  ein  Abmndangs- 
modne  aaf  halbe  Meilen  eoneessionsmissig  angestanden  is^  was  rieh  mit  dem  fllr  die 
Kilonaetendger  festgestellten  Prinope  der  Abmndung  von  Bmchtheileii  auf  den  nXohst 
höheren  Kilometer  schwer  ■vereinbaren  llsst.  Bs  wnrde  derselben  daher  gestattet,  vor- 
läufig zum  Behufe  der  Tarifbcrechnnng  und  der  Brtheilnng  von  Anakflnften  an  das 
Pnblienm  die  dermaligen  Tarifmeilen  auf  Kilometer  umzureehnen,  wogegen  die  Verhand- 
lungen Uber  die  AufstelUnig  des  definitiven  Tarif •  Kilometerzeigern  auf  Basis  der 
neuen  Stationirun;:  tiir  den  Zeitpunkt  der  in  Auasicht  genommenen  Keform  dos  Sttdbahn- 
tarifes  vorbehalten  würden. 

Hilcksielitlirb  der  übrigen  Balim  n  wurden  die  nach  dor  ueuou  Meter-ötatiouirung 
zu  bereeliiieiideii  Tarif-Kiloiiieterzei^rer  auf^estt  llt. 

In  Bezu};  auf  den  Personen-T  ra  n  s|)  (»  rt  ist  es  gelunjren.  die  Kronprinz,  Uutloll- 
Bahn  zur  Erfüllung  eiues  langgehegten  Wuusche.s  der  Stadtgemeinde.  Villach ,  nämlich 
snr  Gestattnng  des  Ansateigens  der  Reisenden  am  Villachor  Rudolf-Bahnhofe  an  veran- 
lassen. 

Ftr  den  Transport  von  lebenden  Thieren  nnd  Vietnalien  ist  eine  Brieichtemng  da- 
dareh  gesehaffisn  worden,  dass  die  Bahnverwaltnngen  über  Anregung  des  Handi^ls-Mini« 
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Stenums  mit  1.  Decemher  1875  abgekürzte  Lieferfristen  filrdereii  Beförderung  einführten. 
Um  den  Verkehr  «lor  Viehtrannporte  aus  Oalizicn  nsicli  Wien  zu  begclileunigen,  wurde  die 
VermindiTung  der  Kahrtdauer  der  ViehzUge  angeregt;  da  dieselbe  jedoch  wesentlich 
davon  abhän^'t.  ob  die  Auswaggonirung  und  KUtterung  der  Thiere  in  0>wiecim  unter 
Beib«-li»ltung  der  Tränkung  des  Viehes  im  Waggun  gleichwie  in  Tugarn  zugestanden 
werden  kann,  so  wurden  hierüber  Verhandlungen  mit  den  betheiligten  Ministerien  ein«re 
leitet.  Mit  Erlass  vom  26.  FebrUAr  1875  erging  eine  Vorschrift  behufs  Hiutanhaltung 
der  reberfUllung  von  Waggons  bei  Borstenviehtransporten. 

Der  Transport  von  Dynamit  und  anderen  explodirbaren  Gegenständen  erfuhr  ZD 
Heginn  der  Winterperioile  dadurch  eine  Binschränkung,  dass  auf  einer  Anzahl  kleiuer 
Hahnlinien,  aufweichen  gar  keine  reinen  Lastzüge,  sondern  nur  gemischte  Züge  verkehren, 
der  Transport  der  genannten  Artikel  eingestellt  wurde.  Es  sind  dies  die  Linien  Chrast- 
Radnitz,  Krima  lieitzcnhain,  Klein-K*Mtiing  •  Amstctteu ,  I^unsdoif- Hütteuberg  und 
Absdorf-Krems. 

Mit  besonderen  Erlässen  des  Haudels-Ministeriums  wurde  der  Artikel  Coüodium- 
Wolle  w«'gLMi  der  L'ntliunlichkeit,  die  hiefür  vorgezeichneto  Verpackungsweise  zn 
controliroii,  vom  Eisenbahntransporte  ausgeschloa<ien,  dagegen  der  Transport  des 
Sprcngmittels  Khexit  gestattet. 

Ferner  wurden  wegen  des  Transportes  von  sächsischen  Pulvererzeugnissen  im 
Traositverkehre  durch  Oestorreich,  dann  über  ein  Ansuchen  der  Bahnverwaltungen 
wegen  Bestellung  van  Hegierungscommissären  für  Dynamitfabrikation  VerhandluDgen 
gepflogen.  Diesen  Commissären  S(dlte  die  Aufgabe  obliegen,  darüber  zu  wachen,  dass  die 
zum  Kisenbahntntnsporte  zugelassenen  Dynamitsorten  nur  in  der  vorgeschriebeueu  Weise 
eraeugt  und  verpackt  werden.  Die  letztere  Frage,  sowie  die  Einführung  einer  allge- 
meinen Verordnung,  betreffend  die  Erzeugung,  die  Aulbewahrung  nnd  den  Tr.insport 
explodirbarer  Präparate  Idldete  den  Gegenstand  comiuissioneller  Hernthungen  im  Mini- 
sf^rium  des  Innern. 

Mit  dem  Erlasse  vom  2(!.  Juni  1875  wurde  in  Folge  wiederholten  Ansuchens  der 
Bahn\  erwaltungen  der  Transport  vun  Langholz  mit  gemischten  Zügen,  jedoch  unter 
mehreren  im  Interesse  der  Sicherheit  der  zugleich  zu  befördernden  l^ersonen  gebotenen 
Vorsichten  gestattet. 

AnschatTungen  von  Fahrbetriebsmitteln  sind  zur  Verhandlung  gelanget  für  die 
Vorarlberger  Balm,  welche  .'l  L(»comotiven,  sowie  1 2  l*«'rsonenwagen.  und  für  die  Oester- 
reichische Nordwestbahn,  welche  4  Schluf^vageu  auf  Kechnuug  des  Ergänzungsnetze« 
in  Bestellung  lirachte. 

Hier  sind  auch  die  Verhandlungen  zu  erwäliueii,  welche  mit  dem  Grossprior  des 
souv.  Johanniter-(Malteser)  Ordens  für  Bidimen  einerseits  und  den  Bahnverwaltungen 
andererseits  wegen  Beistellung  von  166  mit  entsprechender  äusserer  Ausstattung  verse- 
hener Waggons  nir  die  Aufstellung  von  Saiiitätsziigeii  durch  den  genannten  Orden  im 
Falle  eines  Krieges  geführt  worden  sind  und  ein  befriedigendes  Kesaltat  ergeben 
haben.  « 

Auf  dem  Gebiete  des  Fahrordnungswesens  sind  die  Verhandlungen  henor- 
zuheben,  welche  mit  der  Verwaltung  der  Kaiseriu  Elisabeth-Bahn,  sowie  mit  dem 
deutscheu  Reichs  Eisenbahuamte  bezüglich  der   definitiven  Regelung,  beziehuugsweiM 
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FestBPtzun^  der  FAhrordnnng  des  Paris-Wien»  r  Schnellzugeft  via  Siml)ac]i,  mit  dftr 
italienisehon  Regiernnp:  wegen  Eintiihrung  der  definitiven  Fahrorduuug  des  Courieiv 
zii?iv<  zwischen  Wien  und  R(»ni  auf  den  itAiieniselit  n  Bahnen  ('die  neue  F."hrnrdnun? 
liestt  lit  nunmehr  seit  lä.  Fel)niar  1875),  endlich  mit  der  nhcii  er\v iihntcn  IJ.ihn-X'cr- 
walfiin;^'  wcMrcn  der  Ilrrstclltiiif,'  einer  direeten  VeiltindiniL'-  von  Wim  nhw  Salzburg- 
biscliotslioffn  iiai-h  Tirnl  bei  Feststclhlnj;  dcrt  Wintertahriilanes  gcptioL'i  ii  wurdiM». 

Eine  Vt  rfüj^ung  von  grösserer  Tragweite  ist  jene  vom  23.  Di  cciubcr  IhiTö.  mit 
welcher  Uber  Anregung  der  Eisenbahnvcrwaltungen  die  Wiedoraufnahme  der  Bahnzeit 
*n  Stelle  der  mitllerea  Orteaeit  in  die  Fahrplauyiacate  adtfiinflihnuig  derFftlurordnung 
fltr  die  Sommeraatsoii  1876  beattnimt  worde.  fiehnft  Beitiniiiiuiig  der  UebergangS' 
punkte  von  der  dlesieitigen  xn  der  vogarisehen  Fahrseit  wurden  Vextuuidlnng en  mit 
der  kgl.  nngaris^en  Regierung  und  dem  Beielu-Kriegnninisterium  gepflogen. 

Der  in  der  Oonferen«  bu  Trieat  am  18.  Februar  1876  gefasste  BeMhlnia,  als 
Binfthrnngatermin  Ar  den  Sommerfahrplan  den  15.  Mai  und  für  den'Vnnterfaiirplan  den 
15.0ctober  ein  Ar  allemal  featanseteen,  wurde  ndt  dem  Erlaese  vom  14.  April  1875 
genehmigt. 

ImffinbBeke  auf  die  Regelung  und  Sieherung  des  Verkehres  wurde 

TOT  Allem  die  Aiisarbeitung  einer  einheitlichen  Verkchrt^inHtraction  augestrebt. 

Zu  diesem  Behnfe  wurde  bereits  von  Vertretern  der  Bahnverwaltungeu  der  Entwurf 
einer  solchen  Instruction  ausgearbeitet  und  v<u  <relegt;  jedoch  erklärte  eine  gri>s9ero 
Anzahl  Bahnverwaltungen,  wie  namentlich  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbalin,  die  öster- 
reichiäcbe  Nordwest-  und  Päd  Norddeutsche  Verbindnn^rsbabn,  anrinjrlicii  auch  die 
gnlizische  Carl  Ijulwi^'-lialin,  diesen  Entwurf  nur  mit  dem  Vorliclialtc  nifritoriscber 
Abänderungen,  \vi  1(  lu-  durch  locale  nnd  organisatorische  Verhäitnissf  bi  dinirt  seien, 
aiinchnici;  zu  können.  Naelideni  somit  die  iM'antrajrte  Vcrkelirsiiistrnctiou  den  Charakter 
eincH  einheitlichen  Reglements  verloren  hatte,  so  konnte  Aich  das  BUmdcls-Mini^teriuni 
nur  darauf  besehflnken,  im  Einvernehmen  mit  dem  kgl.  ungaiitehen  Gommunkntions* 
Ministerium  den  erwShnten  Entwurf  als  eine  geeignete  Grundlage  Ar  die  Detail- 
Inttruetionen  der  einseinen  Kategorien  des  Bahnpersonales  ansuerkennen  und  dessen 
ElnlHbrung  auf  Jenen  Bahnen,  deren  Verwaltungen  dieselbe  ritckhallslos  ansunehmen 
bereit  sind,  mit  einigen  Modifieationev  au  genehmigen. 

Da  aber  der  grOsste  Wertii  darauf  gelegt  werden  musste,  dass  wirkUeh  ein- 
heitUehe  Verkebrsbestfanmungen  baldigst  formulirt  werden,  welche  ansnahmslos  und 
bnclistäblich  Ar  alle  Bahnen  bindend  sein  sollen,  so  wurden  die  Balnn  erwaltungen 
glei<  Ii  zeitig  aufgefordert,  iu  einem  zu  Tereinbarenden,  neu  su  formuüreaden  Elaborate 
die  allgemein  anerkannten  (Jrundzilge  auszuscijeidcn. 

lu  dem  für  die  Vcrkelirssieberbeit  so  wichtigen  .S  i  gn  a  l  i  .s i  r  u  n  g s  w  e  s e  n 
bereiten  sich  manclierli  j  Aenclernnicen  vor.  So  wurden  neuerdinfrs  mit  dem  Krlassc 
vom  1.").  April  187.'>  l>e>tiiumun;ren  der  allgemeinen  i-lignalisinin'rsvorseliritt  über 
die  Quittinmgssignale  auf;^elioben,  und  mit  weiteren  Verordnungen  einigen  Bahnen  die 
Bewilligung  ertlieilt,  die  htation»deckungS8ignale  in  Haltestellen  ohne  Nebengeleise 
und  in  Stationen  solcher  FlUgelbahnen«  auf  welchen  nur  eine  Maschine  den  Dienst 
Tersieht,  anfindassen,  sowie  meehanifohe  Stationsdeekongsaignale  gegen  elektrisohe 
(Syatem  Langie)  ausauweehseln. 
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(Jleichzoitip  wunlon  dir  nnhiivci-wnltunircn  aiif;:tforflort .  auf  Ornndlafrc  einer 
eiiitlrinjrliolit'n  Kovision  der  Si-ritnlisininirs- Vm- rlirifl  v<»ni  Jaliro  1H7l'  oin*>  ncoe 
Sipnalisininpsvorsclirift  zu  oiit\v«Mt<'ii.  Die  UalinvtTwiiltuiijrcn  sind  diesor  Aiirtonlenintr 
auoli  naclijr<^ki»jnmiMi  und  halxn  ciinMi  Entwurf  zur  V'>>rlu;r"  frcbrarht,  in  w^d'-lu  n  alle 
Abändorunfren  anfgonoiiiincn  wurden,  die  sich  auUiruudla'rc  der  geinacliton  Krfalirunpcn 
im  Laufe  der  Zeit  ab  notbwendig  ergeben  hatten.  Oleichwohl  mossten  die  Babnver- 
waltingen  anr  Annubehiiiif?  Mnes  ne«eo  Bntworfe«  Teraalaiat  werden,  da  es  aidi  ab 
wllnaebeniwerth  henwsateUte,  daaa  fai  der  SigBalvoraehrift  mir  die  BetdehBUig  der 
snlSiwigen  Aignalmittel  und  die  Bedeutung  der  nh  dentelben  so  gebenden  Zdelm 
anfgentnumen,  alleBeaünunnngen  ttber  dieAnwendnng  derselben  aber  den  einaehlipgea 
I)etail-InatnK*tionen  ttberiansen  werden. 

Eine  nicht  an  nntermhHtzendeOefabr  Uhr  den  BahnbeMeb  itellte  aiob  in  du^aea 
Flllen  dadnrrh  honm  \  >!  i-s  liahnwäehter  verhnlTet  wurden,  ohne  daaa  liievon  deren 
VorgeR«'tzfe  enfsproelu  nd  x  crntändigt  wordon  wären.  Um  dies  ra  vermeiden,  hat  das 
MiniHtorium  *les  Innern  über  Anretrun«:  des  HandoltuMinisteriama  daa  anr  HhitanhaKaag 
von  derlei  Vorkommnissen  Erlorderiii  hi'  vcraiilasrtt. 

Weiter«;  lialH'ii  nielnere  Vorkommnisse  im  ersten  Halbjahre  187'»  iiftierli'di 
d:ir;retlian,  dass  in  der  IJelaliruiitr  der  Weichen  u^e;.'!  !!  die  Spitze,  eine  jx  riiiaueute 
(lerahidiiiifr  «ier  VerkelirsHi.-hi  rhi  it  lie;:e.  l'tn  die  llftahriUi;:  der  Weiehen  jref^en  die 
Ppit/e  bei  zwei'.'eleirtifjen  15aiineu  wo  mii;rlieli  pmz,  bei  ein}j;el(  isii:en  dafrej^cn  naeh 
Thuulichkeit  zu  betteitigL-n,  ergieng  vorläufig  eine  AnlTi>rdenin<r  an  die  Bahnen  zur 
Vorlage  einen  Anaweiaea  Iber  «Inmtliebe  aaf  den  UauiitgoIciMeu  gegen  die  Spitse  be- 
fahrenen Wechsel  und  anr  Angabe,  ob  anf  den  Linien  demelben  im  Allgemeinen  reehta 
oder  links  gefahren  werde  nnd  welehe  Ansnabmen  hiervon  beateben.  Die  anf  Grand 
der  eingdangten  Beriehte  von  der  General-Inapection  gestellten  Anirlge  wurden  den 
BahnTerwaltnngen  bekannt  gegeben.  Dieae  Antrige  giengen  daliin,  daaa  Ar  Doppel- 
bahnen alsPrineip  die  Fahrt  anf  den  linken  Oeleiae  nnd  die  Vermeidung  der  gegen  die 
SpHse  an  befahrenden  Wechsel  anfgeatelK,  femer  aaeli  Ar  dageleiaige  Bahnen  Nomen 
fUr  die  Eiitfahrt  in  die  Stationen  und  die  Aiisahl  der  gegen  die  Spitze  xnbefidneadeo 
Weobsel  gegelten  werden  sollen,  llierttber  hatten  sieh  die  fiahnrerwaltangen  nai^ 
Haf>Hgnbe  ihrer  Verhältnigse  und  Erl'ahmngcn  kr  änn^ern. 

Dieim.lahre  IHT.'i  stattgefundenen  U  n  fä  1 1  e  nnd  e  r  k  e  Ii  r  s  s  t  ö  r  u  n  en.  webdie 
vrili  r  unten  statislisidi  dargestellt  werden.  IihImmi  die  Tliäti,xkeit  des  Handels  Mmi' 
stcriuins  in  verseliiedener  liielitung  in  Aiispriii  li  j^enonuneii.  I  irr  bedeutendste  und 
l(d;;«  iix'liwi  iste  I  iilall  war  jener,  der  am  1.  November  nächst  der  Station  S<'hwarzeuau 
der  Kaiser  Franz  .lusel-Kahii  statt;;efunden  und  Aula^ä  zu  uingcheuücn  Erhebuugcu 
Uber  die  Ursache  dieses  Unfalles  gegeben  hat.  « 

AnUaalieb  der  in  den  lettten  Tagen  des  Monata  Noyember  atattgehabten  Bat- 
,  aohnngen  am  Unteiateine  anf  der  Strecke  Lend-Taxenbaob  der  Kniaerin  Kiaabeyi>Bahn 
(der  Salabirg-Tiroler  Linie)  wurden  Verfügungen  getroffen ,  weloke  cur  fliebenng  des 
Bahnverkehres  daaelbat  nothwendig  erachicnen. 

Die  hSufigen  Verkehrsnnterbreohnngen,  weldie  im  MonaleNovember  auf  der  SM- 
bahn  awisehen  Wien  nnd  Wiener^Neuatadt  stattfanden,  gaben  Veraalaasnag,  aa 
Sttdbahn-GesellsebaftdieAufrordening  an  richten,  Ar  dieHeratdhing  geeigneter  Sehnce- 
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Rohut/.vorrichhingen  längs  der  beiden  tou  Wien  nach  Wioncr-NeusUdt  fUbreuden 
Strecken  Sorgo  zu  trapt  ii. 

Ueber  Aiircgunp  des  Sf.-ittlialtcrfi  von  Trifst  wnrtlon  Rämintliclic  iistcrrfichisrlie 
Balinanstaltcn  aiitgotordert,  dem  Publicum  durch  X(»ti/.cn  in  den  idrcntliohcn  Hiätlcrn 
von  Vcrkchrsunterbrocliungen  und  von  deren  voraussichtlicher  Dauer  Mittlieilung  zu 
machen;  in  dieser  Richtung  wurden,  von  den  Bahn  Verwaltungen  auch  zusngeutle 
Erfclimiigeii  abgegeben. 

Henronaheben  ist  noeh,  data  die  avallndisohen  Bahnvcnraltaiig«n,  in  deren 
Betriebe  ancb  auf  Ssterreieliiaebeni  Gebiete  liegende  Strecken  steben,  anlisalieb  einee 
in  der  Station  Mittelgrund  der  aEebaiiioben  Staatsbabn  voigekoamenen  nnd  nicht  snr 
Anieigeän  dteGenwal-Inspeetion  der  österretehlsobenBiaenbahnen  gebraebtenUn£allcB 
eingeladen  wurden,  den  auf  den  dsterreiehiaciiMi  Streelwn  esponirten  Organen  die 
Biatattnng  dieser  Anzeigen  Ober  vorkommende  rnHUIe  aufzutragen. 

Die  Pflege  der  UnfollsslaHstik  and  die  Erhebung  der  Ursachen,  sowie  die 
Berathung  der  Mittel  zur  Htntanlialtung  von  Unfälh  n  ist.  wie  bereits  im  vorjHhrigen 
amtlieben  IJeriehfe  erwähnt,  einem  aus  Mitgliedern  der  jremcinseiiaftlieben  Direetoren- 
Conf'erenz  bestehenden  Coinitr  iiln  i  tragen,  weh  hi  s  zu  Antanjr  des  Jahres  1H7')  seine 
ConHtituirende  Sitzung  aligchaltm  und  die  Art  si  iiier ( icsciiüitsbehandlung  geregrlt  hat. 

Entsprechend  einem  Antrage  dieses  Onmiti's  wurib-  mit  EHass  v<tm  1.  SepteniiM  r  ' 
isTfi  bi  stimiiit.  dass  in  Hinkunft  die  teh  grapliisclien  Anzeigen  vom  Untaugliehwerden 
von  I^oeomotiven,  sowie  die  Vorlage  des  bezüglichen  Erhebuugsactes  an  die  (ieneral- 
Inspectioo.  nur  dann  zu  erfolgen  hat,  wenn  das  Uutauglidiwerden  bei  verkehrenden 
Zflgen  stattfindet  nnd  hiednrch  Ztt|[e  mit  PersoneubefSrderung  Uberhaupt,  Fracbtenattgo 
dagegen  wesentUeb  in  ihrens  Verkebre  gestSrt  werden.  Ebenso  wurde  dem  weiteren 
Antrage  der  ünlsllsoomroisdon,  dass  deren  Onmnlativberiebte  nur  balbjXhrig  zn 
erstatten  sind,  Folge  gegeben.  Unter  den  aof  das  Unfallswesen  Bezug  habenden 
TerfVgnngen  ist  endlieb  aoeh  der  Ciroularerlass  des  Handels-lflnisteiinmsvom  30.  S«^- 
tember  1876  an  erwXbnen,  womit  den  Bahn  Verwaltungen  dieAuftiahmedesEsmardb^sehen 
Apparates  lur  Stillung  von  Blutungen  als  Bestandtbeil  der  bei  PersonenaUgen  mitan- 
filhrende  Settnngakästen  empfohlen  wurde. 

Die  im  Jabre  1875  vorgekommenen  aussergew5bnlieben  Bahn- 
ereignisse  ergeben,  nach  ihren  Veranlassungen  nnd  Wirkungen  geordnet,  naoh> 
stehendes  Bild:  ^ 

Die  Zahl  der  ßahnereignisse,  welche  .Störungen  des  Betriebes  snr  Folge  hatten, 
belief  sich,  bei  einer  Gesammtlünge  der  österreicbisdicn  Eisenl>ahnen  von  1318-52  Mei- 
len, auf  1197.  Von  denselben  ereigneten  sich  1087  bei  fahrenden  Zügen,  mit  Ein* 
Rchluss  des  Aut'euthaltes  dersellten  auf  den  Bahnhöfen,  und  Uü  auf  den  Bahnhöfen, 

auf  der  Hahn  und  bei  nicht  im  (lange  Itclimllichen  Zügen. 

Die  aussergcwolnilicheii  Krcignissi-  hei  tahri  ndcn  ZiUen  gruppiren  sich  nach 
ihren  Veranlassungen,  verglichen  mit  dem  Vorjahre,  in  folgender  Weise: 
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VeranUsKan; 

Anzahl 

Procentp  ' 

1875 

1  1874 

I87:> 

1874 

HG 

l.Jü 

13-4.J 

7-äO  j 

Hin(]eriiit<8<'  :i(if  «ler  Buhn: 

N 

3« 

4-05 

2-7« 

abaichtlichr  

l 

Ol  8 

•25 

30 

2-30 

2-1» 

FHlficlie  IIau(Uii<biin^ : 

1 

fj 

Ü 

046 

0-44  ! 

tf^loLTrAiihiHf^hi^ii  Sii^nitlp 

1 

•2 

0^)9 

015 

94 

r>-Oß 

6-84 

hv'i  Führung  diT  Lucoiuotiveii 

9 

33 

0-83 

2-40 

anderer  KetriebMeiuriclitiingeii 

30 

24 

276 

1-75 

1 

Mui]^«'lhafter  Zustand  der  Bahn: 

1 

den  Unterbaueii  

7 

.3 

OtUi 

0-22 

15 

18 

1-.3H 

1-31  1 

6 

Ii 

or.:> 

102  , 

aiid«r(>r  ('onainictionatheile 

'2 

-» 

0-18 

1)  29  1 

1 

1  .Scbadliaftwerdcii  der  Fahrzeuge: 

1 

'       der  Lociiinotivfti  und  Tender,  uud  zwar: 

44 

2-r»8 

3-JO 

1-89 

1-7'» 

201 

! 

li-44 

10-18 

Fl? 

277 

14-44 

20- 1<) 

i          au«  uhbekanuteii  Uraacheu 

\f  in 

4-8u 

j       der  Wag^on,  und  zwar  : 

'          der  Aclmeu  

38 

1-20 

2-7(; 

,  Käder  

27 

20 

2-49 

1-46 

u 

3 

or»:> 

0-22 

1 

5 

0-01» 

036 

15 

10 

1-38 

ü-73 

anderer  'l'heile  

2 

18 

018 

1-31 

8 

4 

0-74 

0-29 

r>i 

47 

4(i9 

3-42 

AuüHergewöhnliche  Ereignisse,  welche  Verletzungen 
uud  'l'üdtuugon  von  Personen  zur  Folge  hatten, 
und  deren  Veranlassungen  sich  in  keine  der  vor- 
hergehenden Aiifziihlungeu  einreihen  lassen  .  . 

278 

27-87 

20-2:. 

Suuime  . 

1Ü«7 

1374 

1 

lOU  00 

100-UO 

1 
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Dio  aiH^crire-svitlmlirliiMi  Kroipiiisie  l>pi  f.ihrondpn  Zilien  venirsn^'hton : 


P^lgta  der  Ereiy ninHo 

Anzahl 

l'roccute 

IST,-. 

IS":. 

Zosanraieiittflflte : 

durch  Aiil'eiuiinderfalin'i»    vdii   M.isuliiiu'n  und 
ZUgen,  welche  eiuauder  uut°  d'-uwelben  Geleise 

18 

21 

l'iO 

l-5!l 

dureb  G6g<Mi»'iii.'iiiil«'rr;ilinMi  aiil  iiopix'ljf i" 
Buhn  oder  iu  den  StatiDiuMi  in  Folff«'  rW'K»'K"""K 
in  euigegeDKesctZTer  Aitiiiuug  >ciKt:urcuucr 
FabrbetriebamiUel ,  oder  durch  Anfahren  an 

8 

• 

« 

«7 

0-74 

1-OT 

durch   (M>gent>inaudfrl°ahren    auf  eiugelei»i^en 

U 

7 

ü-74 

ü:»i 

i4B 

196 

21-54 

512 

745 

4710 

&4«28 

Verletsangen  und  TOdtnngf  n  von  PerM>n«n  ohne 

808 

978 

«•87 

aO'88 

Suiuuie  . 

1.0Ö7 

I.;J74 

lOüüü 

Als  weitere  Ful-^en  der  angegebeueu  Kreiguiaae  ergaben  sich  in  den  beiden,  iu 
Betracht  gezogenen  Jahren : 

Au7.alil 


1Ö7Ö 

1874 

ZentSniBgen  and  BeMhIdigiingeii 

67 

94 

n 

80 

16 

«  » 

■ 

ff  Penoneniragen  .... 

81 

Sl 

»  n 

ff 

869 

864 

»  1» 

M 

„  der  Bahn  und  andureti 

BetriebaeioriobtoBgMi  . 

71 

92 

ZigirtnpiiongM  . 

781 

960 
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Die  zweite  Kateponp  der  aussergowOhnlirheii  Eroigni»8e  auf  den  ßahnliöfcn, 
auf  der  Hahn  und  bei  niclit  im  Gange  befindlichen  Zügeo,  ^ppirt 
sieb  nach  ihren  Veiaiilaüflunfren,  im  Verprleicbe  mit  dem  Vorjalire,  folgendermasgen: 


VeranlosNiing 


Anzahl 

Proci'iite 

1H75 

1875 

1874 

13 

11-82 

7-32 

;{ 

*; 

2-73 

1  ■•>•> 

la 

23 

11-82 

9-3:> 

10 

Ii 

9-OH 

1 

0-91 

•2-41 

7 

15 

ß-3<i 

U  10 

23 

ri3 

■2o;u 

2ir)ri 

10 

114 

3G-3G 

4634 

110 

24«; 

10<HHI 

lOlKK» 

Fälle,  bei  denen  IVrsonrn  nicht  ve: letzt,  aber  Fahr- 
zeug«' bedeutend  besohädigt  wurden  durch  : 

Riuiffiren  der  Zügo  

Anfahren  d«'r  Züge  «n  »till^ lebende  \V»k»'»  •  • 

Entgleittung  •  .  .  . 

UnrichtifjeB  Stellen  der  Weichen  

Aeb»l)rüohe  

.Sonstige  Ursachen   

Fälle,  bei  denen  Personen  bcMcbädigt  oder  getödiet 
worden  bIikI  durch: 

Uangiren  der  Züge  

Son«ttge  lirgachen  

SiiMinie  . 


Diireh  die  vorenn'älinton  Ereignisse  entstanden  in  den  Bahnhöfen,  auf  der  Bahn 
und  bei  nicht  im  Ciange  bciindlitdien  Zügen  in  den  beiden  in  Betraeht  gezogenen 
Jahren : 

Anzahl 


Zerstörungen  uu<l  Beschädigungen  an  Loeonmtiven  . 

_  „  Tendern    .  . 


I» 
n 


r 
n 


187/i 

19 
4 


Perflonenwagen 


„  Lastwagt  n   4t) 

n  der  Bahn  und  anderen 

Betnebscinriehtungen  17 
  17 


1874 
11 

3 
61 

26 
35 


ZugRver«pätungen  ...   

An  diesen  Ereignisfien  trugen  54.''»  Bahnbedienstete  Sehtdd,  welehe  von  Seiten  der 
Bahnverwaltungen  unter  Zustimmung  oder  über  Auftrag  des  llandels-Ministerinms  nml 
der  General  luHpection  im  Diaeiplinarwegc  bestraft  wurden. 

Inf(dgc  der  früher  anfgeziihlten  au8Rergewöhnli<'hen  Ereignisse  wurden  l76BaIin- 
bedienstete,  und  zwar  153  dureh  eigenes  V'erschnidcn  oder  dureh  Zufall  und  23  diin'h 
Versehulden  der  Bahnanstalteii  und  ihrer  Organe,  sowie  73  fremde  Pcrw>uen,  und  zwsr 
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Ci'i  iliii  cli  eij;ciie.s  Vcrsi  liiildt'ii  oder  durch  ZuIhII  nml  7  durcli  Vci -«cliuldiMi  drr  Halm- 
aii'^tultcu  und  ihrer  Or^^ane  heschUdij,'!.  Untor  den  Iriilu  r  i  rwiiiuiit  n  iVeiiulcu  i'er- 
80uua  waren  9,  welche  die  (Jeleise  in  solbstmürdtrisoher  Absicht  betraten. 

Daa  VwliUtniss  der  B«BchUdiguugen  von  BahnbedieiMteten  und  fremden  Per- 
sonen xwr  Meilentthl  der  Bahnlllngen  der  5eterreiehiMhea  Bisenbalinen,  ohne  RBek- 
•iolit  auf  eigenes  Venchnlden,  ZnfUl  oder  Versobnlden  der  Bahnaastalten  nnd  ihrer 
Organe,  stellt  aieh  daher  im  Jahre  1875,  «ie  folgt: 

1  besobXdigter  Bahnbedienateter  auf  7  *  69  Bahnmeilen, 

1  besdhüdigte  fremde  Person  anf  18*49  Bahnmeilen. 

Die  Ziffer  der  absoluten  GefShrdnngCProeentsata  surBahnlInge)  rtteksichtlieh  der 

Hesohädigungen  von  Babnbediensteten  i^Ute  sich  im  Jahre  1874  auf  18 '23  Procent, 
im  Jahre  1875  anf  13  04  Proccnt,  jene  der  fremden  Personen  boziohuufirswoise  auf 
4*U4  l'roeeut  and  5*41  Prooent  und  es  /ei;,'t  sich  somit  iu  dem  Ge^cnstandsjahre  bei 
der  orsteren  eine  Abnahme  von  5  - 19  Proi'cnt,  dapep:en  bei  der  letzteren  ein  Zuwachs 
von  1*37  Prooent.  Von  diesen  Beschädigungen  wurden  betroffen: 

1.  bei  fahrenden  ZDgen: 

a)  doroh  dgene  Sebald  oder  dnreb  ZofiUl  84  Bahnbedienslete  nnd  50  fremde  Per- 
sonen ; 

bj  duf  Ii  Verschulden  der  Bahuanstaltea  und  ihrer  Organe  10  Bahnbodioustete  und 
5  fremde  Personen. 

2.  Bei  sonHtigen  Bahnercignissen  : 

aj  durch  eigene  Sehuld  oder  daroh  Zufall  69  Bahnbedienstete  and  16  fremde 

I^ersonen  ; 

b )  durcii  VerschuMen  der  Bahnaustalten  und  ihrer  Organe  13  Bahnbedienstete  und 

2  firemde  Personen. 

Von  den  bei  fahrenden  Zügen  in  Polge  eigener  Schuld  oder  durch  Zufall  be- 
scliädi^cn  84  Hahnbediensteten  wurden  42  durch  rnvursichtigkeit  bei  Handhabung 
des  Dienste«,  1 7  durch  onrorsichtiges  Betreten  der  Bahn  nnd  25  aus  sonstigen  Ur> 
aaehen  beschädi^'t. 

Von  den  l»ei  fahronden  Zügen  in  Folge  eigener  Schuld  oder  durch  Zufall  l>e- 
scbädiplen  öo  fremden  Personen  wurden  20  durch  unvorsiclitige»  oder  unbefu^'tcs  r>e- 
treteii  d«  r  Hahn,  \)  in  Folge  Heiretens  der  13ahn  iu  selbstmörderischer  Absieht  und 
12  aua  sonstigen  rrsaclieii  beschädigt. 

Von  den  bei  den  sonstigen  ausgergowöhnlicheu  liahncn  ignissen  in  Folge  eigener 
Schuld  oder  durch  Zufall  beschädigten  G9  Bahnbediensteten  wurde  1  beim  unzeiti- 
gen oder  unTorsichtigen  Besteigen  oder  Yerlassen  der  Fahrzeuge,  20  durch  UnTor- 
aiehtigkeit  betm  Wagensehiebea  nnd  Bangben  der  Zttge,  2  dareh  anzeitiges  Betreten 
oder  unvorsiehtigeB  Uebersebreiten  der  Qeleise,  84  durch  nnvonlehtige  Handbabong 
des  Dienstes  nnd  12  ans  sonstigen  ürsaohen  besohldigt. 

Von  den  bei  diesen  Ereignissen  in  Folge  ^gener  Sehnid  oder  durch  Za£sU 
besehXdigten  16  fremden  Personen  worden  8  fai  Folge  nnbefiigten  oder  nnyoraiebtigen 
Betretens  der  Bahn^  der  Bahnhofe  oder  d«  Geleise  nnd  8  «u  sonsUgen  Ürsaohen  be- 
sehMfUgt. 
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Oetiultet  wur;lrn  Baliiibeilienstetr,  und  zwar  82  durch  eigenes  Verschulden 
oder  durch  Zulull,  3  durcl»  Verschulden  der  Bahnan»taltcu  und  ihrer  Organe,  sowie 
91  fremde  I'ersonen,  und  zwar  90  durch  eigenes  Verschulden  oder  durch  Zufall,  und  1 
durch  Versoliulden  der  Bahnanstalten  und  ihrer  Organe.  Von  den  genannten  90  getö<l- 
teten  fremden  Personen  waren  27  Selbstmörder. 

Das  V^erhältnias  der  Tödtungen  von  Bahnbediensteten  und  fremden  Personen 
Uberhau]it,  ohne  Rdcksieht  auf  eigenes  Verschulden,  Zufall  oder  Verschulden  derBahn- 
aiistaltcn  und  ihrer  Organe,  stellt  sich  zur  Meilenzahl  der  Balm  längen  der  österreirhi- 
«chen  Eisenbahnen,  wie  folgt: 

1  getödteter  Balinbedirnsteter  auf  1Ö-88  Bnhnmeileu, 
1  getüdtete  fremde  Person  auf  14  -83  Bahnmcilen. 

Die  Ziffer  der  absoluten  Gelahnlung  rlicksiehtlich  der  Tödtungen  von  Bahn- 
bediensteten betrug  daher  6*29  Procent  und  von  fremden  Personen  6-74  Procente. 
Dieselbe  hat  gegen  das  Vorjahr,  wo  sie  «ich  beziehungsweise  auf  8*49  Procent  und 
B  82  Procent  belief,  bei  den  ersteren  um  2*20  Prooent  und  bei  den  letzteren  um 
0'08  Procent  abgenommen. 

Von  den  vorerwähnten  17(>  Tödtungen  enthalten: 

1.  Auf  die  aussergewöhnlichen  Ereignisse  bei  fahrenden  Zügen: 

a )  durch  eigeue  Schuld  oder  durch  Zufall  58  gelödtetc  Babnbedienstete,  85  fremde 
Personen; 

b)  durch  Verschulden  der  Bahnanstalten  und  ihrer  Organe  3  getödtete  Bahn 
bedienstete. 

2.  Auf  sonstige  aussergewöhnlichen  Bahnereignisse: 

n)  durch  eigene  Schuld  oder  durch  Zufall  24  getödtete  Bahn  bedienstete,  5  ge- 
tödtete fremde  Personen; 

h)  durch  Verschulden  der  Bahnanstalten  und  ihrer  Organe  1  getödtete  fremde 
Person. 

Von  den  bei  fahrenden  Zügen  in  Folge  eigener  Schuld  oder  durch  Zufall  ge- 
tödteten  58  Bahnbedienstetcn  wurden  durch  rnvorsichtigkeit  bei  Handhabung  des 
Dienstes  26,  durch  unvorsichtiges  Betreten  der  Bahn  14  und  aus  sonstigen  I  rsachen 
18  getödtet. 

Von  den  bei  fahrenden  Zügen  in  Folge  eigener  Schuld  oder  durch  Zufall  getodtelen 
85  fremden  Personen  wurden  51  durch  unvorsichtiges  oder  unbefugtes  Betreten  der 
Bahn,  27  in  Folge  Betretens  der  Bahn  in  selbstmörderischer  Absicht  und  7  aus  sonsti- 
gen Ursachen  getödtet. 

Von  den  bei  den  sonstigen  aussergewöhnlichen  Bahn-Ereignissen  in  Folge  eigener 
Schuld  oder  durch  Zufall  getödtcten  24  Bahnbediensteten  wurden  9  durch  Unvor- 
sichtigkeit beim  Wagenschieben  und  Rangiren  der  Züge,  7  durch  unzeitiges  Betreten 
oder  unvorsichtiges  Ueberschreiten  der  (ieleise,  7  durch  unvorsichtige  Handhabung  dfs 
Dienstes  und  1  aus  anderen  I  rsachen  getödtet. 

Von  den  bei  diesen  Ereignissen  in  Folge  eigener  Schuld  oder  durch  Zufall  ge- 
tödtcten 5  fremden  Personen  wurden  1  in  Folge  unbefugten   oder  unvorsichtige» 
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Hrtrctcns  der  Bahüf  der  Bahnhöfe  oder  der  Geleue  und  4  aus  anderen  Ursachen 
getödtot. 

Von  tk'ii  auf  den  öston-cicliisrlicn  EiHrnltaliiicii  wälinMid  »U-s  Bi  triclisiahroft  1875 
botordcrteu  Passagieren  wurden  überhaupt  21  besoliädiKt,  und  /war  10  durch 
eigenes  Verschulden  oder  Zufall  und  3  durch  Verschulden  der  Bahnanstalten  und  ihrer 
Orgtne. 

Vergleicht  man  die  Bebciiädiguugeu  von  Passagieren  Uberhaupt  ohne  Rücksicht 
«uf  eigenea  Verschulden,  Zufall  oder  Verschulden-  der  Bahnanstalten  und  Ihrer  Organe 
mit  der  Meilensahl  der  BahnlXngen  der  Ssterreiohischen  Ekenbahnen,  so  entfftUt 
1  bewhtdigter  Passagier  auf  64*27  BahuMilen,  und  es  eigiebt  lich  die  Ziflbr  der 
mbflolnten  Gefllhrdttng  rU^dtaiehtlieh  der  BeaeliKdjguDgeii  Ton  Passagieren  mit  1  •  56  Pre- 
eenty  wlhrend  sie  sieh  im  Jahre  1874  auf  3*14  Procent  stellte)  daher  sie  im  Jahre 
1875  nm  0*59  Proeent  abgenommen  bat. 

Von  diesen  Beseliidiguigen  Icamen  30  bei  fiihrend«!  ZQgen  nnd  1  bei  den  son- 
stigen anss«gew5hn]iohen  Babnereigolssen  tot. 

Von  den  bei  fkhrenden  Zflgen  in  Folge  eigener  Sehnid  oder  dnrek  ZnfitU  be- 
sehSdieten  18  Passagieren  wurden  2  hn  Folge  von  Unvorsichtigkeit  beim  Einsteigen 
oder  Yeriasseu  der  Zütrr .  1  in  Folge  eigenmVebtigen  Oeflteena  der  Wagentfailr  und 
15  aus  sonstigen  Ursachen  beediädigt. 

Bei  den  sonstifren  aiisaerprewöhnliclit  ii  liaimereijrniHsen  wurde  1  Passagier  in 
Folge  eifrcner  Schuld  heim  V(Mlnsscn  des  Zuges  ])escliädigt. 

Von  den  auf  den  öslerrcicliisclicn  Bahnen  wahrend  des  Betriebsjalires  1875 
gelaliri Mien  Passafrien  ii  wurden  9  aus  ei;;eueni  Verschulden,  resp.  durch  Zufall  petiidfrr. 

Hezüfrlich  der  Tüdtungeu  von  Passagieren  Uberliaupt  entßUlt  1  Paäüagier  auf 
149  i»  7  ßahumeilen. 

In  dieser  Richtung  ergiebt  sich  die  Qefithrdungsziffer  mit  0*67  Proeent,  also 
um  0*59  Procent  Mbiur  als  im  Yoijabre,  wo  dieselbe  0*08  Proeent  betrug. 

Von  den  erwihnten  Passagieren  wurden  bei  fahrenden  Zügen  8  nnd  bei  sonsti- 
gen Bahn-Ereigniasen  1  getödtet. 

Im  Jahre  1875  wurden  auf  den  Bahnen  oder  in  den  BahnhSfen  ans  Anlass  des  Bahn- 
betriebes 270  Personen  besehXdIgt,  nnd  swar  338  ans  eigenem  Versehnlden  nnd  dnrcb 
Zufall  (darunter  9  Personen,  welche  die  Oeleise  in  selbatmftrderiseher  Absicht  betraten) 
und  82  durch  Verschuldeu  der  Bahnanstalten  und  ihrer  Organe. 

Es  entflUH  daher  1  solche  Bes'chidigung  auf  5*00  Bahnmeilen. 

Die  Besohidignngssiflbr  hat  mit  Bttekaidht  auf  den  Bahnlingensuwacbs  der  9st«r- 
reichisehen  Eisenbahnen  von  1874  auf  1875  um  il*41  Proeent  abgenommen. 

Aus  Anlass  des  Bahnbetriebes  wurden  im  Jahre  1876  im  Ganzen  185  Personen 
getddtet,  wovon  181  ans  eigenem  Verschulden  oder  durch  Zufall  (darunter  37  Personen, 
die  den  Tod  freiwillig  suchten)  und  4  durch  Verschulden  der  Bahnanstalten  und  ihrer 
Organe. 

Es  entfällt  daher  1  Tödtnng  auf  7*80  Bahnmeilen. 

Im  Allgemein«!  habw  die  TOdtungen  mit  Rflckn'cht  auf  den  BahnlkngenBuwachs 
der  Dsterreiebischen  Eiamibahnen  im  Jahre  1875  um  1*67  Procent  abgenommen. 
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Nach  den  f;ep(lo^'ciicn  Krhebuiip'ii  Itrfnnilcn  airh  die  iM-trufTnii'H  455  ludividuen 
in  5fi  Fällen  bei  fnlirendeu  Zilp  n,  in  270  Füllen  bei  Dienstesverriclituiiijen  nud  in 
12'J  FüMen  unerlaubter  uder  zufälliger  Weise  im  lialinrayon. 

Aus  VcrHehuldcD  der  liiilinrtustalteu  und  ihrer  Organe  wurden  im  verflositenen 
Jalire  beim  iialinbotnebe  auf  der  Kaii^erin  Elisalietli-Habn  2  Passa^^ierc  beschädig. 

Kh  entfiel  somit  1  besehädi^rter  l'aj'saf.'ier  auf  674 -88  Bahnmeilen.  Bezü^li<'h  der 
)(eRehädi);un{;en  von  Passa^Meren  im  Jalire  1875  ert^iebt  sich  als  Ziffer  der  relativen 
Gefährdung  0  15  Proeent,  welche  sieh  im  Vergleiche  zum  Vorjahre  (0-87  Procentj  uro 
0-72  Procent  niedrif;er  stellt. 

Auf  den  österreichischen  Unhnen  entfiel  von  dem  im  Jahre  1874  durch  Ver- 
schulden der  Uabiianstalt«  n  und  ihrer  Organe  pretödteten  5  Bahnbedietisteten  1  auf 
252 '31  Bahnmeilen,  im  Jahre  1875  jedoch  von  den  3  getödteten  Balinbediensteten  1 
auf  449-92  Bahnmcilen. 

Somit  erpicht  sich  die  Ziffer  der  relativen  (tefilhrdung  in  dieser  Richtung  im  Jahre 
1875  mit  0-22  Prooent,  daher  um  018  Procent  niedriger  als  ira  Vorjahre  (0-40 
Procent). 

Von  den  im  Jahre  1871  durch  Verschublen  der  Balinanstilten  und  ihrer  Or^ne 
beschädigten  50  Bahnbcdieusteten  entfiel  1  auf  25-23  Bahnmeilen,  im  Jahn-  1875 
jedoch  von  den  23  beschädigten  Bahnbediensteten  1  auf  58-68  Bahnmcilen. 

Die  Ziffer  der  relativen  fJefährdung  der  Bahnbodicnatctcn  in  Bezug  auf  Beschädi- 
gungen  betrug  1875  daher  1*70  Procent,  da»  ist  um  2-27  Procent  weniger  als  1874 
(3-97  Procent). 

Auf  den  österreichischen  Bahnen  entfiel  im  Jahre  1874  durch  Versclinlden  der 
Bahnanstallen  und  ihrer  Organe  1  gctödtetc  fremde  Person  auf  315  •  39  BahnmeilcD, 
im  Jahre  1875  jcdiich  1  getödtetc  fremde  Person  auf  1349  -76  Bahnmeilen. 

Im  Jahre  1H74  wurden  durch  Verschulden  der  Balinan>(talten  und  ihrer  Organe 
4  fremde  Personen  beschädigt,  daher  entfiel  1  auf  315-39  Bahnmeilcn,  im  Jahre  ISlh 
jedoch  von  7  beschädigten  fremden  Personen  1  auf  192  82  Bahnmeilcn. 

Folglich  stellt  sich  die  Ziffer  der  relativen  Gefährdung  der  fremden  Personen 
beziiglieh  der  Beschädigungen  im  Jahre  1875  auf  0-52  Procent,  welche  ira  Vergleiche 
mit  dem  Vorjahre  iO-32  Proeent»  um  0-20  Procent  höher  erscheint. 

Von  gerichtlichen  Ahndungen  gelangten  zur  Kenntniss  der  General-Inspcction 
bei  1197  Bahnereignissen  5  Fälle,  von  welchen  4  auf  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  und 
1  auf  der  Kn^nprinz  Hudolf-Balin  bei  lahrenden  Zügen  vorkamen. 

Mit  KUeksicht  auf  den  Zuwaclis  der  Bahnlängen  im  Jahre  1875  gegen  das  Jalir 
1874  um  6-99  Procent  ist  die  Zald  der  aussergcwölinli«  hen  Ereignisse  im  Allpemeiuen 
um  39*73  Pr4ieent  kleiner  geworden. 

Die  Resultate  der  bisher  filr  das  jtlngst  abgelaufene  Septennium  veröffentlichton 
Aufzeichnungen  ergeben  nachstehende  kurze  rehersieht  der  Folgen  von  Unglücksfällen, 
welche  aus  Anlas»  des  Bahnbetriebes  entsl-rinden  «ind,  und  in  welchen  Passagiere  diirrh 
Verschulden  der  Bahnanstalten  und  ihrer  Organe  Schaden  gelitten  haben. 
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Eb  entfallen  also  «if  ein  Jahr  dteneit  Sfiptonniums  im  Durchschnitte  nngoffthr  10 
beficbKdif^,  1  getödteter  und  ttberhavpt  11  Teningliickte  Paimagiere. 

Zieht  man  die  dnrehscbnittliehe  LSnge  der  Setemiehiechen  Balinen  in  dieeem 
Septennlnai  mit  1051*66  Meilen  nnd  eine  dnrehBcbnittliche  Peraonenbentrdenuig  von 
24,386.889  Passagieren  per  Jahr  in  Rechnung,  so  entflllt  anf : 

105*16  Bahnmeilen  1  beschSdiister, 
1.051-66       «        1  getSdteter, 

95  *60       «        1  \emnglBekter  Passagier  ttberhaupt. 

Femer  entßUlt  anf 

2«428.689  b^fSrderte  Passagiere  1  beschMdigter, 
34,386.389       ,  .       1  getSdteter, 

2,207.853       „  „1  verunglflokter  Passagier  Überhaupt 

sS.  S«liÜIf«hrt  und  Watwerbauwesen. 

Seegesetzgebung.  Die  von  der  ktfnigl.  grossbritanniseben  Regiemng  mit 
der  Merohant-Shipping-Act  vom  Jahre  1873  eingeführten  Noth-  und  Lootaen^gnale, 
wurden  eiuTerstindlieh  mit  dem  kSnigl.  ungarischen  Handels.Mini8teriuro  nnd  in  Ueber- 
einstlmmung  mit  den  Regierungen  der  wichtigeren  Seestaafeen  durch  die  Verordnung 
des  Handeb-Hinisteriums  vom  15.  Mai  187^,  R.  6.  Bl.  Nr.  77,  auch  für  die  Sater- 
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reichlBcIio  IlaiHlclsiiiariiic  vorpofiplnirlii  n.  IM»-  in  <iif  -.<  r  V<  r.>niiiun;r  aii;.'<  tiiliit(ii 
8i^al<>  fiiidni  in  (Irr  i'sfcnrifliisclicii  llainltlsiii.iriiK'  -fit  1  .liili  IST'»  Auu-iiunng 
im  Falle  der  Nnth  tnU  v  in  jciuin  iIoh  HcilarleH  «-ini  ^  l.<Mtt>.  ii.  iiikI  /.war  sowohl  in  «ler 
GolteApoadenz  zwiHcheu  Scbitfon,  aU  auch  in  jener  zwischen  diesen  und  den  Sema- 
phoren»  SignatsUtionent  SeeleoohteH,  Htfen  a.  dgL 

Bei  Gelegenheit  der  Veriattbanuig  dieser  Verordaiiiig  wnrde  uns««  SeefiüirccB 
eine  Verfttgnng  der  Marine-Seetion  des  Reiolts-Kriegs  MinUterinme  beluurat  gegebei, 
wonach  die  englisclien  Liiotaeneignale  anob  in  der  Kriegamarine  jedoch  mit  dem  Vor- 
behalte  eingeftthrt  wurden,  daas  das  in  8r.  Hajeetit  Kriegsmarine  Yorgesebnebene  Signal- 
system nach  wie  vor  anm  eigenen  Oebraaehe  der  Schiffe  im  Inlande,  wie  im  Auslände 
*  nnvertndert  weiter  so  gelten  habe. 

Der  (ipsetzentwnrff  betreffend  die  Registririin;;  der  Seehandelssehiffe  wurde  mit 
Allerli.  ilrmiieliti^Min?  vom  8.  Min  1876  im  Keichsrathe  rar  ver&ssnngsmMssigen  Be- 
liandlung  eingebracht. 

(tleiehzeitig  haben  die  in  dem  amtliehen  lieriehte  für  da«  Jahr  1874,  SiMte  1U7. 
r  rwiihnten  Vorhand Iung:en  In-hnfs  i;t'\  isimi  dfs  internationalen  Seesi;rnal-<  'tulex  iiml  l»ehufs 
llcrlti'inUinin;,'  einer  Veri-inliarnn^'  ül)er  da><  Si^^naliHirungswesi'n  zur  See  iilterhaupt 
ihren  Fort^ran^^  »xenonimen.  Leiter  Auftrag'  des  Han<leU-MiniAt<-riuiu>:  hat  die  Sechehlirde 
in  'Priest  den  Entwurf"  eines  Pr(»j;rammeH  ausjrearheitet,  wunai  h  die  15erathun?en  <ler  zu 
dem  gedachten  Zwecke  in  Aut^sieht  ^'enotnniencn  internatiimaleu  Conferenz  stattzutiude» 
bitten.  Der  vorgelegte  Pnigrammsentwurf  wurde  nur  in  der  Richtung  einer  ModifiesHoi 
nnters<»gen,  damit  die  firSrterong  von  Fragen,  die  nicht  ansschliessUch  das  INgnaUsirangB 
wesen  rar  See  betreflbn,  von  vomherein  hintangehalten  nad  so  die  Ansöcht  aif 
gttnsdge  Aofiiahme  des  Ssierreiohischen  Vorschlages  Seitens  der  Seestaalen  erhöht 
werde,  dne  Abindernng,  welcdier  seither  nach  das  kftnigl.  nngarische  Handels-lDni- 
storinm  Tollkommen  beigestimmt  hat. 

Die  am  88./ 16.  Mint  1874  swisohen  der  österreichisoh-uigarischen  Monarbhie 
und  dem  Königreirlie  Hrii  ehenland  abgeschlossene  Convention,  betreifend  die  gegen- 
seitige AuHlieferunjr  desertirter  Matronen,  wurde,  nachdem  der  AustAUseh  der  Uatifieaii<>n> 
instruniente  am  2'>.  März  1H7')  in  Athen  stattgefunden  hat,  im  Reiehsgesetsblatte,  Jahr- 
gang 1^7').  Nr.  7(t.  )»nhlieirt. 

S  I  r  il  i  (' II  s  t.  I>i<  k.  k.  feeheliorde  in  Triest  befcienj;  am  1.  .Mai  l><l:y  das  Fest 
ihre«  liiiiriin<l/\van/i;:i;iiii  ijren  lU  standes  nnd  hat  ans  diesem  Anhtss»>  mit  (icin'hmi 
gun;.'  «Ii  s  lianili  ls  .Ministrrinms  eine  vom  Seerelär  derseilien.  Krnst  lie<  her,  verlassl«- 
DruekH.'hriti  „Die  ÖHterreiehis.  he  Seeverwaitunf;  1850 — 1875"*  veruticutlieht,  welche 
eiu  UbersiehtlieheM  Bild  Uber  da»,  wa8  in  dem  abgelaufenen  Vierteyahihundert  anf  dea 
Gebiete  des  Seewesens  erstrebt  nnd  geldstet  wnrde,  bietet 

Die  Verordnung  des  Hsndebi-Ministeriams  vom  5.  Jnli  1874,  R.  G.  Bl.  Nr.  IUI 
betreffend  die  Beisiehnng  von  Beisitsem  ans  dem  Seesehiflbr-  nnd  Handelsstaade  n 
'  den  Berathnngen  der  SeebehOrde,  gelangte  im  abgelavfenen  Jahre  nur  DnrehflUinne^ 
Indem  Ober  Vorsehlag  der  Handels-  nnd  Oewerbekammem  des  8sterreieh41t]rrii«hM 
nnd  dalmatinischen  KVstengebletesswdlf  solche  Beisitaer,  nnd  swar  vier  von  derKanoer 
in  Triest,  und  je  swei  von  den  Kammern  in  Rovigno,  Zara,  Spalaio  «nd  Ragn»  be- 
seiebnete  Beisitzer  ans  dem  Rheder«  und  Sehiffcrstsnde  ernannt  wurden« 
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Hehrere  im  Stande  der  Ilafeu-  und  Beeflanititsämter  des  dalmatinisclicn  Küsten- 
gebiets vorgenommene  Arndorungeii  hatten  iiauptsächlich  die  Vereinfachung  des 
Diensten,  gowio  auch  die  Kr/.ioluug  möglichster  Krsparnngen  in  den  Hegieanslagcn  xnm 
Zwecke;  liii  li»-!-  ircliörcn  die  Veroinifrunir  des  Nebonzidl  .  Salzversrhleixs-,  Hufen-,  See- 
sniiitäts-  und  1  »uniiiiit  ti-Amtes  zu  I'a.i:«»  mit  dem  i|i)rti;ren  Sal/niedeilaL'-<;unte.  dii'  ])i(t\i 
Sdi-isclic  Krriclitun^  einer  mit  dem  llauptznllamte  in  ("attam  \  iTcini_Mt'M  Halen-  und 
.Seesanilät<a;.'eiitit'  ila>flli>t  t  1.  Mai  IsTöi,  die  pri>\ i-ii.ri'i<lie  l  inw  andinn;r  der  mit  dem 
Nel>enz<dlamle  in  Kui  iste  \  <'reini.i:ten  Ilafeji-  und  Seesanitätsa^'i'utie  in  l  iue  Hafen-  und 
»Seesanitätsexpusitur  mit  der  Depeudcnz  von  der  Hafen-  und  Seetianitiit.sdeputation  in 
Curzola  (1. September  1875)  und  die  Umwandlang  der  Hafen-und  Seesanitätsdepatatioffi 
in  8.  Pietro  della  Brassa  in  eine  Hafen-  und  Seeaanitätsagentie  (1.  Juli  1875),  welelie 
mit  dem  dortigen  Nebenzollamte  verdnigt  wnrde  vnd  anch  die  CrmEolitigni^;  rar  i.iui> 
fertignng  der  Seedienstbttelier  fttr  das  ganze  T<frritorinm  der  Insel  Brasza  eriiielt. 

Zar  Erleiclitemng  des  Verkehres  der  kleineren  Uandelneliiff'e  swisehen  Triest 
and  Oapo  d'Istria  wurde  densellien  das  Zagestindniss  ertheilt,  dass  die  auf  den  SolUffen 
nach  der  zolhimtlichen  Abfertigung  aar  Verladung  gekommenen  Waaren  erst  bei  der 
Ankonft  im  Besdmmaugshafen  anmmelden  seien. 

E«ine  im  Jahre  1875  liinausgegebene  Speoialverordnung  auf  dem  Gebiete  des 
Signalwesens  hatte  den  Zweclt,  MissverstKadnisseu  Uber  die  Bedeutung  der  auf  die 
8teaerman5ver  Bezug  liabenden  Commandoworte  an  Bord  von  Seehandelsschiffen  vor- 
Bubengen;  hienaeh  liaben  die  Conunandoworte  „Steuerbord*  und  „Baekbord",  sowie 
aile  lüefiir  dienliehen  Zeichen  stets  die  Seite  su  beieiehnen,  nach  weleber  das  Sohlff  an 
wenden  liat,  nicht  die  Richtung,  in  welcher  das  Steuer  su  l»edienen  ist. 

In  Angelegenheit  der  Brfllllang  der  Wehrpflicht  Seiten«  der  Seeleute  sind  in  den 
letzten  Jahren  von  mehreren  Handelskammern  Petitionen  beha6  Gewährung  von  £r- 
leiehternngeu  in  der  Erfttlinng  dieser  Pflicht,  in»bosoadere  behufs  entsprochen  der  Ver- 
wendung der  -.xU  einjährig  Freiwillige  in  S.H.  Kriegsraariue  dienenden  Mercantil  Lieute- 
nants und  CapitUne  eingebracht  worden,  welche  zuniietist  den  Seehehorden  in  Triest 
und  Fiume  zur  Hefjntaclitunjr  auf  (Jriiinl  <;emein  ichaftlieher  Uerathun?  zufrewiesen 
wurdc-n.  l'eher  Verwendunir  de-^  f landels-Ministeriums  hat  aueh  seither  das  Reichs- 
Kriegs-Ministerium  einige  erlcioliturude  Bestimmungen  erlassen. 

Hiona<^h  ist  zunüch^^t  den  asnentirton  Bernfs-Seelcuten  der  langen  Fahrt  und  der 
{^roSReii  KiUitensi  liifT.ihrt,  welehe  dureli  eine  Kpiitere  Einroiliun^  in  der  AusUbun^  ihres 
licnifc»  derart  ^reli\inden  sein  würden,  da»«  !»ie  sich  in  der  Zwischenzeit  der  Assen- 
tirnnp:  und  Kinreihun;,'  nur  scliwt  r  oder  jrar  nicht  den  nöthigen  lycbensuntcrhalt  vor- 
schalVcn  kiiiinten,  der  niimitti  lhare  l",intri(t  in  die  aetive  r)ienstleiHt»Mij  {restattet.  Den 
Seeleuten  der  kurzen  K  ilirt  und  klein»  n  Küriti  iisi  liilTalirt  is}  zwar  diese  He;?iinsti;.niii>( 
niebt  ;:äiizlieb  altjjesprnchen,  dagegen  eine  uulx-dingte  Herei  litigung  zntn  lieliebigen 
l'räsenzilienstantritte  nielit  zugestanden  wonlen.  FernorB  wurde  den  patontirten  Ca- 
pitÄUL-u  und  Lieutenants  der  ilaudeUmariue ,  unter  Voraussetzung  absolvirter 
nautischer  Stadien  ui^  ohne  die  Vorbedingung  der  beendeten  Studien  m  der 
unteren  Abtheilung  einer  Hlttelsehnle,  die  Berechtigung  zum  einjährig  freiwilligen 
Dienste,   einvemehmlieh  mit  den  betreffenden  Ministerien  beider  Beichshälften 
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r.ngostamlon  .    und    rlioRCs    Zup-stäntlni^f    mit    der    im    Ni<im:il  -  V^  roi  ihuiiifrslilatt 
(  34.  Siiirk  «'x   I  f<7  l  MMif liultfMifii  riri'iilürvornnlniini:  tU  -i  ll<  !(  lis  |\ri<  ;:'>MiMi>t"'riuni>i 
vom  27.  Anfällst  l>'7t.  Alitlil.  1*.  Nr.  fi-Jol.  vcrl.uillt.irl ;   .iiif  Si  i'lciit»' .   wrli  hc  iii  -lit 
pat'  ntirtf  Mcu  aiitil'itTicit'ri'  miuI.  koniUc  (i.iL."  iriMi  »licsr-s  Zulm  nIüii.Iim-s  ni-  lit  Hii<L'<'<lt  liiit 
worden.   Zu;:lri<-Ii  wurde  dio  im  4j.  102.  l'iiukt  1.  dn-  lii>tiui  ti.>ii  zur  Aii>liiliriui}r  <l«\s 
Wehr;;OHetzes  aul^reuommcne  U'^pünstifrunj;,  in  lU  in  lT  der  li<  isi'h<  \villi^niu;:t  u  in  s  Aus- 
land, aaf  jene  stellung^pdiehtigcn  lierufti  Seeleute  auH^odelint,  welelie  in  der  1.  Atters- 
c*1aa«e  in  die  Bnatxreserve  eingetheilt,  Mitlich  befreit  und  aar  ZurttckütellaiiK  rlaariicbt 
wirden  ind  dieae  Alten4*laM«ie  noch  nirlit  übenoliritteB  hmbea,  s»  dasa  die  politiarhei 
Belidrdeo  in  der  Lage  aind,  bei  Brtheilnnfr  von  fteereiaebevilligungen,  dem  Bedtrfbiaae 
der  maritinif  n  Bevölicemng  Rechnung  an  tragen.  Waa  «rbliemdich  die  Verwendung  der 
Offiaiere  der  lUndeiamuine  auf  8.  M.  Kriegaaeliiiren  betrifft,  so  enthält  die  mit  dem 
Marine  Normal-VerordBnngablatte.  XX.  8ttlclE  Tum  80.  8eptentber  1870«  TerlantbarU; 
Voracbrift  über  daa  VerCriiren  mit  den  einjibrig  Freiwilligen  von  ihrem  Eintritte  in 
8.  H.  Kriegamarine  bia  zu  iiircr  ircberaetinng  in  die  Reaerre,  im  I'uukt  2u  die 
Rcstimmun?.  wornaeli  .ili«'  einjährig  Freiwillip^en  sowohl  an  Bord  S.  M.  Schiffe,  als  am 
Laude  von  di n  niederen  KeiiiijrunL'«-  und  niediMt  u  Corveearheiten,  welche  zum  Fach 
berufe  nieht  ;:ehören,  enth<d)en  sind.  Von  der  mit  der  kaiscrlieh  deutschen  K»  irit  rnnj: 
^•'tintfcntn  Vcrcinliarunir.  \v<iiiai'li  in  Hinkunft  nur  dii»  Auheuerun^  soIcIhm-  Sl.uits- 
an;.'i-lMiri;r<'n  auf  d<  u  lif  idi'rs('itii.''  n  li.indcIsrtfliitVru  f;ostaltet  i-^t.  wcl.  lit'  ilartlmu  ki'unrn. 
da."""-  der  ri  lH-riialimc  d<';4  (ra^'liflit'u  ScliilT'sdifU>*tt's  in  ll«'/.Ufr  auf  ilif  KrtVillini:.'  il»'r 
VVrlirptliflit   k<  in  liniiicrnis,  i  iit^-«'fren  steht,  wurden  <lie  k.  und  k.  Consulalsauiler, 
Howic  die  unterstellenden  Hafenämter  nuü  die  HaudelHcapitäue  behuf»  Danachaclitung 
verHtändigt. 

Mit  der  Allerhiiehaten  KntaehlieiaMng  vom  6.  Feliniar  1875  wnrde.  da  die  Ar 
die  üiTil.fltaatabeamten  in  Allgemeinen  beatehcnde  L'niformlmngavwraehrift  vom  21. 
•  Angnat  1849  aioh  fttr  die  Execntivorgane  der  Seeverwaltung  nieht  ab  pmktiadi 
erwieaen  bat,  nnd  in  der  Organbirnngtrorarhrift  dea  Hafen-  «nd  8aaititadienatea  vom 
19.  April  1871  anageaprooben  wnrde,  daaa  die  Fnnrtlonire  dea  Ilafen-  nnd  8ee- 
Hanitltadienatea  nnterater  Inatans  eine  dem  lfarin<4iraache  entapreehende  Uniform 
erliniten  aollen,  fllr  daa  genannte  Penionale  eine  neue  UnifornürangaToniebrift  ge- 
nehmigt. 

Aulä'^sli.'h   einer  fraiHaflatit'-*''I,ei|  J^jasionsreise  S.  >!.  Cor\'ette  Dandolo.  anf 
welcher  difsi  lhe    im  .lahn-    1h7»i  ,    zur  Zeit  der  Weitausstelliui^'   zu  IMiiladi  Ij.lii*. 
in  Nnrdauirrik.'i  ankommen   und   dort   ♦iniire  Zeit  verweilen  wird,   hat  Handel* 
Btinisleriiim  die  Soehehörde  ;ui>re\vie<eu.  dem  ( 'niiiiiiaiMiauten  die-e*  S,  !iilfer<  in  eirn  r 
dem  Zweeke  der  Mission   förderlielieu  Weise   ent^i  ;_'eiizukomiuen,  andererx  tts  dein 
MiniKterium  des  Aeuttsern  als  w  ünsehensw  erth  l>e/.eiehnet.  dass  das  ('ommandi»  der 
genannten  Corvette  jene  Wahrnehmungen  von  IntereHse  und  Bedeutung  mittbrile. 
welche  in  Beziehung  auf  Sehitfahrtseinrichtungen,  Seeleuchtenweaen,  Betonnong  a.d|L 
gemacht  würden,  wie  nieht  minder,  daaa  daaaelbe  dem  Verhalten  nnd  dem  YetMn 
der  nationalen  HandelaaebiflTe  im  Analande  aein  Angenmerk  anwende.  Oleiriocifig 
wnrde  um  die  geeignete  Ingerena  dea  Commando'a  in  dem  Falle  ernnehl,  alt  idle 
anttaalieb  der  intemationen  Avaatellnng  in  Philadelphia  nnd  mit  Bflekakht  aaf 
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Aufenthalt  (los  Daodolo  dortselbat,  in  irgend  einer  Besiehong  wünachenswerth  er- 

schpiiK'ti  solltf. 

Au  tler  im  Jalire  1876  iu  Krüssel  stattfindondon  itittTii:iti(»iial«'ii  Ausstt  lliiii?  nir 
GesaudhcitH  uml  K('ttun^'szwe<'ke  wird  sicli  dir*  Seevorwaltung  der  im  lieiriisraihe 
vertretriK'ii  Länder  ciitsprefhend  lK'tlieili«^cii  und  Kartrii,  l'län»'  und  Pnipramiui'  der 
bestclu  luit  ii  Scciciiclitt'n.  Nt  hclsif^uah  ttrriclitunjrcn  und  rntit  tVubezeicliuungeu,  au  der 
üöterreicliiseli-illyrisi  ln  II  und  lialinatinischi'u  Küstt-  expoiiircn. 

Sees i'h  itl  sai eil uu^.  Naclideui  die  licglerauj^cu  der  Küuigreiche  Schweden, 
Spanien  und  der  Niederlande  mit  den  Doereten  vvm  16.  Mai  1874,  2.  December  1874 
nnd  8.  Juni  1875  ein  dra  BeBchlBseen  der  internationalen  Gomminion  von  Konttan- 
tinupel  1878  confonnes  8rbilbvenneB»nngs8y8tem  eingeführt  haben,  wnrde  die  Oleich* 
stellnng  des  in  den  Heeabriefen  der  beiderseitigen  SeeliandelssohiflRB  angegebenen 
Tonnengehaltes  verdubart  und  in  der  Yerianlbarnng  dieser  Uebereinkommen  aus- 
drücklich anerkannt,  dass  die  beiderseitigen  Handelsschiff»  von  der  Yerpfliohtnng  einer 
nAehmaUgen  Yennessnng  in  den  HSfen  des  anderen  Yertragsstaates  enthoben  sind. 

AnllUalich  eines  in  Memel  vnr^ekommenen  Falles,  dass  ein  daselbftt  liegendes 
Ssterreiehiselies  Barkscliitr,  nbwuhl  dasscllu'  mit  cintMn  •>r<hHin<rsniäHsigen  Aichnngs- 
eertifu  at  auf  (Jruud  des  Gesetzes  vom  15.  Mai  1871  nach  Kegel  I  versehen  war,  von 
der  dorti};en  deutsehen  Halt  nliehörde  einer  aliermalijren  Aiehuug  uuterznfj'en  wurde, 
hat  das  Handels-Mini>t<  rimn  ili<'  »'rlorderliclien  Srlirittf  »'inf^eleitet,  damit  in  Gemässheit 
d»*>*  am  1  Januar  ls7:;  ein^M-tulirtcn  l{<-<ipnH-itätsverliältnisses  in  der  AuerkcunuuL'- 
des  in  den  Mcsshriel'cn  aii^'eirclu'ni'n  Tonnenniasses  der  i'isfcrreicliiscli-unfrarisrlii  ii  und 
der  deutschen  Setliaiult-lssrliitVe,  in  llinkuult  älinlielien  Vorlallen  vorirelteii^M  werde. 
In  Foljre  desücu  hat  da»  deutsehe  ReiehBkanzh^ranit  mitgetheilt,  dass  die  Nachver- 
meBsuug  des  enriUinten  SehiflTes  von  dem  küuiglicheu  prcussisehen  fbnpt-ZuUamte 
sa  Memel  lediglieh  in  Folge  einer  irrthiimliehen  Auffassung  der  ihm  ertfaeilten  Anweisung 
vorgenommen  wnrde,  dass  dem  Schiffe  kein  Naohtheil  bei  Entrichtung  der  Hafenabgabe 
entstanden  ist,  und  dass  solchen  Missrerständnissen  für  die  Zukunft  duroh  ent> 
■prpchende  Anordnungen  vorgebeugt  worden  ist 

In  einem  ihnlichen  Falle,  wonach  mehrere  Sehiffe  des  Ssterreiehisoh-ungarlsohen 
Lloyd,  die  mit  den  vomeliriflsmäRsigen  CertHlcaien  versehen  waren,  im  Suescanale  von 
tlpii  Agenten  der  GeseUschafl  einer  Nachmessnng  anter/oi!;en  wurden,  ist  durch  das 
Ministerium  des  Aeussern  darauf  hingewirkt  worden,  dass  ein  derartiger,  den  Beschlüssen 
der  1873  zu  Koustautinopel  abfreha  teuen  internationalen  Tonncneommlssion  «awider- 
lanfeiider  Vor^'an-  al>frest.'llt  und  die  von  den  Lioyddampfcm  reglcmentswidrig  abver» 
laugten  (irbiilin'n  rückerstatti't  werden. 

Stand  der  II  a  n  d  f  I  s  ( i  o  1 1  e.  Die  listen  i-icliisclic  I  landtlslluttf  hatte  mit 
Kiidc  des  .Falirc'H  1H7.'»  t  iiir  n  Stand  vi»n  (Ütl*)!  Falir/.ciijrcn  mit  ciiifni  Toiiin'ntri'lialt  von 
2.'>7.i;»l  TuiiULn.  i'inir  Htuiannnng  von  24.88<j  l'ersonnen  und  14.1'JH  l'ttrdckrälten 
tler  DampfmaRehinen.  Die  Vertheilu  ig  der  Handelsäutte  naeh  Küstengebieten  und  die 
analogen  Ziffern  fttr  das  ungarisch-kroatische  Kfistenland  bietet  die  nachfolgende 
ITebersicht,  welche  auch  einen  Yergleich  mit  dem  Yoijahrc  ermöglicht. 
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Seeband«!  und  Aeefitriierei.  Dm  baldige  Regclnog  der  auf  die Btt- 
Iscberei  besttgliebeii  Angeleg^iibeiteii  iauner  mebr  rar  Kotbweodigkelt  wird,  bat  du 

Ilandeli»-lllniAt<'nuni  geineinsfliaftli«  h  mit  dem  A<  k<'rl)nu  Minuitpriuin  and  im  Eiaver- 

iK'liiiHMi  mit  «ItMn  Minist^'riiiin  dea  Innern,  die  »rUaudlnnjrpn  zur  Aiisarbeituu^  tinej 
be^liglicheu  lieseteentwurfes  in  An{,'rirt"  <^'enoianien.  Zunäclist  soll  in  Triest  eine 
Coramission  /iwammontn-tcn,  Ix-i  welrlifr  aur<ininil  eines  tl«*u  (le^tMistantl  ersrhöjjfendei 
IVo^M-.ininis  ilii'  •  iiisrliliifrificn  Fraircn  vom  Staiuliiiiiikt  <l<r  l'raxin  um<1  <l«'r  Lt'L'i^lation 
eriirttM  f  wt  nlt  n  solli  ii.  Naclidciii  ji  .im  Ii  bis  /iiiii  Zustantii-konnnrii  tlcs  neuen  St-c 
lisi  lu  Ti  ifi[t  st'tzrs .  sowie  l>i>  /ur  I  )!in  hiiilirnii;:  »Irr  neuen  lle-*tijiiniiiii;ren  (it  s.vellieii. 
uoeli  einijr»'  Zeit  \ erntieiehen  wird  nuit  den  in  den  letzteren  Jahren  iniuior  liäiiti^'er 
ror^'ebrucliteu  Klagen  drr  KUHteubewtdiner  ühvr  irratiunelle  Aushentnng  und  naeli- 
tbelÜKe  Auattbang  des  Fiwben'igewerbeB  die  Bererbtigaug  nicht  abg('<pr«)cbea  werden 
Itann,  hat  da«  ilandete-UiniMterittni  Horge  getragen,  daaa  die  Einhaltnag  der  itelc- 
nicbclioh  der  Seefincherd  dermal  beitelienden  VorAcbriftea  daroh  die  Orgame  der  See* 
verwaltnng  strenge  überwacht  werden. 

Durch  das  swinoben  der  Ssterreichisch-nngarischen  und  der  Ic8n.  italieaiaebea 
Kegiemng  am  1.  October  1869  abgeschlossene  Vebereinkommen  wurde  der  Gemeinde 
(Jradv  ein  Seegebiet  com  auM<'lilies8liclien  Detriebo  der  Pisoherei  rorbehalten.  IMe 
Vertretung  der  genannten  Geneinde  liat  jeddcb  darttber  Beschwerde  gefiilirt.  dass  die 
italieniselien  Fischer  hänfig  aueh  innerbalb  diew»  resenirten  Seegehietes  den  Fischfang 
betreiben.  I  m  nnn  derartige  IVliernehreitungen  hintanzulialteu,  haben  sieh  die  beider- 
seitigen Kegierungen  dahin  geeini^'t.  dagt«  diireh  eine  internationale  ( 'oninii-isi.ni  die 
(Ircnze  diese>^  reservirteri  Si-egebieles  ein  llir  allemal  testir>'stellt  und  diiri  ji  l'ti'i'ke 
am  Strande  lie/i  ieiinet  werde.  Üieüu  CuiUQiit>»ii)U  ist  am  i7.>)uvember  Idlö  in  Gradisoa 
zunamnu-nge  treten. 

Der  .Sardelleiiiaii;.'  wird  an  dei'  istiisehen  Küste  aiiH.sehlie^slieh   mit  dem  Hinge- 
netz (voigaj  betrieben,  während  in  Dalmaticn  «lies«  h  ischcreiart  nur  auf  die  l  oigebung 
einiger  Insein  bescbrUnlct  ist.  Die  let/tgeiUclit«  Ein  iohrinkttng  wurde  wlhrend  der  Amts- 
dauerde«  franzüsichen  Provveditore  Dandolo  (18üS)  ans  dem  timnde  rerfUgt,  am  jene 
Fischer,  welche  den  Sardellenfang  mit  Zngnetzenttratta)  b«trdben.ittderAnsflbnng  diese« 
Gewerbes  nicht  an  stSren;  auch  wurde  das  llingenetz  als  der  jungen  Fischbmt  g<rflbriirk 
erklirt.  Gegen  diese  VHrflIgung  sind  jedoch  von  Seite  der  Kflstenbewohner  wiederholt 
Vorstellungen  eingebracht  worden,  die  all«- dahin  gerichtet  waren,  dass  auch  fBrDahsalien 
die  AusObung  dieser  Art  der  Sardellenfisoherei  su  gestatten  wire,  nachdem  dieselbe 
der  jungen  Fischbrut  keineswogg  Eintrag  thne.   IVbordie  Frage  der  F^ehädliohkeit,  l>e> 
ziehungüweiAe  Zulässigk«  it  der  lltngenetzfisoher>  i    vin  den  auch  unter  Zuziehung  von 
Fachmännern  viellaehe  Krhebunger.  gepflogen,  wtlehc  alle  die  gänzliche  I  nsehädlloh- 
keit  des  gedachten  Fisehereibetriebe«  ausser  Zweilei  stellten.  .\n«  diesem  (irninle  liat 
Hieb  da-  ILimleh  .Ministerium  veranlasst  gesehen,  die  Stattlialterei  in  Z.ira  einvern<lim- 
lieh  mit  den  .Ministerien  des  Aekerbanes  nnd  des  Innern   /n  beanltra;ren.   eine  j  r  ^vi 
s.irisi  lie  Verordnnn;^  /ii  erlas-en.   wonai-ii  die  Kiselierei  mit  d»  nt  ll:int:enetz  unter  11»'- 
uba«'litung  f^ewi-ser.  den  un;i;t  st'irten  Üetriel.  der  Kiseherei  mit  dem  Zugnetz  sieherndrr 
Vuri^ohrilteu  liir  ganz  Üalmutien  gestattet  ist. 
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Veber  Ersuchen  de»  k.  k.  Aekorliau-MiBifterilUIKi  wurde  die  Hinanogabe  zweier 
Verordnungen  durch  die  Seebehörde  in  Trie«t  veranlasst,  wodurch  einerseits  die  Ilal'en- 
und  .Seesanitätsamter  zu  nachdrlicklieher  Mitwirkunj;  Ix-i  ilaiidlialtiin^'  des  im  KelcliH- 
jrt*<i-t/l>latt<'  \(>in  Jahre  IST.'!,  Nr.  lä.'i.  lonid^'-emachtfii  \'(>il»i>(i  s  der  i'^infuhr  von  ln-- 
v\  iir/.rllcii  Ki  lii  ii  aiirm  lorili  rt  wrrdi  n.  andL'rs»'its  dio  iCini^rliieppiin!.'  »Ic-i  Colorado- 
KarloHVIkäli  is  .ml  (Iciii  Sccucjr  in  wjiksaincr  Weise  hintan<r«'h:ilt<'ii  weitit  ii  soll, 

S  e  (  s  1'  Iii  ri'iili  r  Is  -  V  t'  r  ii  i  it  d  ii  n  fT e  n.  hie  llerstelimiL'  rei:eliii;issi;^er  Hiiinprei  ver- 
biuduiif^en  zwisclu  ii  den  wicliti^'eren  der  von  den  >eliitVi  n  des  öst»  rreieliisch  iiML'.u  iselien 
Lloyd  nicht  beriilirten  KUstenurte  Dalinatiens  untcreiuaud(^r  und  dieser  Orte  luil  den 
Stetionen  des  Lloyd  warde  imllitiidels-llinittMriiim  sehon  vor  Jahren  ala  ein  dri^;«ide« 
im  Intereme  dea  Verlcehrea  nnd  der  Ilnndelstbltiglceit  dea  j^enannten  Landes  gelegenea 
BedfirAÜB4  erlumnt,  dnnth  desRon  Befriedigung  nach  derPostdienit  und  die  Kegieninga- 
execntive  nur  gewinnen  liSnnten.  Ueber  ein  in  Vorlage  gebrachtea  eoneretea  Projeot 
wurden  mit  Delegirten  einea  in  Orebich  bei  der  dortigen  SeeaehiflTalirts-Uetiellschaft  zu- 
.MUinengetretenen  Comit^  nnd  mit  den  betheiligten  Miniaterien  Verhandlnngen  ge> 
pflogen,  welche  jedoch  ingnfern  rcsnItatloH  blieben,  ala  ffir  die  zur  Realimmng  diesen 
Zweeket»  erfonlerliohe  und  in  den  Voransehla^'  pro  1875  ein^'estellte  .^innme  von 
•JO.OOO  H.  die  verfassuniismäsHige  Bewilligung'  nieht  erlangt  werden  konnte.  Dagegen 
fand  sieb  das  tlandeis Ministennni  bestimmt,    über  eine  Kin^rabe  der  Asso;  iazione 
marittinia  dl  li':i;riisa.  wnrin  sicli  dieselbe  bereit  erklärte,  einen  re;:fiui:is-i^'en  I ».iniiiler- 
verkehr  /wischen  llaunsn  und  Statrno  irriimle  unter  Hrriiliruii;^  der  Zwi^i  lienliiilen  l'oli. 
SluiKi,  S.  (iiin  -^ii».  Mez/ii,  C.ilann'ti.i,  MmIü.  Me/.zo  .Melail.i  umi  Liica  ins  L'-ljcn  zn  rufen 
und  zu  nnt<  rhalten,   unter  V(iraus>etzun;r  einer  ent^precliend<Mi  He^clirünkunir  (b  r  jre- 
Htelltcu  Forderungen,  die  zur  \'erwirklie)iung  de.s  rrojecte»  erforderlielien  .Seiiritte  im 
Wege  der  Ic.  ic.  Statthalterei  in  Zara  einzuleiten. 

Die  Bertthmug  mehrerer  dalmatinischer  Hafenplitse  durch  die  ftehifl^B  dea 
Saterreiehisoli'Ungarischen  Lloyd  bildete  anoh  im  abgelanrenen  Jahre  den  Gegenstand 
von  Verhtadlvngen  swischen  dem  Handels-Miniaierium  nnd  dem  Verwaltungsrathe  der 
gennnnten  Oesellsohaft.  8o  brachte  der  Ilandelsatand  von  Ourzola  gegen  die  im  vor* 
jSbrigen  amtlichen  Berichte,  hfeite  III,  erwähnte  Verfügung,  wonach  der  Hafen  Orebich 
in  daa  Nets  der  dalmatiniachen  Lloydlinien  einbezogen  nnd  wSchentlieh  einmal  anMatt 
des  llafenH  von  Onrzola,  welchem  noch  immer  eine  dreimalige  Verbindung  bliebe,  angc- 
InuftMi  wird,  wiederholte  Ansuchen  um  Herstellung  der  viermaligen  Verbindung  ein. 
Diesen  Ansuchen  wurde  vom  Verwaltungsrathe  des  UsterreichiHcli-ung.'iriselien  Lloyd 
unter  Ingerenz  des  llandels-Ministeriums  inaofeme  entsproehen.  als  der  llalVn  von 
Ciirzohi  in  den  Fahrplan  der  dalmatiniseh  albanesiselien  i/inie,  unter  AidVecliterliallnng 
der  lierlihrnng  von  Ore  dch.  und  /war  gelegeutln  li  ile:  Ai-tivirnug  tier  Winterfahr- 
onliinng,  d.  i.  Anfangs  t)(  toher  l  .*^7."».  aufirenominen  wurde.  In  trleielier  \Vei<e  hat  der 
N'erw.Tltungsrath  des  Lloyd,  in  l!eriieksirhti;.rung  des  \  oni  ll.imlels  Ministerium  unter- 
stütz len  Wunsches  des  lUndelä-  und  JibederstandeA  von  Tran,  ilicsen  llafenpUitz  iu  den 
Soiiinierrabrplan  der  Linie  Fiume-Cattaro  auf  der  Hinreise  anfgenommen,  naehdem  viele 
8«iii(lnngen  fUr  den  Eiaenbahnbau  in  Dalmatien  von  Finme  nach  Trau  gelangen.  Der 
Achon  seit  ÜtngererZeit  geiusserte  Wnnsch  der  Gemeinde  Trappano  und  BerShrung  dieses 
Hafens  dnrrh  die  Lloydsohiffe  hat  jetzt  insofern  einegrOsnere  Berechtigung,  als  die  im  Jahre 
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1876  heginnendon  Arbeiten  zur  Rcgnlininfr  tlor  Narenta  und  Entsnmpfiin?  des  Naronla- 
thalcA  den  Verkehr  j»Miei- (jcgeiid  bcträciitlieh  lieben  diirlten.  Naebdem  der  V'erwaltuü'j- 
rnth  den  Lbtyd  dem  Ansinnen  um  wiK-lientlinb  einmalige  Berührung  den  Hafeuri  von 
TrappanA  mit  Hegiiin  des  Sommerfabrplan>«  den  V'orschlag  entgegengeKtellt  hat.  dws 
dafiir  eine  andere  Station,  speeirll  Almisna,  de^^sen  VerkehrKverhältniswe  minder  belang- 
reieli  seien  und  das  in  guter  Landverbinduiig  mit  Spalato  ntehe,  aiifgeiasHen  werde,  go 
iM  /unäelist  die  Seel»eliiird<'  aufgefordert  worden,  naeli  Einvernehmung  d^r  Statthalterei 
und  der  I'o};tdireeliou  in  Zara  über  diesen  Vorschlag  zu  beriehten. 

In  Hetreff  der  bereit*  im  V(trjäliri;jen  amtlichen  iJcrichte  iTwähnten  llcrstellun? 
einer  re;:elmäs^igen  Seeverbindung  zwiseheu  Zara  und  ,\ncona,  hat  der  Lloydvi-r 
waltnngsriitb  die  .Substituirung  der  Linie  Zara-Aneona  an  St«'.lle  der  bcste.hpudcii 
Sehnelllinie  Zara-Caltaro  vorgesehlagen,  ohne  dai<s  jedoeh  Seitens  der  Kegieninc 
dieftom  Vorschlage  zuge^^timmt  werden  konnte,  dagegen  wurde,  da  die  Linie  Zara.  be 
ziehung-iweise  Fiume-Aneona  bestimmt  ist,  einem  bcsehleunigten  Verkehr  zwischen 
D.-ilmatien  und  der  Ostküste  Italiens  /.u  dienen,  andcrertteits  aber  nicht  zu  erwarten  ii^t, 
das»  der  VerwaltJingsrath  des  Lloyd  den  liftrieb  dieser  Linie  ohne  jegliche  Entschädi- 
gung übernehme,  der  genannte  Verwaltung^-.rath  eiuverständlieh  mit  der  ungarischen 
Regierung  aufgefordert,  die  licdiuguugcn  und  Modalitiltt  n  bekannt  zu  gehen,  unter 
welchen  vr  den  wik'lientlich  einmal  zu  activirenden  Itetrieb  der  {renannten  Linie  üb«'r- 
nehmen  würde.  hab«'i  wurde  seiner  Erwägung  auheimgegeben,  in  welcher  Weise  als- 
dann die  Berührung  der  Häfen  Veglia  und  Lussiu  grande  und  eine  den  geäusserten 
WUnsehen  entsprechende  Eiuriehtung  <ler  ilalmatinisehen  Winterfahrten  herbeigeführt 
wenleu  könnte. 

l  eber  die  Frage  der  Erriclitung  einer  österreichischen  DamplerUnie  Alexandrien 
Malta -Marseille,  welche  vom  k.  und  k.  ('onsulate  in  Malta  in  Anregung  gebracht  nnil 
»varm  In  fllrwortet  worden  war,  äusserte  »ich  der  Verwaltungsrath  des  österreichiRch 
ungarischen  I^loyd  dahin,   das»  es  nicht  in  der  Convenienz  der  Oesellsehaft  liege,  die 
gedachte  Linie  einzurichten,   zumal  als  bereits  mit  1.  März  1875  versuchsweise  di** 
IJnie  Odessa-Konstantinopel-.Marseille  eröl^net  worden  sei. 

Anlässlieli  der  Wnhrneiimuug.  dass  der  Lloyd  für  die  Verfrachtung  von  Triest 
einen  höhereu  Tarif  handhabte,  als  für  jene  von  Venedig,  wurde  bei  dessen  Verwal- 
tungsratlie  auf  das  eindringlichst»'  dahin  gewirkt,  diese  ungleichmässige  Behandlnng 
der  Trausporte,  soweit  es  die  variable  Seefracht  nur  immer  zulasse,  zu  beseitigen.  Der 
Lloyd-Verwaltungsrath  ist  dieser  Auflforderungdadurt'h  nachgekonimeu,  dass  er  für  dif 
Anst'uhr  ab  Triest  einen  neuen  Tarif  hinausgab,  welcher  eine  l'reisermässigung  von 
durchschnittlich  20"  „.  dann  Erleichterungen  durch  reberstellung  von  Hütern  höherer 
C'lasse  in  eine  niedere  und  durch  ErliiWiung  der  Volumen-Einlieit  für  Massgüter,  ent- 
hält. Zugleicii  hat  tler  genannte  Verwaltungsraih  das  Uestreben  ausgedrückt, die  Ableiikuns 
des  Waarenznges  aus  der  Monarchie  nach  Venedig,  soweit  es  au  ihm  liege,  hintauzulialten. 

Seesanitätswescn.  Nachdem  die  Cholera  in  dem  nicht  weit  von  Latakii'  «" 
der  syrischen  Küste  gelegenen  Orte  llania,  wie  auch  in  Oaraascus  ausgebrochen 
wurden  die  Halen-  und  Seesanitiitsi)rgane  mittelst  Circulare  der  Seebehörde  in  Tri«! 
zur  strengen  Handhabung  der  Normen,  weli  he  die  in  Oesterreich-rngarn  zu  Kraft  bf 
stehende  C'ontnmazvorsehrift  im  Artikel  III  enthält,  angewiesen.   Der  Ausbruch  der 
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Chokm  in  Hjrita  drohte  aber  noeb  eme  trelt««  Oefftkr,  wenn  die  Pforte  nicht  ernstlich 
ud  sorgfUtig  dnntnf  bedacht  war,  keinerM  Trnppentraneporte  ans  Tersenohten  oder 
aneb  nur  clioleraverdHchtigeii  Gegenden  Uber  Kiek  nach  Itn^nicn  nnd  der  Hersegovina 
Stt  dirigiren.  Das  UanHcU  Minirtteriuin  hat  daher  an  das  Ministerium  de«  Aeuftsem  das 
Ersuchen  gerielitet,  der  IMorte  erklären  zu  hissen,  dass  rruppentransportc  ans  inticirten 
oder  seuchf'nvrrdächtifrt'n  (»cjrenden  nach  Klei\  nii-ht  jrcstattct  seien  und  dass  die 
türkische  Kegicninj?  licim  Jcilcsmaüircn  Ausstehen  um  Zulassung:  ihrer  Sohitle,  welche 
Truppen  nach  Kiek  liihr«  ii.  die  l'iuvenien/  dieser  letzteren  l>ekaiiiit  /ii  irc'ieii  halte. 

Die  allgemein  ;,'ehaltcnc  \  oi  schritt  des  Artik«'l8  II,  «5.  1  H  des  jKditischcn  Marine- 
Edietes  \om  iT».  April  17  74,  wi  Ichc  <lie  Srliiiler  verpfliehtet,  einen  Medicinalkastrii  an 
ßord  zu  fuhren,  wurde  iui  Hinvernehmen  mit  di>r  kün.  ungarische»  licgieruug  dureli 
die  Verordnung  des  Handeia-lfioisterhims  vom  16.  December  1876  anf  die  Seeliandeis- 
sohiffe  der  wdten  Fahrt  nnd  auf  Jene  der  f  rossen  Kllstenfahrt  beschribilct  Hingegtiu 
wnrüe  dnreh  diese  Verordnung  die  Einriehtong  der  ArsnciliXfiten  in  einer  dem  Stand 
der  ArzneiwiRsensehaft  entspreehcnden  Weis«  ▼oigesehrieben. 

Erhehnnf.'  v  n  n  (5  e  h  ii  Ii  r  e  n  im  Auslanile  und  andere  internationale 
Sch  i  f  fa  Ii  r  t  s  a  n  ir  c  I  e  tr  c  n  Ii  e  i  t  <•  n.  Naclidciii  dii'  irriechisehe  Lttcalhehiirde  in  Syra 
die  Kiiilieliniii:  einer  IJeldihr  lllr  ilic  dort  ia^M  imleii  Kuhlen  des  üsterreichiseh-iin^itri- 
schi  ii  Idovd  an^reordnel  hat.  wurde  die  k,  und  k.  ( icsaiidts»  halt  in  Athen  an;;«'- 
w  ieseii,  bei  der  kilii.  grieeliisi  lu  11  Ke;,Mcriinir  gegen  diese  Forderun;;  zu  rc(damircii 
und  im  Hinblicke  auf  dun  Artikel  III  des  mit  dem  Königreiche  Griechenland 
abgeschlossenen  Postrertrages  vom  6./17.  April  1867,  sowie  mit  Bflekrioht  anf  die  in 
einer  anaiogen  Angelegenheit  im  Jalire  1873  bezflglich  der  Einhebung  von  Schntx- 
dammgebtthren  eingebrachte,  im  gttnstigon  Sinne  erledigte  Vorstellung ,  daranf  zu 
dringen,  dass  von  der  oberwihnten  Gebühr  sbgeseKen  verde.  Die  griechisobe  Regie- 
mng  liat  die  Berechtigung  dieser  Redamation  anerlcaant  nnd  den  PriüBcten  der 
Cycladen  angewiesen,  die  Entrichtung  der  Oommnnaltazen  von  dem  Kohienverbrauche 
den  Lloyd  in  Syra  nicht  sn  verlangen. 

BezQgUch  der  im  voij&hrigen  amtlichen  Beri^dite,  Seite  J 13,  erwihnten  Hafentaxe 
fUr  Alexandrien  hat  dagegen  die  igyptisehe  Regierung  der  vom  k.  nnd  k.  GeneralooiK 
salat  in  Alexandrien  zu  Gunsten  der  Lloydsehiffe  eingelegten  Verwendung  unter  Ilin* 
weis  auf  die  durch  die  Uafenbaoten  verursachten  Auslagen  keine  Folge  gegeben. 

^  igyptisehe  Regierung  hat  femer,  obzwar  im  Hafen  von  Alexandrien  ein  jedes 
HchifT  ohne  Klicksiclit  auf  Tiefgang  oder  Tonnengehalt  dem  botreflRondMi  Lootsen 
eine  tixe  Gebühr  vou  82  Frc.<<.  ZU  entrichten  hat.  die  Kiaftihrung  einer  neuen  Lootsen. 

hiilir  im  Hetrage  von  3  Frcs,  per  en^'l.  Fuss  Tauchung  augeoi  liicf.  diese  Verlugung 
aber  kurz  darauf  wieder  siispendirt.  l>;i  die  liezeichnete  Massre;;el  Je  loch  ni<'ht  formell 
aufgehoben  ist.  ilaher  jederzeit  wieder  in  Kraft  treten  kann,  so  hat  das  Ilaiidtds-Mini- 
steriun»  die  liiircreiiz  'les  Ministeriums  ilc-;  Aeiisseni  dahin  in  AnsprU(di  treiioininen.  dass 
»1er  im  Halen  v<tn  Alexandrien  <diiii  liin  \  iella<di  belasteten  SehitVahrt  durch  die  noch 
iniiiu-r  niclit  ;;iiiizli(di  beseitigte  Massrc^'c  I  keine  Mehrauslatre  erwachse  und  demselben 
empfohlen,  bei  der  ägyptischen  liegierung  entweder  auf  eine  tlialsäehlie.lie  Keurgani- 
satiou  des  Loutsendienstes,  jedoch  ohne  Rr|i9hung  der  gegenwärtigen  Schlffiihrtsge- 
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buhrcü  zu  t1riii^'<'ii  oilor  ab«'r,  wenn  dies  nieht  erreiohbar  tein  M^te,  die  deiaitire  Bei- 
behaltnag der  biäberigeu  EinricbtUD^  zu  erwirken. 

KIm'dso  bat  djiK  Hnn(lelH-Miiii.st<'rium  b<'zU?lifli  «U-r  von  ilcr  ä<rypti8chen  Kegieruo«: 
li»';il>siclitif;lt'ii  Kiiifiibnin^r  »Miifi-  »'i-^t'iH'n  Al>t.;ib<-  anlüs^lnli  von  J^pn-ng-unprs-  und 
Ilafrt:fU»ii;;>atln  it«ii  in  der  Eiiilahrt  zum  Halen  vim  Alexandrien  seine  Aeiivseniii!: 
daliin  a)>;.'e^'elien.  dass  v<»r  ErtlieiliniL'  de-  ZiiL'e-itiindni--ev  zur  Kinlielmn;.'  <ier  Iraj: 
licliiMi  ( ieliiihr  jene  Arbeiten  in  iliretn  l  niian^M'  al»;;e;rrenzt  und  in  ihrer  Anslülininf: 
«ielier^ehtellt  werden  uiüssleu,  das»  bei  «liesor  Gelt'froiibeit  aul  i-ine  allgemciue  Kege- 
lung  iler  Haioiiabgabon  in  Alexandrien  hingewirkt  und  jede  Mehrbelastnitg  der  Schiff- 
fahrt durh  eine  wirkllehc  (jcgenleistung  entspreehend  aoAgegUehen  weide. 

reber  Anregnng  des  k.  nnd  k.  Consnlates  in  Malta  hat  das  ICnisteriiu  det 
Aenssem  die  Absieht  zu  erkennen  gegeben,  mit  den  Regiemagen  %on  Italien,  8|paaiea, 
Urie4«henland,  den  Niederlanden,  roa  Belgien,  Frankreieh  und  der  Tttrkei,  welehedeacun- 
sularamtlichen  Vidimngaswang  der  üesnadheitspSsse  für  die  von  Malta  nach  den  Bifen 
ihres  AtsatsgebietesTerkebren  den  Schiffe  ein^^e  fuhrt  haben,  wegen  Aiflaasing  dieser  Mass- 
regel  in  Verhandlung  zu  trotten  nnd  diese  Verhandlung  eventuell  auf  die  Anihebnng 
des  eniisularaintlichen  Vidirnn^rszwangoH  der  Sr<>«initätsi)iissc  Uborbaupt  anssndehnen. 
l)sM  ilandfU  Ministerium  stimmte  dieser  Absicht  mit  einem  Vorbehalte  sn.  Die  Masf, 
regel  des  Vinazwaiij-'eB  wird  nündieh  Seitens  der  ^renannten  Staaten  aneb  gegenüber 
der  Ijevante  .•iiis'jreillit.  wo  »ie  im  llinldi«  k  aul  den  weni;,'  Iteruhifrentien  Zustand  der 
SanitStKan-lallen  des  n-.iii;iiii>elien  Heii  lies  ihre  \<dle  Herecditi^un^r.  keineswejrs  ah(  r 
den  Charakter  ein«'r  vexaturi-i  hen  Ma>>reLM'l  haf.  Das  Ministerium  des  Aeiissi  rn  wiird«' 
daiier  eräueht,  die  Verliandlnngen  wegen  Authel>ung  de»  Viiuizwaugeä  aut  Pruvenienzen 
auH  der  Türkei  nicht  au^zudehneu. 

In  der  Angelegenheit  drarZaiassung  öriterreiehiaeh-angariaeberSehilbnirKfistea- 
seliiflTahit  in  den  ranadischen  OewSsHem  (rergl.  den  amtlichen  Beriebt  Ar  1674. 
Helte  11 2)  ist  eine  Mittheiinng  der  k.  nnd  k.  Botschaft  in  London  hieher  gelangt,  wonsdi 
das  eanadisehe  Ministerinni  bereit  ist,  unseren  SehiiTen  unter  der  Voranssetinng  der 
Reciproeitftt  dieselbe  Begünstigung  in  Betreff  der  KastensebiffiTahrt  cinxnriniaen,  irie 
den  deutsohen  nnd  italienischen  Fahrsengen. 

Seennfille.  Nachdem  das  ilandels-Miaisterinm  in  ErMimag  gebra«dit  hatten 
da"«  an  der  syriseben  Küste  jireje^entlicb  der  Straiidnug  zweier  ögterreichisober  See- 
llandelsscbill'e  Seitens  der  Küsienbevölkerung  ÜewaltthMtigkeiten  verübt  wniden,  ist 
dart  k.  und  k.  Ministerium  des  Aeurt!iern  nn^e^^anf^en  worden,  zum  Schutze  unserer 
SeliiflTabrt  und  im  Interesse  der  duroh  SehitVHunl'äib'  belroiVenen  VerHicherun?s-(tese!l- 
Hfdiatten  l>ei  der  oitiiinanisehen  ReLl  runir  die  «reei^neten  Selnifte  zur  l  iiter-iiielniiic 
dieser  \  ort üMe  und  zur  \  ernieidnuf^  äliidielu-r  ( iew.ilfthiitiukt  iten  zu  thnn.  1  »je  tiirki->  lie 
liefriernn^  bat  d«  un  aui  ii  iilier  AutTordernni:  <ier  k.  uml  k.  üiit-elialt  in  Konstaiiiim  iiel 
au  den  (Jouverneur  von  Syrien  ein  i)eciei  i-rlassi-n.  worin  (b-rse|l»e  autre^i  M" 
wurde,  deu  ThatbeKtaud  zu  erbebeu,  die  TbUter  in  I  ntersuebung  zu  ziehen  und  den 
Ersata  des  erwiesenen  Sehadens  von  den  Schuldigen  einzutreiben. 

Dem  Gonuaandanien  des  der  mssinehen  Gesellschaft  für  DaapfsohifflUdt  sei 
Handel  gehörigen  Bootes  ,.Akssai'',  sowie  d«mi  Agenten  dieser  Gesellsekall  in  Mmiss. 
Herrn  Berenowski,  wnrde  fUr  die  bereitwilligst  geleistete  Unten  ttttraag  aar  Beigoig 


Digitized  by  GoogI( 


195 


des  von  einem  ün&lle  «nr  See  betroffuMdi  Dampfen  «Galypso"*  deK  ösforn  icliisch- 
ingariftchen  TJoyd  »Icr  Dank  di  r  k.  und  k.  Regiorunj?  ansgodrilckt  iiihI  Wu-he'i  AnlsHS 
genommen,  auch  der  Direotion  der  genannten  GespllAcliaft  den  Dank  der  Regierung 
aassn^prnclinn. 

flafcn  und  Rocliautoii.  Im  .Taliic  1875  wurdf  die  Au-riilinin«;  ii:u1isI«'1iimi- 
d»T  maritimer  H.nifi  n  L'<'inlimi'_'f  ii.  /w.  im  i><tirrfii-lii-.<li  ill\ ri-'lu-n  K  ii  <  I  «•  ii  I  a  ii  d  o  : 
die  Aula;:«'  fint  r  W.i-MMli  itiinu'  liir  das  uiw  S(  il;i/.:ir<  lii  in  \'alk  S.  |{arli«l<iiin  <i  Iti'i 
'l'ricst  im  KosIciilM  trajrc  vdii  2I.7«M)  H.  ;  di<-  v<  i -m  li-iwcisc  \urst«'lliiii^'  cim  s  fi-ifriu-ii 
8«-liiH8-Anliindi>riililworkeH  im  <  rst<  n  l>a.^-iii  d<'3  nt  im^ii  I  rirnter  Hafens  im  Kostenbeträge 
ron  16.600  fl.;  der  Ankauf  dcH  kleinen  Dampfers  „Cittodino"  nm  den  Betrag  von 
14.000  fl.  nnd  die  Bestimmung  deiaelben  fttr  den  Inspeetions-,  eventuell  Bemorqneur« 
dieoRt  doK  Hafen-  nnd  SreaanitSts-CapitanatR  in  Trimt,  während  der  von  letzterem  bis- 
her bcnfHste  kleine  Dampfer  „Colibri-  dem  IlaTen-  nnd  8oe8anitiit««-Gapitanale  in  Zara 
sngewiesen  wurde;  die  Herstellung  eines  Sehntadammes  gegen  den  CanalMoreri  bei  (trade 
mit  dem  Kostenerfordemisse  von  11.062  11.  51  kr.;  die  Baggerung  des  AusaaflHsseH  in 
den  vemandeten  Strecken  unterhalb  des  Uafens  von  Oervignano  im  Kostenbeträge  von 
8000  fl.;  das  Projeet  fUr  die  auf  12.865  fl.  80  kr.  veranschlagte  Horstellun;:  «  inea 
neuen  llatr  n-  und  SeesnnitStsgebkudeH  in  Capo  d'lstria;  der  Bau  einen  neuen  Landimirs 
Ufers  in  l\)la  und  eim  •<  Dammes  /ur  Verliindun<r  des  erstereo  mit  dem  dorti^^en  Uahu- 
hofe  im  (iesammtkostenaufwande  von  120.000  tl. 

Zur  Viillnidnn^'  gelan^rten  der  Sehn(zdamm  im  neuen  Triestrr  ll.ift  u  Iiis  auf 
unhcti*'iiti'n<i<'  Krj.';iii/.itntrsarht'iteii  am  äusseren  SteiiilielaLr»' i.  lann  die  üfennaueru  uml 
Haumpllan/iiiiiL^en  im  ni  iim  Sfclazarrtlif  zu  Vall«-  S  l'iartidomco. 

(Jenelimigt  wnrtlen  die  (  oll.iutiiriiii^ix  rLM  Imissi".  betreffend  das  neu  errichtete 
Ilalcuaintttgeliäude  in  CherHo,  dann  lietrelU-mi  tit  n  Hau  des  ilaten  und  Aeeffanitäts- 
^ebändei«  in  Val  di  Torre,  die  HerHtciluug  des  vom  Stabilimento  tecnicH»  in  Trieat  gelie- 
ferten Schlepp-  und  liispeetionsdampfera  „Pelagosa'*,  und  die  Abtenkung  des  Xartesin- 
rnnals  in  Triest,  welcher  ein  Nebcncbject  der  dortigen  neuen  Hafenbauten  bildet 

Für  das  dalmatinisobe  KQstengebiet  wurde  die  Herstellung  eines  Landnngs- 
plftfzea  vor  der  Ebenbahnstation  in  Spalato  mit  Verwendung  des  aus  den  dortigen  Bahu- 
•ioHehnitten  gewonnenen  Anschttttnngsmateriales  im  Kostenbeträge  von  84.586  fl.  48  kr., 
daon  die  Ausftthrung  von  Erginxungsarbeiten  am  Hafensehutadamme  in  Trappaoo  per 
4588  tl.  r>  kr.  genelimigt.  Der  Sehuta-  und  Landungamolo  in  Capocesto  wurde  vollendet 
uml  der  an  der  llafeueinfalirt  von  OelHa  gelegene  nürdlielie  Schnts-  und  LandungHinolo 
um  19  Meter  verlängert,  so  dass  d.  r  Irtztere  nunmehr  eine  Länge  von  87  Meter  liat. 

(lenelimiirt  wnriieii  auch  dii'(  'l(|lau(li^un^'aerg^bnis^^'•.  betreffend  dm  Ilan  eines  Si-hutz- 
iiiid  l^aii  uiiirsuudus  iielisi  au«;hlii  s^riiilcr  I  ft-rmauer  im  Haren  von  CimzoIm.  iiacildciu 
ilie  Bauunternehmer  ihren  <-iMilr.iri li.  h,  n  Ver|idielif un;.'eM  na<'h,ir<  l<<immt'n  sind. 

Zur  EriitVriinijr  eiia  s  Si  t  wi  -cs  (iim  li  das  zwischen  dem  dahuatiniseiien  K<  'liande 
hei  Nona  und  der  Insel  l'oula  dura  iKiiinlliflie  seichte.  wcf;eu  seiner  schwierigen  Zu- 
{{üiige  bisher  nicht  benutzbare  Wasserbeekeu  „(jazo  di  l{rc\ ilac(|ua-  >>-ind  die  erf«u-der- 
liohen  Baggerunguarbeiten  nnd  die  Bezeichnung  de»  Durehfahrtsoanaltt  mit  PfShlen  in 
Angriff  genommen  worden.  Dureh  die  Uiimögliebkeit,  dieses  Waaserbecken  zn  paaniren, 
erlitt  der  ziemlieh  rege  Schifflahrtsverkehr  zwischen  dem  Gaiial  von  PogUana  und 
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jcin-ni  von  Znra,  \vi  I«  h.  r  \  oizÜLrli.  li  im  Salztr.-tnsporlo  hcstclit,  Uishrr  hf<leutpii<l.  ii  Kin 
ti:i;r.  <li»  jctlcsnial  dir  hisi'l  ruinu  (Imu  mit  nir  ht  iri  iiiip-m  Zt  itv rrluslo  iiiii*.  liifft  wt-r 
den  Illll^.st(•.    8ol»n|(l         fVa^rliclu-  Tassa-r  .  nitrin  l  ist,  wird  der  Wc?  vom  «'anal  .l.  lln 
Morlacc.i  nach  Zaru  und  uuifftrkrUrt  um  1«  iit'eiiieileii  kürzer  und  ircgeii  die  f*lir  lieltige« 
BofMtttnno  gCHchiitzt  nein. 

Um  dfr  hfimisehen  Eisenindustrie  neue  Almatzquelleit  zu  eröftncii,  war  das  Be* 
stn^ben  di^r  Seemmltang  dahin  gerielitet,  ihren  Bedarf  nn  Ankere,  Ketten  nnd  andern 
in  Ermanglnns;  iniindischer  Concnrrente n  binher  vom  Aualande  besoge nen  Oefcf« 
st&nden  durch  Bestelinngen  in  Inlande  nn  decken.  Naeh  wiederholten  Adfordernngea 
In  dieiicr  Richtung  erklirten  die  Uttttenberger  £iaenindustrie4}e8ellaohaft  in  KUgeo- 
fnrt  nnd  die  steierhiche  Cisenwerks-Gesellsohnft  (Werk  Zeltweg),  die  Anfertigung  tob 
Ketten  ttbernehmen  in  kSnnen,  jedoeh  vorlinfig  auf  die  Lieferung  von  Ankere  ver- 
ziohten  zu  mttssen,  und  wurde  die  erstgenannte  (iesellsohaft,  welche  uuekMuaterrtleke 
ihre»  Fabrikates  eingesendet  IirUf<'.  mii  der  LieA'rmij;  von  zwei  Bojenketten.  hievtm 
eine  aus  Bessomer  EiHen.  probeweise  betraut.  Die  llllttenlterper  Gewerkschaft  über 
n.'ilim  Ii  dir  I.iet'orun»  von  Ho.ion  und  stellt  «arh  das  Miteriale  aar  ErriehtaiM: 

de«  triilirr  oi  walini.  n  »'iHcnuMi  Anbindpfahlwerkc«!  in  Triebt  bei 

Mit  «It  iii  F, i~.'  ii\v(  i k'-  in  Z  'ltwi*';  i»t  der  X'i'itrai:  \vpt:*'ii  Antertigunp  der  in  I  rii-^t 
und  au<-h  an"l(  i  wiii ts  an/.iilMiii-t'tidpn  ;:iiss(  i^criifii  Schirts  AnbindsSulen  anstatt  thr 
biHlier  vcrwendett-ii  iniiiilcr  /.w  t'.kiii,i>-<i;r -n  Htrinfincn  ali;;fsiliIos-icn  worden  und  litfert 
diese«  Eisenwerk  auch  die  Aubiiidriu^u  un<l  die  fiserniMi  Matrosenleiuru  für  den  neuen 
Trieoter  Ilnfen,  aowie  eiseree  AufsugMkrabDo  fOr  Seeleuohten.  Bojen  und  Krahne  liefern 
feroer  daa  8tabiliniento  tecnieo  nnd  die  Finnu  ^Thomas  Holt«  in  Tiiest;  aneh  and 
schon  Bestellungen  wegen  Anfertigung  der  eiseraen  Hütten  mit  Stenden  fir  die  Auf- 
xugslaternen  der  Uafenlenohton.  sowohl  in  Triest  als  in  Zeltweg  gemacht  worden. 

Ausser  den  oben  erwihnten,  an  der  österreichiachen  KVate  nnageflhrten  Bau- 
objecten  wurden  im  (iegeuatands  Jahre  anoh  mehrere  Hafen-  nnd  Seeleuehtei 
und  Signnllairnngs-Einriohtungen  in  Stand  gesetit,  nnd  swar  am  1.  Januar 
da-  Lmi  Iitfi  ii<  r  auf  Puuta  Bpeo  der  Insel  Braasa,  am  16.  Januar  jenes  anf  St.  Antonio 
der  Inst'l  .Selve,  am  4.  April  ein  Leuchtfeaer  an  der  Fay-ide  de«  Seelazan  tiis  in  Mejrline 
aI^i  (»riontiniiiprspunkt  xur  Erreichung'  des  dortifren  Ankerplat/t  s,  mit  tix*^m  j^nere 
lJ<  Iif.  am  15.  A|)ril  die  neue  Seeleuclitt*  auf  d»m  l'-ilande  Tarviiiehio  bei  diT  Ins^tM 
NfV'lia  mit  üxcin  w«  iss»'in  Liebt,  am  1»;.  April  ein  Leuchtfeuer  auf  dem  Lauduug^stifer 
(l<  -  II.!|(  ii>  \nii  Spalato  mit  lixcm  grünem  Li<  lit.  am  _'.'>.  April  l  in  suIcIh's  an  dor  Kin 
talnt  il<  s  llaf('ii>  von  Slam»  im  (!anal  von  ("alamotta  mit  fixem  frrlinem  Liilit.  .-»m 
2ü.  September  jeni  s  ,1er  nrii»  ii  Scelenobte  auf  der  ln>r|  Pelap)sa  mit  wi  isseni  llinik 
feuer,  am  27.  Uctober  die  lialeuleuchte  am  Kopie  d«'»<  Haleusoliutzdammo»  in  Lnugo 
mit  fixem  grünem  Licht. 

Eine  Umwandlung  erfuhren  die  Hafenleuchte  von  Pnnta  Bernudo  in  Pttitomse 
bei  Plrano.  welche  vom  1.  Mai  anstatt  des  weissen  ein  grttnes  Lieht  erhielt,  dann  die 
Soeleuchte  von  Lissa,  wo  am  6.  Juli  anstatt  den  Apparates  enter  Ordnung,  weleher  ftr 
die  Leuchte  auf  Pelagosa  verwendet  wird,  ein  Apparat  vierter  Ordnung  aufgeaielH 
wurde.  Das  auf  dem  Kopfe  des  Sehntadammea  in  Spalato  bestehende  grBne  HafnfifM 
ist  auf  PunU  Sto.  Stefano  ttberselat  worden.  Auf  der  Pnnta  Vosehisaa  der  losel  Ttgfi 
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(Caiial  M;ilt<-mpo)  vnrdc  für  <1io  Zi  it  Iii»  r.nv  Artivining  der  dort  im  Baue  begriffenen 
SecleiM  iiti  i'Uw  prnvieoriscli*'  iW-Icuobtiing  eingeführt. 

Der  Lciiclittliiirm  von  Salvore  wnrdc  im  verflossenen  Jabre  mit  einem  narli  der 
Anfiabe        IiiLTcnitMirs  Dr.  Amadi  »•(instniirten  I):im]»fn<'lM'llinrn  vorsehen.  Nm-Iidein 
der  I^eiu-littliurni  in  Tnc'^t  ninl  das  Lcneli'ncliilV  in  (liado  biTfit-i  mit  je  fiiK-tn  snldioM 
Horn  aiisfreriistit  sind,   war  mit  Küiksii-lit  auf  die  ^'eo^'raidiiscln'  li.i;;<'  dieser  drei 
Tunkte  ilic  ICinliilirnnj,'  verschiedener  Seiialisx st(  nie  nothweiidifr.  damit  der  eine  mar- 
kirte  Tunkt  .sogloirh  von  den  l»eiden  andern  iintersehiediMi  werden  könne.  Die  Hörbar- 
keit des  Horneg  in  Triest  itit  auf  5 — 6  t>ecmeilen  hcrecbnet,  die  Dauer  der  in  Inter« 
Valien  von  15  Seennden  erselinllettdea  IVne  betrigt  6  Seennden ;  du  Horn  in  Orado 
ist  anf  6  Seemeilen  Entfernung  hVrbar,  die  T9ne  danern  5,  die  Intenralle  abwechselnd 
6  und  45  Seennden;  fHr  Jeuea  in  SalTore  ist  die  HOrbarkeiis-Distans  mit  mindestens 
15. Seemeilen  veranschlagt  nnd  die  Daner  derTSne,  sowie  der  Intervalle  derselben 
mit  liif  beziehnngsweise  30  Seennden  festgesftxt.  Die  Lage  von  Salvore  erheischt  rin 
Nebelaignal  von  soleher  Kraft,  dara  bei  Nebelw^r  den  vielen  Schiffern,  welclie  in  den 
Triester  Hafen  einlanfen,  die  Einfahrt  reehtzeitig  markirt  werden  kann.  Erwähnt  koi 
hier  nocli,  daas  da»  Nebelhorn  in  Triest  auch  vomLenchtsehiffB  in  ürado.  d.  i.  in  einer 
Entfern un;:^  von  14  Seemeilen  trehürt  wunle. 

Geiielimifrt  worden  im  LanlV  dos  .lahres  \f^7^  die  Trojeiif  dir  die  Krliaimn«: 
einer SeeleiichtcautTiinta  Tedena  dei-  llrio>iis-  lieii  Inseln  mit  T.i  niit/nn;:  des  Lenehtaiipa- 
rates  der  S(  (denel'te  von  Cij)  Conipare.  nnd  Adaptirnn^  dtfs  Wachterhänsehens  anl"  letz- 
terem Tunkte  Im  IiiiIs  Artivirnn^r  einer  llatenlt  uehte  anstatt  der  l)isiier  dort  Id  standeiion 
Seeleiuelite,  zusammenini  veransehlaj;ten  K(>steiil)etra;4e  von  17.01H  fl,  *♦  kr.,  einer  8ee- 
leiiclite  vierter  Ordnung;  auf  dem  Kifle  Sestrice  bei  Porto  'i'ajer  im  veranschlagten 
Kostenbeträge  von  34.037  (i.  56  icr.,  einer  Seeleuehte  erster  Ordniinj;  auf  dem  mitten 
im  ndrlatisehen  Meere  gelegenen  Eilande  Pehigosa  im  Kostenbeträge  von  96.000  fl. 
nnd  einer  Seelenehte  dritter  Ordnung  anf  dem  Eilande  Gatra  im  veransebl^ten  Kosten- 
betrage von  50.000  fl.  Ebenso  wurden  die  Collandimngsergebnisse,  betreffend  den 
Ban  der  Seelenchten  bei  Tarstenik,  anf  den  Riffen  Pettini  bei  Ragnsa,  OUppa,  Donzella 
(8t.  Andrea)  nnd  auf  dem  Cap  Gomena  der  Halbinsel  Sabioncello  bewilligt. 

Im  abgelaufenen  Jahre  wurde  auch  das  neue  Kflstonbeleuchtun^programm, 
welebeft  auH  der  im  %'Orjllurigen  amtti<-hen  Berichte  erwähnten  Revision  des  bisher 
geltenden  Programmos  hervorgegangen  ist,  im  Einverständnisse  mit  der  Mannetiectiun 
(leH  IveieiiH-Kriegs-Ministeriums  aeeeptirt.  Naeli  DurebfUhmng  diese»  Troj^rammes  wird 
«ich  die  ( Jesammtzalil  der  See-  und  Hafenleueiiten  an  der  i)«terreieliisrli-ill\ rlscheii 
und  dalmatinisehen  Küste  auf  121  helaulen.  Da  hievon  theils  sehon  errii  hlet,  tlieils 
in  Aiistiilirnn^'  bej;rilleu  sind,  so  blieben  noeh  '60  J^enehien  vers<-liie(b  iier  Kate^MMieii 
uiid  Urdnungen  herzustellen.  Zur  i^peisnnir  der  Leui-Iit.»|i|)arate  wird  inin  allmälip: 
Petroleum  ein^relührt ;  doeb  sind  die  Lampou  derart  eingerichtet,  da.«s  sie  im  Notbfalle 
auch  für  Olivenöl  beuUtzt  werden  kiinncn. 

Ebenso  wurde  für  die  Signalisirnngder  Untiefen  und  Bänke  entlang  der  Seekllste, 
auf  Qrund  der  Vorsehläge  der  ehuelnen  Hafen-  und  SeesanitiUs-Gapitanate  nnd  im 
Binvernehmen  mit  der  k.k.Kttstenanfnahm8-Direetion,  ein  neues  Programm  festgesetzt, 
naoli  welchem  131  Punkte  mit  solchen  Warnzeichen  —  tlicils  schwimmenden,  theils 
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t'estoii  »IIS  Mauer« pi-k,  Hiscn  «itlcr  ilulx    •  yenehen  werdeu  solleo,  and  wovon  nnfEcittr 

ein  iJrittlM'il  hl  rrif>  !m  iL^fstcllt  ist. 


Bncht  von  Mujijria  tiiid  jener  \oii  (  apo  tl'lstria  in  einer  Kiitrerniiiifj  von  .M<  h  r  \(tii 
der  äussfi-sten  ileiscilien  eine  Si;:iiallK>ie,  dann  zur  Markirun^  «Icr  Hank  ln-i 

Ciirzola  zwisclieu  den  .-steinernen  >i^'nalen  aal'  dcu  liifl'en  Planjak  und  Badia  eiue 
dritte  Stcinbacke  aufgcHtellt  und  dio  Uenitellanj;  von  Pralilgrupjieu  xar  Bezeiehnna^ 
der  Pnsaage  in  dem  bei  Blagnn  gmde  auf  der  Ualbinael  Aabioneello  nasg'>baf;gertoi 
CannlRtreiren  genehmigt. 

Binn  enHchiffnhrt.  Dna  vtm  der  internationnlen  teobaitehen  Commia»lett 
in  Onown  anngenrbeitete  Elabomi  Ar  die  Reguliniag  der  Dounn  am  eisernen  Thorr 
nnd  an  den  Kataraicten  bei  Ormn'a  wnrde  von  den  teiihniBoben  Organen  der  k.  L 
Regierenfc,  aowie  der  kdn.  nn|[;ariiieben  Regiemng  geprttft  nnd  Ton  einer  im  flehoMe 
d(>s  Ministeriunifl  des  AeuMiem  im  Mftnate.  April  1^75  /nsammeugctrctenea  CommiSMion 
von  Verlrctern  de»  genannten  und  de»  Keidis  K  i  i'  ::>i  Mini-teiinins,  dann  lienorragenden 
Staatsteelinikern  iler  lieideii  Keieltsliällten.  wtlelien  aueli  ein  V'erlieter  der  k.  k.  prir. 
iJonaiuhiinplNcliiflalirts  ( Jescll^clialt   und   ein  bedeutender  Privatteclmiker  I»ei<re70}ren 
wurde,  iilierprüft.  Leidi-r  knnnte  iti-r  leldialte  W  iiiix  li  ^(»wohl  de«  k.  und  k.  Miiii<leriunis 
des  Aenssern,  al-  am  Ii  tU  r  iH  jilcr-jeiti^'en  Ki-;.Mei  iiii;;»  n,  dass  dirsc  für  die  Handel» 
nnti  SeliilTl'alu  tr.inten  -M  II  di  r  .M.iii.tr.  lii»-  so  wjcliti^'e  Stiomrcj.'-uliniii;:  nu.-li  im  \.  \nU' 
dcH  Jahres  1H7.')  tliat.Häelilieli  in  Antrrill  ^'eiionunen  würde,  nii-lil  realisirt  wenieu,  «la 
die  tHriÜ84'iie  ltei,'icruuKaurOrund  eiaoH  Ciutaclitcuü  den  tOrkisohen  „ConHeil  des  travau 
pvblies"  den  Antiigen  der  intemntioaalm  tecthniiiehtti  CoaunlMion  ihre  ZMtxmnni; 
nieht  ertheilt  nnd  ein  von  dienen  AntrUgen  sowohl  in  teekntoeher  Ilinaieht,  als  aorh 
in  Besag  auf  die  llodalitlten  der  Baavergebni^  abweiehendes  ProjeeC  flir  die  Denan- 
regnlimng  nSohst  dem  eisernen  Thore  vorgesehlagen  hat  Naehdem  dieaea  Pnject 
von  den  terbniHclien  Faehminnem  der  k.  k.  nnd  der  k5n.  vngariselien  Kegiemag 
geprüft  nnd  von  der  obent-fthnten  Commhision  selbst  in  eingehende  Erwignng  gesogen 
worden  war,  lat  die  letstere  sn  der  Uebersettgnng  gekommen,  dass  die  tlrkisohea 
ProjectHuiodificationen  ohne  genaue  Kenntnins  der  LocalverhältnisAc,  zum  Theil  anck 
unter  ini^'er  AuflfaHBUog  der  ursprün^lielien  ProjcctHplUne  vcrfasst,  demnach  tiieiU 
ttnzweekmäHsig.  thcil»  unausführbar  sind,  das.s   .«omit   da«   ursprünciitdie  KlalMirat 
der  iiiternatiitnalen  ('ommi-JKinn  die  <Jrinidla;,'e  des  dcliiiitiv  /ii  aeco]»liri'nden  Projecte;' 
zu  liild' II  halle    und  d:i.ss  rinzcliic  Afiiiln  iinpeii  umi  \  rrlM  ><i  i  iiii;:t'n.  wrli  lir        \.  r 
sehicdtni'n  Sritcli   eniprohlcii  wcitKii.    nach   lii;ili;jrifiiialmii'  des  Wi  ikrs  s\  ;iliniiii  d»» 
Baues  selbst  nhnc  rt  licrsrliieitmif:  der  |(i;iliiiiiiiiiti  ;i  Sumiur  lU  riii  k>ichti}run»r  iiiidni 
können.   Ebenso  wurden  die  von  der  iM'orte      ni.h  hteii  Vnrs(  lilä;;e  in  Hetn'lT  einer 
iieuerlirhon  Projectsverfassun^'  durch  l'rivatteeliniker  und  in  Bctreir  der  Modalitätea 
der  Banvergebnng  «ts  uiii>raktiKdi  und  unxweekmiMg  verworliBii.  In  Folge  diese« 
Votums  der  Ckimmission  im  Hiniaterinm  des  Aenssern  wurde  der  Ic.  and  k.  Botaehafter 
angewiesen,  bei  der  tBrkisehen  Regierung  eindritt|di<dist  dahin  an  wirken,  dsss  anii 
sie  das  nrsprflngliehe  i*rojeet  approbire  nnd  sich  lediglioh  vorbehalte,  spiter  in 
internationalen  C(»mmission,  die  mit  der  Ansfllhmng  des  Werkes  betraut  werden  sriL 
solche  Verbesserungen  so  proponiren,  die  inneihalb  der  festgestellten  piiaeipieBas 


S]Mei(ll  im  Jahre  I^T.'i  wurde  zur  Si;,'iialisiiuii;;  dt  r  l'iiiita  ;,'rossa  zwischen  der 
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l>i.si»<.siti..ii<>ii  wiiiix  lif'uswritli  und  <liir«'lifülirh;ir  frsi-lifiiifii.  IH«'  «■i.LreiitlirlH«»  Hau- 
kosten  der  KefruliruiiK  sind  nnrh  den  Antrii^ren  der  ('(ttnmissit.n  mit  nin.l  9  *5  Millionen 
Fnuicg  und  mit  HiazareohDang  der  AdminiHtratiouskosten  und  Intercalarzinsen  wUhrcud 
der  mit  3  JalureD  priOfanlidiieii  Bameft,  dann  de«  Goursverlurttes  bei  der  Qeldbescliaifang 
ist  das  OeMinnit-Normaleapital  mit  16  Millionen  Franog  ▼emnsehlsgt. 

Im  nbgebntfenen  Jahre  tot  von  Seiten  der  tttrkieefaen  Regicrang  eine  Besehwerde 
darBber  eingelangt,  data  die  L  k.  k.  priv.  Donan-Dampftehifidirta-OeeellBeiiaft  ent- 
gegen den  viederholten  Aofforderangen  der  tarideehen  Behörden  es  unterlasse,  die  auf 
ihren  Sehiffen  nach  den  StXdten  anf  dem  tBrldaohen  Donaanfer  einlangenden  Waaren 
in  die  neu  errichteten  tUrkisehen  llaitiimagasine  nn  hinterlegen,  dass  die  OeseUsehaft 
vielraelir  die  von  ihr  beflirderten  Fraditgflter  nacli  wie  vor  in  ihre  eigenen  Magazine 
einlagere.  Die  Administration  der  genannten  Qe«elischaft,  welche  vom  Handcls- 
Ministeriiim  zur  Aufklärunir  dieses  ihres  Vorganges  aufgefordert  wnrde,  hat  als  Haupt- 
grund desselben  an;:ef;eben,  dasK  Seitens  der  ottomanisehcn  Zollverwaltung  den  Auf- 
gebern der  in  Fra^^e  koinmenden  Sendunfren  nicht  die  peniipende  (Garantie  für  die 
Anslielerun^r  ih  r  Waare  an  den  rii"liti;ü:en  Adressaten,  im  richti;;en  (iewidite  und  in 
piter  BesehallViiln  it,  sowie  für  den  Einfratitr  der  Naclmahmcbeträge  geboten  werde, 
und  dass  die  (iesellsehaft  be/ii-rlieh  des  Einganges  ihrer  Fraclit-  und  Spesenlorderungen, 
femer  gegen  etwaige  Reclamationcn  der  Empfänger  und  eventuell  Absender  der  Waaren 
wegen  Behtden  in  Folge  ron  Mängeln  In  der  ZolfananipnlaHon  nieht  y  t  lüigcnd  gesiehert 
sei.  Die  Administration  hat  daher  den  Antrag  gestellt,  dass  die  ihMfUehen  Sendungen 
wie  bishwy  aneh  femeihin  unter  der  OUint  d«r  Agentfen  der  Donan-Dampfeehiflfiüirts- 
Gesellsehaft  in  die  Magasine  der  Letsteren  hhiteriegt  werden  mögen,  die  Aoafolgnng 
dersriben  an  die  Empflbiger  aber  nnr  antmr  Intenrention  der  kais.  ottonuuiisehen 
Zollbeamten  nnter  Wahmng  ihres  Amtsbeftignisses  stattfinde,  indem  die  Gesellsehaft 
Ar  die  vollstSndige  Respectirung  der  Zollvorschriften  Seitens  der  gesellsohaftlioben 
Agenten  und  für  deren  {riites  Einvernehmen  mit  den  tUrkisehen  Zollbehörden  Bürgschaft 
zu  leisten  bereit  sei.  Für  den  Kall,  al»  dieser  Vori^cblag  tttrkischcrüeit«  abgewiesen 
wUrde,  hat  die  Administration  das  Verlangen  gestellt,  dass  von  jedem  der  betreffenden 
tUrkisehen  Zollämter  in  einer  von  ihr  näher  präcisirten  Fnnn  eine  die  volle  Sehadlos- 
haluin;;  der  (iesfllsrliaft  und  der  Parteien  für  naehtheilij^'e  Fulj^fU  der  Zollmanipulatiou 
garantirentle  Erkliinuip  ahpe^ehen  werde,  l^a-i  Handels  -  Ministerium  konnte  das 
Bestreben  der  Administratiun  der  Donau-DamplschiHalirts-liesellsehaft.  zur  Üichcruug 
vor  eventuellem  Schaden  die  von  ihr  verfrachteten  Güter,  für  wtdche  sie  verantwortlich 
ist,  bis  m  der  Ablieferung  an  den  Adressaten  in  eigener  Obhut  zu  behalten  und  sobin 
«mdi  die  diesem  iadbBehen  Interesse  mtspreehenden  Anttige  als  Baris  fBr  dtoe  Ver- 
stfndignng  mit  der  Pfbrte  nnr  gntheissen  nnd  dwn  IGnisterhim  des  Aensssm  empfehlen, 
den  k.  nnd  k.  Botsehafter  in  Konstantinopel  >nr  Cnterstlltnng  dieser  Antilge  bei  der 
tllrtiisehen  Begiemng  ansaweisen. 

W»  im  ▼oijihvigen  amtliehen  Berichte  (Seite  190)  erwihnt  wurde,  hat  das  Han- 
dels-MiniBterfaim  an  die  politisohen  Laadesbehördea  die  Anfrage  gestellt,  ob  es  nieht 
angezeigt  ersobiene^  die  beztigUch  derDonan  geltenden  Vorsehriften  für  die  Erlangung 
der  i^chifferberccliti^ung  bei  der  Dampf-  und  Riiderscliiffabrt,  SOWie  der  PlÖ8serei  auch 
ffSit  die  Abrigen  Flttsse  nnd  Binnenseen  der  im  Beiehsrathe  Tortretenen  Länder  in 
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Anwendung  zu  bringen.  Naobdem  jedoch  die  LandeebehVrden  auf  Grund  von  Gat- 
«chten  d«r  darlber.einvemanmeaeii  ünterbeliSrdei  maä  befluiUgtn  CorpofttfancB 
nieh  gritostentiieils  negatir  gelauert  habea,  müde  von  der  vreprttiiglieh  beaboditigtei 
Einflhnuig  jener  Nonnen  fltr  die  gwummte  Floiw-  ind  Bianensee^hiAdurt  t'ngMff 
genoamen. 

Betttglioh  der  Sehifliilirt  nnf  dem  Inn  heben  jedoefa  die  StatthaMerei  in  Liu 
und  die  Landearegiemuir  in  8alsbni|;  mit  Rflelcsieht  daranft  daae  die  proTisoriedie 
SobiftüirtBordnung  flir  dieaen  Flau  und  «eine  NebenflflMe  (Oberösterreidiiediea  Laadee- 
Kegiemngiblatt TMn  Jahre  18') 7.  II.  Abth.,  IZ.  Stück.  Xr.  9)nur  aiior  die  Fnlirordnnn; 
nad  Bignalinrnii;::.  mnst  aber  in  HetrefT  der  Str<Mn|ioli/«>i.  insbesondere  über  die  Bedia- 
gnngen  zur  Aui^iibun^'  der  SctiifTahrt.  die  Beschaffenheit,  die  Hezcichnnug  and 
BelftHtung  der  Scliiffe.  über  die  HiilwclilHpre  nnd  li.-iiidiingsplätze,  dann  über  die  Coni- 
petenz  zur  r«lii'rw:uliuiifr  und  UaniiliabuiiL'  il<r  Stinmpolizei  Vor-««'hritU'!i  keine 
Bestimmung'«  !!  cnliiäh,  «  ine  eiitsjuecheinl«-  .M(»ilitii':iti'>ii.  lii  zitlmugHweiso  Kiiränzan;; 
dieser  Si'hiffahrl.si'rdniinjr  fiir  sehr  \vUus(  i!t  iisw(  rtli  t-rkliirl.  Die  Iteiden  Laiiiii  shi  liörden 
haben  daher  den  Antraj;  gestellt,  dasn  die  provisorische  Schiffahrt.s-  und  Sirom- 
polixei-Ordnnug  für  die  üsterreickische  Donau  vom  31.  August  1874,  deren  Bestia- 
mnagen  mit  weaigea  AasnalHnen  anf  den  Ina  nad  deeemi  Nebeallllace  aaweadbar 
ereoheiaeni  liiel>d  aar  Qnmdlage  geaomaMB  werde.  Da  aaeh  die  li9n.  bayeriache 
B^gierang  die  Notbwendigkeit  der  glnalicben  Umaibeitang  der  BebÜUulaordnnng 
flir  die  genannten  Flflaee  ale  mit  dem  dennaiigen  Stande  der  bigreriediea  Geaetagebang 
niebt  mehr  rereinbar  aaerinnat  aad  fie  vorbereitendea  Sebritte  Ar  dieee  Revieioa 
aageordaet  bat,  da  ftraer  Seiten«  de»  k.  k.  Haadela-Miaiaterinme  Werth  daraaf  g^gt 
werden  ma««,-  daia  flr  den  Inn  and  de««en  Nebenflliae  möglichst  gleiche  Nermea 
gelten,  wie  flir  die  Donau,  anf  welcher  die  Innflchiffahrt  in  der  "Regel  ihre  Fortaetznng 
indet,  80  wurde  das  k.  nnd  k.  Miniaterinm  de»  Aenssern  im  Sinne  der  Aatrige  der 
obgenannten  Landes»telle  ersuelit.  biM  der  kön.  bayeriaehen  Regierung  dahin  xn  wirken, 
dass  «ie  die  provisoris<  iif  Schiffahrts-  nnd  Strntnpolizei-Ordnung  fiir  die  «tVior-  und 
nicdrriisterrcicliische  Donau  voiü  ;U.  Aufrust  1H74  als  Basin  der  mit  Oestcrreich- 
rnfjaru  zu  v  i  rriubarciKlcu  Srhiffalii-ts.irduuiig  für  den  Inn  und  dessen  Nebenflüsse 
aci'cptirc.  Sonacli  wini  dii'  k.  k.  Stattli.iltcn  i  in  Linz  mit  der  küu.  Rev'i«'ruiig  von 
Niedcr-Bayern  ciiicü  Entwurf  untci  Ziizi«  Imiij;  \ on  .Sachverständigen  zu  vereinbaren 
und  dunstfbcn  behufs  Prüfung  und  Genehmigung  durch  die  competeuteu  CentralsteUei 
dem  BaadelB-XlBiateriam  Tonalegea  babea. 

Zar  Beeeitigaag  der  Oefbhrea,  welobe  «ieb  aa«  dmn  Zaiammeatrefea  rea  alrom- 
abwirla  fahreadea  Raderaebiflba  aad  FlBaaea  aiit  eaigegaatUireadea  Dmapfera  in  der 
Stromenge  dee  Inn  bei  F<Nvbadi  eigeben  koanlen,  wardea  bei  einer  Oommianmi  vam 
6.  Uftn  1874,  aaf  Gmad  der  im  §.  11  der  oberwibatea  prorisoriscbea  SeUSahit»- 
ordnaag  flir  diesen  Flnaa  eathalteaea  Besthamong,  eiae  besondere  SigaaUiiraag  aad 
«oaatige  Voreiebtsmaaaregeln  angeordnet  Als  in  Folge  der  aiitttorweile  geiadcrin 
FlnssverhHltniflse  eine  Aeaderang  dieser  Massregeln  als  nothwendig  ericannt  nnd  znn 
Behafc  der  Feststellung  neuer  Vorkehrungen  am  29.  April  1875  eine  Loeal-Commission 
abgehalten  wurde,  ergab  sich  ah  einfachem  und  wohlfeiles  Mittel  zur  Beseitigung  der 
Gefahr  eines  Zasammenstosies  in  der  erwihnten  Flnseeage  die  Spreaga«g  eiaee  kleiam 
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»uf  dem  HnkiMi  i  ItayfiMHchpii)  Plussufcr  Im»!  Pombswh  hoHndlichcn  F«48vor«pruiijrP8, 
wodarch  die  Müglichkeit  gebott'n  wnrdt\  dass  di<*  einander  entgegenfahrenden  .Schiffe 
und  FlösRe  «icli  ire;r<Mi>f'itijr  la^^oh  genug  bemerken,  um  eine  llegegnuiig  in  tl<T  En^'« 
ohne  besondere  Siini:ili><iriin;r  <uit  r  sonstige  Vork<-hrnngen  leicht  vcrineiden  zu  künnon. 
Wegen  AusfUhruag  dieser  Felaspreugung  wurden  die  erforderlichen  Eiuleitungt^a 
getroffen. 

Aueh  die  l^'vi^4il>u  der  lür  d<  ii  Mur  Fluss  getreu wärtig  giltigen  Vorschrift  vom 
IH.  Februar  ISöti  (l.«an«leH-Kegi<;rungHbl:«lt  flir  .Steiermark.  Jahrgang  1856,  V.  Stttok) 
itt  SU  Folge  des  vom  «tcieniiärkischen  Landtage  ausgesprochenen  WmudiM  ein- 
gebender Berathung  mteriogen  worden.  Der  im  Blnveimtoen  nut  dem  Adcer: 
bM  HlttiBieriim  md  dem  Minieterinn  des  Innena  MUgearbeitete  Entwarf  efner 
diesbcKlti^ehen  Yerordnuig  wnrde,  da  der  gMiMinte  Fhue  auf  der  beUinflg  33  Kilo- 
meter langen  Btreeke  von  Sehrotendorf  bU  vnterltalb  Zween  die  Ormute  swlsehen 
Steiermark  nnd  Ungarn  bildet,  in  Gemiaeheit  des  Artikels  VII  des  Zoll-  nnd  Handels- 
bttndniises  vom  34.  Deoember  1867  (R.  O.  Bl.  1868,  Nr.  4)  dem  nngariseben  Handels- 
MinlsteriTim  zur  Begutachtung  Übermittelt. 

Im  Sinne  de» Be»eliiu.ssea  der  sechsten  ElbeBchlffahrts-ReviBionscomraisiiion 
vom  Jahre  1870,  wonach  die  kön.  preus.sische  Regierung  mit  der  Vorbereitung  der 
Revision  der  Elbeschiffahrts- Verträge  betraut  worden  war.  hat  die  Regiorung  des 
deutschen  Kelches  unter  lünweisung  auf  die  ihr  i1iir<  h  Artikel  4  und  19  der  deutsclien 
Reiehsverfassung  zuerkannte  Compctenz  in  Angele^enln  iteii  der  Fhisssrhiffalirt  der 
k.  und  k.  Regierung  einen  im  deutschen  Reiehskanzleranite  aiisgearl»oiteten  Entwurf 
einer  revidirten  Elheschitiahrts- Acte  zukommen  la-isen.   Das  die  Schiffalirt   aut  der 
Elbe  regelnde  internationale  Vcrtragsreeht  ist  gegenwartig  in  einer  Reihe  von  Urkunden 
niedergelegt,  welche  neben  den  noch  giltigtm,  zahircicite,  durch  spätere  Vereinbarungen 
wieder  angehobene  oder  dnrefa  den  Weehsel  der  VeibSltnisse  obsolet  gewordene 
Bestinuniingen  enthalten,  so  dass  das  gesammte  Material  der  Uebersiditilehkeit,  anm 
Theile  aneh  der  ToUstlndigkeit  nnd  Branehbarirait  entbehrt  Bs  wird  daher  als  die 
Anfgabe  der  neuen  Elbesobiflkhrts-Aete  betraehtet,  mit  Aniaeheldoiig  aller  an^Behobeaen 
nnd  veralteten  Bestimmungen  (wie  namenüieh  jener  Uber  den  Betrag  nnd  die  Einhebung 
der  iriifsaebafllen  BlbesdUe)  die  noeh  giltigen  Verabredttngea  mit  jenen  Modüeationen, 
welche  die  Yerändemng  der  allgemeinen  Gesetzgebung  nnd  der  politif^dien  Heziehangen 
der  deutsehen  Uferstaaten  zu  einander,  sowie  die  Rileksieht  auf  die  Erleiohtemng  dos 
Verkehrs  erheischen,  in  thunlichst  ttbersichtlieher  und  einfacher  Form  zusammen- 
zustellen. Der  von  der  deutschen  Regierung  vorgelegte  Entwurf  der  neuen  Acte  wurde 
nacli  Einholung  der  Outachten  der  betheiligten  Handels-   und  (iewerliekammer  von 
I'rag  und  Keichenberg  und  der  bidiinisehen  Stattlialterei  von  den  k.  k.  Ministerien  des 
Innern,  der  Justiz,  der  Finanzen  und  des  üandeU  geprüft  und  im  grossen  (ranzen  als 
zweckentsprechend  und  unter  der  Voraussetzung  der  Aufualirae  einiger  im  üster- 
reicliisohen  Interesse  gelegenen  Modificationeu  als  annehmbar  anerkannt.  Es  wurde 
hlebei  bemerkt,  dass  der  Entwarf  der  neuen  Acte  im  Vergleiche  mit  den  frttheren 
Vereinbarungen  insbesondere  besttf^leh  der  Sdiift-  und  S^^ilfflMrpatente  eine  erh9hte 
mekwirfcnng  der  von  den  BebSrden  des  einen  Tertragschlieisenden  Theils  getroffsnen 
VerAIgnageii  nuf  die  Sduffahrts-interessen  des  anderen  Thdls  involvirt  nnd  daher 
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ein  vprmplirtcs  lioiderneiti^es  Vorfraurii  zu  »Im  Bcliürdon  de«  anderen  Reiche«  voraiw- 
setzt,  das  angesiclitR  der  verliiiltniKsmäsuigren  Paritüt  der  beideraeitipcn  IntcreBScn 
liinAiclitlioii  der  ElbeschiflTahrt  wohl  geret-htfertigt  erseheint.  Iro  Sinne  des  Vorstehenden 
wurde  Reifens  des  k.  k.  Handels  MiniHterinmi^  dem  MiniHteriuni  des  Aeussern  unter 
Bekanntgabe  der  diesseits  pewUn.Hchten  Modificationen  Mittheilung:  gemacht. 

Mit  Allerhöclister  EntKchliessung  vom  22.  März  1875  wurde  das  CJeseti.  be 
treffend  die  Kegulirung  des  Nare  n tafln  sses  und  die  Ent^umpt'ung  des  Narentatliales. 
nacli  dem  von  beiden  Häusern  des  Reiclisrathes  angenommenen  Entwürfe  sanctinnirt 
und  im  Reiehsgesctzblatte,  Nr.  35,  kundgeniaeht.  Demgemäss  sind  bereits  an  die  Statt- 
lialterei  in  Dalmatien  jene  Weisungen  ergangen,  welche  behufs  der  Vorbereitung  und 
Dun  lifiilirung  dieser  Arbeiten  im  Hinblieke  auf  die  Feststellung  der  künftigen  Grund- 
EigenthumsverhHltnisse  und  auf  die  Handhabung  der  Hestimmuugen  des  Wasserrecht»- 
gesetzes  erforderlich  crselieincn.  Die  oberste  Leitung  der  Bauarbeiten  wurde  dem  k.  k, 
Ministerialratlie  im  Ministerium  des  Innern,  Mathias  Ritter  von  Waniek,  übertragen. 

Der  schweizerische  Gesandte  in  Wien  hat  auf  Grund  des  .\rtikels  26  des  Ver- 
trage« vom  22.  September  1^<67,  betreffend  die  Schiffahrt«-  und  Hafenordnung  für  den 
Bodensee  (R.G.BI.  1S6>^,  Nr.  19), Namens  seiner  Regierung  die  Mittheilung  gemacht, 
dags  der  Grosse  l?ath  des  Kantons  St.  Gallen  dun  li  Beschluss  vom  25.  Februar  1875 
die  kantonale  Regierung  ermäciitigt  hat,  die  Schiffslände  Steinach ,  welche  seit  der 
Herstellung  der  Bodensee  Gilrtel. Bahn  ihre  Bedeutung  soweit  eingebilsst  hat,  d*s« 
selbst  die  Gemeinde  von  Steinach  das  fernere  Bestehen  der  Fähre  als  Überflüssig  er- 
.•»chtet,  eingehen  zu  lassen,  und  in  Folge  deswn,  die  dem  Staate  zugehöri^-e  „Gred- 
seheune'^  nebst  dem  anstossenden  (irund  und  Boden  zu  veräussern.  Hievou  wurde  die 
Statthalterei  in  Innsbruck  mit  dem  .\uftrage  in  Kenntnis»  gesetzt,  die  durch  obigen 
Bcscbluss  bedingte  Veründerung  entsprechend  zu  verlautbaren. 

C  analbauten.  Dem  Philipp  de  Saint  Hubert  aus  Namur  wurde  auf  Grund  der 
AeuKscrungen  der  Handelskammer,  des  Landesausachusses  und  der  Statthalterei  in  Prag 
die  im  Vorjahre  Csiehe  amtlichen  Bericht  für  1874,  Seite  123)  nachgesuchte  Bewilligung 
zur  Vornahme  tecliniseher  Vorarbeiten  fllr  die  Herstellung  eines  Beraun  Mold.iu-Elbe- 
Schiffahrtseanales.  und  fllr  die  Canalisirung  der  kleinen  Elbe  von  Melnik  aufwärts  bi? 
Pardjibitz,  dann  der  Moldau  von  Lachowitz  aufwärts  bis  gegen  Rosenberg  auf  die  Dauer 
von  sechs  Monaten  unter  den  üblichen  BediuguJigen  ertheilt,  und  diese  Frist  seither 
über  Ansuchen  des  Concessionswerbera  auf  ein  Jahr  ausgedehnt. 

Einem  anderen  im  Vorjahre  eingebrachten  Gesuche  um  die  Bewilligung  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  behufs  Anlage  eines  .SchiflTahrtscauales  zur  Verbindung 
der  Elbe,  eventuell  der  Molda«  mit  der  Donau,  »lann  eines  solchen  Canales  von  Wien, 
eventuell  Wr.  Nciistidt  bis  Triest,  konnte  hingegen,  nach  Einvernehmung  der  Statt 
halterei  in  Prag,  keine  Folge  gegeben  werden. 

3.  Po8tw€«en. 

Organisation  des  Postdienstes  und  Angelegenheiten  des  ?o(.t- 
personales.  Aenderungen  von  grösserer  Tragweite  im  Organismus  des  Postwpscns. 
womit  eine  Erhöhung  des  Kostenaufwandes  verbunden  gewesen  wäre,  mussten  im  Hin- 
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blicke  auf  tHc  all^'t'meiiu'  Finauzliif^»'  f^iin8ti};ereu  Z»'it\ i-rliiiltiiisseii  \  orlMlialtcii 
werdeu;  uur  iu  80  weit,  als  nach  dem  Staude  der  Vürciük'itiui;ien  oder  zwinf^ciider 
Umstäude  h&Iber  ein  weiterer  Aufschob  nickt  zulässig  war,  wurden  Neuerungen  der 
enrihnten  Art  genehmigt. 

So  konnte  nun  noh  nidit  der  von  eompetenter  Seite  beetitigten  TlintaMhe  ver- 
sehlieesen,  daas  die  Bestige  der  Qsterreieliiselien  PostbeMuten  in  Konstantinopel  den 
dortigen  BzistencTerhftItniasen  gegenüber  nnraretehend  arien,  weeshalb  ndt  Srless  vom 
90.  September  1876  die  Zulegen  derselben  «itspreehend  erii9ht  wenden. 

Aneli  die  meterielle  Lege  der  Poeteondneteore  erforderte  eine  günstigere  Gestel- 
tnng;  nachdem  die  Noth wendigkeit  einer  darauf  abdelenden  Massnahme  von  Seite  des 
Reichsrathes  durch  die  Hewilligniif,'  der  zu  diesem  Zwr<  ki  für  dn^  .lalir  1876  prilimi» 
nirten Geldmittel,  sowie  in  wiederholten  Resolutionen  den  Abgcurdiieteuhause^  aiHM-kniint 
worden  war,  wurde  diener  Kategorie  der  Dienerschaft  auf  (Jnind  der  All«  rlioclisten 
Ent.Heidiessung  vom  5.  Januar  1876  ''ini'  Aiifl)es«eruii.ir  dt  r  iii  /üpe  vorläiili;:  in  der 
Form  von  Diensteszulajren  \«n  100  tl.  iiilulieh  in  der  crsii n  und  von  äu  Ii.  jülirlicli  in 
der  zweiten  Clause  zu.i;<*\vi  udet.  l>ic  dctinili\c  Unlniuii,' »i«M- bt>/.üj;e  drr  Poslcniuiiictfiue, 
Howie  die  Erlt'digunjr  der  \  i  rscliiedeuarti;ri'n  Aulic^ru  der  anderen  l\.ate;r'irien  der 
Postdienerächalt  mus.ste  der  iu  Ansticht  genommenen  allgemeinen  Hegeluug  der 
DienersohaftAverhältnisse  vorbehalten  werden. 

Die  Verlieeaermig  des  gegenwärtig  relativ  ungünstigen  und  dem  dlenstlielien 
Bedaift  wenig  entspreohenden  Zahlenverbiltiüssee  swisdien  den  Postbeamten  der  11. 
und  10.  Rangsolasse  einemeite  und  jenen  der  haheren  Bangsolassen  andererseits  konnte, 
gleieh&Us  des  Kostenpunktes  wegen,  in  ausschlaggebender  Weise  noch  nicht  statt- 
finden; doeh  wurde  dieselbe  durah  die  auf  Omnd  der  AUerböehsten  Butsehliesenng  vom 
27.  Ilai  1876  erfolgte  Umwandlung  von  18  Poetoffisialsstellen  In  Dienstposten  der 
neunten  RangschMse  angebahnt. 

,  Andere  Verhandlungen  betrafen  den  Abgang  und  Zuwachs  im  Personale 
der  Postanstalt,  Gnadenaugelegeuheiten,  Recurse  iu  Disciplinarn^achen,  Hesoldungs- 
und  Aerarialvorschllsse  an  Beamte  tind  Postmeister,  die  aus  den  bestehenden  Ge- 
setzen und  VerordnnujLcen  lierfrcleiteten  Ansprüche  auf  iiöh*^re  Reziige  u.  a.  w.,  wobei 
die  Ileliaiidliin;;  der  \  on  Seite  der  lieamtt  ii  erhobenen  Rechtsansprllelic  in  zahlreielien 
Fällen  dureli  die  aus  den  einseliläiriiren  Erkenntnissen  des  Reichsgerichtes  rcsul- 
tirende  C'Miosur  wesentlich  erleiehtert  wurde. 

Eine  Vermehrung  des  PerHonalstandcs  von  grösnerem  Belange  trat  bloss  in 
Böhmen  aus  Anlass  der  Einrichtung  des  Nachtdienstes  bei  der  Fahrpostabtkeilung  dee 
Prager  Hauptpostamtes  und  dw  Aotiviruug  des  Srariseben  Pestanles  in  Budweie  ein; 
Yermelirungen  in  den  anderan  Postdireetions-Besirken  konnten  awar  nieht  ganx  ver» 
mieden  w^den,  wurden  aber  m^tentheils  nieht  durch  stabfle  Systemislrungen, 
s<mdem  im  Wege  der  Verwradung  von  Ifanipulationsdiumisten  und  Anshilftdienem 
bewirkt. 

Die  an  der  Handelshoebsehule  in  Wien  und  an  der  Handelsakademie  in  Prag 
beatmenden  Postlehrcnrse  wurden  auch  im  Schuyahre  1874/76  abgeltalten  und  fUr 
das  Schuljahr  1875  76  eröffnet.  Die  mit  den  Frequenteuten  dieser  Gurse  abgehaltenen 
Prüfungen  haben  hefnedigeiuie  Resultate  ergeben. 
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Errichtung  n«'Uor  Pnatämter  und  Pontverhinduugen.  Neue 
AerarialpoHtümtpr  wunlon  rrriohtet  in  Ottakrin«:.  dann  auf  den  Bahnhöfen  in 
Srlzth.'il  und  Würgl.  Zur  Leitung  dox  PoHtamtr*«  in  NoutitHrhein,  d«'»«en  volirttlndi^e 
rehornahme  in  die  unniittclhare  Verwaltung  des  StaatoR  nicht  thuiilirh  war.  wurde  ein 
landoRflirntlichor  Ueaniter  bestellt,  welche  MaAAnahme  in  Verbindung  mit  der  gleich- 
zeitig erfolgten  ZuweiKung  vtm  ärarischen  Dienern  vorläufig  auxreicht.  um  der  inda- 
Rtritllen  Bevölkerung  der  genannten  Stadt  im  Allgemeinen  diejenigen  Erleichterunppii 
in  der  Reniitzung  der  FontanHtalt  zuzuwenden,  welche  mit  der  Wirksamkeit  einet) 
AerarialpostamtcK  vcrbondcn  sind. 

Ausser  den  angefllhrtcn  ärarischen  PoHtäratem  sind  im  Laufe  des  Jahres  1876 
im  (Janzen  53  nicht  ärarinchc  Postämter  activirt  worden,  und  zwar: 

In  Nieder  Oesterreich  2 :  in  Kaiser-Ebersdorf  und  Singeriu-Na*«swald  ; 

in  Ober-Oesterreich  und  Salzburg  .3:  in  Altenberg.  Eben  bei  Rad<<tadt  und  Hai- 
bach  bei  Aschach  a.  d.  Donau; 

in  Steiermark  und  Kärnten  14:  in  Edelsbach,  Feld.  Oasen.  Oöh8.  Ournmern. 
Lannach.  Miess  ob  Prävali,  Missliag  in  St.  Leonhard,  Mürzsteg,  Niklaadorf.  Oeblam. 
Peilensiein,  Steinfeld  und  Windiscb  Ilartmannsdorf; 

in  Krain  1:  in  Ilnter-Görjach  ; 

in  Tirol  4:  in  Bach  im  Lechthale,  Mattarello,  Koncone  und  St.  Christiua  in  Gröden; 

in  Böhmen  19:  in  Alt  Steindorf,  Dittersbach  bei  Polieka.  Goldenkroii.  Gross 
Zraietach,  Kirchenbirk,  Klobuk.  Lanz,  Liboch,  Neu-Daubitz.  Neustadt!  bei  Manetin. 
Obere  Weinberge  bei  l*rag.  SchaboglUck,  Sclyinpriesen,  Schweissing,  Sobiesak.  Trojs. 
Unter- Kalna.  Weigsdorf  uud  Zamlekau; 

in  Mähren  1:  in  Kumrowitz; 

in  Oali/ien  H:  in  Be<lnar6w,  Gawl^w  nowy,  Janczvn.  Majdan  jrörny.  Olpiny. 
OÄwi^iim  Bahnhof,  Kodatycze  und  Turynka, 

in  Dalmatien  l  :  in  Lovree.  , 

Ausserdem  wurde  noch  die  Errichtung  von  29  neuon  Postanstalten  und  zwar: 
in  Nieder-Ocsterreich  l,  Ober-Oeslerreich  4.  Salzburg  l.  Steiermark  2.  Krain  1,  Küsten- 
land 1,  Tirol  3,  Böhmen  8,  (talizien  3.  Bukowina  1  und  in  Dalmatien  4,  bewilligt. 

Das  fahrende  Eisenbahn-Postamt  Nr.  30  wurde  mit  1.  März  1875  von  der  Linie 
Viiiach  Amstetten  auf  die  Linie  Villach-St.  Valentin  verlegt. 

Im  Interesse  des  Verkehre«  wurde  auch  im  Jahre  1875  eine  Reihe  von  Cours- 
Einriebtungen  vorgenommen,  welche  sich  auf  die  einzelnen  Postdirectiooä- 
Bezirke  folgendennassen  vortheileu: 

In  Wien  und  Umgebung. 


Kussbotenposten  zwschen : 


Floridsdorf  und  Jedlesee  

Jedlesee  Postamt  und  Jedlesee  Halinhof  .  .  . 
Währing  und  Pötzleinsdorf  ITir  den  Soinmerj  . 


tägl.  Imal 
•    5  , 


Summe  .  7  Fuftsboteuposteo. 
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Cariolfahrten  zwischen: 
WiMier  .Staatisl>Mliiihnf  und  Wosthalmlinf    .    .    .  täfjl.  liual, 
n     W«Btbaüubül'  und  Frajiz  Josef  bahnhof   .    ,    1  « 

Somme   8  Oariolfithrton. 

In  Mieder-OMterreieh. 

FüMbAtenposten  swiMben: ' 

1181k  PMtamt  lud  1191k  Bahnkof  tägl.  inutl, 

Wdtrawid  Heinreiehii  «  1^ 

S«hw«mii  und  Gotensteiii  «    1  « 

Nieder>W«llse«  iind  Strangberg  „    1  « 

Stein  nnd  Krems  (für  den  Winter;  1  • 

Iqper  und  PSggetall  wScIientiioh  4  « 

Nieder  RoBsbach  und  Weikendorf  Vtgl.  2  ^ 

Gfölil  tind  Wefirsclioid  ,1, 

KaiBer-Ebersdorf  und  iSchwechnt  ,     1  , 

St.  Leonhard  im  Hornerwalde  und  Wej^heid  .    .    1  „ 

» 

Snmme  .  11  Fnasbolenpoeten. 

Hotenfahrten  /.wischen : 

lüpei  1111(1  Persenbpup  wöcheutlirh  3mal, 

St.  Pulten  und  Mariazell  tägl.  1  „ 

Zuteradorf  aud  DUrnkrut  Bahnhof  ^    1  . 

Snvme  .  3  Uoteofahrteu. 

In  Ober^OeBterreieh  und  Aalsbnrg. 

ReitpoKt  zwisclien: 
Gmanden  und  Ischl  (fUr  den  Winter)  tilgl.  Imal. 

Hotenfahrten  xwisehen: 

Lina  vnd  Ball  (Ar  den  Sonner)  tagl.  liual, 

Ballein  Postamt  nnd  Hallein  Bahnhof   4  • 

GolUng  Postamt  nnd  Qolling  Bahnhof  ...      «  4  « 

Werfen  Postamt  und  Werfen  Bahnhof   4  ^ 

Radstadt  Postamt  und  Badstadt  Bahnhof   ....  4  ^ 
St.  Johann  im  Pongau  Postamt  vnd  St.  Johann  im 

Pongau  Raluiliof  ^  4, 

Leiul  Postamt  und  Lnid  Hahnlinl  „  4  , 

Taxenbach  Postamt  Tiixcnharh  Halmliof     .   .   .    «  2  , 

Bruck  Postamt  und  Bruck  H;tliiihot   2  , 

Zell  am  See  l'ostamt  und  Zell  am  See  iialiuliof  .  3  „ 

•Saaltc-Ideu  PuHtamt  und  Saallehlen  liahuliof    .   .  4  ^ 

Snmme   36  Botenfahrten. 
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Cariolfahrten  zwischen : 

Linz  Stadt  und  Liii:;  liahnliof    .       .  . 
Snlzburf?  Stadt  und  Salzburg  Hahnhof    .  . 


tägl.  2mal 
.     1  . 


Summe  .  3  Cariolfahrlen. 


Deckel wa^^enl'ahrti'n  zwigclien : 
Salzbur;;  Stadt  und  Salzburg'  Habnhot'i  (ii^elaliahn)  tä;;l.  2mal 


FuHHbotenportteu  zwiselien: 


Linz  Stadt  und  Linz  Italniliof  izu  den  ScImellzUfren  i  tägi.  2nial 

Hallrin  PoHtunit  und  llallein  liahnhof   1  , 

Hischofshofcn  Postamt  und  BiKohufHhol'ou  Baliiibot'  .  4  . 

llüttau  PoHtamt  und  IlUttau  Hahnhol    4  ^ 

Kurhl  Postamt  und  Kuchl  liahnhof   2  . 

Neumarkt  bei  Salzburg  und  Saalfeldcn  Halinliof     .  1  . 

Salzburg  Stadt  und  Salzburg  Bahnhof   l  . 

Lembach  uud  Obermühl  (flir  dcu  Sommer)  ....  1  „ 
Prambac'hkirchen  und  St.  Marienkircben  {(Mr  den 

Summer)  „  1„ 

Wolfgang  und  Strobl  (für  den  Sommer)  .   .       .    „  1  . 

Schwarzach  und  St.  Johann  „  1  . 

Anif  und  Salzburg   1. 

AltmUn^ter  und  Gmunden  (für  den  Winter)  ■   .   .    •  2  . 

„         q   Landungsplatz  ifilr  den  Sommer)     ,  4  . 

Ueibach  bei  AHchaeh  und  Ascliach   1  ^ 

Summe  .  27  FuHsbotenposteD. 

Mallefahrt  zwischen: 

Lend  und  Badgastein  (im  Summer  tiigl.  2mal, 

im  Winter)  tägl.  ImaL 


Liezen  Postamt  und  Liezen  Bahnhof    .   .        tägl.  4maL 

Steinach  Postamt  und  Steinach  Bahnhof  .   ,       ,  4 

Ciröbming  Postamt  und  (irobming  Bahnhof  .    .    «  4  „ 

Haus  Postamt  und  Haus  Bahnhof  ^  2  . 

Srlihiilming  Postamt  und  Scliladuiing  nalinliof  .    .  4  ^ 

Inlning  Postamt  und  Steinarh  Babiihof    .   .       „  1  « 

Milr/.zU8<'lilag  PoHtanit  und  Wcgttcheid   1  . 


Paekfahrt  zwischen : 


Lend  uud  Badgaxtein  (im  Summer) 


tägl.  Imal. 


In  Steiermark  und  Kärnten. 


Botenfahrten  zwischen : 


Summe  .  2Ü  ß<tten fahrten. 
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JSU&hrteB  net«n  8y«tons  zwiaidieii: 

Murau  und  Sclieiflin^  tifl.  Imal, 

Tanris  und  Pontafel   i 

Summe  .  2  BUfahrten. 

FnstbotenpoBt  sviMhea:' 

Oeblarn  Postamt  nnd  Oeblani  Bahnhof  .  .  .  tigl.  2mal, 

Radkerabiuf  nnd  Hidegknt  «  1  « 

Edelsbacli  and  Faidbach  wdohentl.  8  « 

NiklnHdnrf  Postamt  und  Niklasdocf  Bahnhof   .  tigl.  2  « 

St.  Gallen  und  Weiänenbacii  ,  1  , 

St.  Martin  im  Sulmthale  nnd  St.  Martin  -Wels- 

berg  Bahnhof  a  1, 

Summe  .  8  Fnmbotenpoaten. 

In  Krain  nnd  im  österr.-UlyriBohen  Kfiatenlande. 

Botenfahrteu  zwischen : 

(.'apodistria  und  Pin^niente  tägl.  Imal, 

Visinada  und  Montana  ^  1„ 

Montana  und  Pin^ucnte   ....  1  „ 

Buje  und  Portoie  n  ^  n 

Sagrado  nnd  Visco  «  2« 

Önbar  nnd  Babenfeld  ,  1« 

Sagor  Poatamt  nnd  Sagor  Bahnhof   1  « 

Sumuie  .  8  Uuteul'aiii'ten. 

FuBBbotenpoaten  awiichen: 

Seaeana  und  Dnttoule  tiigl.  Imal, 

Unter-Odijaeh  und  Teiaea  1  « 

Summe  .  2  Fussbotenposten. 

In  Tirol  und  Vorarlberg. 

Botenflüirten  swisehan: 

llopfgarten  Postamt  und  Hopfgsrten  Bahnhof .  tlgt  dmal, 
Kitsbiehl  Postamt  nnd  Kiiabiehl  Bahnhof    .  .    „    4  « 
Sti  Johann  Postamt  und  St  Johann  Bahnhof  .  .    «    4  « 
Fieberbmnn  Postamt  und  Ilaberbninn  Bahnhof   «    3  « 

Widdring  und  8t  Johann  «  1« 

Elmau  und  St  Johann  «  1« 

Summ«  .  16  BotenlriirtMi. 
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FiiAsboteiiposten  zwischen: 

Kirchberg  I'oHtarot  und  Kirchberg  Bahnhof  .  .  tHgl.  2mRl. 

Hintermoos  und  Brixenthal   .     ,  2  ^ 

Söll  and  Wörgl  ,   .  1  . 


Snuime  .  5  Fuä8boteupo<>ten. 

I 

Bülinien. 

Kilfahrten  zwischen: 

Benexcbaii  und  Iglau  tlgl.  Imal. 

Piselc  und  Tabor  .1, 

DeutHchbrud  nod  Tabor  .     l  . 

Samme  3  Bilfahrten. 

Botenfahrten  zwiHchen : 
Tannwald  FoHtamt  niid  Tannwald  Bnlinhnf  .   .  tagt.  4mal, 


Pet8chaa  nnd  Karlnbad   ^  2  . 

Leskau- Weaeritz  und  Tepl    .  I  . 

Kamenitz  und  Hnichowitz  Stranäic  Bahnhof  ,  2  . 

Pölitz  PoAtamt  nnd  Pölitz  Bahnhof  ...»  4  . 

Dnenpek  und  Oer^an  Piäely  Bahnhof   2  . 

brandeitt  a.  d.  Elbe  und  Mätetie  Bahnhof  .    .        .  2  . 

Braunau  Postamt  und  Braunau  Bahnhof  ...       .  4  . 

Dobrudka  Postamt  und  Opoono  Bahnhof  ,  4  , 

Mezifi6  und  Opocno  .....       ...  .  2  . 

Nachod  Postamt  und  Nachod  Bahnhof  .   .       .    .  4  . 

Xetolit/.  und  Wodiiiau   1  . 

NeUBtadt  a.  d.  M<  ttnu  Pont.nmt  und  Neustadt  a.  d. 

Mettau  Bahnhof   4  . 

Ondfejow  und  Mnidiowitz  .    «  l  . 

Postelberg  und  Lenesehitz  ,    .    „  2  . 


Summe  .  39  Botenfahrteu. 

Cariolfahrten  zwischen: 

Prag  Stadt  und  Stantsbahnhof  .   .  . 

Pilsen  luui  Petachau  

Jessenitz  und  Prag  ...... 

Prag  Nordwestbahnhof  und  Sraicliov  . 

Summe  6  Cariolfahrtcn. 


tägl.  2  mal, 

,  2  . 

-  l  - 

.  1  . 
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FuAsbotenposten  zwischen: 

Vinaf  und  »Httalitz  Babnhol  Ukgl  Inal, 

Klatlran  Postamt  und  Kladiaii  Bahnhof     ...    n  in 

Plan  l'oHtaitit  und  Plan  Bahnhof    .  .   .    «  1  , 

Strakouitz  l'ostanit  nnd  Strakonitz  Balinliuf  .   .    „  1  „ 

Tmowaii  r<istamt  und  Trnowau  Bahnhof      .        .  1  „ 

Sol)i<''^ak  lind  SchaboplUrk   .    .    _  1  , 

Alt-Uolilau  und  TUppoUgrün  „  1  „ 

Welbartitz  und  Petrowitx  *  ^  1« 

Althabendorf  und  Bdohenberg  ,  1  « 

Prag  and  Obere  Weinberge  bei  Prag   1  ^ 

Kamenits  and  Bale  «  1« 

Ober-Wecicelsdorf  PMIant  and  Ober-Weelcels- 

dotfBahnbof  «  4, 

Borobradek  Postamt  nnd  Borohradek  Bahnhof  .   ,  1  « 

Cechtitz  nnd  Lukawetz  «  1, 

Goldeukron  und  Rqjau  (Auswechslun^^spunkt)  .    ,  2  „ 

Althabendorf  Postamt  und  Althabendorf  Bahnhof  4  « 
Eindedl  Postamt  nnd  Ein)«iodl  Bahnhof  ....    •  .  3  « 

Raapenan  Postamt  und  IJaspiMian  Bahuhof    .   .    m  2  „ 

Li*;li\vfrda  nntl  Rasponau  (tlir  don  Winter i     .    .    «  2  . 

F'riedland  Postamt  nnd  Fnt  dlaud  Balinhot    .    .    „  5  „ 

Halbstadt  i'ostamt  und  llalbstadt  Bahnhof  ...    .  4  . 

Uronov  Pogtamt  und  Hronov  Bahnhof  ....    ,  4 

Ober  Jeteny  Poatamt  und  Zammk   «  1  « 

Obere  Weinberge  bei  Prag  und  2iikov  ....   ^  1  « 

Poatelberg  Poatamt  nnd  Postelberg  Bahnhof .  .   -  1 

Vynoten  Postamt  nnd  VysoCan  Bahnhof   ...    ,  1 

Dittersbaeh  nnd  Kreibits  Bahnhof   1  • 


Summe  .  4Ü  FuH^butoiiposten. 


In  SIthrmi  nnd  fleblMlen. 

Botenfahrten  awisehen: 

Tischnowitz  und  .Vcnstadtl  tigl.  Imal.  • 


Liebau  und  Dumstaidtl  ,  1^ 

Summe  .  2  Botenfahrtea. 

Eilfidirt  avisehen: 
Bielitz  und  Teschcu   tügl.  imal. 
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FuBsbotenposteii  zwigcheii : 

SchUdberg  und  Bakowitz   

Eiagruh  uiul  LundenburK  Habnhof  .  . 

Kuhtbach  Fontamt  und  Kohlbach  Bahnhof 
LobenHtcin  Postamt  tind  Lob(»n»toin  Bahnhof 
Lichten  und  Jäfreindorf  Postamt  .    .  . 

Mähriach-Neustadt  und  Littau 


.  tögl.  Imal, 

„     1  « 

.    .     4  „ 

■    -    4  , 

—    1  - 

1  . 


Summe  .  12  Fu»8botenpoAten. 


In  (jaHzicD. 


Deckel  wagen  fahrt  zwischen : 
Dolina  PoHtamt  und  Dolina  Bahnhof  tägl.  Iroal. 

Cariolfahrten  zwischen: 

Stryj  und  Kahisz  tügl.  Imal, 

Huniatyn  und  Kopyczyfice  ^  1. 

Stryj  PoHtamt  und  Stryj  Bahnhof  «    1  , 

Lu2an  und  Zale»zczyki   1« 

iSuiume  .  4  Cariolfahrten. 


Botenfahrten  zwisclien : 

BoIech6w  Postamt  und  Bo)ech6w  Bnhnliof 
Katusz  Postamt  und  Kahisz  Bahnhof  .    .    .  . 
LopuHzanka  ch<»niina  und  Drohobycz     .    .  . 

Alwenii»  und  Chrzanow  

Ilhn6w  und  Kr^slynopol  Uber  Beiz    .   .    .  . 

• 

Zydaczöw  und  i^tryj  

Sniatyn  und  Zaleszczyki  • 

Wocz6w  und  Sassöw  

Majdan  gorny  und  Nadw6rna  

Neumarkt  und  Kroacienko  

Neu  Sandec  und  Szczawnica  (fUr  den  Winter) 

R}'man6w  und  Krosno  

Lemberg  und  Stryj  

Rawa  uud  Zofkiew  


.  tügl.  2mal, 


Summe  .  16  Botenfahrten. 


Personenfahrten  zwischen: 
Husiatyn  und  Kopyczyfice  tilgl.  Inial. 
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Packfahrt  zwischen : 
Tarnopol  and  Oxortköw  tilgl.  Imal. 

Fuäsbotonposten  zwiächcu: 

Korr/vnn  und  Kronno  tilgl.  Imali 

LcmhcTf;  Postamt  und  LomUcrg  Bahnhof  .  .  .  ^  1  , 
Kodatyose  PosUmt  aad  Kodatgrose  Bahnhof  .  .    „    2  . 

Snittiiie  .  4  FoaabotcnpoBten. 

In  der  Bukowina. 

Botenl'ahrt  zwiticbeu : 
Storoiyneta  und  Ciernowiti  tiigl.  Imal, 

Iii  Dalmatien. 

i'iillahrten  neuen  8^'8temts  zwUchen: 

Imoachi  und  Sign  wSohentlich  3nial| 

Sebenico  nnd  Scardona   8  „ 

Srnnme  .  2  Bilfalirten. 

Reitposten  awiselien: 
Metkovidi  nnd  Bagusa.  wöohontlieli  Imal, 

m  n    Sign    ........  „         8  n 

Summe  .  2  Beitposten. 

Malleposteu  zwischen: 
Bagnsa  und  Metkovich  wöohenüioh  'dauA. 

CarioUahrten  zwischea: 

Bagnsa  und  Qravosa  wöolientlicli  6mal. 

Es  wurden  aoliin  im  Jahre  1876  die  Postverbindungen  innerkalb  des  Gebietes 

der  im  Rojrhsrathe  vertretenen  Linder  um  308  Termehrt. 

In  den  beBtehcinh  n  Posteonrson  wunlen  140  Einstellungen.  2t  Be«obr&nknngen, 
8  Ausdehnungen,  9  Vcrlegangen,  49  Cmgeataltangen  nnd  160  anderweitige  Coura- 

Aenderunfrm  durclifrenihrt. 

Begelung  des  Postvcrkohres.    Im  Laufe  des  Jahres  1875  sind  mehrere 
Verfügungen  erlassen  worden,  weiclif  die  entsprechende  Regelung  des  Brief-  und  Fahr 
[)o^tvorkebres  bezweckten  und  von  welchen  die  widitigeren  folgende  Uegenstände 
betrafen: 
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(iertlattuug  der  b«'igHbc  von  Kütour-Ri'cepiHscn  zu  ro>t;inw»'i(*uii;,'«'ii  im  iiitt'riit  n 
Verkehr«  auf  Verhungen  de«  Aufgeber^  (F.rlass  vom  30.  April  1875,  Post  Verf^rduungn- 
bUtt  Nr.  38); 

üSiuBohlrfiiiig  der  Bestinmmgeii  Ober  die  Beebanngiilegaug  im  aMlIndiMben 
PotteBweiraagiTerlcehre  (BrlsM  vom  18.  Mai  1875,  P.  V.  Bl  Nr.  85); 

ErweitemDf  de«  PosUBweisangsdiensto«  bei  den  Tontadt-  «nd  Filiai-Pontiintfn 
in  Wien,  dann  de«  Poetanveisongn-  nnd  Nachnahmedieaatei  bei  den  PMttatem  ia 
Bindens,  Badwei%  Orati  (Filialjpoataait  in  derünnronitadt),  AgemdoriKloatfliiieabirK, 
Neutit8cliein,  Rndantz,  Seretli,  Teachen,  Trautennn.  Triebt  (Tergpgtenm  nnd  Bahnhof); 

Riickspiidiin;]^  der  vollz«)pMi('n  Naclinalimesi^heine  und  (Jehührenfroiheit  i1<'r  die»- 
fälligen  Nachrra^'csciireiben,  beüehaiigsweise  der  Sendangoa  (£rlan  rom  9.  November 
1875,  P.  V.  Kl.  Nr.  73  ,- 

KestMetzuiiu'  di  r  (it  hühr  tiir  NarhrrHgesclirciben  (Qeistionen)  mit  10  NenkrMi- 
»em  Erlas-*  v.,in  1.  Joni  is7.'.,  I'.  V.  Bl.  Nr.  37 

l'ortolit*iln'it  dff  l'ostsi  udutigen  der  ( Vntral-CominisHion  und  des  Hxecntiv- 
Conüt^s  in  Wien  fiir  dir  \Vflf:iUH"»t(dlun}r  in  Philadelphia  1H76  Erlas«  vom  1'».  Juni 
1875,  V.  V.  ai.  Nr.  4Mi,  dann  der  ( 'orrespondeti/.en  und  Sonduu^'on  der  landwirlli- 
Bcliaftlichen  LaadeslehnuMtait  zu  Ober-llerniHdorf  in  SohleMien  (Erlasü  vom  12.  Da- 
eember  1876,  P.  V.  BL  Nr.  79}; 

BrmlMignnf  der  Tarifsitae  flir  periodisohe  8obriften  (Brians  vom  16.  Hin  1875, 
P.  V.BI.  Nr.  Sl); 

Aendamng  der  Tasen  für  Dmeicsaohen  nnd  Waarenproben  im  intemon  Teikehie 
(ErlaM  von  94.  Jnni  1875,  F.  V.  BL  Nr.  49); 

Aendemng  in  den  Bestimmnngen  Iber  die  Feeieetsung  des  Rittgetdea  an«  Aalat« 
der  EinlWming  des  Meterroasses  (Erlaee  vom  19.  Deoember  1875,  P.  V.  Bl.  Nr.  81); 

Binfllhrong  des  PahrpoHtdien<itcK  hei  mehreren  PoflIlmtMV  in  DalouUien  (Brlai« 
vom  28.  September  1S7.').  V.  V.  Bl.  Nr.  65i,- 

Unzulä^.sigkeit  der  Befördoniu;:  des  chemiselien  Priparate«  CoUodiomwoUe 
mitteU  Post  Erla««  vom  2r>.  .luni  187...  1'.  V.  Ml.  Nr.  U  .- 

Roftinlerung  von  lebendem  GeflUgel  mit  der  Fahrpoat  ^£<rU88  vom  2U.  März  1876, 
P.  V.  III.  Nr.  22  . ■ 

Kiiiriilirimu'^  ijes  metrischen  (ii  w iclites  im  Fahrpustverkelire  vom  1.  April  IÖ75 
lErlass  vom  2<».  .März  V.  V.  Bl.  Nr.  20  . 

Wiehtif^ere  Voi  handlungen  in  ökonomischen  Angelegenheiten  des 
pfiHtwe^ens  lietrafeii  die  rollimdirun?:  tles  Pcnt- und  T<'legraphengehäudes  in  l'rau^.  'lie 
innere  Kitiriflitiing  des  l'osl  und  relt  j:raplieii;;fliäudes  in  Brünn,  den  li.iu  de>  \\>iU 
gebäudes  in  Karlsbad  und  am  Karl  Ludwig-Bahnhofe  in  Lemberg,  dann  die  Bei>chaftuiig 
von  acht  neuen  vierrädrigen  Postarobulance-Wa^guus  lUr  den  Eilpostzug  Wicn-Triesi- 
Rom. 

Rriet-  und. Fahrpostverkehr.  In  den  na«  lifol;;enden  1  abcdien  ist  der  Brief- 
nnd  Fahrpostverkelir  im  Jahre  1875  für  die  im  KeicliHrathe  vertretenen  Länder  er- 
sichtlich gemacht. 
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T  n  1 0  r  II  a  t  i  •>  n  a  I  »■  s  Po^twoseii.  In  das  Jalir  1875  lallt-n,  aligoselicn  von  der 
Kmiilinacliiiiig  des  in  i;<  rii  ain  (tctulH-r  1x71  at)jrrsclilogB«'nen  all;;fim'iiieii  Postver- 
tra^res  samint  HefrN'nu'iit.  dann  «N  r  lliiiaust,'-ali(«  der /.iir  Aiisniliinn^'  dfsscüien  di<'nlii'li<Mi 
Instruction  an  dir  Postänitt-r  iiitdirci«^  ^peciellc  Lebereinkununcn  und  Verfügungen  iu 
internationalen  IVistangelegenlndten. 

Hieber  gehören  die  VerfaHsung  eineH  neuen  Briefpostlarifeg  für  den  Verkehr  mit 
dem  Analande  auf  Omnd  der  Beetimmangea  des  Bemer  Postvertrages; 

die.Yerfassuiig  neuer  lostraotioneii  für  die  Postftmter  wegen  des  Beitrittes  von 
Frankreich  snm  allgemeinen  Postvereine  vom  1.  Jnnnar  1876  an; 

der  Entwarf  einer  nenen  Postttbereinkunft  mit  Italien  nnd  die  Verhandlung  hier« 
Uber  mit  dem  kdnigUoh  ungarisehen  Handels-lfinisteriom; 

DieEinftthrnng  der  Postanweisungen,  der  Postnaohnahme-  und  PostvorsehusB-Sen* 
dnngen  im  Verkehre  swisohen  Oesterreich-Ungarn  einerseits,  Dentachland  nnd  der 
Sohwciz  anderersoits  VOm  1.  Fohniar  1875  an; 

die  Einführung  von  HriefkartenächlUssen  zwischen  ögterreiehiHchon  Postämtern 
eineri^eit».  belpgehen,  niederländischen,  englischen  und  nordamerikanischen  Postan- 
stalten andererseits  ; 

die  AuHaj-'c  von  Corn  spondi  ii/karri  n  zu  5  Soldi  zur  Verweudung  bei  den 
k.  k.  Postanstaltcii  in  der  Türkei  und  in  Acjryptt  n ; 

die  Einführun;;  des  metrischen  Gewichtes  im  Fahrpostverkchrc  mit  dem  Ans- 
laude  vom  1.  April  1875  an; 

die  Uinausgabe  neuer  Fahrposttartfe  fttr  Dänemark,  Frankreich,  Malta,  Schweden, 
Norwegen  nnd  Afrika; 

der  Absehlnsa  einer  Posteonvention  mit  d«m  ostindischen  Genera  Ipostdireetor 
wegen  des  Austausches  von  Paketsendungen  swisohen  Oesterreich-Ungarn  und  Ost- 
indien Aber  Trieet- Alexandrien  vom  1.  April  1876  an; 

die  Vereinbarung  mit  dem  Oeneral-Postamte  in  Beriin  und  mit  dem  Verwaltnngs- 
rathe  des  Ssterreicbisoh-nngarisehen  Lloyd  in  Betreff  der  Beförderung  von  deutseh- 
ostindisoben  Paketen  Uber  Oesterreich,  dann  mitLloydsohiffen  von  Triest  nach  Venedig 
und  Information  der  Postämter  in  Wien  und  Triest  Uber  das  su  beobachtende  Ver&hren. 

4.  Tele^phenwemn. 

Pe  r s  0  n  a  I  a  n  p  e  1 1>  ^  e  n  h  e  i  t  e  n.  in  fheilweisei  \  U,iiiilfniii;L'  <ies  mit  der  V'ermd- 
nuiiir  vom  2'.».  .laniiar  1H7  I  (  Tel.  V.  Bl.  Nr.  ;» i  ilm  k.  k.  Tele-raidn  ii  Uirec  tiHiu  n  ein- 
^jcränmtcn  erweiterten  \Virkuii;;skreises  ('s.  nintl.  Hericht  für  1874.  .Seite  l  ^2  wurde  die 
Eruennuiig  der  Tele}^raphen-Auitsolrtciale  wieder  wie  Iriilier  dem  llandels-Ministorium 
vorbeiialtea;  die  Bmennong  der  Telegraphen -Amtaasaistonten  und  Eleven,  sowie  die 
Bestellung  von  Amtsleitcm  aus  der  Kategorie  der  Offidale  und  Assistenten  ist  dagegen 
mit  der  bezIlgUehen  Verordnung  vom  18.  October  1875  (Tel.  V.  Bl.  Nr.  16)  den  k.  k. 
Telegraphen-Direetionen  ausdrflcklich  belassen  worden. 

Das  GesammterfordemisB  von  Manipnlanten  wurde  fUr  das  Jahr  1875  mit 
1670  Individuen  festgesetst  und  ergiebt  daher  gegenüber  dem  faotischen  Stande  sn 
Ende  Deccmber  1874  (mit  1660  Arbeitskriften;  eine  Erhöhung  um  10  Individuen, 
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wolffip  Vormehninir  jo«locli  ans  Fr^prtrantrsnicksichtPn  nur  der  Knto^'orif  «ler  weih 
liehen  ArlM'itskrilt'tr  /iiirowt'iidrt  wiinlc.  Ilcr  ladisc-lie  Stand  des  Mnuipiilatii-n-ippr-ionals 
mit  Kndc  he<'i  inlM  r  1H7.'»  Mii-Ii  iiliriL'<'iis  hinter  der  systomisirt<Mi  Ziffer  um  Imli- 
\idi)t  ii  /.iu"ii«'k.  wie  sirli  mis  iiacii>i)da'iid<'r  l'chcrsirht  des  in  ''.eii  «  iii/t  liicn  Directions 
Ikv.irk«  II  syätcmiiiirteii  uad  mit  Schluas  des  Jabrcä  wirklich  verwendoteo  Personale« 
ergiebt: 


Telegraphen» 


.Sy>trml»lrl<'r  Maiid  für  Uaa  Jahr  Ih;:» 


OiTMWMMlifffc 

Elovrn 

r.'i.  ».T-i 

NUIIIIIK' 

Ott! 

A^«l- 

1 

nrn 

Summr 

1.16 

m 

106 

890 

20 

»» 

392 

Praff  

«  o  t 

131 

jtf 

Ii 

;♦»> 

50 

59 

.>.ia  ; 

Lembori; .... 

82 

»Ii 

18 

80 

212 

57 

102 

19 

90 

206 

Brttwi  .  ... 

49 

49 

8 

40 

146 

'>! 

46 

4 

39 

143 

48 

48 

10 

18 

124 

45 

41) 

10 

ao 

124 

IiiQHliruck  .  .  . 

4.i 

i;t 

8 

24 

UH 

.•w 

47 

ft 

22 

115 

41 

41 

8 

aK 

118 

tl 

8 

25 

115 

8« 

36 

6 

14 

92 

41 

31 

6 

11 

89 

30 

30 

6 

2 

68 

25 

35 

5 

2 

67 

Csernowita  .  .  . 

19 

III 

1 

4 

4<) 

17 

19 

4 

1 

41 

Zueamioen  . 

615 

615 

1(N) 

34(1 

167U 

»;o5 

j 

U4  {  307 
1 

1632 

KurlUcUcr  Maiiil  mtl  Ende  l><-ct  lubcr  l^ii 


Die  im  Stande  der  k.  k.  TelegrapheD-Leftnoguniieher,  Amtsdlener  und  Ainlt- 
boten  wlhrend  des  Jahrea  1875  eiogetretenen  Aenderangea  siid  «m  der  Gegemiber- 
■tellaag  der  entaprechenden  Ziffern  fir  Ende  Deeember  1874  und  1876  in  eraekea: 


Aufseher  1.  (  lasse 
Anahilfflanfseher 


Endo  December  1874 

 227 

...  230 
...  119 


Telegraphen-Leitonpraanfieher 

Anitadlencr  1.  C'laase    .   .  . 

Telegraphen^Amtsdiener  .  . 
Amtaboten  1.  Claaae  .... 

a  »    -  - 

n  ^*  »  •  «  •  ■ 
Telegrapken-Amtoboten 


.  676 

.  25 
.  25 


50 

24 
88 
18 


•      •  • 


60 


Ende  December  1875 
24U 
240 

 86  

676 

24 

 »6 

60 

81 
18 

 18 

68 
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Der  lotztprcdarlitcii  Kat('};orie  von  Tclo^raplion  lUdienateteii  wurde  vom  1.  S»'p. 
teml)Or  IST.'»  ;ui;;t  f;uiLM'ii  für  «lio  H<'->(>r;run<j  des  Naclitdifiistcs  nehpii  ilircn  systeni- 
mässijjLii  lii  /ii^-^cii  »  iiir  N.n  tit;;.  hiilir,  uiul  zwar  vuu  25  kr.  liir  deo  vollea  und  von 
15  kr.  für  den  liallM  ii  Nii'-htdimst  bcwilli^rL 

Der  Ausbibluuf?  {reeignoter  Aspiranten  llir  d»'ii  Tt'lofrraphontiienH».  sowie  der 
Unterweisaug  bereits  activer  Manipuianten  iu  der  Behandluu|;  iilmum*  Telegraphcu- 
Apparatsyiteme  wradte  das  Handels-MiniBteriam  Im  abgelanfeDen  Jahre,  sowie  in  den 
Toijahren  seine  AnfmeriEsamkeit  za.  An  der  Handete-HochBchnle  zu  Wien  wurden  in 
der  Zeit  vom  15.  Oetober  1874  bis  Ende  Febraar  1875,  dann  vom  1.  Min  bis  Ende 
Jnli  1875  Facheurse  zur  Heranbildung  nAnntioher  Candidaten  für  den  Staats-Tele- 
graphenöienst  abgehalten  und  sowohl  an  dieser  Lehranstalt,  als  au  der  mit  der  Prager 
Handelsakademie  verbundenen  Faehsehnle  flir  Post-,  Eisenbahn-  und  Telegraphen- 
weseo  »it  Beginn  des  Sehnyahres  1875—76  neuerdings  derartige  Lehrourse  eröffnet. 
Aus  den  im  Jalire  1875  in  Wien,  Prag  und  Lemberg  abgehaltenen  Fachcursen  sind  im 
Ganzen  5(>,  bei  den  commis^^ionellen  PrUflingen  als  befiihigt  (davon  4  als  vorsttgUch 
belabigt)  erkannte  Candidaten  hervorgegangen. 

Sehr  .triinsfige  Uosiiltate  lieferte  anch  der  im  Prager  Frauenerwerhvoreine  ahfje. 
haltene,  mit  Knde  Foliruar  187.")  altgcschlossenc  Lehrcurs,  an  w fli  lnm  .')"{  Sehiilerinnen 
tliril;.'^fiioiiiiii('n  hal»en  nnd  an<  welchem  !1  fiir  tl<-n  'l'eli';,'rai>ln'iiilitMHt  vurzU^rlich 
helalii^^^tp  nnd  .'{2  liefiiliipte  Canilidatinnen  hervorfreiraiifren  simi,  welche  bei  versehiode- 
non  .Stationen  des  Präger  Telegrapheu-Dircctionsbezirkc»  nach  Massgabe  des  licdarfes 
Verwendung  tinden  werden. 

Bau  von  Telographcnleitungen.  Im  Jahre  1875  wurden  vom  Handeb- 
Ministerinm  mit  der  k.  k.  priv.  Graz-Köflaeher  Bisenbahn-  nnd  Bergban-Gesellsohaft, 
dann  mit  der  k.  k.  priv.  bShmisohen  Westbabn-Gesellsohaft  Vertrüge  in  Betreff  der 
Herstellung,  Erhaltung  nnd  Bentttznng  der  TelegraphenlMtnngen  lings  den  Bahn- 
linien der  genannten  OeseUsehaflen  abgesehlossen.  Ansserdem  wurde  in  mehreren  Füllen 
die  Bewilligung  zur  Herstellung  von  Telegn^henleitnngen  ertheilt,  und  zwar  dem 
8iadtnu^stratc  von  Linz  zur  Herstellung  einer  Loealleitung  unter  Vermittlung  der  Te- 
legraphendirection  in  Linz  für  Zwecke  des  städtischen  Sieherheit^dienBtes;  dem  Ober- 
wittigthaier  Ken  erwehrverein  zur  Verbindung  mclirerer  industrieller  EtablisBemeutS  in 
Mildenau  nnd  Ka^spcnan  durch  eine  Telegrapheuleituug  behufs  .Signalisirung  von 
Feuerwbrünsten ;  dem  Kohlenwerksbesitzer  William  Refeen  in  Turn  bei  Töplitz  zur  Her- 
stellung und  ziun  Metriebe  einer  Privat-TeleL'rnplienleitung  zwiselien  si  iin>r  N'illa  in 
Turn  und  ilem  NelsiuiHfliaclitr  bei  Ossog^'  unter  gewissen  bescliränkeiideu  l!eiliui:Mn:jcu  j 
endlich  dem  liastwirtlie  .S.  Augustin  in  IJraunau  am  Inn  zur  Herstellung  eim  r  hralil- 
leitung  zwirtohon  dem  dortigen  Hahiilnd'e  und  seinem  (iastliau.se,  sowie  zur  Autstellung 
eines  elektrisuhcn  Weckers  in  dem  letztgenannten  Loeale.  l'eber  das  Ansuchen  der 
AetieiigeseUsohaft  für  Seideospinnerei  in  Sagrado  bei  Görz  wegen  Errichtung  einer 
Telegrapbenleitnng  zu  Fabrikszweeken  auf  dem  der  Gesellsehaft  geliürigen  Grunde 
wurden  snnlehst  die  erforderliehen  Vorerbebnngen  Angeleitet. 

Wegen  Sioherstellung  der  Telegraphenmaterialien  fttr  die  im  Jahre  1875  in  Aus- 
sidit  genommenen  Leitungsherstellnngen  wurden  die  Offertverhandlungen  zum  Ab- 
sehlttsse  gebraeht  und  ergab  sieh  hiernaeh  iJs  Gesammtsumme  der  dureh  die  Liefbmngs- 
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vortrüge  bodiinfTPiirn  Prrisc  fllr  hoiiHthiprtP  Telepraphoii  Baum.itcrjalif n  mit  Ausiiahnu' 

der  tSüuIcii  )  drr  H«  ttap  von  150.755  t1.  50  kr.,  wolchc-r  sicli  nui  die  einzelnen  Li^'fo- 
runjjRohjeote  folg:enderma8flen  ^ertlleilte: 

a.500  Zoll  Ctr.    5'""'  Eisendraht   85.200  fl.  -  kr, 

400                .S"'"        ^   3.836  ^  -  . 

100      „      2«,,'""'        r    i-Ö19  r  -  r 

G      „      Stahldiaht   198  „  —  r 

ß      «      Kiipferhindodmiit   350  ^  —  ^ 

30      ^      Lötlizinn    1.492  ^  50  , 

80.000  Stück  Winkelträper   15.300  „  -  , 

150.000    ^      gewohnliche  Porzellan-Iflol.itoren   36.500  ^  —  , 

1.000     .      kleine                 „            „    160  „  —  - 

80.000    ^     Hnizaehranben     600  ^  —  . 

120.000    .      Stoeksehrauben  65"""  lang    .   .       .           ...  2.100  „  -  . 

120.000                    „           !)5"""    ^    3.000      —  ^ 

8.00O     ».      Molzennehrauben   1.000   .  —  „ 


Zusammen  .    150.755  fl.  50  kr. 

Für  nachlienannte  Bauten  wurden  im  Jahre  1H75  die  Kostenvoransehlage  geprllft, 
richtig  gestellt  und  die  Hauauftriige  ertheilt : 

a)  StaatAlinieu. 

öMerr.  M»il«u 

Eintaehe  Ijcitung  Cava  lese -Primiero   7-03 

r.       Cilli-Krainer  Grenze  .    4-20 

^  ,       Hartberg-Heitenau   1-12 

^       .la««ounig-Stein   6-10 

^        .liein-Liban   l"65 

ff  ^       Kühnsdorl- Kappel   .  2-51 

j,  „       Lubenz-Oliiesch-Luditz   l"90 

p  .       Marsehendorl'-Sehneekoppe  1-50 

^  ,       Metkovich  Port  OpuH   1-20 

^  ^       Neubau«  Kamenitz  «.  L   ...  2-75 

„  ^       i'oliczka-Hrtlnnlitz   3'W 

^  ^       Ueitenau  Friedberg   2-10 

^  Reutte  Füssen    1-62 

^  ^       Seliimbarli-itossengriin  Granlitz   2-97 

P  ^       Sulzberg  S.  Hernardo  di  Rabbi   ...       ...  1-75 

^  ..       Wien-Firtobamend   3*41 

P  <  Zuxpannung)  Hortniki-^tanislau     ......  8  !*0 

„  j,  ,  Dobromil-Przemysl   .    .       .    .    ;  3-80 

^  ^  GurahumoraWatradorna  .  9-70 

»  „  „  Haidenachaft-Görz   3-90 


Digitizc 


149 


Kint'ach«  Leitung  lZu^)i.1llllUu^^i  l^ciul-lioi'gaMtcin   '2-28 

^  „  y,         Prerau-Oderberg  13-20 

f,  „  r         8te7renntthl-WetB   4*08 

f,  r  ft        Tesoben-Oderbefg   4*49 

„  n  tt        T«Mhen-iiBgiiriBehe  Greoie  .  .  .  4'40 

f,         n  n        Wien-St.  Pttlten    8*71 

Doppelte  Leitung  (Zuspannonf?)  Lemberg-Stryi  I(h56 

f,         „  f,        Apielfeld-Marborg   2-40 

Sohleifenleitnnii;  nach  Horaim  und  Hofowits   0-23 

Brin  k  i.  P.  Filsch   1*60 

„  Dölsach-Winkleni   1-25 

^  nach  Duino   0  G7 

,     Fiicilau   001 

.lf'iil>:ii-li  Zt'll  :i.  /iiiler   S'Ol 

„  Kaiiiciiit/.-Killf   l-lf) 

M  Kirs<'lieuth<-U(.'r  i  »  riiich   o  ;{9 

^  nach  Krszeiizowice   0  03 

p  ^    Lanont   0-39 

f,   Miitteradorf  bei  Anisee   0  02 

„    Mitterdorf «.  d.  Sfidbabn   0-02 

«  „   Obergrifendorf   0*75 

r,  Peteredorf-mieradorf   0-58 

p  naeh  Rabka   0*50 

„  .    Rokytzan   0*03 

„  .Sach8«nl>tir^'  Obervellaeli   2*73 

„  Sambor  Podbuz   3-75 

y,  nach  SchwurzenherK  (üregenserwald)   0-40 

f,  Skotschan-lHtron  1-H.s 

«        *   nach  Solotwiiia  1-20 

^  „     T(. Illach   0-02 

„  >     TrotaiHch   O-Of» 

ruffer   0'04 

„  p    Wosseletz  0-70 

bj  Bieenbahubetriebs-  und  PriTattelegraphen-Leitongen. 

SiMir.  MrilfH 

Betriebüinie.  einlach»'.  Heiaun  Zditz   1*29 

Q         zweiiaohe.  (-'antanaro-Uovigno   2-75 

p  f,        Divazza-Pin<ruente  40;» 

n        *       „        Pingucntc-1'i.sino   4rj4 

„  „       Pisino-Pola   6-85 

I,  „      Rakowts-BeraiiD   11*36 

•  .      Taraow.Lelnehow   19-32 
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öslerr.  MHlra 

UetriebMiilie,  zweifache  VVürpl  Saal('t'hl«'ii   .   .  lU-öG 

^  j,        Z«lit/.-Protivin   ö-il 

j,  dreifache,  BiHcliofKliofen-Saalfrlden   7'Cy 

^  ,        Ei«<Mil>r(Ml  raimwaltl    2-33 

-  _        Falkeiiau-draRslit/  2-7ü 


(tollinfr-Kajlstadt   009 

IlouiierRilorf-preufisiMolu"  (Jrenze    ....  1'7U 

Neiiern-Kisensteiii     .    .    4-40 

PilKrii-Neuern   -   .  »^■4(» 

Roi(>lionb«*r;?-8<'id«'iili(Tf?   5-23 


^  ^  SelztlialHadHladt  

|)iRtan/8i<rnnl  Leitun$;i'ii  um  Hahnlmfo  in  l>ux               .....  0-99 

„               ^        in  l'askau                                         .    .  Ü-4J 

f,               «        iJalvoiiitz-Hrraun   1-5U 

„               ^        Zditz  rrutivin    3-25 

Kiiii'aclic  iji'ituii;;  vom  PumphauKc  zum  Wasser-l^'servoir  am  Nord- 

balinliofo  in  \Vi«'n  .   .                                            ....  0-32 

rmli-^Miii^  der  Leitungen  zwift<!|ic'n  Dax  und  Ladawitz  ....  U'21 

r,        „         ^        am  lialinhole  in  Pilsen   0  09 

^                  ,        Simmerinfj-Wien     ......  O-lTi 

l'rivatt«*l«'<;raplien-Leituii}r  Kla^'enfiiit-Limmersaeli   ()'4y 


Ansserdem  wurden  Reparaturen  und  Keconstruelionen,  und  zwar  abgesehen  von 
ailfremeinen  Reparaturen,  welche  in  sämmtliclien  Ti  lej^raphen  -  Direetionsbezirken 
erfoli^teu,  I)raiitau8we<diHlnn;;en,  rnde^'un^eu  und  ReeonKtruetionen  auf  4G  Linien  in 
einer  (JeKammtlänge  von  108-38  österr.  .Meilen  vorpeut»mmen,  sowie  die  CollaadiniD;: 
von  102  theiln  neu  jcf'bauteu.  theiln  zu{::espaunten.  nnif^^elegten  und  reconatruirten  Lei- 
tungen, respeelive  die  L'eberffabe  derselben  an  die  betrefieudeji  Ralinverwiiltuugeu 
vollzogen. 

Die  (le8aiiuullänge  an  Linien  und  PrUhten,  welche  dem  telegrapliischen  Verkehrt 
in  den  einzelnen  Ländern  am  31.  December  1875  zu  Gebote  Htaii«!,  int  ans  der  auf 
8eite  152  folgenden  Tal)elle  zu  ersehen. 

Erfindungen  u  n  d  \' e  r  be  sser  u  n  gen  auf  dem  Gebiete  der  Telegraphie. 
Auch  im  abgelaufenen  Jahre  wurden  dem  HandcIs-.Ministcrium  mehrere  IVojeete  voii 
.Apparatconstruetionen  und  Verbesserungen  vorgelegt,  von  welchen  aber  grössteutlieüs 
mit  RückHicht  auf  die  beHtelienden  tetdiuischen  und  administrativen  Einrichtungen  kein 
Gelnauch  gemacht  werden  konnte.  Nur  das  von  dem  k.  k.  TcIegraphenamts-tUlirial 
(Sranl'eld  in  Wien  vorgelegte  Project  eines  neuen  Apparates  ist  vorläufig  der  prarti- 
schen  Erprobung  unterzogen  wnnlen.  während  das  im  vorjährigen  amtlichen  Berichte 
(Seite  150)  erwähnte,  vom  k.  k.  'relegraphenamts-t '«mtrolor  Alexander  Lamberg  in  Linz 
vorgeb'gte  Troject  eines  ni'ueii  Typendruek-Apparates  von  dem  I'rojeetanten  mit  dem 
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Vorlit'li.ilt  /iii  iirk;r''zntrrii  wiinlc  ilru  Knlwin  r  ausliilircii  zu  lassen  und  der  Teiegrupheu- 
V  erwaltung  sciiier/t-it  df  ii  lertigea  Apparat  zur  l'riifuug  zu  übergeben. 

Vou  ucueii  Telugraphealcituiigeii  wurden  im  Jahre  1875  in  Betrieb 
gesellt: 

a)  Zur  Erldchterang  des  Verkehres  bereits  bestehender  Telegraphenstsfionen  nnd 

behuft  Reetifleimng  des  Liniennetces: 

Alarliiii  i;-  Wind  )-(  lilVist ritz,  Stcyrcrmühl-Wcls. 

Matl<  rsiiifii  I  aiuiwald,  Spielfehl-Marbuijr  zwi'ilaolic  Lcilunj;), 

\Vi>rlik-MtM'b\ n.  Lombcr;?  Stryi  (/.w cilaclie  Leitung;, 

Ivnilowitz  KollcKchowitz,  Dobromil-Przemysl, 

Laibacli-Görz,  Ourfthnmora-Watradorna, 

Wie  .St.  Pölten,  Pftrdabiti.B»hm.  Trübau. 

üofgastein.Lend,  PoUezka-Brttnnlite. 


b)  Zar  Einbexiehnng  neuer  Stationen  in  das  Telegraphenneta: 

Hennagor-Kirdibneh  i./O.«  Harsohendorf-Sehseekoppe, 
CilU-Möttnig.8tein,  Hartberg.Priedberg, 
Jenbacb-Zell  a./Z.,  Rlagenfart-Kappel, 
HetkoTieh-Fort  Opns,  CaTalese-Primiero, 
Kamenitz  b./E.-Ea1e,  Bregens^Pftnder, 
Nenhans-Kamenitc  a./L.,  Sambor-Podbu  und 

Jiöin-Liban,  Wien-Fisoliamend. 
Lnbenx-Lnditx, 

Femer  ist  zur  Gewinnung  eines  uciicn  Ansclilusses  an  die  königlieh  bayeriRclie 
Tel<'{?raphenlini«^  eine  Leitung  Routte-Fllsson  licr^n  stellf  uiul  mit  einer  von  Innsbrnek 
auBfjeiienden  Linie  verbunden,  sowie  die  Linie  Innsbruek-I'ass  Aclien  nach  öntspreehen- 
der  Completiruuf,'  für  den  Verkeiir  Innsbruek-MUnelien  ein^^criehtet  worden.  Aneb 
wurde  im  Kinvenielimen  mit  der  k;iis.  deutsehen  Telegraphenverwaltuug  eiue  Linie  Air 
den  directen  Verkehr  Wieu-llamburg  erölTnet. 

Iiier  ifst  zu  erwähnen,  dass  zum  Zweeke  der  Erspaninir  von  ßatteriemateriale 
und  zur£niielung  grösserer  Sieht>rheit  und  Vereinfachung  der  Manipulation  in  kb>ineren 
Stationen  .nuf  aUeii  Linien,  wo  »lies  überliaupt  vortbeilhafi  erselieint,  das  Itubestrom- 
System  zur  Anwcndiiu";  gebraelit  wird.  Während  mit  Ende  Deeemlier  J  87  I  llo  Linien 
auf  Ituliestrom  ein^'erichtet  waren,  ist  die  Zahl  derselben  mit  Ende  Dccember  IHlb 
bereit«  auf  132  frestiegen. 

Zur  Erlcieiiterung  und  lieMchleuuigung  der  üepesehenaut'gnlie  und  der  Depenehen- 
zustellunir  in  Wien   ist  ein    pn  e  n  m  at  i  s  e  h  e  s    Hiiiirennetz    bergentelit  uud 
1.  Mürz  ltf75  dfitn  ößV.ittlichen  Verkehre  Übergeben  wordeu. 
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Die  pnonrantisf^hon  Rühren  vcrhiiuloii  die  narlibonaiiiifou  zeliu  Stationen: 

1.  k.  k.  'l'»'l»'L:r.i)ilM  ii  (  1  iitr.ilstütion,  LSörHcnplaU  2sr.  1; 
'J.  I.;nir('ii/(  ii:tli;iinlf  am  all<-ii  Klfisclmiarkto; 
J.  k.  k.  i'ustamt  l.(  n|h.|.Ntailt.  Talnirsf rassc  Nr.  27; 
4.  „  ^      „        J.,amlstraH!^e.  Uauptstrassc  Nr.  G5; 

6.  ^  ^  Teicgraphonamt  Kärnthnerring  Sir.  3; 
B.  ff  ^  Pottamt  Wieden,  NennanngaKHe  Kr.  8; 

7.  ^  M  pneniMtiacbe  fttatioii  ünmpeadorf,  Magdalenenslnuse  Nr.  67; 
B.  ^  „  Pontamt  Nenbu,  SiebenatfinigMMe  Nr.  13; 

9*  „        f,      Josepbstadt,  MariatrengMae  Nr.  4  «ad 
10.  „  f,  pBenmatinihe  Station  in  der  proT.  Bdrse  am  Sehottenring. 

I)ir  iifiin  <  T^tni  halti  ii  in  den  Sniiiilcn         j»!  l  hr  MiMjrpns  Itis  9  T'lir  Abends 
J)i<'iist  iiml  ('S  vcikrlncii  z\vi><  lifii  |iu»ii  wüliii  inl  «lirscr  Zeit  in  Z wiHclieiiriiiinicn 

von  zwaii/.ij;  Miiiutoii  piicmiiatisclK'  Hi«'  St.-ition  in  »In-  pnn  isurisr-lieu  Hürso  it4 

nur  wiilireiul  des  liürsenvi'rkelirer*  eröftuct,-  die  ZiJge  /.widc.licn  ihr  und  der  Telegraphen- 
CentraUtafion  folgen  «ich  in  Zwisohenraunien  von  zehn  Minnten. 

l)ic  pneumatischen  Traiiin  dieiu-ii  tluils  zur  IJcfiirderuii^'  der  hei  tlen  pucumaii 
sihen  Statiiiuen  für  auswärtige  Stationen  aulgegehenen  Telegramme  zur  hiesigen 
IN'legraphen-CentraUttation,  theili  aar  Znatellang  der  bei  letaterer  darch  die  Tele- 
graphenleitungen  einlangenden  Telegramme  an  die  Adrenwten. 

Ein  (iobUhrenzuscliIag  zur  reglementären  Taxe  der  Telegramme  findet  ans  Anlas« 
der  Anwendung  der  neuen  besehlennigten  Befttrdemngsweise  niefat  Statt 

AuKHerhalh  der  obgenauuten  Üicu8tHtanden  können  Telegramme  nur  bei  der 
Wiener  Telegraphen-Centraistation  aufgegeben  werden,  waleher  aveii  Ar  die  Standen 
von  6— R  Uhr  Morgen«  nnd  von  9—12  Uhr  Abends  die  dfareete  Znatellnng  der  van 
ansiriirta  einlangenden  Telegramme  dareii  die  hieraa  bestellten  Tetegrapbenbotea 
obliegt.  In  den  Standen  von  lUttemaeht  bte  6  Uhr  Morgens  wird  die  sofortige  Znatd- 
lang  auf  Staatsdepeschen,  Zeitangstelegramme  und  solche  Mittheiloiigen  eingeacliriakt. 
ans  deren  Inlialt  ihre  besondere  Dringlichkeit  ersehen  oder  vermsthet  arerden  kann. 

Endlich  werden  durch  die  pnenmatlschen  Rtthren  wihrend  der  Dienststanden  vm 
8  Uhr  Morgens  bis  9  Uhr  Abends  aneh  schrifttiche  Mittheilnngen  befördert,  für  welche 
der  Aafgeber  und  der  Adressat  sieb  innerhalb  der  LinienwUle  Wiens  banden. 

Diese  pneumatischen  Briefe  sollen  in  der  Regel  auf  die  Ittr  sie  bestimmte  amfp 
liebe  Drueksorte,  welche  bei  den  obgenannten  Stationen  verkinllich  iai.  anderenfalls 
auf  dünnes  Brie^pier  geschrieben  werden,  welch*  letztere»  aber  vom  Aufgeber  in  eine, 
mit  Franratnrntarke  versehene  Bnveloppe,  die  ebenfalls  bei  den  pneumatischen Statioain 
verkauft  wird,  eiosulcgen  ist. 

Die  pueamatisehen  Briefe  dOrfen  das  Maximalgewicht  von  10  Grammen  nieht 
ttberscbreiten,  keine  steifen  und  zerhreohli^dien  Kinhigon  enthalten  und  kiUinen  offen 
oder  versehlosaen  cur  AufK.i'te  <,^ehraeht  worden;  jedoeli  ist  der  Versehlusts  nur  diiroh 
Znkh'ben  der  ^nnunirten  liänder  den  Hriefes.  resjieetive  der  Kn\el.»pp«',  oder  darcl» 
Verwendung  dünner  Siegelmarken,  nicht  aber  mitteU  Siegellacks  herzustellen. 
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Die  pnenmfttisolion  Brit-fo  »iud  boi  Her  Auffraht»  zu  frankiron;  dio  Hofiirderunjj^- 
^'••liähr,  wcW'lu'  von  di  r  Wortzahl  unabliäii;,'!;.'  ist,  lM'tr:i*rt  für  joden  Hri«'f  20  kr.  ö.  W. 
Wiinsfiit  dor  AufVf^bi  r  iilu  r  die  Annahuie  seines  15rie|V<  eine  Hcstiiti^inifr  zu  erlaiiiron, 
so  wird  ilim  freien  Eiitrirlitun^j  einer  weiteren  Gebühr  von  5  kr.  ö.  W.  ein  geisteuipeltos 
Auffjabsreeepigge  ansKtilt'itigt. 

Dnrcb  das  pn<  umati8che  Rübrennetz  wurden  in  der  Zeit  vom  1.  März  bis  'M.  De- 
eeinlx  r  IHTf)  im  (lanzen  .'»."57.022  Depeschen  uml  .'».'^Ol  IMelc  tieOirdert.  Die  Zahl  der 
erstrr<  ii  M'rtheilte  sieh  naeli  Monaten  und  naeh  .Stati<in(  ii.  vun  welclien,  beziekangs- 
weise  zu  welchen  sie  belürUert  wurden,  in  folgender  Weise: 
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April 
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Joli 
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3.901 
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3.525 
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3.222 
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2.466 
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d».262 
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Pniumatische  Stationen  In  Wien  : 

Septeiiilier 

1  (rtober 
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S  n  in  ni  c 

:>:t.n:w 
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1  *  Iii* 
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14.1 1.> 

14174.'» 
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9.239 

1U1.31U 

!t  fMM> 
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I.<>1  1 
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4.042 

(.nun 

72.HrM 
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.i.r»tK'> 

AA  HI4 

:1.12.J 

Neiil)HU  (.Siebt'itMtenigaiMci    .  . 

•i.44<; 

a.4!«] 

:i.>:W 

:5i»;72 

•>.714 

2..i4<; 

2.221 

2.U!W 

22.4iri  ; 

1.S70 

1.7.{4 

2«j.ri^7 

JoNepU^tH<ll  

I.5-/H 

1..">»M 

l.27r, 

l.:t.ii; 

l4.H8.n 

IUI  IvHIIZi  II  • 

■KM  '•Ml 

02.  inj 

ii>ii.U22 

^  fDr  «ÜP  CriitralrttAlioii 

!>arimter 

(  voll  iler  , 

1 
1 

I7.;{i:i 

17.0.'»H 
:irj.}*7H 

17.17.". 

:j:..oi7 

I70.4H.J 

1 

Amh'rerrti'itH  nitfi»'!  von  iUmi  rt3i)l  wUtiieiMi  de«  bezeiehiiot^n  zehumoiiatiichen 
Z«  itr:uim«'s  anl^op  lioiieii  piieiimatiHchni  Itricfoii  auf  »lio  (*iii/.('liu>ii  .StHtionen  naeh- 
Htrheiuli»  Stiickxalil : 


CentraUtatinii    744 

Fleischmarkt   1022 

Kärntnerring   866 

Wieden   407 

Gumpendorf   838 

Neubau  (SiebenstenigasBe)   347 

Joflepbstadt                                              .      ,  234 

Börne  ....    207 

Leopüldstadt   344 

Landstraase      302 
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Die  Zaiil  der  Toleprrs»  p  It  (;  n  H  t;i  ti  o  n  0  n ,  wclclic  (Umh  Verkclmi  im  LaiitV  des 
JahrcK  187')  iiherfrebon  wurdt'ii,  bczilTfit  »ich  mit  wovon  86  .Staals-Teiegraplicu- 
stadonon  uud  27  Eisenbahn-Uetriebsstatbnen  sind.  Die  erttteren  befinden  sich  iii  nach- 
fitehenden  Lindern  vnd  Orten*): 

Tirol  und  \  o  l  a  i  l  berg: 
Uronnerbad  B. 


Ocsterrt  ich  uuter  der  Euns: 
Kischamend  PC. 
Gntss-KiiziM  sdorf  PC. 
ObtM  -dialt  iKlurf  PC. 
St.  Valentin  PC. 
Tüaya  P. 
Wien  Börse  B. 
n    (iiimpendorf  B. 

Salzbiir^r: 
Fattch  PC. 

Steiermark: 
Franz  PC. 

Mitterndorf  bei  Avsaee  N, 

Mitterdorf  an  der  Slldbahn  PC. 

Reitenan  P. 

Saeliaenfeld  PC. 

St.  Paul  im  Sanntliale  PC.  ■ 

Trofaiach  PC. 

Voran  PC.  *•) 

Kürnten: 

Ferlaeh  PO. 
Kappel  PC. 

Kirehliaeli  im  Qailthal  PC. 
Ober-Vellach  PC. 
Patemion  PC. 
Iinolclem  PC. 

K  V  a  i  n : 

Weixelburg  PC. 

Oesterr.-illyriscIieB  Kttetenland: 
Dnino  P. 
Lonana  P. 


Fügen  PO. 
Kaltenl»arli  PC. 
Pfänder  P. 
Predjvzzü  N. 
Primiero  N. 
Rabbi  B. 
Schlnderbaoh  P. 
Sohmna  PC. 
Seliwatsenberg  PC. 
Sdiwas  P. 
TOblaeh  B. 
Zell  am  ZiUer  PC. 
Zirl  PC. 

Btfliment 

Beraon  N. 

ChipBch  F. 
Chotieborz  PC. 
Chnist  bei  Chrudim  PC. 
Czista  IT. 
Klh''k(>Htt4etz  N. 
Eule  PC. 
Gross-Atipa  PC. 
6roB8-Czakowitz  N. 
Heinrichsgrün  PC. 
Hüneko  PC. 
Hofowitz  N. 

Kamenits  a.  d.  Linde  PC. 
KVnigsaal  P. 
Liban  PC. 
Lnbenx  N. 
Mühlbauaen  P. 


^>    U  —  lii-aintcnstatifMi, 

N  —  selbätändigü  Nebunotatiun, 
PC  »  mit  der  Post  comUDirte  Nebewtationea, 
P  ao  odt  Privatpersonen  beeetste  Nebeostationea. 
**i  WiedererOffnet. 
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Rokitzaii  N. 
SmiMka  PC 


G  a  1 1  z  i  p  II : 


M  H  Ii  r  e  n : 


Sf'linceko|)|)i'  N. 
Srilwarzhach  PC 
SdboJka  N. 
Wvxnr  zan  VC. 
Weipcrt  PC. 


C'liroiiin  PC 
üro89  rilcrKdorf  l'C 
Pizivoz  PC. 
Witkowitz  PC. 


Wnsseletz  P 
Zdiretz  PC 


Holiontdezany  1*. 
Dclatyn  P. 
Krzoftzowice  N. 
Laiu'Ut  P. 
Nisko  P. 
Podbuz  P. 
Rahka  PC 
Skolo  P. 
.S«»kolow  PC. 
Solotwnna  Pi'. 
Zmigro«!  p. 


Bukowina: 


Piitcr  Sinoutz  PC 


Sr  Ii  I  e  Hl  eil! 


Freirttadt  PC. 
tJross-Ik'rrütz  P. 
Niklasdorf  PC. 


L)  a  I  m  a  t  i  c  n : 


Foit  Opiig  PC 
Ner^'ai  PC 


Von  drn  86  eröffneten  StaaU-Statiouon  waren  daher 
4  Beamtenstationen, 
11  8oU>stiiiidigc  NcbenKtationen, 
.'>2  mit  der  Post  comhinirte  NeheiiKtationen, 
19  mit  Privatpersonen  bcactxtv  NobcriHtationen. 

Die  im  Jalire  1875  eröffneten  27  KiHeiibalinbelriebs-Telefjraplienstationen  ver 
theileii  j»ich  auf  einzelne  HaliiivrosellHf-liafton  folpendermassen : 


Aurtsifj-Teplitzer  Habii   .    .    .  •  . 

UUHrhti  lunder  Haliii  

Krzherzo;;  Alltreniit-Habn  .  . 
Kaiser  Ferdinands-Nonll>aliii     .  . 
Kaiserin  EliHabetli-WeKtbaliii 
()e8terreichiH<'be  Nordwestbalin 


Die  GeHammtz.ilil  der  in  den  einzelnen  Monaten  des  Jahrea  187.5  im  Betriebe 
gestandenen  StaatH-'IVIefrrapbenstationen  ist  nacli  KroiilUndern  in  der  folgenden  l'eber- 
Hieht  ausgewiesen: 


Staatsbalin  .   .  . 
SUdnorddeiitsebc  VerbindiingHbalin 


4 
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27. 
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Im  Betriebe  beKiidliche  Stutionen  tm  Monat 
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Die  weiter  folgenden  Uchorsiehtcn  enthalten  die  lIatipterK<!bniKKe  »les  Staate- 
teleprraplicn  in  den  Jahren  1871  und  1875  für  die  einzelnen  Kronländcr  nnd  zwar 
zuniiciist  die  sämmtlirhen  behandelten,  dann  die  gebührenpflichtigen  Depeschen,  sowie 
die  auf  die  einzelnen  Monate  der  Jahre  1874  nnd  1875  entfallenden  Einnahmen  und 
Aurtgabcn  (ohne  die  Natditra^si^ebahrung). 


•)  Er(iffuun}7  ) 

^  „  . .  /  der  meisten  temporären  Stationen. 
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L  Telegraphen-Verkehr  in  den  im  Keichsratbe 
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behandelten  Depeschen. 
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liitrrnr 


Angekom- 
mpne  nicht 
intvruo 


Brl  dpn 
iII«<-QbabD 
stailonrii 
•ufgr- 

gL'beuc 


StMt.i-  un4  Prlvat- 


Grsamml- 
uhl  der 
gcbührrn- 
pdichliges 


1» 


|i       #       ■       r       h  e 


<>r»t«rri-l«h  uuliT  der  Kiin« 


t>¥*lrrr«'l<:h  ob  ilrr  Knox 


SaUburg 


^tri<-^■n■rk 


Karntpn 


Kmka   .  . 


KÜMrnland,  ••rl<'rr.-lll;r.  • 


TirnI  und  YurarllnTg 


B'ihuirn  . 


MHhrrii 


Srhtr»!«!) 


i;aUzlrn 


Bukowina 


I>al)iiallen 


s  II  m  m  r 


1.191 


7»l 


■'i.lOfi 


I 


i.Hi: 


1  I  «V 


»17  IM 

I 


l£J 


in; 


-i6l 


31 


Li 


6H 


■•..fiM4 


3.501 


I 


.114.3X4'  .V..»>>it 


I 

i 

i 

nni.52.'.'  H.9ia 


2.4:6.427  575.11« 


2.:i»4.l01l  ilÄJllü 


^18751  a.Tfi.n:.'i  i 

InlrriiBlionalr  TrantIt'Drpt'tchfO  .  ^j^-^J  e05  1I4j 


7»2 


X.419 


41.446 


iiLi5a 


'■>  -.'17 


5«5.454 
554.885 


iii.7;n> 


UJ13 


6.ÜI4 


»■t«  »7» 


i,i»j.?7i 


IOTAS» 


49.00? 


S«.t>4^ 


■ti  S43 


■V-'9-tt0 


rta.iia.'i 


»"7  117 


741*»  1 


tS9.77i 


Wi.7g7 


I 


H*  Ti7  I 
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2a  üeberflieht  der  Aiianziellen  Ergebnisse  des  Staatstelegrapheii  in  den 
einzelnen  Monaten  der  Jahre  1874  und  1875. 

a)  Einnahmen. 


Tariffft'biihrcn 

Zu-  odiT 
Abiiuhmo 

(U>8umn)t-Einnahmeu 

Zu-  oder 
Abnahme 

M  O  U  H  t  (■ 

1874 

187.'» 

gojfon  1874 

1874 

187.^» 

gcge.u  1874 

( 

}    u  I 

(1    e    n . 

■ 

1  Januar  .  .  . 

1 70  K4'> 

1'»1  filO 

17.-,  ini 

l.»-t.r>^.» 



20.5«l 

I 

'  Februar  .  .  . 

1  (U  HTtA 

4- 

1 

1  März  .... 
1 

7.44J> 

III.  t,n> 

1  77  'l<IM 
1  i  i 

4- 

•it54y 

1 

)  April     .  .  . 

m.m 

-H 

174,070 

•^13.911 

4- 

39.241 

1 

j  Mal  

*181.4G9 

18241.') 

4- 

94i; 

mm 

17.186 

Juni  .... 

•2(11.448 

•217.3H8 

4- 

lim 

Juli  

237.787 

4- 

4.272 

ifvt.l«-» 

263.518 

4- 

AllglKHt   .    .  . 

•_>-->H..'Ml 

2-24.niO 

3,731 

■mm 

253,230 

4- 

18.654 

September  . 

10.071 

22<;,<ni 

4- 

15.940 

2.'>6.0r,2 

218.209 

. 

H7.8i>a 

October  .  .  . 

4- 

255.395 

4- 

41.144 

November  .  . 

184.1.'S() 

17.-).39r> 

l!)2.12;! 

2t  »1.109 

4- 

9.'3B« 

üeccnibor  .  . 

mm 

4- 

IIA'»? 

i8r».."i.'»i 

•205.524 

4- 

19.973 

im  Gaiizeu  . 

•2,289.4->3 

2.316.60-2 

4- 

2uza 

'2.419  03.'. 

2,.552.327 

+■ 

133.292 

1 
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h)  Ausgaben. 


Onlontliche  Ausgaben 

Zu-  oder  j 

M  ti  II  M  t  e 

1874 

187.') 

gegen  1874  i 

(} 

u    1    <I  e 

n 

.FHiitiHr 

•240.9:« 

US.« 

■JJ4.'24-2 

-h  7.141 

•.?m;;.i;:w 

•_'(;n.s7i 

II. TW 

Jiiiii 

•i9:{.:kj:i 

Juli    .  .  . 

:{:i>.7i!i 

:{.-.(: 

-»-     j  ■  wri 

September 

•{.•{7.(K):. 

:i-2:\.H:,\ 

—      l.{  !')•' 

Octuber  .  .  . 

:wi.:WG 

:{->7.»;r.:i 

1^74  ISS 

L'J4..-.<i7 

-  4if.«'frti 

im  (funzen  . 

.(.47<Mi7:. 

:i.:.7t;  4<i;< 

1 

1 

Internationalem  Telcjjraphen wescn.  Bei  der  zu  Rom  im  Jahre  187i 
abgehaltenen  Telegrapheneonfereiiz  zur  Revision  ile«  internationalen  Pariser  Vertra*?'« 
vom  LI.  Mai  1865  war  der  HesehluKH  gefa«Rt  wurden,  im  Jahre  187ö  eine  neue  C  o li- 
ieren z  nach  S  t.  Pe  t  e  r  shu  r  {?  einzuberufen.  Die  Aufgabe  derselben  sollte  darin  bestehen, 
eine  volUtUndige  l'niarbeitnng  des  Pariser  Vertrages  vom  Jahre  1H65  vorzunehmen  und 
insbesondere  einen  neuen  interuntionaleu  Telegraplienvcrirag  zu  eo«lifieiren,  welcher 
die  wiehtigsten  uikI  unwandelbaren  (irundAätze  flir  den  internationalen  Telegraphen- 
verkehr zu  umfas.sen  hätte,  sowie  ein  neue»  Reglement  tUr  den  internationaleil 
Telegraphendieiist  aufzustellen,  in  welches  nicht  nur  die  HIteren  reglementarischeii. 
Bondern  auch  jene  Bestimmungen  des  Pariser  Vertrages  aufzunehmen  wären,  welche 
Abänderungen  unterworfen  sind  und  Je  nach  Bedarf  im  Kiuvernehmen  zwischen 
den  betheiligteii  Telegraphenverwaltuiigeu  selbst  inodifioirt  werden  müssen. 

Nachdem  das  vom  internationalen  Telegraphenbure.iu  in  Bern  in  diesem  .<inne 
ausgearbeilele  und  von  der  kaiserJich  russischen  Regierung  giitgelieissene  Klal»orat 
Welches  die  (•ruiitllage  für  die  Berathungeu  der  INfersburger  Conferenz  zu  bilden 
bestimmt  war,  zur  Kennlniss  der  k.  k.  Regierung  gelangte,  wurden  die  diesseiti- 
gen Vorschläge  (lir  die  Petersburger  Confeieiiz  von  Seite  des  k.  k.  Hnnilels  Ministerium« 
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«ugearbeitet  und  nadi  eingeholter  Zvstiimnnng  des  k5n.  nngaiischen  Handele- 
Hiniiteriami  als  geneineame  SeteirelohiBeb-nngarieche  Conferenzantriige  an  das  inter- 
nationale Bemer  Rnreau  eingesendet.  Zugleich  «rnrde  der  Ssterreiehisehe  Delegirte 
mit  den  erferderliehen  Instrnctionen  sowohl  in  Besng  aof  die  Veriiandlangen  nnd 
eventuellen  BesebMsse  der  Conferens,  als  anoh  in  Betreff  der  mit  den  i^aohbar- 
Staaten  bei  Gelegenheit  der  Conferctiz  .ab/iHrlilieHiscMiilcn  Speeisiverträge  ausgestattet. 

Die  auf  diese  Art  vorbcreifrt«'  Tclegraijlicnconfercnz  trat  ;un  1.  Juni  1875  in 
St.  IVtersburg  znsamnion  iiiul  bi-eixlete  ihre  VprhaiHllutifrt'ii  IUkt  (I.h  vom  intornAtionalen 
'rpb':rr;i|iboiilMirt'au  in  Ikrii  vorgelnirtp  Eliibnrat  und  Uber  die  von  den  einzelnen 
Ülaatt  ii  t'iii^t  biaohtcn  Vorrtcliliigc  in  '20  Sitzungen. 

Das  Krgridiisti  der  ('imfercn/.lx'Hfiilüssf  ist  in  ilom  intcrnntionali'n  IN'b'graplit-n- 
Vri  tiagL'  (Idto.  rt'teisiturg  10.  22.  .Inli  187.')  umi  in  <U'ni  dazu  gcbitrig»Mi  inttTnutiouaien 
TeU'giaphenregleraeut,  nebst  deu  Tabellen  der  internationalen  Terminal-  und  Transit- 
tazen  ddto.  Petersburg  dea7./19.  Juli  1876  susammengcstellt.  Der  Telegraphenvertrag 
nmfasst  in  20  Artilceln  nnr  jene  Ahr  den  internationalen  Telegraplienrerkehr  geltenden 
gmndslltsliehen  Bestimmungen,  welehennwandelbarerNatorsfaidund  wurde  Ton  den  diplo- 
matischen Vertretern  folgender  Staaten  nnterseichnet:  yon  Oeftterreiob-Ungam,  Belgien, 
Dänemark,  Spsnien,  Frankreich,  Griechenlandt  Italien,  den  Niederlanden,  Persien,  Portn- 
gal,  Rnssland,  Sehweden  und  Norwegen,  der  Schweis  nnd  der  Türkei,  während  den  Hbrigen 
Staaten  nnd  den  Telegraphcn-Compagnlen  der  Beitritt  olfen  getasiten  worden  ist  Das 
Telegrapbt  nregleinent,  welches  84  Artikel  umfa«.st,  ferner  die  Taxtabellen,  welche  in 
zwei  Aldheilnngen  (Tarif  llir  den  eurniniischen  und  rnriie  filr  den  ao8sereiiropMia;)heu 
Verki  hr)  zerlallen,  wurden  von  den  Faehdelegirten  der  genannten  Stiuiten  gefertigt 
und  bilden  einen  integrirenden  Bestandtheil  des  inlernatitnialen  Vertr.-i^'es;  die  in 
diesen  \'ertra^s;iiil.i^i'n  enthaltenen  Hestiinninn^ren  und  TMrire  künnen  im  L'tiniiu- 
Bamen  Eiuvernehuien  der  betheiligten  Telcgraphenvurwaltungeu  jederzeit  abgeändert 
werden. 

Die  hauptsEehlichsten  bei  der  Petersburger  Conferenz  besehlossencn  Aenderungen 
und  ^encrungen  im  Telegiaphenweeen  betreffen: 

a)  ilic  laeult:iti\e  Kinliiliniiig  mehrerer  neuen  Depesclienu-attuntren  iinil  zwar  der 
«ehnwortigen  .Avis  telejrraiihi(iin  s-   mit  -     di  r  Ta.xe  eine>  zw:inzigwi»rtig<'ii  Tele 
graranu's,  der  reeunniiandirien  Telegramme,  llir  wtdehe  bei  Verlust.  V<  rstiinnnelung 
oder  Verapätung  ein  Schadenernatz  von  20  H.  ö.  W.  gewjihrleistet  v,ird,  und  der 
dringenden  Privattelegramme,  w<4nhe  mit  Vorrang  befördert  werden; 

f/J  die  Znlassiinir  von  TeIe<;raMini(  ii  mit  ehitVrirter  Adres-e  gegen  linlrielitnng 
einer  besonderen  V<inii(  rkgcbüiir,  sowie  die  Zulassung  von  Telegrauiiucn  mit  chitlVirter 
oder  cilnie  riiler-ehritt ; 

(• )  die  IJereilinniijj;  der  I )ei)e.s(dien-Wtirtzahl  naeh  der  .Anzahl  der  in  jeileni 
Worte  eiitliaitenen  Ibiehstaben.  wobei  die  i^Unge  eines  Wortes  mit  !.'>  Ituehstalieii 
bei  europäischen,  und  mit  10  HuelisUiben  bei  auHHereuropäittehen  ilepeschen  beme.s.sen 
wird; 

ti)  die  TaxHteigerung  naeh  einzelnen  Worten  bei  aUHHerenrupäisehen  (Jorrespon- 
denzen ; 
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r)  (Im  lischt  des  Aofgebera,  die  Ntohsendiuig  ammn  TelegnuBiDt  in  gaai  fion^ 

zu  verlangen ; 

f)  (lio  •ll)li^^'^tori8clle  Collatioiuningg»heinier  PrivatdepMohen  gttgea  Kttriehtaag 
der  anilertlialbfacheii  TelegrapheaUxeii; 

^>  die  Festaetenag  einer  bettimmlen  Frist  für  die  Ankauft  einen  TeiegrsBines, 
a.  sw.:  von  iweimal  24  Standen  Ar  enri^Usehe,  und  tob  Beehminl  S4  Standen  Ar 
«uimerearopiisebe  Correspondensen. 

Mehrere  der  hier  nnfgeBlhlten  Kenemngen  •tiamen  mit  den  üttecr^ehiaeh- 
nng:nrifiohen  Gonferensronehllgen  ttlierein;  wm  dagegen  den  9eterrelchieeh<aagarieAen 
Antrag  besttglioh  der  Reform  des  internationalen  Abreehnangt-  nnd  Turifweaane  betrift, 
80  wurde  allseitig  die  hervorragende  Wichtigkeit  desselben  aaerkaant,  die  Veihaad- 
langen  darttber  wurden  j«dooh  hin  zwr  nSchsten  im  Jahre  1878  lu  London  abanhalteaden 
Oonferoii/  vertag,  um  inzwischen  dag  zur  eingehenden  PrflAing  dieoea  VorseUages 
erfordcrlit  lie  Matorialc  vorboreitea  sa  können. 

Der  PetprBhurfrtir  Vertrap  wurdo  von  der  k.  k.  Kegicrnng  dem  Reirhsrathe  zwr 
verfasHungsniUsHifron  IJi'haiHlliiuL'  \ t>rirf  lt  >rt ;  aiicli  sind  in  (!<-\värti;:uni:  der  all'<"iti«ren 
Ratifikation  dnrrli  die  rontraliiri'ii<l<  ii  Stiatt  u  dir  in  l*('t«'rsl)nr;r  vt  riMuliartrii  rcglf- 
wontarisclic-n  Verkehrs-  nnd  'I'aritiM  -iinniiiiii;:i  n  fVir  den  inteniaf innalen  Vj-ikehr  am 
1.  Januar  1^7r>  vorläufig  im  adn)iiiistrati\ fn  Wege  in  \'.ill/u_'  ;r«  <t  tzt  worden. 

Im  Inten'sst*  dor  ciidieitlichcn  ICn  i.  liUm^'^  des  relfgrajdirnx  t  rkelHc-  ist  überdies.* 
angeordnet  worden,  daas  die  VorRohriften  de«  Petersburger  Reglenaent.s  proviaori»ch 
nnd  bin  nr  Knndnttelunig  cdner  nenen  Telegraphenordnang  fttr  Oeeterreieh-Ungaro 
inoh  im  inllndisehen  Telegraphenverkdbre  Anwendang  sa  finden  haben^  wobei  jedodi 
die  Aufgabe  dringeader  Privattelegmnme  naeh  in«  nnd  ansttadischaa  Statioaen  aas» 
gesohlossen  wurde. 

AnllssUch  der  internationalen  Petersbarger  Conferena  idnd  fbmer  von  der  k.  k. 
and  kSn.  nngatisehes  Telegraphenverwaltnng  im  Rinne  der,  im  Petersborger  Tcrtrage 
atipnlirten Vorbehalte  nachfolgende  neue  SpeoiaUTelegraphenttbereinkommen 

mit  den  Telegtaphenvorwaltnngen  der  Nachbarländer  abgeschlossen  worden : 

Da«i  Telegraplif n^Uebereinkomroeu  mit  Deutschland  ddto.  Petersbarg  den  14.  Juli 
1875.  Die  Bestimmungen  dieses  rebereiiikni<ini.MH  stehen  im  Kinklanpe  mit  jenen  des 
älteren  reberelnkomnuiis  ddto.  Hern  ').  (»cidlii  r  1^*71  und  wurdt-n  nur  dtireh  mehrere 
er;jänzeud('  Vrr<'inl>aruM;.'eM  iilicr  ilic  ,\nsiiiitziniL'  di  r  ;ri  jcn-citi^'»  ]]  .\ns<ddu«slinien. 
iiiii  r  die  gegcnseiti^'i'  lifclinungslcL-uii^-  nnd  iWiov  dii'  (  ontrule  der  wi'cli^elscitifren 
C'orrt'spondenz  vcrvullständigt.  Der  I>isln'ri;re  Taril  iTir  den  Verkehr  mit  Deut-icliland 
blii'l)  unvt  riindt  rt  mit  Ausnahme  des  Tariles  lUr  Depi  schen  zwi.schen  den  österreiihi- 
8ehen  Stationen  in  Krain,  Istrieu,  Uön.  nod  Grudisku,  Triest  und  Dalmatien  eiuerseita 
und  den  dentsclien  Stationen  andererseits^  weloher  von  einem  Golden  anf  1  fi.  SS  kr. 
5.  W.  erhSht  wurde. 

Das  Telegnq»hen-Uebereinkommen  mit  der  Sohweiz  ddto.Petersbniv  den  11.  Jstt 
1875.  Aach  dieses  Uebereinkommen  enfsprieht  der  Hauptsaehe  naeh  dem  friheren  sa 
Wiea  am  92.  Jnli  1668  abgeschlossenen  Uebereinkommen,  doch  enthUt  dasaelbe  sa^ 
jene  Bestimmangen,  welche  anf  die  Abrechnung  nnd  Controle  Beaog  haben  nnd  biahcr 
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nicht  vertftgsiniBaig  festgestellt  waren.  Eine  BrhOhnng  des  Tsrifes  fMid  flir  die  zwi- ' 
seilen  der  Seliwds  einerseits,  Tirol  und  Yonirlberg  «odwerseits  gewechselten  Termlnnl- 
Correspondenaen  n.  s.  w.  Ton  40  kr.  9.  W.  snf  60  kr.  statt 

Das  üebereinkcamen  mit  Italien  ddto.  Petersbarg  den  18.  Jnli  1875.  DieBcstlm- 
mnngen  and  Tarife  dieses  Ueberdnkonunens  sind  identisch  mit  don  BcRtimmungen  nnd 
Tariren  (1i>s  frUhorcn  UelxM  cinkonmiens  vom  30.  Juni  1873  und  weichen  von  dens^ben 
nur  insofernf'  ab,  als  sie  dem  nencn  internatiitnaleii  Vci  trag^e  anpcpasst  werden  mussten. 

Das  UebcreinkornntiPn  mit  der  Türkei  ddto.  Petersburj;  den  22.  Juli  1875,  weldies 
an  Stelle  des  rcUcrrinkonimeiiri  vom  22.  November  f8.  Peeembcri  IHfi.'i  zn  treten  lint 
und  im  (;e;ii'iis;il/e  zu  dieseni  letzteren  alle  Jene  DetniHn  stinunun^ron  uuiCasst.  wcirlic 
in  dem  SiKi  ialiibereinkommen  mit  den  iibri;:<'n  Nnrliliarliindcrn  Atifnahme  ;:eiunden 
liabf  n,  im  \"(  rkelire  mit  der  Türkei  jedoch  bi^lier  nicht  p-refrelt  waren,  iiamentlieli  die 
Ber<tiiiiniiui>;eu  über  die  Ausnutzung  der  gefrenscitigen  Anseiilusslinien  ,  über  die 
Aufstellung'  der  beiderseitigen  Oontrolstationen  und  über  die  VereinfachuDg  der 
gegenseitigen  Telegraphen-Abreohnnngen.  Besonders  sn  bemerken  ist,  dass  der  bis- 
herige Osterrdohisch-tSrkisehe  Orenxrayon,  fBr  welchen  die  ermissigte  Taxe  von 
40  kr.  featgcBetst  war,  dtterreicbiseheraeits  anf  ganx  Dalmatlen  nnd  tirkiseherseits 
anf  alle,  80  Kilometer  von  der  Grenxe  entfernten  Stationen  ansgedehat  wnrde;  dass 
die  Taxe  IVr  den  Verkehr  im  Orenirayon  anf  60  kr.  erii5ht  wnrde  nnd  dass  tnr  wirk- 
samen Fördemng  des  Verkehres  zwischen  Wien  nnd  Konstaatinopel  sowie  darfiber 
hinaus,  eine  eigene  direete  Telegraphenlinie  zwischen  diesen  beiden  Städten  bestimmt 
worden  ist. 

DaH  Uchcreinkommen  mit  Russland  ddto.  l'etersburg  den  5.  17.  Juli  1875,  iu  welchem 
nnr  jene  Aendernnfron  Platz  f;elüinlen  haben,  welche  bereits  that.«ächlieh  seit  AbAchluss 
des.  luinmehr  ansKcr  Kraft  tretenden  UebereinkoramenH  vom  25.  .lull  1>^C,H  eingettihrt 
Wurden  .sind  und  die  Aufliebunjr  der  eombinirten  iisterreiehiseli  russiselien  (Irenzeon- 
trole-Stationen,  die  Beseiti^'-uii;.'-  der  frej^enseitiiren  (fehührenvergiitnn:::  tTir  die  im  (In  n/.- 
rayon  geweehsrlte  (.'nrres|Mindeiiz  uiui  ilie  lliMsti  lluiiu  directi-r  i^iiiii  ii  /.wisclien  Wien 
und  Warschau,  ferner  z.\\i.>ieheu  Lemberg;  und  Kiew  zum  Gegenstamle  halieu.  liexüg- 
lidi  des  Tarifes  für  den  Greozrayoa,  wclclier  bisher  auf  alle,  25  geographische  Meilen 
¥on  den  masischen  entfernten  österreichischen  Stationen  Anwendung  fand,  ist  zn 
erwihnen,  dass  derselbe  nach  dem  neuen  Veberdnkommen  nunmehr  flir  QäUden  nnd 
die  Bukowina  sn  gdten  haben  wird. 

Die  Verhandlungen  wegen  Abschlusses  neuer  Spedal-Telegraphenflbereinkommen 
mit  Serbien,  Romanien  nnd  Montenegro,  welche  bei  der  Petersbuiger  Conferens  nidit 
vertreten  waren,  faadmi  nachtrilgUoh  statt  nnd  führten  Torerst  zur  Vereinbarui^  eines 
Entwurfes  fOr  das  Ceberdnkommen  mit  Sert>ien  ddto.  Budapest  den  8.  December  1876. 
Die  Funktationen  dieses  neuen  Uebereinkommens  stimmen  mit  den  in  dem  bisherigen 
Ueberein  kommen  vom  16.  August  1^<71  enth.iltenen  Bestimmungen  dem  Wesen  nach 
Uberein;  her\ or/.uhel)en  ist  jcdoeh,  dass  darin  für  die  raseho  Abwickelung  der  über 
Srrliien  iransitirenden  orientalischen  Corresjiondenz  durch  die  Keservimng  einer 
eigenen  Linie  von  Wien  über  Heljrrad  naeh  Kniist.uilinopel  Vorsorge  geln.lTeii  wird, 
und  dass  bezüglich  des  Tariti  s  eine  L-eringe  Kriiidiuug  für  den  Verkelir  zwischen  deu 
österreichisobcu  und  scrbisuheu  ätatioueu  und  zwar  von  tiU  kr.  ü.  W.  auf  l  Gulden 
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ins  Aupc  f^efasst  wunte.  Die  Vorliaiidlungcn  mit  K»»maiiipn  uinl  Montenegro  sind  im 
Zuge;  jeildcli  wiinle  in  (lewärti;rnng  der  dieKgfälligen  Vereinbarungen,  im  Einvernolini<'n 
mit  den  betreflfonden  Telef,'raplien\erwaltun;;en  besr^lilosscn,  die  reglementHrisclien  He- 
stimoiungen  des  Petersburger  Vertrages  vom  1.  Januar  1876  an,  auch  auf  den  Verkehr 
zwisehen  OeKterreicli-rngarn  und  den  genannten  beiden  Ländern,  unter  vorbüiifiger 
Heiasjtuug  der  durch  das  Uebereinkomraen  vom  8.  Augast  1871,  beziehungswei'ie 
18.  Februar  1861)  festgegetzten  Tarife  anzuwenden. 

Mit  Rücksieht  auf  die  ilurcli  <bMi  internationalen  Petersburger  Vertrag  eingeführ- 
ten Neuerungen  ergal»  sieh  auch  die  Notiiwemligkeit,  die  Beziehungen  zwischen  der 
k.  k.  österreieliisehen  und  kr»u.  ungarischen  Telegraphenverwaltung.  weiche  bisher 
durch  daK  Uebereinkommen  vom  23.  30.  März  1868  geregelt  waren,  in  mehreren 
Punkten  auf  neuer  Gnindl.-ige  zu  «•ninen.  Die  dieHnHilligen  Stipulationen  eind  durch  da« 
Protokoll  ddto.  Budapest  den  30.  November  187ö  und  das  IJebereinkommen  ddto.  Buda 
pePt  den  3.  Deeember  187.'>  festge«<'tzt  worden,  wovon  da«  erstere  die  Bestimmungen  über 
die  gegenseitige  Abrechnung  und  lieziehiingswfisj'Tlieilung  der  gemeinsamen  Telegraphen- 
gebUhren  Hir  in-  und  ausländische  f'orrespondenzcn  enthält,  während  durch  das  Ueber- 
einkommen  vom  3.  Deeember  187;')  die  Zulassung  der  avis  tßl^graphiques,  der  recom- 
mandirten  Telegramme  und  der  chiffrirten  Adressen,  sowie  die  Ausschliessung  der 
dringcmb  n  Privatdepeschen  filr  ganz  Oesterreich-Ungarn  vereinbart,  der  den  Eisen- 
bahnverwaltungen fUr  die  crsleron  beiden  Depescheugattangen  zukommende  (JebUbren 
aniheil  und  <ler  flir  die  pachtweise  L'cberlassung  unbenutzter  Telegrapheulinien  an 
Journale  oder  an  andere  Interessenten  massgebende  Tarif  nonnirt  wurde. 

Nebst  den  vorstehend  aufgezählten  Verträgen  und  rebercinkommen  wurde  anläss- 
lieh  der  Petersburger  ConO'renz  noch  eine  weitere  Vereinbarung  mit  der  vereinigten 
deutschen  Tele(:raphen-<icHellschaf(  am  15.  Juli  1875  abgeschl»»ssen,  wodurch  die  Her- 
stellung einer  directen  Telegraphenverbindung  zwischen  Wien  und  London  Uber  Emden 
gesichert  und  im  Hinblicke  auf  die  mit  der  Türkei  verabredete  Herstellung  einer 
directen  Linie  zwischen  Wien  und  Konstanlinopel,  llir  die  rascheste  Abwickelung  der 
englischen  Correspondenz  mit  Oesterreich-rngarn,  der  Türkei  und  den  darüber  iiinauA 
gelegenen  Ländern  vorgesorgt  w<»rden  ist. 

Mit  den  Telegraphenverwaltungen  auswärtiger  Staaten  wurden  endlich  noch 
Verhandlungen  in  speciellen  Angelegenheiten  des  telegraphisohen  Verkehrs  gepflogen, 
welolie  sieh  auf  die  Herstellung  directer  telegraphischer  Linien  und  Verkehre,  auf  die 
Aenderung  des  (Jrenzcontrolsverf.ihrens,  auf  die  Beseitigung  v<m  Mäugelu  und  Corrc- 
spondcnz-Schwierigkeiten  auf  einzelnen  Linien  u.  a.  bezogen. 

D.  Statistik. 

Die  Publicationen,  welche  vom  statistischen  Departement  im  Haudels.Ministerium 
während  des  Jahres  187.')  herausgegeben  wurden,  sind  ausser  der  Wochenschriit 
„.Vustria",  welche  im  abgelaufenen  Jahre  ihren  27.  Jahrgang  vollendete,  die  unter 
dem  Titel  „Nachrichten  Uber  Industrie,  Handel  und  Verkclir-  erscheiuenden  zwang- 
loseu  Hefte.  Von  diesen  wurden  veröflentlicht : 
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Sechster  Band,  3.  Heft,  enthaltend  den  Hintlieheu  Berieht  Uber  die  GeaohlfteildU 
tigkeit  des  k.  k.  IlaiKlpIs-Ministcniims  während  des  Jahres  1874  ; 

Sielionter  Hand,  1.  bin  12.  Il<>ft.  Mittheiliingen  der  k.  aad  k.  österreiehiseli- 
ungarischen  Consulatshohorden,  dritter  Jahrgang  ; 

Achter  Band,  1.  Heft.  Statistik  des  ;>Htprrciclii<i  Ii(  ii  'roleL'rai)hen  im  .lalirc  1H74; 

2.  llt'lt.  St.■lli^tik  dos  ii-it(Mrt'i(^hisclM-n  l'ostwcsens  im  .lalire  lf<74. 

Das  3.  Heft  dieses  Hand  es  Idhkt  dtT  ^'i'genw;irtiv:e  aintlitdu^  Herioht  über  die 
Ge«ehSftstliiiti^keit  des  k.  k.  Handelfl-Ministeriums  wUlu  eud  des  Jahre»  1875,  wodurch 
auch  dieser  Band  completirt  wird.  Der  folgende  (nennte)  Band  der  Nachrichten  wird 
weiter  den  4.  Jahrgang  der  Ifitthmlnngen  der  k.  uid  k.  Ssterreidiiseh-nogariecheii 
GoBBidatBbehOrdeBt  der  sehnte  Band  die  Statiatik  de«  Telegraphen-  nnd  des  PMtwesens 
in  Jahre  1676  enthalten  nnd  wurde  Ar  ffiese  im  Lanfe  des  Jahree  1876  in  Ansdeht 
stehenden  Pnblieationen  die  Zneammenstellnng  nnd  Bearbeitung  des  MaterhUes  in  An- 
griff genemmen* 

Von  der  Statistik  der  6st€CTeiehischen  IndMlrie  ist  das  3.  Heft,  enthaltend 
die  Enengnisse  ans  niobtmetallisohen  Mineralien  nnd  die  diemische  Industrie,  dann  das 
4.  Heft,  welches  die  Industrie  in  Nahrongs-  nnd  Gennssndtteln  behandelt  ToUendet 

nnd  dem  Drneke  übergeben  worden. 

Für  das  Jahr  187')  haben  die  Handals-  nnd  (lewerbekammern  in  den  im  Reichs- 
rathe  vertretenen  Ländern  zu  Folge  des  Gesetzes  vom  2i<.  Jnni  1868  statistische 
Beriehte  über  die  voi)<r>\virtiiseli;iftIiehen  Verhältnisse  ihrer  Bezirk««  zn  erstatten, 
welche  die  <irundlag(i  für  eine  nene  lleai beitiing  der  iisterreichis(d)en  Industrie.stalistik 
zu  bilden  haben.  Mit  RUeksit'lit  auf  die  von  dem  internationalen  statistisehen  Congresse 
zu  Budapest  im  Laufe  des  Sommers  1876  zu  gcwärtigondeu  Besehlfisse  auf  dem  Gebiete 
der  Indnstriestatistik  wnrde  eine  grttndlielie  Beform  der  Erhehnngsformnlarieni  wie  de 
ideh  dnreh  die  bisherigen  Erfahmngen  als  wttnsehenswertii  ergab,  noeh  nieht  yorge- 
ilonunen,  sondern  bis  snr  nlehsten  gesetslieh  vorgesehriebenen  Anfliabnie  im  Jahre  1880 
▼ersehoben.  Dagegen  wurden  den  Handelskammern  nnd  den  IndnstrieUen  so  weit  als 
mBgtidi  Brieiehtemngen  in  Besag  auf  die  AnsRIlinng,  reepeetiTe  Bearbdtang  der 
Arhebnngsformnlariea  gewXhrt  nnd  in  diesem  Sinne  eine  Aendemng  der  nooh  in  Kraft 
stehenden  dicBfiUUgen  Instruction  vom  Jahre  I8(i4  vorgenommen.  Eine  weitere  Aende- 
mng in  der  bisherigen  Naohweisungsform  wurde  in  Bezug  auf  das  Kleingewerbe  in  der 
Richtung  angeordnet,  dass  ausser  der  Zahl  der  in  jedem  Gerichts-,  rcsp.  8t cuerhezirke 
betindliehen  gewerbliohen  rnternehmungen  aueb  jene  Orte  angegeben  werden^  in  wel- 
chen die  einzelnen  productiven  (leuerbe  am  stärksten  vertreten  sind. 

Im  Bericlitsjahre  wurde  ausserdem  eine  he-^oiidere  Erlietiuuj:  über  die  in  Oester- 
reich aulgestelltiii  Daniplkessel  und  Betriebsmasellinen  eingeleitet.  Als  Erhelmiigs- 
terraiu  wurde  der  15.  Juli  1876  bezeichnet,  doch  wurde  Vorsorge  getrotlen,  dass  alle 
Aenderungen  in  dem  Stande  der  Motoren  und  Dampfkessel  bis  zum  1.  Januar  1876 
bekannt  gegeben  werden,  so  dass  seinerseit  ein  ToUstifaidiges  Bild  8ber  die  dlesfUügett 
VerhMltnisse  sn  An&ng  des  Jahres  1876  gebotmi  werden  kann. 

Naeh  der  an  die  politisohen  Behörden  hinaasgegebenen  Weisung  hat  jedor 
Besitaw,  reapeetiTe  Benlltaer  'eines  Dampfkessels  einen  Fragebogen  sn  beantwortaa, 
wetoher  folgende  Pnnkte  nmfasst:  GewerbHehe  Anlage;  Ort  der  AnlMellnng  des 
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KMsels;  Kane  de«  Bcnteen  oder  Benutzer»;  fietriebiutweek;  Nmm  de»  FabriknAm; 

Eneuguugsort  des  DampfketMU ;  Zeit  der  enteil  Aufstellung  des  Ke«BeU;  Fom,  Kate- 
forie  oder  8,v>tiMn  (le^«  Ke^^sel»;  höchste  geflptzlich  zulässige  Dampfspannung  m 
AtmiMipliiii-f  II  1  i  luTilnu  k  :  llauptabniräftiiii^  des  KesKols  Länge  und  DurclimeHser  des- 
selben, Anzahl,  LäiiiL'«'  iiiul  Weit«-  iltT  Haiir  li  und  Sieiiorohrc  Kanminhalt,  direrte  und 
indiri'cti"  llfi/lliiclit'  d'-i  K'^-^soIs);  Kt'SMlmalerial ;  Art  der  K(s>o|sj)pi?JUü^'  und  der 
Feiiorun;; ;  (iatliiii;^  il'  -  I '>i i  iiiiiiiat«  iials ;  Ilii'iniiuali  riah  rrliraii  Ii  |M  r  Stunde;  lietrielis- 
zeit  der  Kf>>t  l  :  In  -uinU  ie  Ut  ineikun^en  <di  die  er/cuglen  Itaiiiptr  vom  rntornelimer 
Hellist  au-üt  iiiil/.t  odt  r  an  Auilere  weiter  verkaull  werdeuj.  Der  Fragebogen  llir  dit 
Bi  triid)»u)a>eljineu,und  awar  tür  die  stationäreo  Qud  halbstatioBäreu  Danipfma^chinea. 
Kowie  fUr  die  Loeomobikii  mnä  SchUbaaseUiieii  enthllt  folgende  Bttbiikea:  ti«irerMieke 
Anlage;  Ort  tWr  AvfateUug  der  MaMhise;  NiuM  d««  Beritten  oder  Bealteen;  Itoe 
dee  MMrhiBenlkbrikenteii;  Ersenguugiioit  der  llaaehine;  Betriebaiweelc»;  IMete 
Da^iipMiiiniig  im  Ketuel;  gewObaliobe  Danpfspeanag  im  Kessel  bei  Bonaalsm 
Betriebe;  Coattmetionssystem  aad  Art  der  Masehine;  Art  der  AaftteUaag;  ZaU  4at 
Cylinder;  Daiehmesiier  jede«  derselben  im  miünetern;  Art  der  Stenentag;  Habltage  m 
MilUmetera;  griisMte  Leistung  des  Daoipfes  im  Cylinder  indidrt;  wirkliehe  Leistaag  der 
Maschinen  in  Ifcrdekräften  a  75  Kiloj^amni- Meter  pro  Seeande;  Betri.  b<z«  it  der 
Maschine;  Atter  derselben;  beHondere  Bemerkungen  (wie  oben  .  Analu^e  Fra^'e- 
bogen  «unlen  aiieh  für  die  ätationären  uml  liallisiatiKuären  BetriebHniaj<chiueo. 
bei  denen  dii-  Triebkraft  durrli  (ias.  rctrolnun  iiud  äiinlielie  Brennstoffe  erzeugt 
wird  I sogenannte  (iasuiasehinen  .  Iiiiiausi^'c-reben.  Zur  Kr/ifliinj;  verlUsslieber  An- 
jralien  werden  liii-  vi>n  «lein  rnteriiclinnT  atiH^rcfiilhen  Kormiilarien  über  Danipf- 
kesfit  l  und  i  JanipruKi-ir  liiucn  von  dem  k.  k.  DampfkeHHel-i'riil'unfjseommissär .  respeetivr 
der  Danii'fkeHhel  rrütun}:H-  und  Vorsicberungs-Gesellsohaftf  deren  Kevirtiou  der  {tut 
Damplmaüebiiie  gehörige)  Dampfkessel  aatenteht,  geprifl. 

Vom  BtatiRti««ben  Departement  wurden  nasser  den  frflher  erwihaten  Weriten  im 
Berieht^jabre  TeraiTentUcfat: 

Statiatiiiebe  Naebriehlen  von  den  SuterreichuKh-angarisekea  EisenbaiuMa,  L  Baad. 
8.  Hefky  eathaltend  die  flnantiellen  BetxiebaergebniiMe,  den  Yermagensstaad  nad  dk 
amwergewdhnliebrn  Breifnii««e  anf  den  S«terreieUseh-nngarisehea  Bisenbakaea  im 
Jahre  1870; 

rebcrsiclit  der  Waaren  -  Ein- und  Ausfuhr  des  allgemeinen  ÜHterreiehisch-vaga- 
riseben  Zollgebietes  und  Uaimstiens  im  Jahre  1H74,  zusammeugestelU  vom  Bechnaag»» 
departemcnt  fllr  indirecte  Abpraben  im  k.  k.  Finanz  Ministerium. 

Voll  der  Kiseuliabnstatistik  sind  die  vom  1.  und  II.  Ilaiitb-  noch  ausständigen  Hefte, 
dann  der  III.  und  l\  .  liand  Iii r  den  Druck  vorht  n  it«  i  woidfu.  Der  b  tztfredaehle  Band, 
eutlialteud  die  Statistik  der  den  lieideu  Keielishältteu  j;euieiusamen  und  der  österrei- 
eliisi  lien  Kis*  ubahueu  in  den  Jalü'en  1^72  bi«  ein8chliei>eilich  löli  i»t  seither  aueii 
sehen  erschienen. 

Wie  bereits  im  vorjährigen  amtlichen  Berlekte  (Seite  ISO)  erwähnt  wurde»  ist  tos 
einem  Speeialcomit^  ha  Sdiosse  des  lu  k.  HaadeU-Miaisterinms  ein  Batwnrf  aeaer  Tor- 
andariett  für  die  Eiseabahnatatistik  aasgeaibeitet  wordea.  Zar  Prttftug  deaaeibea  wude 
eine  ftiehndhinisebe  Oonferen«  von  Tertretem  RSmmtlieber  Österreieliiaeh-nBgBiiBekr 
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Eistnilialiiiverwaltungen  einbrruren,  zu  welcher  auch  «las  k.  k.  Afkci-liau-Miiii.stt'« iuui. 
daH  k.  und  k.  Ueichg-Kriegsministerium,  das  königlich  uuj^ariäche  CumaiuniontiouH- 
Ministerium  and  das  königUohe  nngarisehe  stetiiliMhe  Landesbnreaii  je  einen  Vertreter 
delegirton.  Dm  tob  der  erstellt  am  26.  Janvar  1876  abgehaltenen  Plenarreraanunliing 
dieser  (WflNreiii  niedergeaeteto  engere  Comitf  nnterxog  den  gedaebton  Entwarf  in 
SB  Sitsnngen  unter  Zastebnng  von  spedellen  SaehTenttndigen  einer  genanen  PrOAing 
«nd  stellte  hienaeb  die  Fomrakrien  Ar  die  an  verfaasende  Eisenbabnatetistik  fest.  In 
dMT  «weiten  PlenarverBammlang,  welebe  am  8.  Jnli  1876  stattfimd,  wurde  sodann  der 
neue  vom  Görnitz  verfaaste  Tabellenentworf  einstimmig  angenommen  und  als  das  erste 
Jahr,  welche»  nnrli  dir  sen  Fortnalarien  iMliandelt  werden  soll,  das  Jahr  1H76  ins  Auge 
irefaaet.  Nur  die  Einführung  des  neuen  Waarenverzeicliuisnes  für  dit  -lu  forderteu  Ver- 
keliTfipregcnstiinde-  wurde  jenem  Zeitpunkte  vorbehalten,  bis  der  im  Jahre  187ß  statt- 
findende internationale  stati^tisclie  ('on;rre>is  im  Einvernehmen  mit  dem  Vcri  iiie  iWm 
deutschen  Kiscnhalinverwaltuii.^^  dasselbe  acccplirt  halx-n  wird.  Inzwisi-ln-n  lialn  ii  iiudi 
die  Iti.sherifren  aut  die«e  Mati  iieii  beztifrnehinenden  Forinnlarieu  in  Kialt  /u  bleiben. 
Nachdem  die  HeschUisHe  der  ta<dnnänniselieii  Conferenz  vom  llandclr<-.MiinstiM-  ^onehniifrt 
worden  «ind,  ist  die  er^te  Erhebung;  der  eisenbahu.statistisi-hen  Daten  aiil  (irund  der 
von  der  USniglioh  nngariscben  Regierung  gleioht'alls  acceptirten  neuen  Formularien  fttr 
dM  Jabr  1876  angeordnet  worden. 

In  daa  abgelaufene  Jahr  fallen  aneb  die  einleitenden  Sobritte  snr  Constitninng 
«iner  Peniuiieiis-Oomniiflaira  Ar  die  jUhrlieb  Tonnnebmende  EAebnng  der  Handels- 
-weiibe,  deren  Erriehknng  naeh  d«n  Vorbilde  der  fransttsiseben  «Commiaaion  permanente 
des  Talevra"  von  der  k.  k.  atatistisebea  CentraI.Gommission  angeregt  worden  ist.  IMe 
diesfalls  getroffenen  Uassnahmen  werden  im  niclisten  amtUehen  Beriehte  dana- 
stellen sein. 

Dad  statistische  Departeuieut  hat  endlich  im  abgelaiif'-iH-it  Jahrei  ausser  den  dorek 

Herausfrabe  von  Publicationen  verwertheten  statistiitchen  Erhebungen,  eine  grosse  Reihe 
von  BtatiNtisohen  ZusamiiH'nsti-lhin^M'n  auf  dem  (Icliii-te  der  Industrie  ninl  des  Handels, 
insbeHouden-  zur  !>•  urtli«  ilun^  liaudelspolitischer  Fragvu,  sowie  auf  dem  Gebiete  den 
Comraunicationtiwe.seuH  autigellihrt. 
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